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GM-Smallblock-Motor

Der V8-Motor ist ein 8-Zylinder-Motor von 4,9 bis 5,7 Ltr. Hubraum und einer Leistung von
141 bis ca. 250 PS. Zwei Zylinderreihen von je 4 Zylindern sind in V-Form und einem Winke!
von 90°? zueinander angeordnet, wobei jeweils die Pleuelstangen zweier gegeniiberliegender
Zylinder nebeneinander auf einem gemeinsamen Zapfen der Kurbelwelle sitzen. Letztere ist
Sfach gelagert und durch das hintere Lager gefiihrt.

Die Nockenweile ist ebenfalls 5fach gelagert und wird durch eine Kette von der Kurbelwelle
angetrieben. Sie liegt zwischen den Zylinderreihen oberhalb der Kurbelwelle.

Die Ventile werden tiber Kipphebel, Stéfelstangen und sich selbst nachstellende hydraulische
StéBel gesteuert. Jedes Ventil ist mit 2 Federn ausgestattet, wobei die innere Feder einem
Ventilflattern entgegenwirkt. _

Das Motord! wird von einer Zahnradpumpe durch einen Olfilter im Hauptstrom beférdent, von
wo aus es zu den einzelnen Schmierstellen gelangt.

Die hydraulischen VentilstéRel driicken das Ol durch die hohlen Stangen zu den einzeln
gelagerten Kipphebeln, :

Eine kontrollierte Zwangstiftung sorgt fiir die Verbrennung und AbRihrung der Abgase im
Kurbelgehéuse. Hierzu wird gefilterterte Frischluft vom Lufifilier dem Kurbelgehiuse
zugefithrt und diese zusammen mit den Kurbelgehdusedimpfen tiber eine Schlauchverbindung
zwischen linkem Ventildeckel (in Fahrtrichtung gesehen) und Vergaser in die Brennriume
geleitet.
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Die Numerierung der Zylinder erfolgt von vorn vom Kithler aus. Der vorderste linke Zylinder
ist in Fahrtrichtung gesehen Nr. 1 und der vorderste rechte Zylinder Nr. 2.

Bei einer Numerierung in Fahrtrichtung hat auf diese Weise die linke Zylinderreihe die
ungeraden Nr, 1-3-5-7 und die rechte Zylinderreihe die geraden Nr. 2-4-6-8,

Die Ziindfolge des V8-Motors lautet 1 -8-4-3-6-5-7-2,

*Die Motornummer befindet sich auf einem Spiegel am Motorblock vor der rechten
Zylinderreihe und setzt sich zusammen aus:

. der Typenbezeichnung

. der laufenden Motornummer

. der internen Typennummer

nicht immer richtig!
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Bei Reklamationen und Ersatzteilbestellung sind in jedem Falle alle auf dem Spiegel

eingeschiagenen Ziffern und Buchstaben anzugeben, wobel besonders darauf zu achten ist, daf}
die Motornummer fehlerfrei angegeben wird.

= HydrostéBel einstellen bei stehendem Motor

Hydrostéfel nach Abnehmen der Zylinderkopfhauben wie folgt einstellen.

A. Kurbelwelle drehen, bis die Markierung auf dem Schwingungsdiampfer mit der "O"-
Markierung des am Steuergehiusedeckel befestigten Blechwinkels tibereinstimmt, waobei
die Ventile des 1. Zylinders geschlossen sein miissen. Letzteres It sich durch Auflage der
Finger auf die Ventile des 1. Zylinders bestimmen, wihrend die Markierung auf dem
Schwingungsdidmpfer sich der "O"-Makierung auf dem Steuergehdusedeckel néhert.
Bewegen sich die Ventile, ist. der 1. Zylinder auf den oberen Totpunkt des
Verdichtungshubes eingestellt. Falls die Ventile sich bei gegenseitiger Anniherung der
Markierungen bewegen, ist der 6. Zylinder auf dem oberen Totpunkt des
Verdichtungshubes eingestellt und die Kurbelwelle mufl noch eine volie Umdrehung
gedreht werden, bis der obere Totpunkt des Verdichtungshubes im 1. Zylinder erreicht ist.

B. Zur StéBeleinstellung ist die Einstellmutter (Mutter fiir Kipphebelbolzen) so weit zu losen,
bis Spiel zwischen SttBelstange und Kipphebel entsteht, dann Einstellmutter anziehen, bis
das Spiel gerade wieder beseitigt ist, was durch Drehen der Stéfelstange zwischen den
Fingern beim Anziehen der Einstellmutter festgestellt werden kann.



Wenn die StoBelstange sich zum Kipphebel nicht mehr milheios bewegen 140t, ist das Spiel
beseitigt. Die Einstellmutter mufl dann zusétzlich noch nach Gefilhdl ¥4 - % Umdrehung
angezogen werden, um den Kolben des HydrostéBels in Mittelstellung zu bringen. Eine
weitere Einstellung ist nicht nétig,

Bei Einstellung des 1. Zylinders auf den oberen Totpunkt des Verdichtungshubes konnen die
Hydrostofel der folgenden Ventile eingestellt werden. '

Auslafiventile: 1,3, 4, 8

EinlaBventile: 1, 2, 5,7

Kurbelwelle eine Umdrehung drehen, bis die Markierungen auf Schwingungsdiampfer und
Blechwinkel wieder tibereinstimmen. Damit steht der Kolben des 6. Zylinders auf dem oberen
totpunkt des Verdichtungshubes. Bei dieser Stellung des Kurbeltriebes kéinnen die Hydrost&Bel
der folgenden Ventile eingestellt werden.

Auslaflventile: 2, 5, 6, 7
EinlaBventile: 3, 4, 6, 8

Zylinderkopfhauben mit neuen Dichtungen wieder einbauen und Befestigungsschrauben auf 0.5

kp anziehen,

Motor anlassen und auf Olleckstellen an den Zylinderkopfhauben tberpriifen. -

* Anmerkung: Bei lauten HydrostdBeln siehe unter "Hydrosté(el nachstellen” (bei laufendem
Motor).

HydrostoBel nachsteilen
bei laufendern Motor
Eine Einstellung der Hydrostéfel darf nur bei stehendem Motor durchgefiihrt werden, wihrend
eine Nachstellung der Stofel bei laufendem Motor ausgefiihrt werden kann.
Motor auf Betriebstemperatur 80° Kithlwasser, 60° - 80° Oltemperatur erwirmen und
Zylinderkopfhauben entfernen.

Bei Leerlauf des Motors Einstellmuttern soweit losen, bis der Kipphebe! zu klappern anfangt.
Einstellmutter langsam wieder anziehen, bis das Spiel zwischen Kipphebel und Ventil gleich
Null ist, d. h. bis der Kipphebel perade zu klappern aufhort.



GEBRAUCHSANLEITUNG

Bevor Sle das MeBgerat benutzen, beachten
Sie bitte die folgenden Sicherheltshinwetse:

Sobald die Lampe eingeschaltet ist, scheinen
alle sich bewegenden Teile im Stillstand zu
verharren. Hallen Sie deshalb Hande, Werk-
zeug oder Kabel etc. fern!

Ziindzeitpunkt-
Einstellampe

Zindzeitpunki-Einstellampe

Die genaue Einstaliung des Zindzeitpunktes ist eine der
wicntigsten Faktoren fir den wirksamen und wirtschafili-
=hen Betrieb eines Molors. Unsaubere Einstellung kann zu
Uberhitzung, Leistungsveriust, schlechter Baschleunigung

und damit zur VerkOrzung der Lebensdauer der Maschine
fuhkren .

Unsere induktions-Einstellampe ist fir die meisten Ben-

zinmmtoren mit konventionellem elektrischem Zindsystem
anwendbar. immerhin wird der ZGndzeitpunkt der meisten
Mataren auch durch die Zeil, wahrend der die ZUndkontak-
te geschlossen sind, und durch den SchiieBwinkel beein-
Hult, Darum muB zunichst der Schliefwinkel enispre-
chend den Herstellerangaben eingestellt warden, bevor der
Zundzeitpunkt Gberpriift und eingesteit wird.

Maschuine starten und im Leedaul warmmiauten lassen. Der
Zundzeilpunki-Test muB bei der vom Hersteller angegebe-
nen Leerautdrehzahl ausgeliihd werden. Wenn notig,
benulzen Sie dazu elnen Drehzahimessear

Abh. 2

Unterdrugkleitung
durch Piraplen
verschliefien

Hinweis: Bei Motoren mit Dual-verleilem massen beide
Leitungen abgezogen und verschiossen werden.

Unlerdruckleitung vom Verleiler abziehen und durch
Firopten verschiieBen (Abb. 2).

Apb 1

Schatter der Stroboskop-Lampe driicken. Bei jedem
Zundfunken der Kerze blitzl das Licht auf {Abb. 3).

Dle folgendan Hinwelse sollen als allgerneine Richtlinie far
die Zindzeltpunkt-Einstellung dienen. Spetielle informatio-
nen sollten Sie Immer der Hersteller-Bedienungsanleitung
fir lhren Wagen entnehmen.

AnschiuB der Ziindzeitpunkt-Einstell-
lampe

Die rote Klemme wird an Batlerie-Plus, die schwarze Klem-
me an Batterie-Minus angeklemmt,

Das Zundkabel fir den 1. Zylinder an der Zonokerze ab-
ziehen, dann den Adapter zwischen Zindkerze und 20nd-
kabel wieder aufstecken. (Siehe Abbildung 1)

Abb 1

Abgreil-
idemme

Batteng +

y/'@
/‘ )/_.@ Datene -

sChwat!

verteler

/ 1 Zylinder
T

Richten Sle die Lampe auf die Motlor-Drehzahimarkierung.
wahrend des Grund-Leerlauts muB die Markierung aut der
Schwungschelbe neben der Zahl, die der Hersteller als
Leerlaufdrehzah! angibt, In dem Augenblick (bereinstim-
men, wenn dle Zondkerze ziindet. Da in diesem Moment
auch die Lampe aufblitzt und die Markierung immaer an der
gleichen Stelle sichtbar macht, schelnt diese stillzustehen
{Stroboskopeftekt Abb. 4}

s

Abb. 4

Drehzaht-
markierung




Zijndze'rtpun'kt-Einstellung Ziehen Sle die Befestigungsschraube wieder lest, und

i i Tesl, evil. mahrmals (Abb. 7}.
Wenn Drehzahlmarklerung und Bezugspunkt nichi (ber- wiederholen Sie den (
einstimmean, l0sen Sle die Befestigungsschrauben am
Verteiler und drehen dle ganze Verteller-Einhelt nach links

oder rechts, bis beide Marken slch decken (Abb. 5 + B). Test mit Drehzahl-Steigerung (Abb. 8)
Ralor- Aot 1. Bel abgezogener Unterdruckleitung und Leerlaul des
o?gﬂrncmung D?e?\r:{cmung Motors Position der Drehzahimarklerung feststallen

2. Motordrehzahl langsam steigem.

3. Bei steigender Motordrehzan! soll sich die Markierung
entgegen der Motordrehrichtung bewegen und damil
eine schnellere ZUndlolge anzeigen.

Abb. 8

langsamer schneller schneller langsamer

Abb. 5 Abb. 6

Markierung

Belestigungs-
schraybe

Greh- ]
richiung

Abb. 7

Test mit Unterdruckleitung (abb. 9) A Abb. 9
1 Motor mit ca. 1500 1/min laufen lassen.

2. Unterdruckleltung an den Verteller anschliaBen und die
Bewegung der Drehzahlmarkisrung beobachten.

- - Markierung
3. Die Markierung soll sich entgagen der Motordrahrich- ~—\
lung bewegen und schlleBlich aus dem Anzeigebereich

der Drehzahi verschwinden.

Achtung; Wenn die Stroboskoplampe nicht aufblitzl oder

Doppelblitze abgibt, nehmen Sle lolgende Profungen und
Korrekturen vor:

Drebvich-
lung

a) Ist die Zindkerze, an die die Lampe angeschlossen isl,
verbrannt, cder produziert sie Fehlzindungen?

b) Sind die SchlleBwinkel zu welt alngestealit?
c} Hat das ZOondkabel Isolationsiehler? ’
8]

Liegt die Induktionsleitung an oder nahe bei anderen
Zindkabaln?

Sind die Klemmbacken schmutzig oder unvollstandig ' j
geschlossen?

5



Einstellmutter eine zusétzliche Viertelumdrehung anziehen und 10 Sekunden warten, bis der
Motor wieder rund luft. In gleicher Weise Mutter um drei weitere Viertelumdrehungen
anziehen, wobei nach jeder Viertelumdrehung eine Pause von 10 Sekunden einzulegen ist, bis
die Mutter insgesamt eine volle Umdrehung von der spielfreien Nullstellung aus angezogen ist.
Diese stufenweise Einstellung einer vollen Umdrehung, die den Kolben des St@Bels varspannt,
mufl langsam erfolgen, damit der StéfBel sich der geéinderten Vorspannung anpassen kann und
somit ein Angehen des Ventils am Kolben, das Beschidigungen im Zylinder und/oder
verbogene StoBelstangen zur Folge haben kann, vermieden wird.

Laute Hydrostéel sind zu ersetzen.

Die iibrigen HydrostsBel in gleicher Weise nachstellen.
Zylinderkopfhauben unter Verwendung einer neuen Dichtung einbauen,

= Ziindzeitpunkt einstellen
Am Zindkabe! fiir Ziindkerze des 1. Zylinders Zindlichtpistole nach Herstelleranweisung
anschliefen,
Drehzahimesser an Ziindspule anschlieflen, Unterdruckschlauch vom Unterdruckziindverstetler
abziehen und geeigneten Stopfen in den Unterdruckschlauch einsetzen,

Motor mit Leerlaufdrehzahl ca. 500 U/min laufen lassen.

Mit Zindlichtpistole Zindmarkierungen auf Schwin- \
gungsddmpfer und  Blechwinkel am  Steuerpe- A
hiausedeckel anblitzen, \
*Frihziindung sollte ohne Unterdruck eingestelit 0
werden. Unterdruckschlauch vom Verteiler abziehen

und den Schlauch mit einer Schraube verschliefien R

(besserer Leerlauf). Nach der Einstellung Unter-
druckschlauch wieder anschlieBen.

*Anmerkung: Jeder Teilstrich auf der Skala des Blechwinkels am Steuergehiusedeckel
entspricht einer Ziindverstellung von 2°,

Die "0"-Markierung zeigt den oberen Totpunkt des 1. Zylinders (vorderster Zylinder der linken
Zylinderreihe) an.

Alle Teilstriche zwischen der Markierung "0" und "A" bedeuten eine Ziindvorstellung (5,0-
Ltr.-Motor ca. 99 vor "0").

Alle Teilstriche zwischen der Markierung "0" und "R" bedeuten eine Ziindnachstellune.

*Der Ziindzeitpunkt liegt bie 2° - 12° Vorverstellung je nach Motor.

Befestigungsschraube fiir Vertsiler-Halteklammer |6sen und Ziindzeitpunkt durch Drehen des

Verteilers einstellen. Die Drehrichtung des Verteilerfingers erfolgt im Uhrzeigersinn.
-Befestigungsschraube fiir Verteiler-Halteklammer wieder festziehen und Unterdruckschlauch

an Ziindverteiler anschlieen, je nach Motor.

Motorleerlauf einregulieren.



= SchlieBwinkel einstellen * (bei Verteilern mit Kontakten)
Bet einem neuen Unterbrecherkontakt ist der Abstand auf 0,5 mm und bei einem gebrauchten
Kontakt auf 0,4 mm einzustellen. Der SchiieBwinkel betrigt 30° + 2° je nach Motor. Es
empfiehlt sich, den Unterbrecherkontaktabstand zuerst mit einer Fihlerlehre einzustellen und
dann die Einstellung bei laufendem Motor mit einem SchlieBwinkelmaBgerit zu korrigieren.
Unterbrecherhammer mit seinem Gleitstiick auf die hochste Stelle des Nockens auflaufen
lassen. )
Kontaktabstand mit Fiihlerlehre und durch Drehen der Einstellschraube (3 mm Schiiissel) bei
neuen Kontakten auf 0,5 mm und bel gebrauchten Kontakten auf 0,4 mm einstellen. Motor
warmlaufen lassen,
SchliefwinkelmefBgerit entsprechend Vorschrifien des Geriteherstellers am  Motor
anschlieflen,
SchlieBwinkel des Unterbrecherkontaktes auf 30° + 2° je nach Motor einstellen.
*Anmerkung: Der SchlieBwinkel kann sowohl bei
abgenommener Verteilerkappe als auch bei
montierter Kappe eingestellt werden. Jedoch
empfiehlt es sich, den SchlieBwinkel des
Verteilerkontaktes bei laufendem Motor auf den
vorgeschriebenen Wert einzustellen.

1. Drehen des Inbusschliissels nach rechts =
groBerer SchlieBwinkel

2

Drehen des Inbusschiissels nach links = kleinerer
SchlieBwinkel

= Unterbrecherkontakte ersetzen * (bei Verteilern mit Kontakten)

Der Unterbrecherkontakt - Hammer und Ambof} - ist nur als Einheit zu ersetzen. Nach Einbau
des Kontaktes ist, abgesehen von einer Korrektur des Ziindzeitpunktes, nur der SchlieBwinkel
(Kontaktabstand) einzustellen.
Zindkabel der linken Zylinderreihe aus ihrem oberen Halter ziehen. Verteilerkappe abnehmen,
hierzu Haken mit Schraubenzieher herunterdriicken und 1/3 Umdrehung nach links oder rechts

drehen.
" Kabelschuhe des Primdr- und des Kondensatorkabels nach Losen der Schraube am
Unterbrecherkontakt von ihrer isolierten Anschlufiklemme abziehen.
Einbau des neuen Unterbrecherkontaktes in umgekehrter Reihenfolge.

Wichtig!
Die Primir- und Kondensatorkabelschuhe miissen,
wie gezeigt, angeschlossen werden. Bei falschem
Einbau kénnen die Kabel zu Stérungen fihren.

1. Kondensatorkabel

Kabel zwischen Ziindspule und Verteiler

L

. Schmierfilz

. Fliehgewicht - Grundplatte

. Runde Nase in rundes Loch
Eckige Nase in eckiges Loch
Unterbrecherkontakt

I S



Der Schmierfilz fiir die Schmierung des Verteilernockens ist je nach Zustand zu ersetzen bzw.
zu wenden. Mit einer langen Spitzzange den Filzhalter unten zusammendriicken und
herausnehmen. Verteilernocken sauber wischen und neuen Schmierfilz in gleicher Weise
einsetzen.

*Anmerkung: Der Schmierfilz muB so eingestelli werden, daB sein Ende gerade die
Nockenkdmme berlihrt. Ein zu starker Druck des Filzes auf den Verteilernocken kann
ibermiflige Schmierung verursachen, die ein Verdlen des Unterbrecherkontakies zur Folge
hat, Kein zusitzliches Fett auf den Verteilernocken schmieren, da ein richtig eingestellter
Schmierfilz fiir eine ausreichende Nockenschmierung sorgt.

SchiieBwinkel und Ztindzeitpunkt einstellen.

=5 Ziindverteiler aus- und einbauen
Zindkabel der linken Zylinderreihe aus ihrem oberen Halter ziehen.
Haltehaken der Verteilerkappe niederdriicken und drehen, Verteilerkappe abnehmen.
*Anmerkung: Falls Zundkabel aus der Verteilerkappe gezogen werden miissen, empfiehit es
sich, vorerst die Lage des Ziindlkabels Nr. 1 vorderster Zylinder der linken Zylinderreihe auf
dem Verteilerkérper und der Verteilerkappe zu markieren, um den Einbau des Verteilers und
das Einstecken der Ziindkabel zu erleichtern,

Das Zindkabel Nr. 1 ist zwischen Schieber und
Ziundversteller am Verteilerkopf eingesteckt.
Hochspannungskabel von Zindspule abziehen.
Das Niederspannungskabel an der Zindspule
abklemmen.

Unterdruckschlauch  vom  Unterdruckziind-
versteller abziehen. Verteiler-Befestigungs-
schraube und Haiteklammer entfernen und
Verteiler aus Motor ziehen, wobet die
Einbaulage des Verteilers zum Motor anhand
der Stellung des Unterdruckversteliers zu
beachten ist.

Einbau

Den Kolben des 1. Zylinders (vorderster Zylinder der linken Zylinderreihe) auf Ziindzeitpunkt
einstellen. Der Ziindzeitpunkt Lift sich auf zwei Arten ermitteln.

* 1. Zindkerze des 1. Zylinders herausschrauben, Finger auf Kerzenloch halten und Motor
drehen, bis Kompressionsdruck im Zylinder fiihibar wird. Dann Motor weiterdrehen, bis die
Markierung auf dem Schwingungsdémpfer mit der "0"-Markierung auf dem Blechwinkel am
Steuergehdusedeckel Gbereinstimmt.

* 2. Zylinderkopfhaube des linken Zylinderkopfes entfernen und Motor drehen, bis sich das
Einlaflventil des 1. Zylinders schliet. Motor ungefahr 1/3 Umdrehung langsam weiterdrehen,
bis die Marlderungen auf Schwingungsdimpfer und Blechwinkel des Steuergehiusedeckels
ibereinstimmen.

Dichtung auf Verteilerhals aufschieben, dann Verteiler oberhalb der Ventiléffnung im Motor in
Einbaulage halten und gleichzeitig auf Stellung des Unterdruckverstellers achten.

Bei Einbaulage des Verteilers den Verteilerfinger zur Vorderseite des Motors hin drehen und
mit vorher angebrachter Markierung fiir Zindkabel Nr. 1 auf Verteilerkérper ausrichten.
Mitnehmerhiilse der Olpumpe zur Steilung der Verteilerwellenzunge mit langem



Schraubenzieher ausrichten. Verteilerfinger etwa 1/8 Umdrehung entgegen dem Uhrzeigersinn
zur linken Zylinderreihe drehen und Verteiler in Motor einsetzen. Hierbei ist der Verteilerfinger
gegebenenfalls noch ein wenig zu verdrehen, um die Verzahnung des Verteilerantriebs mit der
Nockenwelle in Eingriff zu bringen. Der Bund des Verteilerkérpers mufl bei vollem Eingriff
des Verteilers mit der Olpumpe auf der Dichtung bzw. dem Ansauggehduse aufsitzen und der
Verteilerfinger mit der Markierung am Verteilerkorper {ibereinstimmen.
Verteiler-Halteklammer und Befestigungsschraube vorerst nur handfest anziehen,
Verteilerkorper leicht verdrehen, bis der Unterbrecherkontakt beim Auflaufen des
Unterbrecherhammers auf den Nocken gerade abzuheben beginnt. Die Drehrichtung des
Verteilerfingers erfolgt im Uhrzeigersinn. Verteiler festziehen.

Verteilerkappe aufsetzen und dabei pritfen, ob der Verteilerfinger der Verteilerelektrode fur
Zindkabel Nr, 1 gegeniibersteht.

Die Ziindfolge ist: 1-8-4-3-6-5-7-2

Zur Vermeidung von Fehlziindungen milssen die Ziindkabel einwandfrei in ihren Haltern
verlegt sein.

Unterdruckschiauch auf Unterdruckversteller schieben, Niederspannungskabel an Ziindspule
anklemmen und Hochspannungskabel in Ziindspule einstecken.

Motor anlassen und Ziindzeitpunkt einstellen.

= Kurbelgehiuse - Entliftung tberpriifen

Lulilitar s ClLulialsted

o ——— | Lufeintritt
Vel =~ 9 Kontrollventil
3. Kurbelgehduse Druchblase Gase

Der V8-Motor ist mit einer kontrollierten
Zwangsentliiffung des Kurbelgehéuses
ausgestattet, bei der die im Motor entstehenden
Abdiimpfe abgesaugt und nach Verbrennung mit
dem Gasgemisch tiber den Auspuff nach auflen
geleitet wird.

Die Frischluft wird nach Passieren des Luftfilters iiber einen Schiauch, der vom Filter zum
rechten Ventildeckel * (je nach Motor) fiihrt, durch den Zylinderkopf in das Kurbelgehéduse
gesaugt. Die Frischiuft wird dann zusammen mit den Kurbelgehéusedimpfen iiber den
Entlaftungs im linken Ventildeckel * (je nach Motor) vom Motor abgesaugt und gelangt durch
die Ansaugkanile in die Verbrennungsriume des Motors.

== Fillarult )
ey Dlinschgamlach  §y
Suep Hhching ) ‘{-“-‘.
ma u.nnmuu-emmr:-:,:_;{‘t
a LML)
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— Ansaugeehiuse aus- und einbauen (Spinne)
Masseband von Batterie abklemmen.

Kithlwassser ablassen, hierzu unteren Schlauchbogen nach Losen der Schelle vom unteren
Kiihlerstutzen abzichen. AnschlieRend alle Verbindungen, Anschliisse und Anbauteile, die das
Herausnehmen Are Anzaugpehiuses behindern, l6sen bzw. ausbauen.



Vor dem Abnehmen der Verteilerkappe ist die Stellung des Verteilerkorpers zu markieren,

dann Verteiler herausziehen und ablegen.

Vordere und hintere Gummidichtung einknépfen.

I

und die seitlichen Ansauggehiusedichtungen auflegen.

Ansauggehiuse in gezeigter Reihenfolge fest-
zichen 4.0 kp.

Ansauggehduse abschrauben und

zusammen mit Vergaser vom
Motor abnehmen.

Vor dem Einbau des
Ansauggehiunses sind alle
Dichtflaichen am Motorblock, an
den Zylinderképfen wund am
Gehiuse zu sdubern,

™

Der weitere Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge, wobei der Verteilerkdrper und Finger

in der beim Ausbau markierten Stellung stehen muf,

Soweit notwendig, Motoreinstellung durchfithren und Olstand, Wasserstand priifen.

= Hydrostéflel aus- und einbauen

Die Hydrostéfel bedtrfen nur selten einer Wartung, Die StéBel sind in ihrem Aufbau sehr
einfach und brauchen nicht nachgestellt werden. Ein lauter Stéfel 148t sich am einfachsten mit -
einem ca. 120 cm langen Stiick Schlauch (ca. 15 mm @) lokalisieren, wobei das eine
Schiauchende an das Ende eines jeden EinlaB- und AuslaBventils und das andere Schlauchende

am Ohr anzusetzan ist



Eine andere Methode ist, einen Finger auf den Teller der Ventilfeder zu setzen. Arbeitet der
Stofel fehlerhaft, [aBt sich ein ausgesprochener Stofl beim SchlieBen des Ventils fishlen.

Im allgemeinen unterscheidet man folgende St&Belgeriusche,

1. * Hartes Klopfgerdusch - meistens durch einen im StéBelgehiuse festsitzenden Kolben
verursacht, so dafl die Entlastungsfeder den Kolben nicht wieder in seine
Ausgangsstellung driicken kann. Die wahrscheinliche Ursache hierfiir ist:

a) UbermiBige Verharzung oder Verkohlung, die eine auBergewshnliche Schwergingigkeit
bewirlkt, oder '

b) Frelerscheinungen zwischen Kolben und Gehduse, die meistens durch zwischen Kolben
und Gehéuse verklemmte Schmutz- oder Metallpartikel verursacht werden.

Sicherungsfeder
Stofelstangenpfanne
Ventilpldttchen fir Stofelstange
Kolben

Kugel, Riickschlagventil

Feder, Riickschlagventil
Kolbenfeder

StoBelgehduse
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2, * MiBiges Klopfgeriusch - wahrscheinlich verursacht durch:

a) UbermiBigen Leckverlust
b) Undichten Sitz der Riickschlagventillkugel . -
c) Falsche HydrostdBeleinstellung

3. * Allgemein lauter Ventilmechanismus: )
Dies ist in fast allen Fillen ein sicheres Zeichen fiir ungeniigende Olzufuhr oder
unvorschriftsmaBige Einstellung der Hydrostdfel.

4. * Zeitweilige Klickergeriusche - wahrscheinliche Griinde sind:

a) Ein winziges Schmutzteilchen setzt sich kurzzeitig zwischen Sitz und Kugel des
Riickschiagventils.

b) Die Kugel selbst kann unrund sein oder eine abgeflachte Stelle.

c) Falsche HydrostoBeleinstellung.



Wenn bei einem Motor mit hoher Kilometerleistung ein oder mehrer HydrostoBel laut werden,
miissen in den meisten Fillen alle StofRel ausgebaut, zerlegt, in Reinigungsfiiissigkeit gesiubert,
zusammengebaut und wieder eingebaut werden. Zeigen sich an einem StdBel Schmutz,
Verbrennungsriickstinde usw., so ist es wahrscheinlich, daB auch alle anderen Hydrostoilel
davon betroffen sind, es ist dann nur eine Frage der Zeit, bevor alle Stofel ausfallen.

Bei einer Beschidigung der Teile, insbesondere des Kolbens oder des StdfBelgehiuses, ist der
gesamte StdBelzusammenbau zu ersetzen. Nur im Notfall dirfen Einkerbungen oder erhabene
Punkte mit einem feinkérnigen Olstein bearbeitet werden. Ist der Kolben nach einer solchen
Korrektur wieder im Gehiuse freigingig, sind die Teile grindlich zu sdubern,
zusammenzubauen und der komplette StBel wieder einzubauen.

*  Folgendes ist bei der Instandsetzung eines HydrostdBels zu beachten.

1. Die Kolben sind nicht untereinander austauschbar, vielmehr produktionsseitig eingepalit.
Falls der Kolben oder das StoBelgehiuse beschidigt ist, mufl der gesamte HydrostoBel
ersetzt werden, :

Der Kolben mul} im StofBelgehiuse freigingig sein. Dies ist leicht zu privfen, demn der
Kolben im StéBelgehiuse muB durch sein Eigengewicht herunersieiten.

3. Es darf kein tiberméBiger seitlicher Leclkverlust vorhanden seir upa Jag Riickganqgvgnf,ll...
mul} dicht sein.

Hydrostdllel ausbauen.

Zylinderkopfhauben und Ansauggehiuse ausbauen.

Kipphebeleinstellmuttern soweit i6sen, dafl die Kipphebel aus threm ouz in den
Stofelstangen gedreht werden kénnen.

StoBelstangen entfernen, Hydrostéfel herausziehen.

Anmerkung: Hydrostéfel in einem Sortiergestell in richtiger Reihenfolge aufbewahren, um
ihre urspriingliche Einbaulage zu erhalten.
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I StdoBelgehduse W /
2 Kolbenfeder 73 ' I
3 Gehiuse, Riickschlagventil 5 i o T
4 Ventilplittchen f. Stéfelstange LA 6
5 Sicherungsfeder
6 StoBelstangenpfanne q R
7 Kolben S 7
8 Kugel, Riickschlagventil BEs
9 Feder, Riickschlagventil 3
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=> HydrostéBel zerlegen und zusammenbauen
1. StéPelstangenpfanne (6) und Kolben 87) herunterdriicken und Sicherungsfeder (5) fir
StéBelstangenpfanne herausnehmen,

2. Pfanne (6) und Ventilplittchen (4) fiir StéBelstange sowie Kolben (7) und Feder (2) aus
Stofelgehdy ~= nehmen




3. Rilckschlagventilgehiuse (3) aus Kolben ziehen und Kugel (8) mit Feder (9) entfernen.

4. Alie Teile reinigen und auf Verschleid prifen. Falls irgendwelche Teile beschidigt sind,

muB der gesamte HydrostoBel ersetzt werden.

StéBel zusammenbauen.

6. Kolben bis zur Offnungsstellung der Ollécher niederdriicken und mit Motoré! fiillen. Dann
Kolben auf- und abbewegen und mit Ol fiilien.

Lh

HydrostéBel einbauen.

HydrostoBel einsetzen.

Ansauggehiuse einbaven (siehe entsprechenden Arbeitsvorgang in dieser Gruppe).
StoBelstangen einsetzen.

Kipphebel drehen und auf StéBelstangen aufsetzen.

HydrostoBel einstellen (siehe entsprechenden Arbeitsvorgang in dieser Gruppe).

Ll e

= Zvlinderképfe einschlieBlich Ventilen instand setzen

AUSBAU

Batteriekabel abklemmen und Ansauggehause ausbauen.

Beide Aufpuffkriimmer und Zylinderkopfhauben ausbauen.

Kipphebeleinstellmuttern soweit lésen, daf} die Kipphebel aus ihrem Sitz in den Stéﬁelstangen
gedreht werden konnen. StéBelstangen entfernen.

Zylinderképfe entsprechend ihrer Einbaulage markieren, abschrauben und mit Dichtungen
abnehmen.

ZERLEGEN

Zindkerzen herausschrauben.

Ventilfeder mit Ventilfederheber  zusammendricken und  Ventilkeile  entfernen.
Ventilfederheber entspannen und Ventilteller, -kappe, -feder mit Dimpfer und
Ventilschaftdichtung abnehmen. Ventile aus Zylinderkopf herausziehen und in der Reihenfolge
inrer Einbaulage aufbewahren, Kipphebeleinstellmuttern abschrauben, Kipphebel von
Stehbolzen ziehen und Kugelstiicke aus Kipphebeln entfernen.

REINIGEN
Verbrennungsraume und EinlaB- bzw. AuslaBkanile der Ventile entrufen. Ventilfihrungen
griindlich reinigen. Alle Riickstdnde an den hohlen StdBelstangen innen und auflen entfernen,

alle HydrostéBel zerlegen, reinigen und wieder zusammenbauen. Ventilkegel und -schifte an
einer Schwabbelscheibe reinigen.

UBERPRUFEN
Zylinderképfe auf Risse in den Auslafikandlen und auf duBere Risse im Kihlwassermantel
untersuchen.
‘Ventile auf verbrannte Ventilkegel, rissige Sitzflichen oder beschidigte Schifte iiberpriifen.
Passungen der Ventilschifte in ihren Fiihrungen priifen.

* Anmerkung: UbermaBiges Spiel zwischen Ventilschaft und Bohrung der Ventilfiihrung kann
Leistungsminderung, hohen Olverbrauch, schlechten Leerlauf und laute Ventile des Motors

verursachen. Ungeniigendes Spiel bewirkt laute und klemmende Ventile und beeintrichtigt
einen ruhigen Motorlauf.



Passendes Rohrstiick tiber Kipphebelbolzen
stecken, eine Scheibe mit Mutter

aufsetzen und Bolzen durch

Anziehen der Mutter herausziehen.

Das Ventilschaftspiel der EinlaBventile soll
0,05 - 0,09 mm und das der Auslafiventile 0,07
- 0,10 mm betragen. Das Spiel kann mit
MeBuhr und Innenmefgerit gepriift werden.
Durchmesser des Ventilschaftes an seinem
oberen Ende, in der Mitte und an seinem
unteren Ende mit Mikrometer messen, Zur
Bestimmung des Spieles den héchsten Wert der
Ventilschaftmessungen vom  Wert  des
Innendurchmessers der Fuhmung abziehen
Wenn das Ventilschaftspiel nicht innerhalb der
vorgenannten Grenzen liegt, mul} ein Ventii der
nichsten Ubergrofe eingebaut und die
Ventilfihrung  entsprechend  ausgetrieben
werden. HydrostgBel auf Freigingigkeit im
Zylinderblock prifen. Die Lauffliche des
Stofels mul glatt sein. Falls sie abgenutzt oder
rauh ist, muf} der Stoflel ersetzt werden.

UBERHOLEN

Ventilfihrungen mit Reibahle $-3013 oder S-
5014 oder §-5015 auf Ubergrofe aufreiben.
Kipphebelbolzen, deren Gewinde beschidigt
sind oder die im Zylinderkopf lose sitzen,
miissen nach Aufreiben der Locher durch
Bolzen mit UbergroBe ersetzt werden.

Einlaflventile

Ube rgrtifle

0,076 mm (0, 003")
0,381 mm (0, 015"
0,762 mm (0, 030"

Auslaflventile

Ubergrdﬂe
0,076 mm (0, 003")
0,381 mm (0,015")
0,762 mm (0,030")

Kipphebelbalzen
Ubergréfie Kennzeichnung

0,074 mm (0, 003") 2 Nuten
0,33 mm (0, 013") 1 Nut



Loch fiir Kipphebelbolzen im Zylinderkopf aufreiben:

Raibghle fUr BolzenUbergrtiBle
S-5016 0,076 mm
S=5017 0,33 mm

Unteres Ende des neuen Kipphebel-
bolzens mit Héchstdruckschmierol
eintlen und Bolzen mit Kunststoff-
hammer einschlagen,

Einbauhohe eines Kipphebelbolzens mit
Lineal priifen.




Bei der Bearbeitung der Ventilsitze miissen die Ventilfiihrungen frei von Kohleansatz oder
Schmutz sein, um eine einwandfreie Zentrierung des Fithrungsdornes zu gewahrleisten. Fur die
Ventilsitzbearbeitung stehen die folgenden Spezialwerkzeuge zur Verfligung.

(je nach Motor, Werkstatt frapen)

EinlaB
44° Ventilsitzfriaser S-5024
12° 30' Korrektionsfriaser S-5025

Auslaf} _
46° Ventilsitzfriaser 5-5026
12° 30" Korrektionsfriser S-5027

Fithrungspilot  §-5028 fir normale
Ventilfilhrung sowie erste und zweite
UbergroBe.

Fithrungspilot ~ S-5029  fur  dritte
Ubergrofe der Ventitfithrung.

Ventilsitzfriser - Filhrungsschaft S-1221

Die Ventilsitze im Zylinderkopf haben
einen Winkel von 46°, Der Sitzwinkel der
Ventiiteller von Ein- und AuslaBBventilen
betrdgt 45°. Der fertig bearbeitete Sitz im
Zylinderkopf muf} eine Sitzbreite von 0,8
- 1,6 mm und fiir das Auslaflventile eme
von 1,6 - 2,4 mm haben. Der Schiag des
Ventilkegels zum Ventilschaft bein Ein-
und AuslaBventil darf 0,05 mm nicht
fibersteigen.

1 Ventilsitz im Zylinderkopf
2 Schnittpunkt der Sitzwinkel
3 Sitzfliche des Ventiltellers

ZUSAMMENBAU

Ventile, Ventilsitze, Ventilschaftbohrungen und Zylinderképfe von  Frisspénen,
Schmirgelresten usw. griindlich reinigen. Jedes Ventil in Fiihrung einscheiben, Dampfer und
Ventilfeder aufsetzen und Kappe tiber Feder schieben. Ventilteller auflegen und Feder mit
Ventilfederheber zusammendriicken.

Dichtring in untere Nut am Ventilschaft einsetzen und darauf achten, daf der Dichtring in der
Nut flach liegt und nicht verdreht ist.

Ventikeile einsetzen und Ventilfederheber entlasten, wobei auf einwandfreien Sitze der Keile in
der oberen Nut am Schaft zu achten ist.




*  Anmerkung: Falls Ventilfedern bei
eingebautem Zylinderkopf ausgewechselt
werden, ist der Kolben auf den oberen
Totpunkt des Verdichtungshubes zu
stellen und die Ventilfedern mit dem
Ventilfederspanner zusammenzudriicken.

Der Ventilteller setzt sich hierbei auf den-
Kolben auf.

EINBAU

Gewindeltcher im Block fir die Zylinderkopfschrauben und Gewindegénge der Schrauben
griindlich reinigen. Dann neue Kopfdichtungen mit Dichtungsmittel beiderseits bestreichen und
auf Zylinderblock auflegen.

Gewinde aller Zylinderkopfschrauben mit Dichtungsmasse bestreichen und Schrauben lose
eindrehen.

* Anmerkung: Die Zylinderkopfschrauben ragen in den Wassermantel und mussen daher
abgedichtet werden. Die Schrauben Nr. 14 und Nr. 17 sind mittellange Schrauben.

Zylinderkopfschrauben in der gezeigten /
Reihenfolge nach und nach steigernd bis ’

auf 9.0 kp festziehen, \
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HydrostoBel, falls ausgebaut, mit sauberem Motorol wieder einbauen und Stéfelstangen
einsetzen.

Kipphebel, Kugelstiicke und Einstellmuttern einbauen und HydrostdBel einstellen, Nach
Saubern der Dichtungsflichen Ansauggehduse und Auspuffkriimmer einbauen.

Motor auf Betriebstemperatur (Kihlwasser 80° C, Ol 60 - 80° C) bringen und
Zylinderkopfschrauben in der angegebenen Reihenfolge nachziehen.

* Anmerkung: Ein spiteres Nachziehen der Zylinderkopfschrauben, z. B. bei Inspektions-
arbeiten, darf auf keinen Fall erfolgen, je nach Motor.

Falls erforderlich, Motoreinstellung vornehmen.




= Vordere Motordimpfungsblicke aus- und einbauen,

Masseband von Batterie abklemmen.,

Veatilatorfligel und Lufifilter ausbauen.

Klemmschraube von Ziindspule lasen und diese seitlich ablegen.

Kurzes Seil um Wasserpurnpe legen und Motor mit Motorheber soweit wie méglich anheben.
Achse mit Wagenheber abstiitzen. Linke und rechte Schraube fir Achskdrper am Rahmen
herausschrauben und anschliefend von Hand wieder ca. 4 Umdrehungen eindrehen.

Riider in Geradeausstellung bringen und darauf achten, daff Bremsschiduche entlastet sind.
Achse mit Wagenheber ablassen. Dimpfungsblocke von Haltern am Motor und Achskorper
abschrauben. .

Einbau in umgekehrter Rethenfolge.

= Schwinpungsdiampfer aus- und einbauen

AUSBAU
Masseband von DBatterie abklemmen und
Kithler ausbauen. Keilriemen ftir Lichtmaschine
und Olpumpe der Servolenkung abnehmen.
Ventilatorfliigel abschrauben und Riemen-
scheibe von Wasserpumpe abnehmen.

Kurbelwellenriemenscheibe abschrauben.
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J) I Schwingungsdimpfer mit Abzieher abziehen.

EINBAU
In umgekehrter Reihenfolge, dabei beachten:
Laufiliche am Schwingungsdampfer fiir vorderen Dichtring eindlen.

Schwingungsddmpfer mit Kunststoffhammer bis
zum Anschlag eintreiben. In Einbaulage liegt die
Stirnflache der Kurbelwelle 25,5 mm innerhalb der
Bohrung des Schwingungsddmpfers.

~

= Olwanne aus- und einbauen (wenn Motor noch eingebaut ist)
AUSBAU
Masseband von Batterie abklemmen. Ventilator und Luftfilter ausbauen. Ziindspule l6sen und
zur Seite legen.
Vordere Motoraufhingung losen (linke und rechte Mutter abschrauben). Kurzes Seil um
Wasserpumpe legen und Motor soweit wie méglich anheben. Wagen unter Rahmen aufbocken.

Umilenkhebel von Rahmen abschrauben. Spurstange von linkem Lenkhebel und
Lenkstockhebel lésen. Spurstange bleibt am
rechten Lenkhebel befestigt.




Lenkungsdampfer von Rahmen abschrauben und gesamtes Lenkgestinge ablassen. Achse mit
Wagenheber abstiitzen, dann linke und rechte hintere Achsbefestipungsschraube
herausschrauben und anschliefend von Hand wieder ca. 4 Umdrehungen eindrehen.

Réder in Geradeausstellung bringen und Achse soweit ablassen, wie dies, ohne die
Bremsdruckschlauche zu belasten, méglich ist.

Ot ablassen, Wandlerverkleidung und Olwanne abschrauben.

EINBAU

In umgekehrter Reihenfolge, dabei beachten, Dichtungen fiir Olwanne mit Dichtungsmittel
anheften.

Seitliche Schrauben auf 1,0 kp, vordere und hintere Schrauben auf 1.5 kp festziehen.

= Steuergehiusedeckel aus- und einbauen, Dichtring ersetzen.

AUSBAU

Schwingungsdimpfer, Wasserpumpe und Olwanne ausbauen.  Steuergehiusedeckel
abschrauben wund Dichtungen abnehmen, Dichtring im  Steuergehiusedeckel mit
Schraubenzieher herauszwingen,

Neuen Dichtring auBen mit
Dichtungsmiitel bestreichen wund
mit sciner offenen Seite zur
Deckelinnenseite in Deckel
eintreiben,

Beim Eintreiben des Dichtringes
den  Steuergehdusedeckel im
Bereich des Dichtringes abstiitzen.

1 Unterlage =

2 Dichtring

* Anmerkung: Wird der Dichtring bei eingebautem Steuergehdusedeckel ersetzt, ist darauf zu

achten, daf} beim Herauszwingen des Dichtringes der Kurbelwellenzapfen nicht beschidigt
wird. Neuen Dichtring vorsichtig einschlagen.

EINBAU _

In umgekehrter Reihenfolge, dabei beachten:

Vor dem Einbau darauf achten, daf} die Dichtflichen an Steuergehiusedeckel und -riickwand
plan und sauber sind.

Neue Dichtung fir Steuergehiusedeckel mit Dichimasse an Steuergehduseriickwand anhefien
Steuergehdusedeckelschrauben einschrauben und auf 1,0 kp festziehen.



= Steuerkette, Kurbelwellen- oder Nockenwellen-Kettenrad ersetzen.

Steuergehidusedeckel ausbauen.

Kurbelwelie drehen, bis die Markierungen auf dem
Nockenwellen- und  Kurbelwellen-Kettenrad  sich
gegeniiberstehen.

Drei Schrauben fiir Nockenwellen-Kettenrad herausschrauben.

Nockenwellen-Kettenrad zusammen mit Steuerkette abziehen. Das Kettenrad sitzt etwa 3 mm
mit leichtem PreBsitz auf der Noclkenwelle, Falls sich das Kettenrad nicht ohne Schwierigkeiten
abziehen liBt, dieses durch einen leichten Schlag mit einem Kunststofthammer auf den unteren
Rand des Kettenrades Idsen.

Kurbelwellen-Kettenrad abziehen und mit AufpreBhiilse oder entsprechendem Rohrstiick auf
Kurbelwelle auftreiben,

Steuerkette um Nockenwellen-Kettenrad legen. Kettenrad mit herunterhdngender Steuerkette
senkrecht halten und die Markierungen auf dem Nockenwellen-Kettenrad anvisieren und in
Ubereinstimmung bringen.

Steuerkette um Kurbelwellen-Kettenrad legen.

Zylinderstift in Nockenwelle mit Loch im Nockenwellen-Kettenrad durch Drehen der
Nockenwelle fluchten und Kettenrad auf Nockenwelle aufsetzen.

* Anmerkung: Das Nockenwellen-Kettenrad darf nicht auf die Nockenwelle geschlagen
werden, da sonst der Verschiufstopfen am hinteren Motorende herausgedriickt wird.

Kettenrad mit den 3 Befestigungsschrauben auf die Nockenwelle ziehen. Schrauben fiir
Kettenrad an Nockenwelle auf 2.5 kp festziehen und Steuerkette mit Motor6l schmieren,

Steuergehiusedeckel und Schwingungsddmpfer einbauen, erforderliche Motoreinstellungs-
arbeiten vornehmen.

= Olpumpe ausbauen, instandsetzen und einbauen.
Olwanne und Zwischenblech ausbauen, Saugrohr von Winkelhalter abschrauben. Pumpe mit
Verldngerungswelle und Kunststoffhiilse aus Motorblock herausziehen. Verlingerungswelle
aus Kunststofthiilse herausziehen. '
Olpumpe in Schraubstock spannen, Weichmetallbacken verwenden und Olpumpendeckel
abschrauben. Getriebenes und treibendes Olpumpenrad mit Welle herausnehmen. Saugrohr mit
Sieb aus Olpumpengehéuse herausziehen. Alle Teile reinigen und mit PreBluft sauberblasen.




Uberdruckventil
Verldngerungswelle
Kunststofthiilse

Treibendes Olpumpenrad
Dichtung fiir Olpumpendeckel
Olpumpendeckel

Getriebenes Olpumpenrad
Haltestift

Feder fiir Uberdruckventil
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UBERPRUFEN

Werden unter nachstehenden Positionen aufgefihrte Mingel bei der Uberpriifung der

Pumpenteile festgestellt, ist der Pumpenzusammenbau zu ersetzen,

a) Olpumpengehause auf Risse ader starken Verschieill untersuchen.

b) Olpumpen_rader auf ibermaBigen Verschleill oder Beschidigung untersuchen.

c) Olpumpenwelle auf losen Sitz im treibenden Olpumpenrad priifen,

d) Die Innenseite des Pumpendeckels auf Verschlei, der einen Leckvertust durch
iberméBiges Lingsspiel verursachen wiirde, untersuchen.

€) Olpumpendeckel und Uberdruclkventil auf Beschidigung priifen.

) Olpumpensieb auf Beschidigung untersuchen,

ZUSAMMEN- UND EINBAUEN

Olpumpe zusammenbauen und Olpumpendeckel auf 1,0 kp festziehen.

Pumpenwelle auf Freigiingigkeit priifen.

Verlangerungswelle mit einer neuen Kunststoffhiilse auf Pumpenwelle aufstecken, wobei die
Zunge in der Verldngerungswelle mit dem Schlitz der Pumpenwelle auszurichten ist.

Olpumpe am hinteren Kurbelwellenlagerdeckel befestigen - 10 kp

Olsieb parallel zu dem Olwannenboden ausrichten,

= Dichtung flir hinteres Kurbelwellenlager aus- und einbauen.
Die beiden Hilften -der Dichtung (untere und obere Dichtung) fir das hintere
Kurbelwellenlager kénnen ohne Ausbau der
Kurbelwelle erneuert werden.
Hierzu wie folgt vorgehen.
Olwanne ausbauen.
Deckel des hinteren Kurbel-
wellenlagers ausbauen,

Untere Dichtung mit Schrauben-
zieher aus Nut im Lagerdeckel
herauszwingen.




Neue untere Dichtung nur an der Lippe mit Motorgl
eindlen (kein Ol auf die StoBflichen der Dichtung
aufiragen, da diese spiter mit Dichtungsmittel
bestrichen werden). Lagerdeckel so einsetzen, dal
Lippe nach vorn - in Einbaulage des Deckels gesehen

- zeigt.

* Anmerkung: Untere und obere Dichtung fir hinteres Kurbelwellenlager immer paarweise
ersetzen,

1 Obere Dichtung —

Obere Dichtung mit Messingdorn und
Hammer am Dichtungsstol sowei um
den Kurbelzapfen herumklopfen, bis das
andere Ende mit einer Zange gefasst
werden kann.

1

Neue obere Dichtung mit Motorél einolen (kein Ol auf die StoBflichen der Dichtung
auftragen, da diese spiter mit Dichtmittel bestrichen werden) und in die Nut im Block
einschieben, wobei mit dem Hammerstiel zu driicken ist.

StoBflichen der unteren und oberen Dichtung sduberlich mit Dichtungsmittel bestreichen und
Lagerdeckel einbauven.

Schrauben fiir Lagerdeckel mit 10 kp festziehen. Olwanne einbauen.

= Pleuellager ersetzen
Nach Ausbau der Olwanne und der Olpumpe Pleuellagerdeckel und Pleuelstange in ihver

urspriinglichen Einbaulage markieren und Pleuellagerdeckel abschrauben.

Pleuellagerzapfen mit Mikrometer auf Unrundheit, Konizit4t und UntermaB vermessen (siehe
untere "Kurbelwelle und Hauptlager aus- und einbauen bzw. ersetzen”).

Das Lagerspiel darf nicht weniger als 0,018 mm und nicht mehr als 0,071 mm betragen. Die
Spielpriffung ist mit PLASTIGAGE durchzufiihren. Bei einem Lagerspiel aulerhalb dieser
Grenzen miissen die Lagerschalen ersetzt werden. ‘

Falls die Pleuellagerzapfen der Kurbelwelle eine Unrundheit oder Konizitét von mehr als 0,025
mm aufweisen, mul} die Kurbelwelle entweder ersetzt oder nachgeschliffen werden.

Die Pleuellagerschalen stehen in NormalgréBe und 0,025 mm Untergrofle zur Verfiigung. Bel
diesen Lagern darf die diinne Gleitschicht keinesfalls mit einem Schaber bearbeitet werden.

Ist das Lagerspiel zu groB, miissen Lagerschalen mit Untermal} eingebaut werden. Keinesfalls
darf an Pleuelstangen oder L.agerdeckeln gefeilt werden.




Lagerschalen und Pleuellagerzapfen eintlen und Pleuellagerdeckel einbauen. Deckelschrauben
auf 6,0 kp festziehen, wobei zum Setzen des Lagerdeckels einige leichte Schlige mit dem
Gummihammer auf den Deckel zu geben sind.

Kurbelwelle drehen und priifen, daB Pleuellager nicht zu stramm sitzen, I
NG /
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Axialspiel  zwischen den auf jedem
Kurbelwellenzapfen paarweise angeordneten
Pleuellagern messen. Dieses Spiel  mul}
zwischen 0,22 - 0,33 mm liegen.
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= Motor mit Getriebe aus- und einbaven.

N

AUSBAU

Motorhaube ausbauen, Masseband von Batterie und Rahmen abklemmen. Luftfilter,
Ventilatorfliigel, Kiihlwasserschlduche und Kithler ausbauen, Lichtmaschinenkabel abklemmen
und Lichtmaschine ausbauen.

Motordimpfungsblocke rechts und links von Achskorper abschrauben (je Seite 3 Schrauben).
Gasgestinge aus Gaspedalhebel aushingen und Kabel von Ziindspule und Kickdown-Schatlter
abklemmen.

Benzinleitung von Pumpe abziehen.

Olleitungen von Pumpe fiir Servolenkung abschrauben.

Tachowelle abschrauben und Gelenkwelie ausbauen.

Auspuffrohre von Krimmer abschrauben. Beim rechten Rohr empfienlt es sich, die
Anlasserbefestipungsschrauben  abzuschrauben, um eine bessere Zuginglichkeit zu den
Auspuffschrauben zu erméglichen.
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Getriebetraverse von Getriebe und Rahmen abschrauben, dabei Getriebe mit Wagenheber
abstiitzen.

Motor mit Motorheber (Flaschenzug) vorsichtig aus dem Motorraum heben, Hierzu ein
Drahtseil ca. 1,50 m lang vorn am Motor zwischen Schwingungsdimpfer, Steuergehidusedeckel
und Wasserpumpe legen. Hinteres Seil, ca. 2,00 m lang, zwischen Schwungrad und
Motoréiwanne legen.

* Anmerkung; Rechten Dimpfungsblock bei angehobenem Motor von Halteblock am Motor
abschrauben.

EINBAU

In umgekehrter Reihenfolge, dabei beachten. Zum Befestigen des rechten Auspuffrobres am
Kritmmer muf} die gesamte rechte Auspuffaniage am Wagenboden ausgehingt werden, um das
Anschrauben zu ermoglichen.

Vor dem Aufsetzen des Motors rechten Déampfungsblock wieder am Halteblock
anzuschrauben.

Nach Einbau des Motors Motor kurz starten und Ol in Servopumpe nachfiillen. Motor
nochmals starten und Olstand kontrollieren.

= Nockenwelle aus- und einbauen.

AUSBAU

Ansauggehiuse, Steuergehiusedeckel und Hydrostéfel ausbauen.
Krafistoffpumpe abbauen und PumpenstéBel gegen Platte heruntergleiten lassen.
Steuerkette und Nockenwellenkettenrad ausbauen. '

Nockenwelle unter Verwendung von zwel
Schrauben aus Motor herausziehen, =
 —

* Anmerkung; Da alle Lagerzapfen der
Nockenwelle den gleichen Durchmesser haben,

ist die Nockenwelle mit gréBter Vorsicht aus
dem Motorblock herauszuziehen, um die
Nockenwellenlager nicht zu beschidigen.




UBERPRUFEN
Der Durchmesser der Nockenwelle-Lagerzapfen 47,447 bis 47,472 mm.
Die Lagerzapfen sind mit einem Mikrometer auf Unrundheit zu priifen.

Falls die Unrundheit der Lagerzapfen 0,035 mm ibersteigt, mufl die Nockenwelle ersetzt
werden,

Nockenwelle zwischen Prismen am
mittleren Lager priifen. Falls die
MeBuhr einen Schlag von mehr als
0,050 mm anzeigt, ist die
Nockenwelle zu richten. —

Nockenwellelager iberprtifen,
wenn eines der Lager ersetzt
werden mubB, sind auch die Gbrigen Rockanwalte aul Schisg prilen

L ¥ Lagorstellon 3 Zindvarisllar-Aatrlab
ager zu ersetzen. 2 Benztlnpumpa-Antrleb

EINBAU
Nockenwelle vor Einbau mit Motordl eindlen.
Steuergehdusedeckel und Schwingungsdampfer einbauen. Hydrostéfel, Verteiler und

Ansaupgehduse einbauen. HydrostoBel einstellen und Zylinderkopfhauben wmit neuen
Dichtungen einbauen.

Nach Einbau des Motors erforderliche Motoreinstellarbeiten vornehmen und Motor auf
Olleckstellen tiberpriifen.

= Nockenwelle Jagern,

AUSBAU

Die Nockenwellenlager kénnen sowoh! anliBlich einer Motoriiberholung bei zerlegtem Motor
als auch ohne vollstindiges Zerlegen des Motors ersetzt werden. Zur Lagerung der
Nockenwelle ohne vollstindiges Zerlegen des Motors mufl die Nockenwelle und die
Kurbelwelle ausgebaut werden, wobei die Zylinderképfe und die Kolben eingebaut bleiben
kénnen. Vor Ausbau der Kurbelwelle sind die Gewinde der Pleuelschrauben mit Isolierband zu
umwickeln, um eine Beschiadigung der Kurbelwelle zu vermeiden. Pleuelstangen an Motorseite
befestigen, damit sie beim Aus- und Einbau der Nockenwellenlager nicht im Weg sind.

Nach Ausbau der Nockenwelle VerschluBstopfen hinter dem hintersten Nockenwellelager von
innen aus dem Zylinderblock herausschlagen.

*_Anmerkung: Die Nockenwellenlager mit Nockenwellenlager-Aus- und Einbauwerkzeug
(Werkstatt fragen) aus Zylinderblock wie folgt entfernen. Aus- und Einbaustick des
Werkzeuges auf dessen Dorn aufschrauben und vorderes und hinteres Nockenwellenlager (Nr
! und 5) von auflen nach innen herausschlagen.



Aus- und Einbaustiick mit seinem Bund nach
vorn in das 3. Nockenwellenlager einseizen,
Spindel von hinten durch Nockenwelleniager
einfiihren und in Aus- und Einbaustiick voli
einschieben. Wihrend der Spindelkopf mit
einem Schraubenschliissel pehalten wird, ist
durch Drehen der Mutter mit einem zweiten
Schliissel das Lager herauszuziehen. In gleicher
Weise die Nockenwellenlager Nr. 4 und 2,
letzteres jedoch von vorn, herausziehen.

EINBAU

Nockenwellenlager gibt es nur in NormalgroBe. Die Lager Nr. 2 und Nr. 5 sind gleich,
ebenfalls Lager Nr. 3 und Nr. 4.

* Anmerkung: Nockenwellenlager einbauen.

i, Lager Nr. 3 auf Einbauwerkzeug schieben und beide Teile vor der Lagerstelle des dritten
Lagers in Einbaulage bringen.

2. Spindel des Einbauwerkzeuges mit aufpeschraubter Mutter und aufgeschobener
Druckscheibe von hinten durch die Lagerstelle einschieben und Einbaustick des
Werkzeuges voll einschrauben.

3. Nockenwellenlager in die Lagerstelle einsetzen und durch Drehen der Spindelmutter wird
das Lager eingezogern.

4. Lager Nr. 4 und 2 werden genauso eingezogen.

Lager Nr. 1 und S werden in gleicher Weise, aber von vorn eingetrieben.

6. VerschluBstopfen der Nockenwelle mit Dichtmasse einstreichen und hintere Lager Nr. 5 in
den Zylinderblock einschlagen, der Stopfen ist biindig bis 0,8 mm tief einzuschlagen.

un

— Kurbelwelle und Hauptiaper aus- und einbauen,

AUSBAU
Der Motor muf beim Wechseln der Kurbelwelle und Hauptlager ausgebaut werden.

Nach dem Ausbau des Motors miissen Olwanne und Olpumpe abgebaut werden. Alle Deckel,
Haupt- und Pleuellager markieren, damit beim Einbau nichts vertauscht wird.
Pleuellagerdecke! abschrauben, Pleuelstangen mit Kolben zu den Zylinderkdpfen hindricken,

Hauptlager- und Pleuellagerzapfen mit Mikrometer auf Unrundheit und Untermall vermessen.
MaBangaben siehe Einstelldaten.




Auf jedem Hauptlagerdeckel 1 - 4 befindet sich
ein Pfeil, der bei eingbautem Deckel in Fahrt-
richtung zeigen mul. S

1. Deckel der Hauptlager abschrauben. Kurbelwelle vorsichtig aus Block heben.
2. Dichtungshélften fiir hinteres Hauptlager aus Block und Deckel des hinteres Hauptlagers
entfernen.

UbermiBiges Spiel in den Hauptlagern ist nicht allein auf Verschleill der Lagerschalen, sondern
zum Teil auch auf Verschleil der Kurbelwellenzapfen zuriickzufithren. Normalerweise nutzen
sich die Hauptlagerzapfen gleichmilBig ab und sind nicht unrund. Bei der Vermessung ist
jedoch immer darauf zu achten, dall der grofitmogliche Durchmesser gemessen wird. Ein
Lager, dessen Lagerzapfen 0,025 mm oder mehr unrund ist und dessen Lagerschalen auf den
kleinsten, gemessenen Zapfendurchmesser eingepalt sind, wiirde in kirzester Zeit klemmen
und auslaufen.

Falls die Zapfen eine Unrundheit von mehr als 0,025 mm haben, muf} die Kurbelwelle ersetzt
oder nachgeschliffen werden. Die seitlichen Anlaufflichen der Kurbelwelle am hinteren
Hauptlager auf Riefenbildung oder itbermifBigen Verschleill tiberprafen.

* Schalen der Hauptlager im Block und in den Lagerdeckeln Gberpriifen.

Im allgemeinen weist die untere Lagerhilfie den stirkeren Verschleill und deutlichere Spuren
der Beanspruchung auf, Ist die untere Lagerschale noch gut, kann man davon ausgehen, dal}
die obere auch in Ordnung ist. Bei neuen Lagerschalen missen immer beide Lagerhalfien
erneuert werden. S ’ ;

EINBAU

Neue Hauptlager haben geringe Toleranzen, die normal sind. Das Hauptlagerspiel der Lager
Nr. 1 - 4 muf} zwischen 0,020 - 0,050 mm und das des Lagers Nr. 5 zwischen 0,020 - 0,085
mm liegen. Bei einem Lagerspiel von mehr als 0,10 mm bei allen Lagern miissen die
Lagerschalen erneuert werden, '

Obere Dichtung fiir hinteres Hauptlager in
Zylinderblock und Lagerdeckel einbauen.
Lippe der Dichtung muf} nach vorne zeigen.




Lagerschalen und Kurbelwellenzapfen mit sauberem Motordl eindlen und Kurbelwelle
vorsichtig einsetzen.

Alle Hauptlagerdeckel, aufler dem Deckel fiir das hintere Hauptlager Nr. 5, nach den
Markierungen einbauen und auf 10 kp festziehen. StoBflichen der Dichtungshélften fir das
hintere Hauptlager mit Dichtungsmitte] bestreichen und Lagerdeckel Nr. 5 einbauen
Deckelschrauben des hinteren Hauptlagers zuerst mit 1,5 kp anziehen, dann Kurbelwelle mit
Gummihammer nach hinten schlagen, wodurch das Lager und der Deckel sich setzen. Dann
Kurbelwelle nach vorn schlagen, so dall die Anlageflichen des oberen und unteren
Fihrungsbundes sich zueinander ausrichten. Danach die Deckelschrauben des hinteres
Hauptlagers auf 10 kp festziehen.

Kurbelwelle von Hand drehen und auf frelen Lauf priifen, wobei ein strammer Sitz der
Kurbelwelle durch leichte Schlége auf die Lagerdeckel gelockert wird.

Kurbelwelle so wie wie moglich nach vorn
schieben und Langsspiel am vorderen Bund der
hinteren Hauptlagerschale mit Fuhlerlehre
messen. Das Lingsspiel muf3 0,05 - 0,15 mm
betragen. Dann Pleuellagerdeckel einbauen.

FANY \
— Kolben und Pleuelstangen ausbauen, zerlegen und zusammenbauen

AUSBAU
Olwanne und Olpumpe ausbauen,

Mit dem Zylinderrand-Friswerkzeug den Rand und die Verbrennungsriickstinde an der oberen
Zylinderbohrung entfernen, Zuvor Kolben bis zum unteren Totpunkt schieben und Lappen auf
den Kolben legen, um Spine und Schmutz aufzufangen.

Nach der Entfernung des Randes und der Verbrennungsriickstinde Kurbelwelle bis zum oberen
Totpunkt des Kolbens drehen und Lappen mit den Spénen entfernen.

Pleuelstangen und Pleuellagerdeckel vor dem Ausbau mit Kérner markieren.

|
ZERLEGEN :
Kolbenbolzen mit Dorn unter einer @
Presse aus Kolben und Pleuel pressen.

1. Presse
2. Dom T . ‘

3. Kolbenbolzen-Montagewerkzeug
4. Pleue! '




Kolbenbolzenpassung messen. Der Kolbenbolzen ist mit einem Mikrometer und das
Kolbenauge mit einem InnenmeBgerit zu vermessen.

* Anmerkung: Die Kolbenbolzen werden in der Produktion mit einer Toleranz von 0,004 -
0,006 mm eingepalit.
Der Verschlei3 darf 0,025 mm nicht itbersteigen,
Kolben und Kolbenbolzen werden als Ersatzteil nur zusammengebaut geliefert. Da
Kolbenbolzen erst nach sehr hoher Kilometerleistung zu klopfen beginnen (wenn iiberhaupt),
massen dann auch die Kolben erneuert werden. Ist das Spiel des Kolbenbolzen im XKolben
grofler als 0,03 mm, mul3 Kolben und Bolzen emeuert werden.

ZUSAMMENBAU
Die Kolben 1, 3, 5 und 7 auf die
entsprechenden  Pleuelstangen  so
aufsetzen, daB die breite Seite am
Lagerende der Pleuelstange nach der
Kolbenvorderseite zeigt, die durch
eine  Vertiefung im Kolbenboden
gekennzeichnet ist.

Bei den Kolben 2, 4, 6 und 8 miissen
die breiten Seiten am Lagerende der
Pleuelstange zur Kolbenriickseite hin
liegen.

1. Lagerende @ ~a
2. Lagerdeckel :
3. Kolben —
4, Kennzeichnung des

Pleuellagers

Den Kolbenbolzen in Motors! tauchen und auf Dorn des Montagewerkzeuges setzen. Pilot mut
Feder in den Werkzeuguntersatz stecken. Kolben mit Pleuel auf Werkzeuguntersatz setzen,
wobei der Pilot in den Kolben und das Pleuellager einzufiihren ist.

Kolbenbolzen samt Werkzeugdorn in Kolben-
auge setzen und unter einer Presse einpressen,
bis der Pilot in dem Untersatz aufsitzt.

Sitz des Kolbenbolzens im Kolben auf
Freigingigkeit pritfen.

1. Presse

2. Montagewerkzeug

3. Kolbenbolzen s
4. Kolben



=> Kolbenringe ersetzen.
Kolben und Pleuelstange ausbauen.

Die Kolben des V8-Motors sind mit zwei Verdichtungsringen und einem Olabstreifring
ausgeriistet. Der obere Verdichtungsring ist verchromt, der zweite Verdichtungsring ist aus
SpezialguBeisen. Der Olabstreifring besteht aus drei Teilen, d. h. aus zwei flachen Ringen mut
einer dazwischenliegenden Distanzfeder.

Die Kolbenringe werden satzweise in Normalgréfe und Ubergrofen geliefert.

EINBAU

Kolbenringe, die der Grofie des Kolbens entsprechen, auswihlen.

Den Kolbenring in die Zylinderbohrung einsetzen und mit der Bodenseite des entsprechenden
Kolbens ungefihr 5 cm tief in die Zylinderbohrung eindrticken. Durch das Eindriicken mit dem
Kolben wird der Kolbenring zur Zylinderbohrung ausgewinkelt.

Stof} des Kolbenringes mit
einer Fithlerlehre messen,

Falls der KolbenringstoB nicht den vorgeschriebenen Werten entspricht, ist der Kolbenring aus
der Bohrung zu nehemen und ein anderer Ring zwecks Passung zu vermessen.

Zuldssige StoBbreite bei 1. und 2. Verdichtungsring: 0,33 - 0,64 mm
Olabstreifring: 0,38 - 1,40 mm

Die Kolbenringstéie der Verdichtungsringe diirfen nicht gréfer als 0,79 mm sein.

Jeden Kolbenring einzeln in die Zylinderbohrung, in die er eingebaut werden soll, einpassen
Angesetzte Olkohle aus den Ringnuten der Kolben entfernen und die Nuten auf Gradbildung
sowie Einkerbungen untersuchen,

Verdichtungsringe in ihren entsprechenden
Ringnuten um den Kolben abrollen, um
sicherzustellen, dafi der Ring an keiner Stelle in
der Ringnut klemmt. Fails der
Verdichtungsring in der Ringnut kemmt, Nut
mit einer Feile vorsichtig nacharbeiten.




Die Distanzfeder (Zwischenring) des Olabstreifringes in die Kolbennut einsetzen und StoB der
Feder mit Kolbenbolzenbohrung ausrichten. Oberen und unteren Stahlring so einsetzen, dall
die Stofle um ca. 30 mm gegeniiber dem Zwischenring nach links und rechts versetzt sind.

Den zusammengebauten Olabstreifring in seiner Kolbennut zusammendriicken und priifen, daf
er nicht klemmt.

Hohenspiel der Kolbenringe
zwischen Ring und Nut messen,

Das Spiel des oberen Ringes muB zwischen 0,03 - 0,09 mm und das des zweiten Ringes
zwischen 0,03 - 0,11 mum liegen,

Der Olabstrmfrmg darf ein Spiel von 0,03 - 0 15 mm haben.

Zvlinder bohren und Kolben mit Pleuelstangen einpassen und einbauen
Motor zerlegt!

Zylinderkurbelgehiuse auf Risse in den Zylinderbohrungen, im Kithlwassermantel und in den
Hauptlagerverstrebungen prifen,

Zytinderbohrungen auf Kegelform, Unrundheit und tibermiBigen Verschleil (Rand am oberen
Ende der Zylinderwandung) mit einem Innenmefgerit vermessen. Hierzu ist das Mefgerit so
einzustellen, daB3 sein Fihlstift zur Einfihrung in die Zylinderbohrung etwa einen halben
Zentimeter eingedrickt werden mufl. Das Mefigerdt im Zylinder ausrichten und die MeBuhr

auf 0 stellen. Mefgerit im Zylinder auf- und abbewegen, um Unebenheiten festzustellen
(Kegelform, unrund usw.)
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Messen Sie den Durchmesser jedes Zylinders genau unter der Abnutzungswelle (A), in der
Miue (B) und am Ende (C).



Zylinderkurbelgehause, die, abgesehen von unrunden oder kegelformigen Zylinderbohrungen,

zur Weiterverwendung geeignet sind, kdnnen durch Aufbohren und anschliefendes Honen
wieder instand gesetzt werden.

KolbenitbergroBen werden nur zusammen mit den bereits cingepalten Kolbenbolzen geliefert

Falls die Kegelform oder der Verschleif des Zylinders mehr als 0,127 mm ausmacht, mul} auf
die nachste UbergroBe aufgebohrt und gehont werden.

Zylinder aufbohren!

Der einzubauende Kolben ist mit einem Mikrometer zu vermessen, waobet in der Mitie des
K olbenmantels und im rechten Winkel zum Kolbenbolzen zu messen ist. Der Zylinder mufll mit
dem gleichen Durchmesser wie der des Kolbens gebohrt und anschlieBend bis zu einem
Kolbenspiel von 0,013 - 0,028 mm gehont werden. In jedem Fall richtet sich der Durchmesser
des aufzubohrenden Zylinders nach dem gemessenen Wert des einzupassenden Kolben.

" * Spiel der Kolben im Zylinder ist wie folgt zu priifen:

| Eine Fihlerlehre 12 mm breit und 0,04 mm dick entlang der Kolbenmantelfldche und
zwischen die Kolbenbolzenbohrung legen.

2 Fihlerlehre mit umgekehrten Kolben in Zylinderbohrung so weit einfilhren, dal} die Mitte
der Kolbenbolzenaugen mit der Zylinderblockoberfliche bindig ist und der Kolbea mit
seinen Bolzenaugen in Richtung Kurbelwelle steht.

3 Fuhlerlehre mit einer Federwaage nach oben herausziehen, dabel Wert aufl Skala der
Federwaage ablesen. Der Wert soll 3,2 bis 7.7 kp betragen.

4 Ist der gemessene Zug grofer als 7.7 kp, muB ein anderer Kolben eingepalit oder dig
Bohrung bis zur Erreichung des vorgeschriebenen Kolbenspiels weiter gehont werden.

5 Wird eine Wert unterhalb 3,2 kp gemessen, ist ein anderer Kolben einzupassen. Falls ein
vorschriftsmifiges Kolbenspiel nicht erzielt wird, mul der Zylinder auf die ndchste
UbergroBe aufgebohrt werden.

6 Jeden Kolben entsprechend dem Zylinder, in den er eingepalt wurde, endgiltig markierer,
um eine Verwechslung beim Einbau zu vermeiden.

Alle ibrigen Zylinder in gleicher Weise honen und die betreffenden Kolben einpassen,

* Kolben mit Pleuelstange einbauen.

Jeden Kolben mit Pleuel in seine betref- Die Kolbenringe sind mit einem Spannband
fende Bohrung einbauen. Die mit einer fiir den Einbau zusammenzudriicken. Kolben
Gulvertiefung gekennzeichnete Seite des in Zylinderbohrung eindriicken. Lagerdeckel
Kolbenbodens muf zur Vorderseite des einbauen und Muttern auf 6.0 kp anziehen.

Motors zeigen. Lagerspiel pritfen.
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UBERHOLUNG > Roghester 7 Vergaser
=> Siehe Bilder 17 und 18

Effiziente Gemischaufbereitung hingt sehr stark von sorgfiltiger Reinigung und Inspektion
wihrend der Uberholung ab, da Schmutz, Gummi, Wasser oder Lack entweder in oder an
Vergaserteilen sehr oft verantwortlich fiir schlechte Leistung sind, Uterholen Sie Thren
Vergaser immer in einem sauberen, staubfreien Bereich. Zerlegen Sie den Vergaser vorsichtig
und beachten Sie die Explosionsdarstellungen und Anweisungen, die im Uberholungsbausatz
vorshanden sind. Halten Sie #hnliche und gleich aussehende Teile wihrend des Zerlegung und

der Reinigung getrennt, um versehentliche Verwechslung beim Zusammenbau zu vermeiden.
Natieren Sie sich alle Disengréfien,

Dichtungsbausiitze:
o Alle Dichtungen

Nach der Reinigung und Uberpritfung aller Komponenten bauen Sie den Vergaser wieder
zusammen, benutzen Sie dazu neue Teile und beachten Sie die Explosionsdarstellung. Stellen
Sie, wenn Sie wieder zusammenbauen, sicher, daf alle Schrauben und Dusen fest in ihren
Sitzen sind, aber tiberdrehen Sie nicht, denn die Spitzen werden so verzogen. Ziehen Sie alle
Schrauben in einem Rotationsschema nach und nach an. Ziehen Sie die Nadelventile nicht in
ihre Sitze an; daraus entsteht ungleichmiBiges Herausschiefen, Verwenden Sie immer neue
Dichtungen. Stellen Sie den Schwimmerstand ein, wenn Sie wieder zusammenbauen.

Bild 17 - Kompressorfanfaren-Anzugs- Bild 18 - Kompressorfanfaren-Anzugs-

reihenfolge - M2MC-, M2ME- und reihenfolge - E4MC- und E4ME-Vergaser
E2ME-Vergaser -

VORBEREITENDE UBERPRUFUNGEN

= Siche Bilder 19 und 20 ,

Folgendes sollte beachtet werden, bevor man versucht, Einstellungen vorzunehmen.

1. Wirmen Sie den Motor gritndlich. Falls der Motor kalt ist, sorgen Sie dafiir, daf} er
Betriebstemperatur erreicht.

2. Prifen Sie das Drehmoment aller Vergaser-Montagemuttern und Zusammenbau-
schrauben. Pritfen Sie auch die EinlaBkriimmer-an-Zylinderkopf-Schrauben, Falls Luft in
einen dieser Punkte leckt, vereitelt dies unverweigerlich alle Einstellungsversuche.

3.  Priifen Sie das Kriimmer-Hitzekontrollventil (falls verwendet), um sicherzustellen, dal} es
frei ist,

4. Pritfen Sie den Choke und stellen Sie ihn je nach Notwendigkeit ein.



5. Stellen Sie Leerlaufdrehzahi und -mischung ein. Falls die Mischungsschrauben mit Kappen
versehen sind, stellen Sie sie nur ein, wenn alle anderen Griinde fir unrunden Leerlauf
beseitigt sind. Falls andere Einstellungen vorgenommen werden, die die Leerlaufdrehzahl
oder -mischung moglicherweise dndern konnten, stellen Sie Leerlauf und Mischung
wieder ein, wenn Sie alle anderen Motoreinstellungen beendet haben.

Stellen Sie, bevor Sie Vergasereinstellungen vornehmen, sicher, dafl der Motor eingestellt ist.

Viele Probleme, von denen man glaubt, daB sie mit dem Vergaser zu tun haben, kénnen darauf

zurlickgefiihrt werden, dafl der Motor einfach verstellt ist. Probleme in diesen Bereichen haben

die gleichen Symptome wie Vergaserprobleme.

\‘ \f 1 ! N
Bild 19 - Priifen Sie den Vergaser, wenn  Bild 20 - Priifen Sie den Vergaser wieder,

der Motor ganz abgekiihlt ist, solite der wenn der Motor ganz aufgewiirmt ist,
Choke geschlossen sein der Vergaserchoke sollte offen sein

Rochester-Vergaser 4MV

Der Fallstrom-Stufenvergaser 4 MV arbeitet in zwei Stufen. Die Primirseite (Kraftstoffeintritt)
hat ldeine Bohrungen mit zweil Vorzerstdubern tiber dem Luftrichter und glatten Mischrohren
Die dreifache Venturi-Anordnung sowie die kleinen Bohrungen auf der Primérseite ergeben
eine stabile und feine Krafistoffdosierung im Leerlauf und Teillastbereich. Die
Krafistoffdosierung in der ersten Stufe erfolgt von konischen Teillastnadeln, die von einem
unterdruckgesteuerten Kolben betitigt werden.

Die Sekundirstufen haben zwei sehr grofle Bohrungen mut stark  erhohter
Luftdurchsatzleistung. In der zweiten Stufe findet das Luftklappenprinzip Anwendung, durch
das die Dosierung beeinfluBt und der Krafistofflul von den Borhungen der ersten Stufe
erganzt wird,

Die Schwimmerkammer ist mittig angeordnet. Das Schwimmersystem hat einen einteiligen
Schwimmer und erleichtert dadurch die Wartung der Verpasers. Die Schwimmernadel hat eine
synthetische Spitze, wodurch eine zusitzliche Sicherheit gegen durch Schmutz verursachte
Uberflutungsprobleme gegeben ist. ]

Ein Kraftstoffeintrittsfilter ist im GuBstiick des Kraftstoffeintritts untergebracht. Es kann bel
Reinigung oder Erneuerung leicht entfernt werden.

* Die erste Stufe des Vergasers hat sechs Betriebssysteme.

Schwimmerkammersystem

Leerlauf- und Ubergangssystem

Hauptdisensystem

Vollastanreicherung

Beschleunigerpumpe

Startvorrichtung
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Die zweite Stufe hat ein Dosiersystem, welches das Hauptdiisensystem ergénzt und den
Kraftstoff einer gemeinsamen Schwimmerkammer entnimmt. Nachstehend werden alle
Betriebssysteme im Interesse einer schnellen Diagnosestellung sowie leichter Wartung und
Storungsbeseitigung in Einzelheiten beschrieben.

SCHWIMMERSYSTEM @

Die Schwimmerkammer (2) ist zwischen den Bohrungen der ersten Stufe zentrisch angeordnet
Der Schwimmer ist massiv aus Kunststoff in geschlossener Zellenbauweise hergestellt. Er ist
leichter als ein Messingschwimmer, wodurch ein zusétzlicher Auftrieb gegeben und die
Verwendung eines kleineren Schwimmers zur Aufrechterhaltung eines konstanten Niveaus
moglich ist.

Es findef ein Kraftstofeintrittsfilter aus Papier (6) mit einer Druckentlastungsfeder (3)
Verwendung, Die Entlastungsfeder ermdglicht ein Abheben des Filters von seinem Sitz durch
den Krafistoffpumpendruck, wenn dieser einmal verstopft sein sollte. Der Schwimmerventilsitz
(7), ein Messingeinsatz, ist in den Boden der Schwimmerkammer eingeschraubt und kann nur
in Verbindung mit dem Nadelventil (8) ersetzt werden. a

LEERLAUF- UND JBERGANGSSYSTEM @

Das Leerlaufsystem ist in der Primérseite des Vergasers angeordnet. Jede Bohrung hat ein
getrenntes und unabhingiges Leerlaufsystem. Beide Systeme bestehen aus Leerlauf-
mischrohren (13), Leerlaufluftbohrungen (14), Leerlaufkanaleinschniirungen, Leerlaufgemisch-
Regulierschrauben (11) und Austrittsbohrungen. Durch die Drosselklappenanschlagschrauben
werden die Drosselklappen leicht angestellt und geben somit die ndtigen Querschnitte fur die
fir den Leerlauf bendtigte Luftmenge frei.

Aus der Schwimmerkammer (3) gelangt Kraftstoff durch die Hauptdiise (10) in den
Hauptkraftstoffraum (12). Dieser Krafistoff gelangt weiterhin in den Leerlaufdurchgang, wo er
von den Leerlaufrohren (13) aufgenommen wird. An der unteren Spitze der Leeralufrohre (13)
wird der Kraftstoff dosiert und steigt nach oben. Am oberen Ende eines jeden Leerlaufrohres



wird der Krafistoff {iber eine Leeralufluftbohrung mit Luft gemischi. Von diesem Scheitelpunkt
tritt das Kraftstoffgemisch in die abwirts flihrenden Leerlaufkandle. Unmittelbar iiber den
Dorsselklappen der ersten Stufe wird dem Gemisch weitere Luft zugefilhrt, Das Luft-
Krafistoffgemisch wird durch die Leerlaufgemisch-Regulierschraube (11) unterhalb der
Drosselklappen dosiert und gelangt mit der um die leicht angesteliten Drosselklappen

stromende Luft in das Saugrohr und wird als brennbares Gemisch den Zylindern des Motors
zugefiihrt.

Durch Drehen der Leerlaufgemisch-Regulierschraube (11) im Uhrzeigersinn ergibt sich ein
mageres Gemisch, wihrend ein Drehen gegen den Uhrzeigersinn ein fettes Gemisch ergibt.

Die iiber den Leerlaufkanilen vorhandenen Leerlauflufibohrungen haben den Zweck, be:
heifleme Motor auftretende Krafistoffddmpfe entweichen zu lassen, Hierdurch wird eine
bestindigere Leerlaufdosierung wihrend des Leerlaufes bei heilem Motor erreicht.

Wenn die Drosselklappe der ersten Stufe aus ihrer Stellung fiir niedrigen Leerlauf heraus zur
Erhohung der Motordrehzahl gedffnet wird, gelangt zusdtzlicher Krafistoff durch die
geschlitzten Ubergangsaustrittséffnungen (By-Pass-Bohrung, siche Bildausschnitt). Der von
den Ubergan'gsaustrittsbf‘fnungen zusitzlich gelieferte Kraftstoff wird dem sich durch die
dffnenden Drosselldappen vorbeistrdmenden Luftstrom beigemischt, so dafl hierdurch der
Bedarf des Motors an Luft und Kraftstoff gedeckt werden kann.

Die Leerlaufgemischbohrungen und die Ubergangsdffnungen sorgen so lange fur das
entsprechende Kraftstoff-Luftgemisch, bis durch weiteres Offnen der Drosselklappen die
Luftgeschwindigkeit durch die Vorzerstauber grofl genug ist, um eine ausreichende
Kraftstoffmenge aus dem Hauptdiisensystem zu erhalten.

Das Schwimmerkammerbeliiftungsventil (15) wird durch eine Angel (17) vom Pumpenhebe!

(16) gesteuert. Im Leerlauf wird das Ventil (15) angehoben, so daB3 Kraftstoffdampfe direkt
nach auflen entweichen kénnen.



HAUPTDUSENSYSTEM @

Das Hauptdiisensystem beliefert den Motor mit Krafistoff zwischen Ubergangs- und
Vollastbereich, Dieses System ist immer dann in Betrieb, wenn der Luftdurchsatz durch die
Venturi-Diisenanordnung (23) groB genug ist, einen wirksamen Kraftstofflufl aus den
Gemischaustrittsrohren aufrecht zu erhalten. Bei kieineren Motorlasten ist, bedingt durch die
Stellung der Drosselklappen, der Unterdruck im Saugrohr relativ hoch, Dieser wirkt auf einen
Kolben und zieht ihn gegen die Federkraft nach unten. Hierdurch werden die Teillasinadeln
nach unten in die Hauptdiisen (10) geschoben. Der Kraftstoff wird zwischen den Teillastnadeln
und den Hatupdiisen dosiert. Der durch die Hauptdiisen stromende Kraftstoff gelangt zunicht
in die Mischkammer (22) und wird mit der durch die Luftkarrelcturdise (24) sowie aus den
Belaftungslochern einstrdmenden Luft durchsetzt.

Der am Gemischaustrittrohr im Vorzerstauber wirkende Unterdruck, bedingt durch die grofle
Luftgeschwindigkeit, hebt das Kraftstoff-Lufigemisch aus der Mischkammer, wo es mit der
einstromenden Luft zerstiubt und dem Saugrohr zugefihrt wird.

@
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VOLLASTANREICHERUNG &

Das Vollastanreicherungssystem sorgt fir eine zusitzliche Gemischaufbereitung bei starker
Beschleunigung sowie im Betrieb des oberen Drehzahlbereiches. Das fettere Gemisch wird
durch das Hauptdiisensystem in der ersten und zweiten Stufe des Vergasers geliefert. Die
zweite Stufe enthalt Drosselklappen (25), federbelastete Luftklappen (27), Dosierblenden (32),
Sekundir-Teillastnadeln (31), Mischkammern mit Luftkorrekturdsen (30), Gemischaustritts-
rohren (28) sowie Beschleunigerkammern und -rohre (29).

Die zweite Stufe arbeitet wie folgt.

Wenn die Drosseliklappe der ersten Stufe fast vollkommen geofinet ist, beginnt der
Drosselhebel der ersten Stufe, ein Verbindungsgestinge zum Drosselwellenhebel der zweiten
Swufe die Sekundir-Drosselklappen zu 6ffnen. Da die Luftklappen (27), bedingt durch den
Federdruck, noch geschiossen sind, wirkt unterhalb diesen ein Unterdruck.

Wenn die Druckdifferenz eine bestimmte GroBe erreicht, beginnen die federbelasteten
Luftklappen (27) zu offnen. Bei dieser Offnungsbewegung peben die Oberkanten der
Lufiklappen die Beschleunigerkammern (29) frei. Dabei tritt aus diesen gentigend Kraftstoft




aus und sorge fiir einen kontinuierlichen Ubergang, bis sich die Luftklappen (27) weiter
geoffnet haben und der Gemischaustritt aus den Austritirohren (28) der zweiten Stufe einsetzt
Mit dem Offnen der Lufiklappe werden tiber einen Kunststoffnocken (26), der in der Mitie der
Luftklappenwelle befestigt ist, die Teillastnadeln (31) der zweiten Stufe angehoben. Dabei
Rielt Kraftstoff aus der Schwimmerkammer durch die Dosierblenden (32) in die Mischkammer
der zweiten Stufe, wo er mit Luft aus den Korrekturdiisen (30) gemischt wird.

Diese Gemischdosierung gelangt zu den Gemischaustrittsrohren (28) und somit in die Bohrung
der zweiten Stufe. Hier wird das Kraftstoffgemisch mit der durch die Sekund&rbohrungen
stromenden Luft gemischt und ergdnzt das von Bohrungen der ersten Stufe abgegebene
Gemisch. Bei weiterer Offnung der Drosselklappen (25) und Erhshung der Motordrehzahl
stromt eine gréfere Luftmenge durch die Sekundérstufen und 6ffnet die Luftklappen (27) auf
einen grofleren Wert, wodurch die Teillastnadeln (31), bedingt durch die Meckefisi=uBrung,
weiter aus den Dosierblenden (32) herausgehoben werden. Die Teillastnadein (31) aufen
konisch zu, so dafl der KrafistoffluB durch die Dosierblenden (32} dem Lufistrom durch dre
Bohrungen der zweiten Vergaserstufe proportional ist.

Fi B! ] 7 H

BESCHLEUNIGERPUMPE ®

Beim plotzlichen Beschleunigen, d. h. beim schnellen Offnen der Drosselklappen, verindert
_sich der Lufistrom im Saugrohr momentan. Der Krafistoff neigt zu einem Nachhinken und
“wiirde eine momentane Abmagerung verursachen. Um dieses zu vermeiden, wird, um einen

guten Ubergang zu erhalten, iiber eine Beschleunigerpumpe zusatzlich gefordert.

Das Beschleunigerpumpensystem ist in der ersten Stufe (Primérseite) untergebracht. Es besteht

aus einem federbelasteten Pumpenkolben (36) und einer Pumpenriickhalfeder (39), die in einer

Kraftstoffkammer arbeiten. Der Kolben wird iiber einen Pumpenhebel (16) am Luftstutzen, der

uber eine Pumpenstange mit dem Drosselklappenhebel in Verbindung steht, betitigt. Beim

SchlieBen der Drosselklappen bewegt sich der Pumpenkolben (36) nach oben.

Wenn sich der Kolben nach oben bewegt, bewegt sich die schwimmend gelagerte

Kolbenmanschette (38) nach unten, so daf} der iiber dem Kolben stehende KrafistofF zwischen

Anschlag und Manschette (38) vorbei in die untere Kolbenkammer gelangt (siehe

Bildausschnitt 5). Gleichzeitig kénnen Krafistoffdimpfe, die sich auf dem Boden der

Pumpenkammer gebildet haben, zwischen Kolbenanschlag und Manschette entweichen,
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Wenn die Drosselklappen der ersten Stufe gedffnet werden, wird Uber das
Verbindungsgestange der Pumpenkolben (36) abwirts bewegt. Die Pumpenmanschette (38)
legt sich am Anschlag sofort an und der Kraftstoff wird iiber das Druckventil (40) in die
Beschleunigungsbohrung und  somit in die Lufttrichter der ersten Stufe pedriickt. Die
Dauerfeder (37) ist mut der Rickholfeder (39) so abgestimmt, daf wihrend des
Beschleunigungsvorganges ununterbrochen eine konstante Krafistoffmenge abgegeben wird, d
h bei stofartigem Offnen der Drosselklappen nimmt die Dauerfeder (37) einen Teil der
Energie auf und verldngert durch anschiieBendes Entspannen die Einspritzzeit. Wihrend des
Betriebes mit hohen Drehzahlen steht an der Pumpenaustrittsbohrung ein hoher Unterdruck an
Eine  Querverbindung unmittelbar  hinter  der  Austrittsbohrung dient  zur
Saugdruckunterbrechung. Hierdurch wird erreicht, daB im Ruhestand der Pumpe kein
K rafstoff aus dem Beschleunigersystem herausgezogen wird.

STARTVORRICHTUNG @

Die Starterklappe (53) ist in der ersten Stufe angeordnet. Sie liefert beim Kaltstart uad
wihrend der Aufwirmzeit des Motors die richtige Luft-Krafistoff-Gemischanreicherung. Die
Luftklappe der Sekundérstufe bleibt geschlossen, bis der Motar warm und die Starterklappe
voll geoffnet ist.

Beim Starten des Motors verursacht der gegen die Oberseite der Starterklappe anstehende
Druck ein leichtes Offnen der Klappe gegen die Spannung der Bimetalispirale (48). Hierdurch
wird der Lufistrom durch den Vergaser gedrosselt, damit durch den entsprechenden
Unterdruck das bendtigte fettere Startergemisch geliefert werden kann, Wenn der Motor lauft,
wird die Luftklappenstange (42) durch die Unterdruckmembran bis zum Anschiag
zuriickgezogen und drilckt gleichzeitig den Unterbrecherarm (44) in Offnungsstellung, so daft
der NockenstéBelhebel (45) von der hdchsten Stufe des Nockens (52) auf die zweite Stufe
zuriicifillt, wodurch die Starterklappen etwas gedfnet und eine Uberfettung des Gemisches
verhindert wird, Dadurch erhdlt der Motor einen ausreichend hohen Leerlauf. Beim
allmihlichen Warmwerden des Motors wird die Bimetallspirale (48) beheizt. Diese beginnt sich



zu enspannen und gibt dabei der Starterklappe (53) die Moglichkeit, sich weiter zu 6ffnen, da
die Ansaugluft auf die versetzte Starterklappe drickt. Die Starterkiappentffnung wird
forigesetzt, bis die Bimetallspirale vollstindig entspannt und die Starterklappe voll gedfinet ist

Verpaserdaten

Vergasertyp 4 MV
Vergasernummer 702 9202
Anordnung Pumpenstange innen
Einstellung Pumpenstange 7,9 mm
Einstellung Leerlaufbelifiung 9,5 mm
Einstellung Starterklappenstange 2,5 mm
Einstellung Unterdruckunterbrecher 1,6 mm
Einstellung Schnelleerlauf 2 Umdreh
Einstellung Schwimmerniveau 5,5 mm
Einstellung Luftklappenddmpfer 0,4 mm
Einstellung Entlastung 11,4 mm
Einstellung Offnung II. Stufe 1,8 mm
Einstellung Schlieflen IT. Stufe 0,5 mm
Teillastnadel I. Stufe Typ "ALPT"
Teillastnadel I1. Stufe Typ TAN"
Leerlaufdrehzahl 450-500 in "D"

Schnelleerlaufdrehzahl

2400 U/min in "N"



Vergaser iiberholen und einstellen (je nach Motor erfragen)
Vergaserdeckel ausbauen.

Sicherungsklammer am oberen Ende der
Starterverbindungsstange (A) abnehmen, Starter-
stange aus  Starterwellenhebel losen  und
Starterstange aus Kammer herausnehmen.
Sicherungsklammer von Pumpenstange (B)
entfernen, Pumpenstange von Pumpenhebel
{rennern.

Sicherungsklammer von Stange Luftventilhebel
(C) zur Unterdruck-Abschaltmembrane entfernen
und Siange aushingen.

Neun Vergaserdeckelschrauben herausschrauben,
vorher Deckel fiir Schwimmergehiuse-Entliftung
abnehmen, dabei ist zu beachten, daf} Zwei
Befestigungsschrauben (Senkschrauben)  im
Lufitrichter angeordnet sind.

Vergaserdeckel  vorsichtig  abnehmen, damit
cingeprelite Tauch- und Entliftungsrohre nicht
beschadigt ~ werden.  Vergaserdeckeldichtung
verbleibt vorliufig auf dem Schwimmergehduse.

Demontage des Vergaserdeckels

Teillastnadel in der 2. Stufe ausbauen. Dies ist nur
notwendig, wenn dieselben Beschadigungen
aufweisen. Hierzu ist die Befestigungsschraube zu
16sen und die Teillastnadelangel von Nockenhebel
abzuziehen. Teillastnadelangel mit Nadel nach
oben herausziehen. - :

Eine weitere Demontage des Vergaserdeckels ist
fir Uberholungszwecke nicht notwendig,




Auseinanderbauen des Schwimmergehiuses

Pumpenkotben (A) und Pumpenriickholfeder aus
Pumpenzylinder herausnehmen. Vergaserdeckel-
dichtung von Zentrierstifien abheben und
Dichtung entfernen.

Kunststoffiillstutzen (B) {iber Schwimmernadel-
ventil nach oben herausziehen.

Kolben und Teillastnadeln der 2. Stufe ausbauen.
Hierzu wie folgt vorgehen:

Mit Hilfe eines Schraubenziehers Unterdruck-
kolben, dieser ist mit einem Kunststoffdichtring in
die Unterdruckkammer eingepreBt, mit Teillast-
nadeln herausheben,

Teillastnadeln aus Kolben aushidngen, nachdem
auf jeder Seite die Zugfeder gelost worden ist.
Teiltastnadein auf Verschleil prifen und ggf
ersetzen.

Schwimmer mit Schwimmerachsenangel und
Schwimmernadelventil aus Schwimmerkammer
vorsichtig  herausheben. Dabei ist darauf zu
achten, daB die Drahtangel vom Schwimmer-
nadelventil nicht beschadigt wird.
Schwimmernadelventil prifen, wobei es wichtig
ist, dal die synthetische  Spitze des
Schwimmernadelventils, die den Kraftstoffeintritt
abdichtet, nicht beschidigt ist. Gegebenenfalls
Nadelventil ersetzen. Der Schwimmernadelsitz
kann nicht ausgebaut werden., Falls beschidigt,
muf} Schwimmergehiuse ersetzt werden.




Hauptdiisen (A) der 1. Stufe ausbauen. Die
Kraftstoffdosierdiisen (B) der 2. Stufe sind
eingepreBt und kénnen nicht demontiert werden.
Druckventit (C) des Beschleunigungssystems
herausschrauben.

Die in der Sekundirseite der Schwimmerkammer
eingeschobenen Leitbleche konnen nach oben
herausgezogen werden, was jedoch fir eine
Uberholung bzw. Reinigung des Vergasers, falls
sie nicht beschadigt sind, nicht notwendig ist.

Unterdruckschlauch  von Unterdruckdose und
vom RohranschiuB am  Schwimmergehduse

abnehmen.

Mutter und Dichtung des Kraftstoffeintrittfilters
sowie Filter und Feder aushauen.
Drosselklappenteil ausbauen. Hierzu 3

Befestigungsschrauben  von  der  Drossel-
klappenseite herausschrauben und Schwimmer-
kammer vom Drosselklappenteil abnehmen.
Drosselklappendichtung von Schwimmerkammer
abnehmen (Zentrierstifte).

Wichtig! = ,
Der Ausbau des Drosselklappenteils ist mit duferster Sorgfalt durchzufiihren und auch beim
Reinigen des Drosselklappenteils ist darauf zu achten, daf die Drosselklappen, insbesondere
die der 2. Stufe, nicht beschidigt werden. Beide Leerlauf-Gemischregulierschrauben mit
Federn aus Drosselklappenteil ausbauen,

Schwimmerkammerteil, Drosselklappenteil und Vergaserdeckel in Waschbenzin reinigen. Alle
Durchgiinge, Bohrungen und Diisen mit Drucklufi ausblasen.




Wichig!

In keinem Falle diirfen Bohrungen oder Disen mit metallischen Gegenstinden gesaubert
werden. Leerlaufgemischnadeln und Teillastnadeln auf Beschidigungen priifen. Beschidigte
Teile sind zu ersetzen. Luftklappen sowie Steverklappen auf Verschleil priifen. Bei
Beschddigungen ist der Vergaserdeckel zu ersetzen.

Der Zusammenbau des Vergasers erfolgt in umgekehrter Reihenfolge, wobei die Dichtung
zwischen Schwimmerkammerteil und Drosselklappenteil ersetzt werden muf3. Beim bzw nach

dem Zusammenbau sind nachstehende Einstellanweisungen, die ein einwandfreies Arbeiten des
Vergasers gewihrleisten, zu beachten.

Vergasereinstellung

Schwimmer-Niveau-Einstellung

Mit Tiefenmafl von Oberkante Schwimmer-
gehduse (ohne Dichtung) bis  Oberkante
Schwimmer messen. Soll-Maf = 5,5 mm

* Anmerkung: Achten Sie darauf daB der
Haltebolzen fest in der Aussparung gehalten wird
und die Angel des Schwimmers am Nadelventil
aufliegt.

* Korrektur; Pumpenarm an der Aussparung
entsprechend nachbiegen.

Pumpenstangen-Einstellung
Bei vollstindig geschlossenen Drosselklappen und — :
im vorgeschriebenen Loch des Pumpenhebels (A) : = %
befindlicher ~Pumpenstange von  Oberkante &0
Starterklappenwand am Entliftungsschacht bis
Oberkante Pumpenstange mit Tiefenmall messen. |
Soll-Mafl = 7,9 mm

* Korrektur: Pumpenarm an Nadel auf Einstell-
mal} biegen.

|

Einstellung der Leerlauf-Entliiftung F,] H
Nachdem  die  Pumpenstangen-Einstellung /ﬁ
vorgenommen worden ist, Entliiftungsventil TE%
geschlossen halten und Drosselklappen der 1.

Stufe so weit 6ffnen, dafl der Entliiftungsventilarm
gerade die Bi-Metallfeder des Entlitftungsventils
beriihrt. Mit Tiefenma3 Abstand von Oberkante

Pumpenstange messen. Soll-Mall = 9,5 mm t

* Korrektur: Beliiftungsventilangel auf Einstell-
maf} biegen,




Einstellung des Schnelleerlanfs

Bei vollstaindig pgeschlossenen Drosselklappen
der 1. Stufe, wobei der NockenstoBel auf der
hichsten Stufe des Nockens fiir hohen Leerlauf
steht, Regulierschrauben (A) zwei Umdrehungen
gindrehen, nachdem die Schraube den Hebel
gerade berthrt hat.

Einstellung der Starterklappenstange
Nockenstdfel auf 2. Stufe des Nockens (A) fur
hohen Leerlauf stellen. Der Spalt (B) zwischen
Starterklappe und. Vergaserwand mufl 2,5 mm
betragen.

+ Korrekiur: Starterklappenstange am Knick (C)
auf Einstellungsmal biegen.

Einstellung des Luftklappendimpfers (fiir die
Sekundiirstufe)

Bei  richtigem Sitz der  Unterdruck-
Unterbrechermembran, Luftklappe geschlossen
und Membrane bis zum Anschlag eingedriickt,
muf zwischen Dampferstange und Ende des
Schlitzes im Luftklappenhebel ein Spiel von 0,4
mm vorhanden sein,

= Korrektur: Stange an Biegung (A) auf richtige
Einstellung biegen.




Einstellung des Unterdruckunterbrechers
Unter Verwendung eines Gummibandes am
Starterklappenhebel Starterklappe in
geschlossener Stellung halten. NockenstéBel
muf} auf hochster Stufe des Nockens (hoher
Leerlauf) liegen. Stange der Unter-
druckmembrane gegen ihren Sitz halten, so
dal das Ende der Dimpferstange im
Langloch des Luftklappenhebels (B) anliegt.
Dadurch wird die Starterklappe durch die
Dampferstange im Knick (C) etwas
aufgedrickt. Die Abmessung zwischen
Starterklappe und Vergaserwand mufl 1,6
mm betragen.

* Korrektur: Angel (A) des Starter-
klappenhebels auf Einstellung biegen.

Entlastungs-Einstellung

Drosselklappe  ganz  6ffnen.  Starter-
klappenhebel durch Verdrehen gegen den
Uhrrzeigersinn  bis zum Anschlag fithren.
Dadurch wird die Starterklappe auf ein Maf}
von 11,4 mm, gemessen zwischen
Starterkiappe und Vergaserwand, gedffnet.
* Korrektur: Angel an Drosselklappenhebel
(A) auf Einstellmal biegen.

Offnungseinstellung der 2. Stufe
Drosselklappe der 1. Stufe offnen, bis
verlangerte Angel des Betitigungsgelenkes
den Sekundirhebel gerade beriihrt. Bei
dieser Stellung mufl der Boden des
Gelenkes in der Mitte des Sekundér-
hebelschiitzes (A) liegen und zwischen
Gelenk und Angel ein Spiel von 1,8 mm
vorhanden sein.

* Korrektur: Angel (B) auf Einstellmal
biegen.




Schliefstellung der 2, Stufe
Drosselklappenanschlagschraube auf Leer-
laufdrehzahl einstellen, wobei darauf zu
achten ist, dal NockenstoBel nicht auf
Stufenscheibe (hoher Leerlauf) aufliegt.
Zwischen Betitigungsstange und Stirnseite
des Schlitzes im Sekundérhebel muB ein
Spiei von 0,5 mm vorhanden sein, wenn die
Angel des Betatigungshebel (A) an Angel-
Mitnehmerhebel Primérseite anliegt.

*+ Korrektur; Angel an Betitigungshebel (A)
auf Mef nachbiegen.

Leerlauf einregulieren (je nach Motor mit Automatik)

Die Leerlauf- und Leerlaufge-
mischeinstellung  muB  bei eingebautem
Luftfilter und bei betriebswarmem Motor
yorgenommen werden.

Dazu Motor anlassen und Wihlhebel in
Stellung “D" (Automatil) bei angezogener
Handbremse einlegen.

Drehzahimesser  nach  Angaben  des
Herstellers anschlieBen (je nach Motor).
Darauf achten, dafi die Starterklappe vollig
geoffnet  ist.  Durch entsprechendes
Verdrehen der Drosselklappen-
anschlagschraube (Pfeil 6 und 7} Drehzah}
auf 450-550 U/Min einstellen.

Beide Leerlaufgemisch-Regulierschrauben
um kleine Betrige nach rechts drehen, bis
ein geringer Drehzahlabfalt zu bemerken ist.
Danach beide Schrauben wieder so weit
zuriickdrehen, bis max. Drehzahl gerade
erreicht wird.

Dadurch wird gewahrleistet, dal} der
Vergaser 50 eingestellt ist, dafl er an der
mageren Seite liegt.
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Wartung und Priifung des Anlassers

P R T e B O R I TR I T

Der Anlasser einschlieBlich Magnetschalter ist wartungsfrei. Deshalb
sind nachstehend nur Priifarbeiten beschrieben, die in eingebautem zu -
stand duchgefilhrt werden konnen. Da die Leistung des Anlassers weitl -
gehend vom Zustand der Batterie sowie vom Zustand der Zuleitungen,
Kontakte und Anschlilsse zum Anlasser und Batterie abh&ngt, sind zu -
nichst diese Teile auf einwandfreien Zustand zu untersuchen. Daher mufi
vor jeder Anlasserpriifung die Batterie tiberpriift werden.

Neben den elektrischen Einflilssen gibt es eber auch noch mechanische
Groflen, die die Leistung und damit die Stromaufnahme des Anlassers
erneblich beeinflussen k&nnen. Man kann diese mechanischen GrioRen kur:z
unter der Bezeichnung (Motorstand) hierzu zihlen unter anderem die
Kompression, steifes Motordl u.s.w. zusammenfassen. Deshalb ist zur
einwandfreien Beurteilung des Anlassers auch der (Motorstand) mit ein-
subeziehen. Wegendieser Motoreinfliisse gibt es kaum prézise Stromwerte
an die.man sich bei Beleastungspriifungen halten kann. Es kdnnte deshalb
nur die Priifung des Anlassers im Kurzschluf vorgesehen werden. Da aber
der Motor in Verbindung mit dem AUTOMATISCHEN GETRIEBE nicht blockiert

werden kann, ist nur die Priifung der Magnetschalter - Einzugsspannung

méglich.

1. Wenn Anlasser beim betdtigen nicht den Hotor durchdreht, Batterie
priufen.

9. Zieht Magnetschalter nicht an, Spannung wahrend eines Startvorgan-
ges an Klemme (R) des Magnetschalters prifen. Die Spannung soll an
Klemme (R) ca. 7,7 Volt betragen.

* snpmerkung: Im warmen Zustand benétigt der Magnetschalter eine etwes

hohere Einzugsspannung. Wenn die Spannung weniger als 7,7 Volt betrdgt

Magnetschalter - Steuerkreis auf Spannungsabfall priifen. Hierbei Lenk-

und Zindschlof beechten., Der Spannungsabfall soll nicht mehr als ce.

3,5 Volt ergeben. Wenn die Spannung hsher als 7,7 Volt ist und der

Magnetschalter schaltet nicht den Anlasser ein, Anlasser ausbauen und

instandsetzen. g -

* Anmerkung: Um Uberhitzung des Anlassers zu vermeiden, Anlasser nicht

linger als 30 Sekunden hintereinander betitigen.

Anlasser susbauen und auseinandernehmen

Py « 2 3 8 8 ® W W A S 8 EWoW E B A A E T Ae s dddEEsrseurn

Rollenfreilauf von Ankerwelle abnehmen.

a) Druckring vom Wellenende abziehen.

b) Am Haltering (1) geeignetes Rohrstick
(2) ansetzen und Ring so weit zurick-
schlagen, bis Sprengring aus Ringnut
der Ankerwelle herausgenommen werden
kann.

¢l Sprengring mit geeignetem Werkzeug von
Ankerwelle abnehmen.

d) Haltering und Rollenfreilauf von Anker-
welle abnehmen.




Biirstenhalter ausbauen. Hierzu Bolzen
aus Blrstenhalter~Halterung herauszie-
hen und Biirstenhalter mit Biirstenfeder
abnehmen.

Leitungen von Kohlebiirsten bzw.
Kohlebiirstenhalter abschrauben und
Birsten abnehmen,

Falls erforderlich, Magnetschalter zer-
legen., Das Zerlegen des Magnetschalters
nur durchfiihren, wenn begriindeter Ver-.
dacht auf defelkte Kontaktstiicke hesteht
Hierzu Muttern wvon Schalterklemmen ab-
schrauben.

Beide Befestigungsschrauben vom Magnet-
schalterdeckel abschrauben und Deckel
abnehmen., Feldspule ausbauen.

> Magnel chatter besser neu kaufen. &
ca, 55,—DH

* Anmerkung: Der Ausbau der Feldspulen 1ist nur dann durchzuliihren,
wenn durch Priifungen bewiesen ist, dafl diese Masse- oder
Windungsschluff haben. In einem solchen Fall Polschuhschrauben abschrau
ben. Polschuhe mit Feldspulen und Isolierstiicken aus Polgehiduse heraus
nehmen. Polschuhe von Feldspulen abnehmen und Feldspulen zerlegen.

GgUm beim Zusammenbau des Anlassers wieder
die gleiche Lage der einzelnen Teile zu
erreichen, Kollektarlager, Polgehiuse
und Antriebslager durch Kérnerschlige
zeichnen, '

Bolzenschrauben am Kollektorlagerrilck-
seite abschrauben.




Sehraube von Magnetschalter-Klemmschrau-
be abschrauben.

Kollektorlager von Ankerwelle und Pol~
gehduse abziehen.

Antriebslager mit Anker aus Polgehduse
herausziehen,

Lagerbolzen fiir Einriickhebel ausbauen., Hirzu Sprengring des Bolzens
abnehmen und Bolzen aus Antriebslager herausziehen.

Magnetschalter vom Antriebslager ebschrauben. Schalter wvom
Antriebslager mit Einriickhebel vom Anker abnehmen.

Teile reinigen und priifen.

Alle Teile, mit Ausnahme der elektrischen Teile und des Rollenfreilau-
fes, in Waschbenzin sdubern. Entfettende Reinigungsmittel kdnnen die
Isolation der elektrischen Teile beschiadigen und die Fettpackung im
Kupplungsmechanismus aufldsen.

Funktion der Freileufkupplung prifen. Das Ritzel muB sich in
Frilaufrichtung drehen lassen und darf in Antriebsrichtung nicht rut-
schen. Ritzelzdhne auf Risae}-Absblitterungen und iibermiafigem Ver-
schleifd priifen. Feder auf normale Spannung und Flihrungsring fiir Ein-
ritickhebel auf Verschleif priifen. Falls erforderlich, kdnnen die Federn
und der Flhrungsring susgewechselt werden. Hierzu Fiihrungaring in
Richtung Kupplung driicken und Sprengring am Ende der Kupplung aus
Ringnut herausnehmen.

Kohlebiirsten und Biirstenhalter auf VerschleifBl priifen, falls erfoder -
lich, ersetzen.

Prifen, ob Kohleblirsten vom Biirstenhalter richtig gegen den Kollektor
geflihrt werden.

Lagerbuchse im Kollektorlager und Lagerbuchse im Antriebslager auf
verschleifd priifen. Das Jjeweilige Ankerwellenende soll sich saugend in
die Buchse fithren lassen. Buchsen erneuern, wenn diese ausgelaufen
oder besgchiddigt sind. Vor dem Einpressen der neuen Buchse diese in
Motorél trianken.

Kollektor priifen. Unrunden oder rauhen Kollektor abdrehen.Kollektor
nur soweit abdrehen, bis eingelaufene Stellen gerade iiberdreht sind.
AnschliePBend Lamellenisolation nachschneiden und Kupferstaub zwischen
den einzelnen Kollektorlamellen entfernen. Evtl, Kollektor mit
jeichtem Schmirgelleinen abziehen, um varhandenen Grat zu entfernen.
Litstellen an Kollektorfehnen, an denen die Ankerwicklung angeldtet
ist, auf einwandfreien Zustand priifen. Falls erforderlich, asusgelotete
Stellen nachl&dten. Zum Nachldten nur sidurefreie Létmittel verwenden.

Eine verbrannte Kollektorlamelle ist meistens ein Hinweis auf eine
mangelhafte Lotstelle.

Anker ausWindungsschluﬁ priifen., Diese Priifung ist mit handelsiiblichen
Ankerpriifgerdten durchzufiihren. Hierbei sind die Bedienungsanleitungen
zu beriicksichtigen. Anker mit Windungsschlufl ersetzen.



Anker mit Priflampe auf Masseschluf
prifen. Eine Priifspitze an eine
Kellektorlamelle und andere Priif-
spitze an Ankerblechpaket anhalten.
Priflampe darf nicht aufleuchten.
Anker mit Masseschluf3 ersetzen.

Feldwicklung mit Priflampe auf Unter-
brechung priifen. Je eine Priifspitze an
den Anfang bzw. an das Ende der Feld-
wicklung anhalten. Priiflampe mufl auf-

leuchten. Feldwicklung mit Unterbrechung
egrsetzen,

Feldwicklung mit Priiflampe auf Masse-
schlufl priifen. Eine Priifspitze an einer
Plusblirste, andere Priifspitze an einer
Minusbiirste anhalten. Priiflampe darf
nicht aufleuchten. Feldwicklung mit Y
Masseschlup ersetzen oder Spulen neu
gegen Masse isolieren.

Hagnetschalter-Kontaktsticke auf einwandfreien Zustand
Verschmorte und defekte Teile ersetzen.

Der Zusammenbau des Anlassers erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.
Hierbei nechstehende Punkte besonders beachten.

pritfen.




Kohlebiirsten mit Anschlufkabel an
Biirstenhaltern anschrauben.
Biirstenhalter mit angeschraubten
Biirsten am Bilirstenhalterlager
montieren.

Steigewinde und Ankerwelle leicht fetten.
Rollenfreilauf auf Ankerwelle schieben.
Falls erforderlich, Rollenfreilauf vor-
her zusammenbauen.

Haltering auf Ankerwelle schieben.
Sprengring (3) iiber Ankerwelle dricken
und bis zur Ringnut in der Ankerwelle
schieben.

Druckring {3) auf Ankerwelle schieben.
Mit zwei Zangen Haltering (1) und Druclk-
ring (2) zusammendriicken.

> siehe auch Seile 91 Ne 25,26 427

Falls erforderlich, Magnetschalter zusammenbauen. Darauf achten, daf
Wicklungsenden einwandfrei wverlegt sind und Kontaktstiicke richtig
sitzen. Anker mit Rollenfreilauf auf Eindriickhebel in Antriebslager
einsetzen. Einrlickhebel-Bolzen montieren, Magnetschalter am Antriebs-
lager anschrauben. Eine Raupe Regenleistenzement zur Wasserdichtung am
Antriebslager anbringen.

Lagerbuchse im Antriebslager mit Motorsl bdlen.

Polgehduse lber Anker stecken. Hierbei darauf achten, dafl Kohlebiirsten
nicht abgedriickt werden. - :

Lagerbuchse im Kollektorlager mit Motordl ©len und Kollektorlager
montieren.

Antriebslager, PolgehiBuse und Kollektor-
lager mit beiden Bolzenschrauben zusammen-
schrauben.

Ritzelspiel priifen. Das Ritzelspiel soll
0,25 bis 0,55 mm betregen. Wird dieses
Spiel bei richtig montierten Einzelteilen
nicht erreicht, so sind die verschlissenen
Teile zu ersetzen. Eine Einstellmdglichkeit
fiir das Ritzelspiel besteht nicht.
Zusammengebauten Anlasser auf Prifstand
priifen.




b Drehstromlichtmaschine mit Regler priifen.

Die Drehstromlichtmaschine selbst ist  wartungsfrei. In regelmiBigen
Abstédnden sollen jedoch die einzelnen AnschluBfklemmen und Anschluf-
leitungen nacheinander auf Korossion, feste Verbindung und schadhafte
Isolation {iberpriift werden. AuBerdem ist darauf zu achten, dap der
Keilriemen mit den Teilen, die er antreibt, fluchtet und das die
Befestigungsschrauben der Maschine festen Sitz haben. Wegen der
grifleren Masse und der Strombelastung des in Wechselstromlichtmaschine
verwendeten LAufers ist hier die richtige Spannung des Keilriemens
noch wichtiger als dies bei den herkdmmlichen Gleichstremlichtmaschi-
nen der Fall ist.

Un umfangreiche und teure Stdrungen an der Lichtmaschine zu vermeiden,
missen die nachstehenden Vorsichtsmafregeln beachtet werden., Werden
diese Vorschriften aufler acht gelassen, so sind Schiden an der
gesamten Lichtmaschinenanlage unaushleiblich.

1. Beim Einbau einer Batterie immer darauf achten, daB der Minuspol
der Batterie, der Lichtmaschine und des Reglers iibereinstimmen.

2. Wenn eine zusdtzliche Batterie {z.B. als Starthilfe) angesclossen
wird, unbedingt darauf achten, daB die gleichen Batteriepole mit-
einander verbunden werden.

3. Beim anschlieflen eines Ladegeridtes, Leitungen des Laders mit rich-
tigen Batterieklemmen verbinden. Masselkabel wiahrend des Ladevor-
ganges von Batterie abklemmen.

4. Niemals Lichtmaschine bei einem unkontrollierten offenen Strom-
kreis laufen lassen.

5. Klemmen an der Lichtmaschine und am Regelschalter niemals kurz-
schlieflen.

6. Lichtmaschine nicht umpolen.

Stérungen an der Drehstromlichtmaschine offenbaren sich im allgemeinen
genau wie bei der seitherigen Gleichstromlichtmaschine. Die Stdrungen
zeigen sich durch fehlerhaftes Aufleuchten der Ladekontrolleuchte,
durch eine ungeniigend geladene oder durch eine iiberladene Batterie.

Im nachfolgenden werden verschiedene Verfahren zum Schnellpriifen der
einzelnen Teile im eingebauten Zustand beschrieben. Diese Verfahren
sind geeignet, als Anhaltspunkte zum Auffinden von Stdrungen am Licht-
maschinensystem zu gelten. Die Einstellung des Reglerschalters und das
Zerlegen und Instandsetzen der Lichtmaschine selbst ist im Arbeitsver-
gang (Lichtmaschine instand setzen) und im Arbeitsvorgang (Regler-
schalter einstellen} beschrieben.

—_—
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Schaltbild des Drehstromlichtmaschinen-
svstems. _ |

Batterie 1=
Lichtmaschine *
Regler

Ladekeontrolleuchte

Spannungsregler

Feldrelais i
Dioden

Erregerwicklung i
Stinderwicklung y
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Regelspannung priife
Bevor irgendwelche Priifungen em elektrischen System vorgenommen weden,
zunidchst feststellen:

ob Keilriemen locker ist,

ob Batterie defekt ist,

ob alle Kabelverbindungen einschliefilich Stecker an der

Lichtmaschine und am Reglersthalter guten XKontalkt haben.

Achtung
Lichtmaschine nicht willkiirlich gegen Masse Lkurzschlieflen, um =zu
priifen, ob Lichtmaschine ladet. Es wiirden hierdurch schwere Schédden am
ganzen Ladestromsystem entstehen.

Voltmeter an Klemme "BAT" und an
Klemme"GRD" (Masse) der Lichtma-
schine esnschliefen.

Drehzahlmesser am Motor anschliefen.

Ziindung einschalten und prifen, ob Ladekontrolleuchte leuchtet.

Wenn Ladekontrelleuchte aufleuchtet, entsprechend Arbeitsvorgang
{Ladekontrolleuchte und Ladekontrolleuchten-Stromkreis priifen)
vargehen. Wenn Ladekontrolleuchte eaufleuchtet, wie nachsatehend
beschrieben vorgehen. Motor anlassen.

Nach ca, 3 Min. Spannung am Voltmeter ablesen. Die abgelesene Spennung
soll bei 5 bis 10 Ampere Lichtmaschinenstrom 13,9 + 1 Volt betragen.
Wenn eine hdhere Spannung als 14 Volt gemessen wird, wie unter (A)
beschrieben wvorgehen. Wenn eine niedrigere Spannung als 13 Volt
gemessen wird, wie unter (B) beschrieben vorgehen.

(A) Bei Spannung {iber 14 Veolt Reglerschalter einstellen. Hierzu
Steckverbhindung am Reglerschalter abziehen und Reglerdeckel
abschrauben. Danach Verbindungsleitungen wieder am Reglerschalter

anschlieflen. Spannung durch drehen der Kreuzschlitzschraube auf 13,9 +
1] Valt einstellen.

Prehen der Schraube {(2) nach
rechts = hdhere Spannung

Drehen der Schraube (2) nach
links = niedrigere Spannung

1 Nylonm utter CLu#;Pd/rl-‘EMJ}[,J

A Fmm
2 Regelspannung-Einstellsachr.




Anschlieflend Reglerdeckel wieder anschrauben. Motor ca. 10 Minuten mit
ca. 1500 U/min laufen lassen, damit sich die innere Temperatur des
Reglers wieder einstellt. AnschlieBend Regelspannung nochmals priifen.

Achtun

Darauf achten, daB die Verbindungskabel vor dem ab-und anschrauben des
Reglerdeckels vom Regler abgezogen werden, da sonst Kurzschlufgefahr
besteht und der Reglerschalter beschidigt werden kdnnte.

(B} Bel Spannungen unter 13 Volt
Verhindungsleitungen zwischen
Regler und Lichtmaschine von
Lichtmaschine abziehen.

Ein Voltmeter an Lichtmaschinen-
klemme "BAT" und "GRD" anschliefBen.
Um eine direkte und vellstidndige
Lichtmaschinenerregung =zu erhalten,
Stecker "F" mit Klemme "BAT" an der
Maschine miteinander verbinden.

Fernlicht und Heizungsgebldse einschalten. Motor mit 1500 - 2000
U/min. laufen lassen. Spannung am Voltmeter ablesen. Die Spannung soll
innerhalb weniger Minuten 13 Volt iibersteigen. Falls diese Spannung
nicht erreicht wird, Dioden und Erregerwicklung priifen oder Lichtma-
schine ausbauen und instandsetzen (siehe entsprechende Arbeitsvorgidnge
in dieser Gruppe)

Erregerwicklung und Dioden priifen

Diese Priifungen zeigen an, ob die Erregerwicklung - einschlieflich
Kohlebiirsten - in Ordnung, kurzgeschlossen oder unterbrochen ist.

Die Priifung der Dioden gibt Aufschlufl, ob die gleichrichtende Wirkung
der Dioden noch in Ordnung ist. Sie gibt jedoch keinen Aufschluffi {iber
den Zustand der Stédnderwicklung.

Alle Anschluflkabel von Lichtmaschine abklemmen.
Positive Dioden mit Ohmmeter priifen (A). Hierzu Ohmmeter-Priifspitzen
an Klemme "R" und Klemme "BAT" anschlieBen und Priifwert ablesen.



Dann Priifspitzen umgekehrt anschliefBen und Priifwert ablesen.

Das Ohmmeter soll in einer Richtung einen hohen Wert und in der
anderen Richtung einen niedrigen Wert anzeigen. '
Negative Dioden mit Ohmmeter priifen (B) Hierzu Ohmmeter-Priifspitzen an
Klemme "R" und Klemme "GRD" anschlieflen und Priifwert ablesen. Dann
Priifspitzen umgekehrt wieder anschliefen und Priifwert ablesen.

Das Ohmmeter soll in einer Richtung einen hochen Wert und in der
anderen Richtung einen niedrigen Wert anzeigen.

* Anmerkung: Ein hoher oder niedriger Wert in beiden Richtungen zeigt

an, dafl Dioden schadhaft sind, in einem solchen Fall . Lichtmaschine
ausbauen und instand setzen. ‘

Erregerwicklung mit Ohmmeter priifen (C)
Hierzu Ohmmeter-Priifspitzen an Klemme
"F" und Klemme "GRD" anschliefen.

Priifwert: 7-20 Ohm

Wird dieser Priifwert iliber- oder unter-

schritten, Lichtmaschine zerlegen und
instandsetzen.

A
B
&

Positive Dioden priifen
Negative Dioden priifen
Erregerwicklung priifen.

tt 1 H

Ladekontrolleuchte und Ladekontrolleuchten-Stromkreis priifen.
Zindung eischalten und priifen, ob Ladekontrolleuchte aufleuchtet. Wenn

Ladekontrolleuchte nicht aufleuchtet, konnen folgende Ursachen
vorliegen.

)} Gliihlampe der Kontrolleuchte ist defekt.

} Glihlampe hat in ihrer Fassung schlechten Kontakt.

| Leitungsunterbrechung im Glihlampenstromkreis (siehe Scheltplan).

) Eine positive Diode hat Kurzschlufl (ein Kurzschlup in einer Diode
kaenn auch die Ursache sein, defl die Kontrolleuchte bei ausgeschel-
teter Zindung nicht ausgeht).

e) Reglerschalter oder Lichtmaschine ist
defekt. - .

.o o

Wenn Glihlampe nicht aufleuchtet., An-
schluB kabel mit Kennfarbe hellblau/weifB
vom Steckeranschluf "4" des Regelschalters
abziehen und mit Masse {A) verbinden.
Leuchtet die Glihlampe nicht auf, so ist Fa :
die Fehlerursache vom Reglerschalter riick- Fo Vg S
wdrts, d.h. zur Kontrolle hin, zusuchen. '
In der Regel wird die Gliihlampe defekt sein.
Wenn die Glihlampe aufleuchtet, liegt die
Fehlerursache entweder im Reglerschalter ‘\
oder an der Verbindungsleitung zwischen
Regleranschlufl "F" und Lichtmaschinenstecker

"F" oder in der Lichtmaschine selbst.

Cﬁgwmww;

Vorher abgezogene hellblau/weiBe Leitung wieder an Klemme "4" des
Reglerschalters anschliefen. Flachsteckeranschliisse "4" und "F" mit
einer Drahtbriicke verbinden (B).



biindung kurz einschalten und Kontrolleuchte beobachten. Wenn die Glith-
lampe nicht aufleuchtet, liegt der Schaden entweder an der Verbindungs
leitung zwischen Reglerklemme "F" und Lichtmaschinenklemme “F" oder in
der Lichtmaschine selbst,

Leuchtet die Lampe auf, so liegt die Fehlerursache im Regelschalter.
Denn wie folgt wvorgehen:

Reglerschalter 6ffnen und Kontakt des Kontrolleuchtenrelais
{Feldrelais) priifen und sdubern. Zum sidubern Kontaktreiniger verwenden
Motor laufen lassen und beobachten, ob Kontrolleuchte erlischt.

Wenn Kontrolleuchte nicht ausgeht, Kontrolleuchtenkontakt durch leich-
ten Fingerdruck schlieBen. Erlischt dann die Kontrolleuchte,
. Reglerschalter ersetzen, da wahrscheinlich die Magnetspule des Relais
unterbrochen ist.

Verbindungsleitung vom SteckeranschluB "F" der Lichtmaschine abziehen.
Lichtmaschinenklemme "F" mit Klemme "4" verbinden (C)

Ziindung kurz einschalten und Kontrolleuchte beobachten.

Leuchtet die Hontrolleuchte auf, so liegt eine Unterbrechung im Ver-
bindungskabel "F" zwischen Lichtmaschine und Reglerschalter. Solche
Leitungsunterbrechungen werden Jjedoch selten vorkommen. Leuchtet die
Koentrolleuchte nicht asauf, so liegt die Fehlerursache in der Lichtma-
schine selbst. In einem solchen Fall, Lichtmaschine asusbauen, zerlegen
und instand setzen.

* Anmerkung: Die systematische Einkreisung der Fehlerursache ist hier
deshalb s0 ausfithrlich behandelt, weil der Erregerstrom der
Erregerwicklung iiber die Ladekontrolleuchte und einen Widerstand
gefithrt ist. AuBer den beschriebenen Arbeitsvorgédngen gibt es noch
weitere Moglichkeiten, um etwagige Stdrungen an der Lichtmaschine
selbst n&her =zu lokalisieren. Da aber zur Beseitigung von Fehlern an
der Lichtmaschine diese ausgebaut werden mufl, wurde aut diese
Méglichkeit bewuBt verzichtet. Deshalb bei defekter Lichtmaschine
diese ausbauen, zerlegen und instand setgzen.

Drehstromlichtmaschine {berholen.

4 8 F A9 e 8 89 B0 BT % 4 ¥ E S S SdAD NSNS tE ey

1 2 3 L 5 ¢ 7

| Hinteres Lager (Madelloger)

2 Filzring

3 BUrstenhalter m, KohlebGriten
E3 4 Hinteres Lageigehtiuse
5
é

Vorderes Lagergehtiuse
Varderes Loger {Kugelloger)

9 7 Riemenscheibrm. Lufter
B Logerabdeckung
? Federscheibe

10 10 Sechikontmuitar
3 Tl Kurze Distonzhulse

ML) 12 Filzring

13 LogerabHackung

14 Longe Distenzhulse

45 Stinderm, Sitnderwickiy.

16 Ldufer m. Erreperwickig.,

17 Diodenhaliar mir Disden
(Wirmeableiter)

" - : !
“th“ |

2
17 16 15 14 13 12 11



1 Hinteres Legergehduse
2 Lbufer

3 Stdnder

4 Vorderes Logergehtiuie

5 Wirmeabl eiter (Diodenirbiger)-

& Minusdiode

7 Plusdicde

.8 Kohfeburste

9 KohlebUnienhalier

10 Burstenfeder

11 Hinteres Loger {Nodelloger)

12 Vorderes Lager {Kugelloger)

13-Drahibrlicke

14 Schraubenbolzen, lsolier-
scheibe, liclienicheibe,
Scheibe, Federring, Mutier

15 Schraubenbolzen, lsolierstilck,

Scheibe, Federring, Mutier

1é Anschlul fUr Klemme JF"
vnd Klemme “K*

17 IsolizrestUek, Schroubenbolzen

18 Logerabdeckung

1% Filzring

20 Longe Distonzhulse

21 Kurze Distanzhilse
22 Lugercbdeckung
23 Riemenscheibe

24 Lufter

25 Federring

26 Federring

27 Federschaibe
28 Mutter

29 Mutter

30 Schroube

31 Schroube

327 Schroube

|

33 Scheibe

34 Schraybe

15 Kondensator

34 Stindarwicklungsenden
37 isalierhtlia

3B 'Keil

99 Filzring

40 Zohrucheibe



Damit beim Zusammenbau der einzelnen Teile wieder die
erreicht wird, beide Lagergehduse und Stdnderbleche durch
schldge zeichnen,

gleiche Lage
Kdrner -

Lichtmaschine . in Schreubstoci spannen
und Riemenscheibe von Lauferwelle
abschrauben, Hierzu Liauferwelle mit

8 mm Sechskantschliissel festhalten
und Mutter sbschrauben. 24 mm
Riemenscheibe und Liifter mit kurzer
Distanzhiilse -von Liuferwelle ahgziehen.

Hinteres Lagergehduse und Stdnder von
vorderem Lagergehiéuse 18sen und ab -
ziehen. Vorderes Lagergehiiuse aus -
spannen und Kugellager abdecken, damit
keine Schmutzteile eindringen kénnen.



Laufer aus Stdnder herausziehen,

Blirstenhalter mit Kohlebiirsten vom
hinteren Lagergehduse abschrauben
und Biirstenfedern aus Halter her-
aulusnehmen.

*, Anmerkung;

sehr wichtig beim Einbau des Bursten-
halters mit den Kohleblirsten.

% Sicherungsstift der Kohleblrsten mit
einbauen, nachdem der L&ufer eingesetzt
wurde, den Sicherungsstift hinten aus
Lichtmasch.—-Gehduse herauszishen.

Drei Muttern, auch die die Enden
der Stianderwicklung angeschlossen
sind, abschrauben, . .
Wicklungsenden von Schraubenbolzen
abheben und Stédnder vom hinteren
Lager abnehmen.




Dicodenhalter ausbauen. Hierzu veon den
durchgehenden Klemmendurchfithrungen
muttern - Scheiben, Federringe - ah-
schrauben und Schraubenbolzen mit
Isclierteilen vom Lagergeh&use abnehmen.

Hinteres Nadellager, falls erforderlich,
ausbauen. Geeigneten Dorn am Auflenring
des Lagers aus Geh#duse herauspressen.
Lager erneuern, wenn Fettvorrat aufge-

braucht ist. Lager nicht nachschmieren
und weiterverwenden.

Vorderes Kugellager, falls erforderlich,
ausbauen, Hierzu Lagerabdeckung abschrau-
ben und Lager mit geeignetem Dorn aus
vorderem Lagergehduse herauspressen.

Vordeves 'Lo:gek NTN 203 LU




Teile reinigen und prifen.
Mach dem wvollstdndigen zerlegen, Ausbau der Dioden und des
Kondensators ausgeschlossen, alle Metallteile mit Ausnahme des Laufers
und des Stéinders in einem Reinigungsmittel (Waschbenzin) sdubern.
Kugellager und Nadellager auf Verschleif priifen, falls erforderlich,
ersetzen.

1 VA
Erregerwicklung {(Liuferwiklung) und SChlEif"ﬂ//éﬂ:;HTH]
ringe auf Masseschlufi priifen. Die Priifung 5 o
kann mit einer Priflampe oder mit einem
Ohmmeter durchgefilihrt werden. Hierbei
darf die Priiflampe nicht aufleuchten
und das Ohmmeter soll einen hohen
Isolationswert anzeigen. Laufer
mit MasseschluRl ersetzen.

1 Erregerwicklung und Schleifringe
auf Masseschlufl priifen.

2 Schleifringe
3 lAaufer
4 Erregerwicklung auf Windungs- OHMMETER
schlufl priifen.
Erregerwicklung auf Durchgang (Ohm'schen Wiederstand) priifen. Diese

Priifung ist nach MO8glichkeit mit einem Ohmmeter durchzufiihren. Wenn
der Widerstand der Wicklung unter 5 Ohm liegt, Léufer wegen Windungs-

schlup ersetzen. Zeigt das Ohmmeter einen verh#dltnismidBig hohen Wider-
stand an, liegt wahrscheinlich eine Unterbrechung der Erregerwicklung
vor. ..

Als Behelf zu dieser Priifung kann man auch eine Priiflampe verwenden.
Hirbei soll beim Anlegen der Priifspitzen an die beiden Schleifringe
die Priiflampe hell aufleuchten. Wenn die Priiflampe nicht aufleuchtet,
liegt wahrscheinlich eine Wicklungsunterbrechung vor. In einem solchen
Fall, Liufer ersetzen. Schleifringe {iberpriifen, falls erforderlich,
mit feinem Schimirgelleinen (Koérnung 400) Ringe reinigen und polieren.
um zu vermeiden, dafd die Schleifringe hierbeil flache Stellen bekommen,

LEufer in eine Drehbank einspaennen und wihrend des Sduberns laufen
lassen.




Schleifringe die unrund sind, konnen bis zu einem MaB von 25,4 nm
Durchmesser abgedreht werden. Hierbei nur so viel Material abrnehmen,
wie gerade ndtig ist, um die eingelaufenen Stellen zu {iberdrehen.
naschliefend " Schleifringe mit feinem Schmirgelleinen polieren und
Laufer aushblasen.

* Anmerkung: An der Erregerwicklung, den Schleifringen und am Liufer
selbst, kinnen aufer den beschriebenen Arbeiten keine welteren
Instandsetzungsarbeiten durchgefithrt werden.

Stdnderwicklung auf Masseschlufl priifen.
Die Priifung kann mit der Priiflampe ‘1---—
oder mit einem Ohmmeter durchgefiihrt :

e 1
werden., Die neue Priifspitze an einem Q¥ s
Wicklungsende und die andere Priifspitze %ﬁiﬁ)
an das Sténderblechpaket halten. Hierbei " y "
(OJA =D 1S

darf die Priiflampe nicht aufleuchten

und das Ohmmeter soll einen hohen Iseo- 2
lationswert anzeigen. Stander mit
Masseschliufl ersetgen.

Stdnderwicklung auf Unterbrechung priifen
Wicklungsenden

Sternpunkt mit Stédnderwicklung

Stander mit Stdnderwiclklung
Stdnderwicklung auf Masseschlufl priifen

[ LIS L B &

Stédnderwicklung auf Unterbrechung priifen. Die Priifung kann mit Prif-
lampe oder mit Ohmmeter durchgefilhrt werden. Hierzu Priifspitzen
nacheinander an 2 VWicklungsenden halten. Wenn die Priiflampe nicht
aufleuchtet oder das Ohmmeter einen hohen Wert anzeigt, dann liegt
eine Wicklungsunterbrechung vor. Stinder mit Unterbrechung ersetzen.
Stédnderwicklung auf Windungsschlupf priifen. :

¥ Anmerkung: Wegen der soliden Anordnung und Isolation der Stidnder -
wicklung ist es nicht wahrscheinlich, daB in der Wicklung ein Windungs
schluf@ auftreten wird. Deshalb ist hier nicht néher auf diese Priifmég-
lichkeit eingegangen. Zum Priifen eines WindungsscluBes sind auferdem
spezielle Priifeinrichtungen notwendig.

Dioden priifen. Zum Priifen der Dioden auf Kurzschlufl oder Unterbrechung
konnen zwei Methoden angewendet werden., Eine Priifung mittels Ohmmeter
und eine Prifung mittels Priiflampe.

Je nach SB - Motor nochmals Daten in einer Werkstatt erfragen.




— Schiauchanschliisse vom Wasserlkdihier und Oligihler.
Wenn der Motor tiber 230° F warm wird, sofort die Durchlaufimenge des Wasserkiihlers priifen
lassen. Fiir Geschwindigkeiten tiber 120 km/h sind die US-Wasserkiihler meistens nicht
ausgelegt. Lassen Sie sich von einem Kiithlerbau-Fachmann ein neues Kiihlernetz einbauen (ist
preisgiinstiger als ein never Wasserkiihler).
* Durch den zu heiBen Motor und Wasserkiihler kann das Automatikgetriebe zerstort werden,
da das Automatiké! auch durch den Wasserkiihler (getrennt vom Wasser) gekiihlt wird,

Fahrtrichtung

Wagsser oben JT 305er HMotor 5 Ltr.
zum Thermostat T - " =
Wasserkiithler
o g e o -
RIEE = = Oel vom Getriebe
i 1 Rl SN
‘“r T o e : Q,ff”

Oelkilthler im Wesserkiihler

\\}} .ll.I - -"G!
RSN | r-‘M‘“‘_—""“'-Oe.l zum Getriebe

Wasser unten zur Wasserpumpe

Kihler netz }
4

Mg zusdtzlicher Oelkiihler

Getriebe

= Keilfemenverlauf 305er Motor chne Kat. von vorn,
Keilriemen 10 mm breit, 1425 mm lang

geht {iber Keilriemenscheibe 1, 3, 4, 5 ——
Keilriemen =p=t—t+++++4— 1150 mm lang
geht iiber Keildemenscheibe 1, 2, 3 ’ ;

Keilriemen -e-e-e-we-66- 990 mm lang
geht iiber Keilriemenscheibe 1, 5

Keilriemen ﬁ:ll' Katpumpe 850 mm [H.Hg A
XP;PO Do
ﬁ\&ﬂ?ﬂ] ﬁ.ﬁoo

1. Kurbelwelle

2. Lichtmaschine

3. Wasserpumpe

4. Klimaanlagenpumpe
5. Servopumpe



Anmerkung: Beim Getriebeumbau vom 700er auf 350er muB die Kardanwelle verlangert und
feingewuchtet werden, nur be/ 6" Zoll Getriche hals.
Wichtig: Damit der Tacho die richtige Geschwindigkeit anzeigt, missen die Kunststofftitzel am
Getriebe und an der Tachowelle unten ausgetauscht werden.

1. Neues Ritzel >> lila, grol << >> yorher blau << auf der Getriebewelle auswechseln.
2. Neues Ritzel >> rot, klein << >> vorher blau << an der Tachowelle unten auswechseln.

3. Wenn diese Ritzel nicht ausgewechselt werden, geht auch der Tempomat nur bis ca. 50
km/h.

=> Unterdruckschliuche!
Anordnung der Unterdruckschlauche fiir Chevy-Motoren 4,9 Ltr. - 5,7 Ltr. ohne Katalysator,
hier EDELBROCK CFM 600. Andere Vergaser arbeiten fast genauso.

Vergaser
Vergaserbriicke (Spinne)
Verteiler
Ventildeckel
Unterdruckbehélter (Kugel)
Unterdruckdose am Verteiler
Hier entsteht der Unterdruck vom Motor (Ausgang Spinne)
Benzinleitungsanschlul} am Vergaser.
Unterdruckschlauch vom Vergaser zur Unterdruckdose des Verteilers.
. Motorentliftungsschlauch vom Ventildeckel zum Vergaser (dickerer Schlauch)
. Unterdruckschlauch von der Kugel zur Heizung
. Unterdruckschlauch von der Kugel zum Tempomat
. Unterdruckschlauch vom Vergaser oder von der Spinne Nr. 7 zum Automatikgetriebe
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Einstasllwerte das Ziindsystans

h 4

Antrleb das Z#ndvertellars:...... +...0ber die Hockanwaellae
Drehrichtung des Verteilerst......... im Uhrzelgersinn (Allae)
Arbeltsspannunz AllBiasvecrscnanarans anmseeee9.8 = 14,8 Volt
Zindspannung mit Kontaktzondung bis 1974:....ca. 20 000 Volt
Z2ndapannung Xontaklas Ab 1975 cievssvauvaseCA, 30 000 Valt
Zindeveratellungi..,;Vacuun kompiniert mit FPliehkaftgewichten
Bei Fahrzeugen nit ECH-Steuerslnheit erfolgt die zZandverstael-
lung durch den Computer intern im Verteller.
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Zlndzeitpunkt ve Hotoren: in Grad vor oberen Totpunki
Schaltgatrieba Automatlik

Alle bils 1971, ....00cnucenn . -
—350 cul bl *Bl.e...vseB veennnnnnnon

Alle VB mit Katalysator..l2 .. ieuieisanacnsannee 127

Nach 1981 sind vom Hersteller keina Einstelldaten mehr

zu bakommen, da dlesa sehr unterschiedlich asein k&nnen,

Ab 1982 ist die ZfOndeinstellung hei jeden Fahrzeug auf
ainem Aufklebar im Motorraum vermerkt. Sollte dlaser
fehlen, so ist die Ziindung bel allen ., VB Motaoren auf
12" Vorzfndung einzustallen. Die errejchten Abgaswarta zel-
gen jeden Hechaniker ob diese korrekt ist, oder etwas zu-
rQck genommen werden muBl

By oy /m7abwp/

> -57,‘)(\1 vy <

Zandkerzan:

Bal allen Motoren haben sich dle AC-Delco R 45 TS5 2Zdndkerzen
an basten bewAhrt. Solltas an halBen Tagan eln *Xlingeln" wahr-
genopmen werden, kénnen R 44 TS Kerzaen Abhilfe aschaffenl Bai
modernen Hotoren mit ECHM-Steuermodul sind R 43 TS Kerzen vor-
geschrieban. Bel einem Motorklingeln kann hler auf R 42 TS
Kerzen ausgawlchen werden)

Zndkarzenbazeichung:

R = Punkentatdrt

4 = Gawindedurchmesser (4=l4mm)

5 = WiArmawert

T5= Gawlndelinge

Ly3au A

2nfi g
g 7PN

e g2

Zundvertailer

.Anardnung Verfeiler

1 Schroube 11 Vertellergshuse- 2] Schraube

2 Untetbrecherkentakt 12 Poplerdichiung 22 Kondensater
3 GewlindebUgel 13 Ausgleichscheiba 23 Nacken

4 lsalierstuck 14 Ritzel 24 Fliehgewichte
5 Schraube 15 Kerbstift 25 Verteilerwelle
& Unterbrecherk.~Grundplatte 16 Kobel "1" 26 Federn

7 Schraube 17 Gummitllle 27 Verteller|tufer
8 Federring 18 Massekabel 28 Federring

9 Unterdruckversteller 19 Sprengring 29 Schrouba

10 Plestikeing, Filzring 20 Hualter 30 Verteilerkappe
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