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Dieses Unterkapitel beinhaltet einen einfachen Fuhrer zu den
hidufigeren Problemen, die wihrend der Reparatur lhres Fahrzeugs
auftreten kénnen. Diese Probleme und ihre miglichen Grinde sind
unter wverschiedernen Komponenten oder Systemen gruppiert, wie
Motor, Klhlsystem etc., und verweisen Sie ebenfalls auf das
Kapitel und/oder Unterkapitel, das sich mit diesem Problem
beschdftigt.

Denken Sie daran, daB erfolgreiche Stérungssuche keine
mysteritise schwarze Kunst ist, die nur von professionellen
Mechanikern praktiziert wird. Sie ist nur das Ergebnis von ein
wenig Kenntnis verbunden mit einer intelligenten, systematischen

16



Niherung an das Problem. Arbeiten Sie immer in einem
Eliminierungsvorgang, indem Sie mit der einfachsten Lisung
beginnen und sich dann bis zur schwierigsten durcharbeiten - und
ibarsehen Sie nis das Offensichtliche. Jeder kann vergessen, den
Benzintank zu fillen oder die Leuchten Uber WNacht anlassen,
gehen Sie also nicht davon aus, daB Sie von solchen Versehen
frel sind. : ?

Machen Sie sich schlieBlich immer ein klares Bild davon, warum
ein Problem aufgetreten ist, und unternehmen Sie etwas, damit
dies nie wieder passiert. Wenn das elektrische System wegen
eines falschen Anschlusses versagt, ilberprUifen Sie alle anderen
Anschlisse im System, um sicherzugehen, daP diese nicht auch
versagen. Wenn eine spezielle Sicherung weiterhin durchbrennt,
finden Sie heraus, warum - ersetzen Sie nicht nur immer wiseder

. Bicherungen. Denken Sie daran, daf das Versagen siner kleinen

Komponente oft sin potentielles Versagen oder ein falsches
Arbeiten einer wichtigeren Komponente oder eines wichtigeren
Systems anzeigen kann.

} Motor
= 1 Motor rotiert nicht, wenn man versucht zu starten

—

1 Batterieklemmen—Anschlisse lose oder korrodiert. UOberprifan
Sie die Kabelklemmen an der Batterie. Ziehen Sie das Kabel an
und entfernen Sie, falls notwendig, Korrosion.

2 Batterie entladen oder fehlerhaft. Falls die Kabelanschlisse

sauber und an den Batteriepfosten angeschlossen sind, drehen

Sie den Schliissel in dis On—-Position und schalten Sie die

Scheinwerfer und/cder die Scheibenwischer an. Falls sis nicht

arbeiten, ist die Batterie entladen.

Automatikgetriebe nicht ganz in Park eingerastet oder Kupplung

nicht ganz dur:hgetreten. i

Gebrochene, lose oder getrennte Verkabelung im Startkreislauf.

Kontrollieren Sie die Verkabelung und die VYerbinder an

Batterie, Anlasser-Solenoid und Zindschalter.

S Anlasser—-Ritzel eingeklemmt im Schwungradzahnkranz. Falls das
Fahrzeug mit sirmem Schaltgetriebe ausgestattet ist, plazieren
Sie das Getriebe in den Gang und schaukeln Sie das Fahrzeug,
um den Motor wvon Hand zu drehen. Entfernen Sie den Anlasser
und kontrollieren Sie den Ritzel und das Schwungrad so frih,
wie es eben geht.

4 Anlasser-Solenoid fehlerhaft (Kapitel 3.

7 Anlasser fehlerhaft (Kapitel 5).

B Zundschalter fehlerhaft (Kapitel 12}.

£

2_Motor rpofiert, absr startet nicht

Benzintank leer.

Batterie entladen (Motor rotiert langsam). Uberprifen Sie die
Arbeit von elektrischen Komponenten wie im wvorhergehenden
Unterkapitel beschrieben.

Batterieklemmen-Anschllisse lose oder korrodiert. Siehe
vorhargehendes Unterkapitel.

Vergaser idberflutet und/oder Kraftstoffstand im Vergaser
falsch. Dies wird gewthnlich von einem starken
Kraftstoffgeruch von unter der Mmturabdeckung begleitet.
Warten Sie ein paar Minuten, treten Sie das Gaspedal ganz nach
unten und versuchen Sie, den Motor anzulassen.
Choke-Kontrolle arbeitet nicht (Kapitel 1).

Kraftstoff arreicht den Vergaser oder die Einspritzventile
nicht. Entfernen Sie mit dem Zundschalter in der Off-Position
die Motorabdeckung, sntfernen sie die obere Platte der
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Luftfilter-Baugruppe und beobachten Sie die Oberseite des
Vergasers (bewagen Sie die Choke-Platte, falls notwendig, wvon
Hand zuriick). Traeten Sie das Gaspedal und Uberprifen Sie, ob
der Kraftstoff in den Vergaser vorantreibt. Falls nicht,
lberprifen Sie den Kraftstoffilter (Kapitel 1), die
Kraftstoffleitungen und die Kraftstoffpumpe (Kapitel 4),
7 Kraftstoff-Einspritzventil oder Kraftstoffpumpe fehlerhaft
{(Fahrzeuge mit Kraftstoff-Einspritzung) (Kapitel 4}.

8 Kein Strom an der Kraftstoffpumpe (Kapitel 4).

2 Verschlissena, fehlerhafte Zindkerzen oder Zlndkerzen in
falschem Abstand {(Kapitel 1).

10 Gebrochene, lose oder getrennte Verkabelung im Startkreislauf
(siehe vorheriges Unterkapitel?l.

11 Loser VertELler, dndert so die Ziindverstellung. Drehen Sie
den Verteiler wie notwendig, um den Motor anzulassen, stellen
Sie dann die Zlndverstellung so schnell wie méglich ein
{Kapitel 13.

12 Gebrochene, lose oder getrennta Kabel an der Zindspule oder
fehlerhafte Spule (Kapitel 3).

I _Anlasser arbelitet, phne daff der Motor rotisrt wird

1 Anlasserritzel steckt fest. Entfernen Sie den Anlasser
(Kapitel 5) und kontrollieren Sie.

2 Anlasserritzel oder Schwungradzahn ahgenutzt cder gebrochen.
Entfernen Sie die Abdeckung an der Hinterseite des Motors und
kontrollieren Siae.

4_Motor_ ist schwer zu startgn, wann er kalt ist

1 Batterie entladen oder schwach. Uberpriifen Sie, wie in
Unterkapitel 1 baeschriebean.

2 Choke-Kontrolle arbeitet nicht oder ist nicht mehr eingestellt
{Kapitel 4).

3 Vergaser lUberflutet (siehe Unterkapitel 2).

4 Kraftstoff-Zufuhr erreicht den Verteiler nicht (siehe
Unterkapitel 2Z).

5 Verteiler/Einspritzungsanlage missen lUberholt werden (Kapitel
4).

& Verteiler-Rotaor-Kohlstoff zurilickgelassen und/oder mechanischer
Zindverstellungsmechanismus gerostet (Kapitel 3).

7 Kraftstoffsystem arbeitet nicht richtig (Kapitel 4).

S Motor ist schwer zu starten, wenn er warm ist

1 Luftfilter wverstopft (Kapitel 1}.

2 Kraftstoff erreicht die E1n5pr1tzventile nicht (siehe
Unterkapitel 2.

3 Korrodierte elektrische Kabel an der Batterie {(Kapitel 1).

4 Schlechte Motor-Erdung (Kapitel 1).

S Anlasser abgenutzt {(Kapitel 3).

& Korrodierte elektrische Kabel an der Kraftstoff- Elnsprttzduﬁe

{(Kapitel 4).

& Anlasser jst laut oder lbsrmdssig hart beim Cinspuren

1 Ritzel oder Schwungradzahn verschlissen oder gebrochen.
Entfernen Sie die Abdeckung an der Hinterseite des Motors
{falls damit ausgestattet) und kontrollisren Gle.

2 Anlasser-Montierschrauben lose ocder fehlend.
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—== 7 Motor startet, stop r w r

1
2

Lose oder fehlerhafte elektrische Anschllisse am Verteiler, der
Spule oder dem Wechselstromgenerator.

Micht geniigend viel Kraftstoff erreicht den Vergaser oder das
Einspritzventil. Trennen Sie die Kraftstoff-Leitung. Stellen
Sie einen Behdlter unter die getrennte Kraftstoffleltung und
beobachten Sie dan KraftstoffluB aus der Leitung. Uberprifen
Sie, falls kein oder wenig Kraftstoff flieBt, auf Blockierung
in den Leitungen und/oder ersetzen Sie die Kraftstoffpumpe
(Kapitel 4).

Vakuumleck an den Dichtungsflidchen des Vertellers oder der
Einspritz-Einheit. Versichern Sie sich, daf alle
Montageschrauben/-muttern sicher angezogen sind und daB alle
Vakuumschliuche an den Verteiler oder die Einspritzeinheit
angeschlossen sind und der Krimmer richtig positioniert und in
gutem Zustand ist.

Motor springt, wenn er im Leerlauf ist, oder lLesrlauf isi

[

Ul R N
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echwankend

Auslaufen von Vakuum. Uberprifen Sie die Montageschrauben/-—
muttern an Vargaser/Einspritz-Einheit und EinlalBkrimmer, ob
sie fest angezogen sind. Versichern Sie sich, da alle
Vakuumschlauche angeschlossen und in gutem Zustand sind.
Benutzen Sie ein Stethoskop oder ein Stilck Kraftstoff-
Schlauch, den Sie an Ihr Ohr halten, um nach VYakuumlecks zu
héran, widhrend der Motor lduft. Sie hiéren dann ein zischendes
Gerdusch. Uberprifen Sie Vergaser—/Einspritzdisen= und
EinlaBkrimmer-Dichtungsfldchen.

Leckendes Abgasriickflhrungsventil oder vestopftes Positive-
Kurbelgehiduseentliftungs—-Ventil (siehe Kapitel 1 und &).
Luftfilter wverstopft (Kapitel 11,

Kraftstoffpumpe liefert nicht geniigand viel Kraftstoff an
Vergaser/Einspritzanlage (siehe Unterkapitel 7).

Vergaser nicht mehr eingestellt (Kapitel 4).

Leckende Zylinder-Kopfdichtung. Bringen Sie das Fahrzeug,
falls Sie dies vermuten, in eine Reparaturwerkstatt oder zu
einem Hidndler, wo der Motor druckgeprift werden kann.
Steuerkette und/oder Zahnrider verschlissen (Kapitel 2).
Nockenwellen-Erhebungen verschlissen (Kapitel 2).

—~~ 7 _Motor setzt bei Leerlaufgeschwindigkeit aus

1

2
3
4

Iindkerzen verschlissen oder nicht im richtigen Abstand
{(Kapitel 11.

Fehlerhafte Zundkerzenkabel (Kapitel 1).

Choke arbeitet nicht richtig (Kapitel 1).
Steckengebliebene oder fehlerhafte Emissions-System-

Komponenten (Kapitel &).
5 Verstopfter Kraftstoffilter und/oder Fremdobjekte im-

LHom - o

Kraftstoff. Entfernen Sie den Kraftstoffilter (Kapitel 1) und
kontrollieren Sia.

Vakuumlecks am EinlaBkrimmer oder an den Schlauchverbindungen.
Uberprifen Sie, wie in Unterkapitel B beschrieben.

Falsche Lehrlauf-Geschwindigkeit oder Leerlauf—-Mischung
(Kapitel 1).

Falsche Zlindverstellung (Kapitel 1J.

Ungleichmifige oder geringe Iylinder-Verdichtung. Uberprifen
Sie die Verdichtung, wie in Kapitel | beschrieben.
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— 10 Motor setzt bei Fahrigeschwindigkeit aus

1

=l 0~ LN

Kraftstoffilter verstopft und/oder Verunreinigungen im
Kraftstoffsytem (Kapitel 1}). Uberprifen Sie auch die
Kraftstoff-Abgabe am Wergaser/Einspritzventil (siehe
Unterkapitel 7).

Zindkerzen fehlernaft oder nicht im richtigen Abstand (Kapitel
L

Falsche Zundverstellung (Kapitel 1}).

Untersuchen Sie auf gebrochens Vertellerkappe, getrennte
Verteilerkabel und beschidigte Yerteilsr-Komponenten {(Kapitel
1.

Leckende Zindkerzenkabel {(Kapitel 11}.

Fehlerhafte Emissionssytem—Komponenten (Kapitel &).

Geringer oder ungleichmdBiger Zylinderverdichtungsdruck.
Entfarnen Sie die Zundkerzen und testen Sie den
Verdichtungsdruck mit einem MelRgerdt (Kapitel 1).

Schwaches oder fehlerhaftes Zlndsystem (Kapitel 3).
Vakuumleck an Vergaser/Einspritzanlage oder in den
Vakuumschlduchen (siehe Unterkapitel 8).

—= 11 Motor wirgt ab

FURA N

|

Leerlaufgeschwindigkeit falsch (Kapitel 1).

Kraftstoffilter verstopft und/oder Wasser und Uerunreinxgungen
im Kraftstoffsystem (Kapitel 11).

Choke falsch eingestellt oder steckengeblieben (Kapitel 13.
Verteiler-Komponenten feucht oder beschddigt (Kapitel 35).
Fehlerhafte Emissions-System-Komponanten (Kapitel &).
Fehlerhafte Ziindkerzen oder ZlUndkerzen mit falschem Abstand
(Kapitel 1). Uberprifen Sie auch die IZlndkerzenkabel (Kapitel
13,

Vakuumleck im Vergaser/Einspritzanlage oder Vakuumschliuchen.
Uberprifen Sie, wie in Unterkapitel 8 beschrisben.

— 12 _Motor hat keipe Kraft

QO Bl

10
11

12

Falsche Zundverstellung (Kapitel 1).
Ubermifliges Spiel in der Verteilerwelle. Uberprifen Sie
gleichzeitig auf verschlissenen Rotor, fehlerhatte
Verteilerkappe, Kabel etc. (Kapitel [ und S5},
lindkerzen fehlerhaft oder im falschen Abstand (Kapitel 1).
Einspritzanlage nicht richtig eingestellt oder UbermiBig
verschlissen (Kapitel 4).
Fehlerhafte Bpule (Kapitel 5).
Bremsen blockieren (Kapitel 1l).
Automatikgetriebe-FllUssigkeitsstand falsch (Kapitel 1}).
Kupplung rutscht (Kapitel B).
Kraftstoffilter verstopft undfoder Verunreinigungen im
Kraftstoffsystem (Kapitel 1). ;
Emissions—-Kontroll-System arbeitet nicht richtig (Kapitel &).
Benutzung von Kraftstoff unter Standard. Flllen Sie den Tank
mit richtigem Oktankraftstoff.
Geringer oder ungleichmiBiger Zylinderverdichtungsdruck.
Uberprifen Sie mit eirnem Verdichtungstester, was leckende
Vantile und/oder geplatzte Kopfdichtungen aufdeckt (Kapltel
i

—= 13 Motor zindst fehl

1
2

Emissionssystem arbeitet nicht richtig (Kapitel &).
Zundverstellung falsch (Kapitel 1.

2 ()



3 Fehlerhaftes Sekundirzindsystem kgebruchener Iindkerzenstein,
fehlerhafte Zlindkerzenkabel, fehlerhafte VYertellerkappe
und/oder -liufer) (Kapitel 1 und 5).

4 Vergaser/Einspritzanlage bendtigen Einstellung oder sind
upermdlig verschlissen (Kapitel 4).

S Vakuumleck an Einspritzanlage oder Vakuumschliuchen.
Uberprifen Sie, wie in Unterkapitel 8 beschriaban.

& Ventilspiele falsch eingestellt und/oder Ventile
steckengebl ieban (Kapital 2).

7 Gekreuzte Kerzenkabel (Kapitel 1}.

14 Klingelnde oder klopfende Motorgeridusche wihrend der

Beschleunigung oder bergauf

! Falsche Kraftstoffsorte. Filllen Sie den Tank mit Kraftstoff
der richtigen Oktanklasse.

Zindverstellung falsch (Kapitel 1).

Vergaser/Einspritzanlage bendtigt Einstellung (Kapitel 4).
Falscha Zlndkerzen. Vergleichen Sie den Kerzentyp mit dem
Emissions-Kontroll-Informations—-Schild unter der Motorhaube.
Uberprufen Sie auch die Kerzen und Kabel auf Schaden (Kapitel
1. v

S Verschlissene oder beschidigte Verteilerkomponenten (Kapitel
ey HE :

PN

& Fehlerhaftes Emissionssystem (Kapitel &).

7 Vakuumleck. Uberprifen S5ie, wie in Unterkapitel B beschrieben.

15 Motor dieselt {(lduft weiter), nachdam er_ abgeschaltet wurde

1 Leerlaufgeschwindigkeit zu hoch (Kapitel 1}.

2 Elektirscher Solenoid seitlich des VYergasers arbeitet nicht
richtig (nicht alle Modelle, sieshe Kapitel 4).

3 Zdndverstellung falsch eingestellt (Kapitel 11}.

4 Thermokontrolliertes Luftfilter-Hitzeventil arbeitet nicht
richtig (Kapitel &}.

5 Ubermiige Motorbetriebstemperatur. Wahrscheinliche Grinde

hiervon sind ein nicht funktionierender Thermostat,
verstopftar Kihler, fehlerhafte Wasserpumpe (Kapitel 3).

Elektrisches System des Motors

16 Batteris behdlt die Ladung night

1 Wechselstromgenerator-Antriebsriemen defekt oder nicht richtig
eingestellt (Kapitel 1).

Elektrolytstand niedrig oder Batterie entladen (Kapitel 11}.
Batterieklemmen lose oder korrodiert (Kapitel 1).
Wechselstromgeneratar lidt nicht richtig (Kapitel S).

Lose, gebrochene oder fehlerhafte Verkabelung im Ladekreislauf
(Kapitel S). :
KurzschluB in der Fahrzeugverkabelung verursacht ein
kontinuierliches Belastung der Batterie.

Intern defekte Batterie.

- O AAEN

17 Ilindlsuchte_geht nicht_aus

1 Fehler im Wechselstromgenerator oder Ladekreislauf (Kapitel
3).

2 Wechselstromgenerator-Antriebsriemen defekt oder nicht mehr
eingestellt (Kapitel 1).
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—= 18 Zindleuchte geht nicht an, wenn der Bchllissel gedreht wird

1 Warnleuchtenbirne defekt (Kapitel 12).

? Wechselstromgenerator fehlerhaft (Kapitel 3).

3 Fehler in gedruckter Schaltung, Armaturenverkabelung oder in
der Fassung flr die Birne (Kapitel 12).

—~ 19 Die "Ubsrprifen S8ie den Motor'-Leuchis geht an
Siehe Kapitel &

kKraftstoffesystem
—= 20 Ubermdfiger Kraftstoffverbrauch

1 Schmutziges oder verstopftes Luftfilterelement (Kapitel 1).

2 Falsch eingestellte Zlndverstellung (Kapitel 1).

I Choke verklebt oder falsch eingestellt (Kapitel 1).

4 Emissions—-System arbeitet nicht richtig {(nicht alle Fahrzeuge,
sishe Kapitel &}.

5 Vergaser—Leerlaufgeschwindigkeit und/oder —Mischung nicht
richtig eingestellt (Kapitel 1).

4 Interne Teile wvon Vergaser/Einspritzanlage extram verschlissen
oder beschadigt (Kapitel 4).

7 Geringer Reifendruck oder falsche Reifengrifie (Kapitel 1).

—+ 21 Kraftstoffauslaufen und/oder Kraftstoffgeruch

1 Leck in einer Kraftstoffzufuhr- oder Entliftungsleitung
{Kapitel 4).

Tank Ubarfiillt. Fullen Sie ihn nur bis zur automatischen
Sperre.

Emissions-System-Filter verstopft (Kapitel 1).
Dampflecks wvon Systemleitungen {(Kapitel 4).

Interne Teile von Vergaser/Einspritz-Anlage lUbermilig
verschlissen oder nicht mehr eingestellt (Kapitel 4).

U M

Kuhlsystem

—= g2 Uberhitzung

Nicht genligend Kihlflissigkeit im System (Kapitel 1).
Wasserpumpen-Antriebsriemen defekt oder nicht richtig
eingestellt (kKapitel 1}.

Kiithlerblock blockiert oder Kihlergrill schmutzig und verengt
{Kapitel 3).

Thermostat fehlerhaft (Kapitel 3}).

Ventilatorfliigel gebrochen oder eingerissen (Kapitel 3).
Kihlerdeckel hilt nicht den richtigen Druck aufrecht. Lassen
Sie den Deckeldruck durch eine Tankstelle oder eine
Reparaturwarkstatt testen.

Zundverstellung falsch (Kapitel 1}.

e W e

h |

—= 23 Ubserkihlung

1l Thermostat fehlerhaft (Kapitel 3).
2 Ungenaues Temperatur-Mefigerdt (Kapitel 12).
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24 Externes Auslaufen von Fllssigkeit

1 Verfallene oder beschiadigte Schliuche oder lose Klemman.
Ersetzen Sie g¢gie Schlduche und/oder ziehen Sie die Klemmen an
den Schlauchverbindungen an (Kapitel 1).

2 Wasserpumpendichtungen defekt. Falls dies der Fall ist,
tgﬁp¥alt Wasser aus dem Loch im Wasserpumpengaehdusa (Kapitel
1) :

3 Auslaufen aus dem Kihlerblock oder dem Wasserkasten. Dies
erfordert, daff der Kihler professiocnell repariert wird (siehe
Kapitel 3 zu den Entfernungsverfahrenl. :

4 Hctnrablgﬁ—gtnpfen ader Wassermantelkern-Stopfen lecken (siehe
Kapitel Yo

25 Interrmes Auslaufen von KUhlfllUssjigkeit

anmerkung: Internes Auslaufen von Kdhlflldssigkeit kann man
gewdhnlich herausfinden, wenn man das &l untersucht. lUberpriifen
Sie den Pegelstab und in der Kipphebelabdeckung auf.
Wasserrriickstdnde und eine Slkonsistenz wie die eines
Milchshakes.

1 Leckende Iylinderkopf-Dichtung. Lassen Sie den Druck im
Kihlsystem testen.

2 Gebrochene Zylinderbohrung ader gebrochener Iylinderkopf.
Nehmen Sie den Motor aus dem Gehduse heraus und kontrollieren
Sie (Kapitel 2.

26 Auslaufen wvon KUhlfllUssigkeit

1 Zu wviel KihlflUussigkeit im Bystem (Kapitel 1).

2 Kiihlflissigkeit verkocht wegen Uberhitzung (siehe Unterkapitel
1460,

3 Internes oder externes Auslaufen (siehe Unterkapitel 24 und
27).

4 Fehlerhafter Kihlerdeckel. Lassen Sie den Druck im Deckel
testen.

27 Schlechte KUhlflUgsigketis-Zirkulation

1 Wasserpumpe Ffunktioniert nicht. Ein schrneller Test ist, den
oberen Kihlerschlauch mit der Hand zusammenzudricken, wdhrend
der Motor im Leerlauf ist, und dann loszulassen. Sie sollten
den Schwall KlUhlmittel flhlen, wenn die Pumpe richtig arbeitet
(Kapitel 1).

2 Verengung im Kluhlsystem. Lassen Sie die Fllssigkeit ab, spiilen
Sie das System durch und flllen Sie es wieder auf (Kapitel 11}.
Entfernen Sie, falls notwendig, den Kihler (Kapitel 3} und
lassen Sie ihn umgekehrt durchspllen.

I Wasserpumpen-Antriebsriemen defekt oder nicht richtig
eingestellt (Kapitel 1}).

4 Thermostat verklebt (Kapitel 3).

Kupplung
28 Gibt nicht frei (Pedal wird auf den Boden gedriickt -

Schalthebel bewegt sich nicht frei in und aus dem
Rlckwdrtsgang)

1 Kupplungsgabel von der Kugel-Stiftschraube weg. Schauen Sie
unter das Fahrzeug, links vom Getriabe.
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2 Kupplungsscheibe verbogen oder beschddigt (kKapitel BJ).

29 Kupplung rutscht (Motporgeschwindigkeit nimmt zu ohne Zunahme
dar Fahrzeuggeschwindigkeit)

! Kupplungsschaibe dlgetridnkt oder Belag abgetragen. Entfernan
Sie die Kupplung (Kapitel B) und kontrollieren Sie.

2 Kupplungsscheibe nicht eingepasst. £s kann 30 oder 40 normale
Starts brauchen, bis eine neus Platte eingepasst ist.

3 Druckplatte abgetragen (Kapitel B).

I0 _Schmappen_(Klappern), wenn_gingekuppselt wird

1 81 auf dem Kupplungsscheibenbelag. Entfernen (Kapitel B) und
kontrollieren Sie.

2 Verschlissene oder lose Motor- ader Getriebesockel. Diese

Einheiten bewegen sich leicht, wenn die Kupplung freigegeben

wird. Kontrollieren Sie Sockel und Schrauben. :

Verschlissene Keilwellen-Verbindungen suf der

¥upplungsscheiben-Nabe. Entfernen Sie die Kupplungs=

Komponenten {Kapitel 8) und kontrollieren Sie.

4 Yerbogene Druckplatte oder verbogernes Schwungrad. Entfernen
Sie die Kupplungs-Komponenten und kontrollieran Sie.

Lo

I1 Quietschen oder Grollen mit ganz eingskuppelter Kupplung
(Pedal freigegeben)

1 Falsche Einstellung; kein freies Spiel {(Kapitel 1}).

2 Lésen Sie die Lagerblockierung am Getriebe-lLagaer=Haltering.
Entfernen Sie die Kupplungs-Kompanenten (Kapitel BJ und
Uberpriifen Sie das Lager. Entfernen Sie Einkerbungen, reinigen
Sie und schmieren Sie vor der Wiederinstallation.

3 Schwache GCestinmge-Rickkehr-Feder. Ersetzen EBie die Feder.

32 Quietschen oder Grollen mit ganz entkuppelter Kupplung (Pedal
heruntergedrickt)

1 verschlissenes, defektes oder gebrochenas Freigabe-Lager
(Kapitel 8).

2 Verschlissene oder gebrochene Druckplatten—Federn (ader
Membranfinger) {(Kapitel B).

33_Kupplungspedal bleibt auf dem Boden., wenn_ausgexdppelt wird

1 Blockierung im Gestdnge oder Freigabe-Lager. Kontrollieren Sie
das Gestdnge oder entfernen Sie Kupplungs—-Komponenten je nach
Notwendigkeit.

2 Gestdnge-Federn sind Ubergebogen. Stellen Sie das Gestdnge auf
richtiges Freispiel ein. Versichern Sie sich, daf der richtige
Pedalstop (Dampfer) installiert ist.

Schaltgetriebe

34 Laut im Leerlauf mit laufendem Motor

Anmaerkung: Das ¥olgende bezieht sich auf Kapitel 7, wenn es
nicht anders gekennzeichnet Ist.

1 Einlafwellen-Lager abgenutzt.

2 Beschadigtes Haupt-Antriebs—-Zahnrad-Lager.

2 <




3 VWerschlissene Vorgelege-Lager.
4 Verschlissene oder beschidigte Vorgelege-Endspiel-
Unterlegscheiben.

29 Laut in allen Gidngen

1 Einer der obigen Grlnde und/oder:
2 Nicht genligend viel Schmiermittel (siehe Uberprifungsverfahren
in Kapitel 1).

=& Laut in sinem spezisllen Gang

1 Verschlissene oder beschidigte Zahnrad-Idhne flr diesen
speziellen Gang. ]

2 Verschlissener oder beschidigter Synchronisierer flr diesen
speziellen Gang. :

=7 Rutscht aus hohem Gang heraus

1 Getriebe-Montageschrauben lose.

2 Schaltstangen arbeiten nicht frei.

I Beschiddigtes Hauptwellen-EinpalB-Lager.

4 Schmutz zwischen Getriebe-Gehiduse und Motor oader falsche
Einstellung des Getriebes.

38 Bchwigrigkeiten beim Einkuppeln van Gdngen

1 Kupplung gibt nicht komplett frei {(siehe Kupplungs-Einstellung
in Kapitel 8}.

2 Loses, beschidigtes oder nicht mehr richtig eingestelltes
Schaltgestinge. Fihren Sie eine griindliche Kantrolle durch und
ersaetzen Sie Teile je nach Notwendigkeit.

39 Lecken von_Hdl

1 UbermiaBige Menge Schmitermittel im Getriebe (siehe Kapitel 1
flr die richtigen Uberprifungsverfahren). Lassen Sie
Schmiermittel je nach MNotwendigkeit ab.

2 Seitenabdeckung lose oder Dichtung beschddigt.

3 Hintere dldichtung oder Tachometer-tldichtung migssen ersetzt
wer den.

Automatikgetriebe

Anmarkung: Wegen der Komplexitdt der Automatikschaltung ist es
schwierig fiUr den Heimmechaniker, diese Komponente richtig zu
diagnostizieren und zu warten. FlUr andere als die folgenden
Probleme sollte das Fahrzeug zu einem Hindler oder zu einem
saridsen Mechaniker gebracht werden.

40 Allgemeine Probleme mit dem Schaltsystem

1 Kapitel 7 beschiftigt sieh mit der Uberprifung und der
Einstellung des Schaltgestdnges bei Automatikgetrieben.
Hiufige Probleme, die auf ein schlecht eingestelltes Gestinge
zuriickgefihrt werden k8nnen, sind:

Motor startet in anderen Gdngen als Park oder Neutral.
Anzeiger auf Schalthebel zeigt einen anderen Gang als den

gerade benutzten an.



Fahrzeug bewegt sich in Park.
2 Schauen Sie im Kapitel 7 nach, um das Schaltgestdnge
aeinzustellen.

4] Getriebe schaltet nicht runter mit durchgetretenem Gaspedal

Kapitel 7 beschiftigt sich mit der Einstellung des Ausliser-
Kabels, um zu ermiglichen, dal das Getriebe richtig
runterschaltet.

42 Getr 8 rutscht, schaltet hart um, ist laut pder hat kainan
Antrieb in VYorwdrts— und Rickwdrisgdngen

[y

Es gibt viele mégliche Grinde fiur die obigen Problems, aber
der Heimmechaniker sollte sich nur um eine Miglichkeit klmmern
- den Flissigkeitsstand. :

2 Bevor Sie das Fahrzeug zu einer Reparaturwerkstatt bringen,
{iberprifen Sie den Stand und den Zustand der Flissigkeit, wie
in Kapitel | beschrieben. Korrigieren Sie dean
Flissigkeitsstand nach Bedarf oder dndern Sie Fllssigkeit und
Filter, falls nétig. Falls das Problem fortdauert, lassen Sie
einen Profi den miglichen Grund diagnostizieren.

43 Auslaufen vgn FlUssigkeit

1 Automatikgetriebe-Fllussigkeit hat eine tiefrote Farbe.
Flissigkeitslecks sollten nicht mit Motardl verwechselt
werden, das durch Luftzug leicht zum Getriebe geblasen werden
kann.

2 Un 2in Leck genau aufzuzeigen, entfernen Sie zuerst allen
entstandenan Schmutz und Dreck um das Getriebe harum.
Entfettende Mittel und/oder Dampfreinigung erreichen dies.
Fahren Sie das Fahrzeug, wenn die Unterseite sauber ist, mit
geringer Geschwindigkeit, so daB Luftzug die Flussigkelt nicht
weit von ihrer Guel?e wegblasen kann. Heben Sie das Fahrzeug
und stellen S5ie fest, woher die Flissigkeit kommt. H3ufige
Auslaufgebiete sind:

a) Wanme: Ziehen Sie die Montageschrauben an und/oder
ersetzen Sie die Wannendichtung ije nach Notwendigkeit
(sieha Kapitel | und 7).

b)Y Einfiillrohr: Ersetzen Sie die Gummidichtung, wo das Rohr
in das Getriebe-Gehduse eintritt.

c) Getriebedlleitungen: Ziehen Sie die Anschlufistlicke an, wo
die Leitungen in das Getriebe-Gehduse eintreten und/oder
ersetzen Sie die Leitungen.

d) Entlliftungsronr: Getriebe Uber+lllt und/oder Wasser in der
Fluissigkeit (siehe Uberprifungsverfahran, Kapitel 1).

g) Tachometer-Verbinder: Ersetzen Sie die Runddichtung, wo
das Tachometer-Kabel in das Getriebe-Gehduse eintritt
{Kapitel 7). y

4ntrisbswaelle

Defekte Getriebe-Hinterseiten-dldichtung. Siehe Kapitel 7 fir
Ersetzungsverfahren. Wihrend dies getan wird, Uberprifen Sie das
gekerbte Joch auf Fehler oder eimnen harten Zustand, was die
Dichtung beschidigen kiénnte. Fehler kinnen mit eirem Krokus-
Lappan oder einem feinen Wetzstein entfernt warden.
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—~~ 45 Klopfen oder dumpfes _Gerdusch, wenn das Getrigbe unter
anfdn har ung steht (kurz, nachdem das Getrieba in
den Gang gebracht wurds) :

1 Lose oder getrennte Hinterseiten-Aufhingungs—Komponenten.
Uberpriifen Sie alle Montage-Schrauben, —-Muttern und -Buchsen
{Kapitel 10).

2 Lésen Sie die Antriebswellen-Schrauben. Kontrollieren Sie alle

Schrauben und Muttern und ziehen Sie sie zum angegebenen

Drehmoment an.

Gekerbte Antriebswelle muf geschmiert werden {(Kapitel 1)},

Verschlissene oder beschidigte Kardangelenk-Lager. Uberprifen

Sie auf Abrutzung (Kapitsl B8).

sU

— 44 Metallisches, kratzendass, mit der Fahrzeuggeschwindigksit
Ubereinstimmendes Gerdusch

Deutliche Abnutzung in den Kardangelenk-Lagern. Uberprifen Sie,
wie in Kapitel 8 beschrieben.

—= 47 Vibratiogn

Anmarkung: Versichern Sie sich, bevor Sie annehmen, daf die
Antriebswelle fehlerhaft ist, daf die Reifen perfekt
aushbalanciert sind und fihren Sie den folgenden Test durch.

1 Installieren Sie im Fahrzeug einen Tachometer, um die
Motorgeschwindigkeit zu (berwachen, wenn das Fahrzeug gefahren
wird. Fahren Sie das Fahrzeug und beachten Sie die
Motorgeschwindigkeit, bel der die Vibration (Hédrtel am
deutlichsten ist. Schalten Sie jetzt das Getriebe in einen
anderen Gang und bringen Sie die Motorgeschwindigkeit auf den
gleichen Punkt.

2 Falls die Vibration bei der gleichen Motorgeschwindigkeit
(U/min) auftaucht, unabhdngig davon, in walchem Gang das
Getriebe ist, ist die Antriebswelle NICHT fehlerhaft, da die
Antriebswellen-Geschwindigkeit sich verdndert.

I Falls die Vibration abnimmt oder eliminiert wird, wenn das
Getriebe in einem anderen Gang bei gleicher Motor-
Geschwindigkeit ist, beachten Sie die folgenden
wahrscheinlichen Griinde.

4 Gebogene oder verbeulte Antriebswelle. Kontrollieren und
ersetzen Sie je nach Notwendigkeit (Kapitel B8).

S Untermantelung oder angesammalter Schmutz etc. auf der
Antriebswelle. Reinigen Sie die Welle grindlich und Gberprifen
Sie nochmals.

& Abgenutzte Kardangelenk-Lager. Entfernen und kontrollieren Sie
{Kapitel B}.

7 Antriebswelle und/oder Begleitflansch nicht mehr in Balance.
Uberpriifen Sie auf fehlende Gewichte auf der Welle. Entfernen
Sie die Antriebswelle (Kapitel B) und installieren Bie wieder
180° von der urspriinglichen Position, testen S5ie dann
nochmals. Lassen Sie die Antriebswelle professionell
ausbalancieren, falls das Problem bestehen bleibt.

. Achsan

—4= 48 Gerdusch

1 Strafengeridusch. Keine korrigierenden Verfahren vorhanden.

2 Reifengerdusch. Kontrollieren Sie die Reifen und lberprifen
Sie den Reifendruck ({(Kapitel 1}.

3 Hinterrad-Lager lose, verschlissen oder beschiddigt (Kapitel

B



= 49 ration

Siehe wahrscheinliche Grinde unter antriebswelle. Fahren Sie
unter denm Richtlinien flr die Antriebswelle fart. Falls das
Prablem bestehen bleibt, (berprifen Sie die Hintarrad—-Lager,
indem Sie die Hinterseite des Fahrzeugs heben und die Rader wvon
Hand drehen. Hiren Sie auf harte flaute) Lager. Entfernen und
kontrollieren Sie {(Kapitel 8).

—= 50 Lecken von 1

| Ritzel-Dichtung beschidigt (Kapitel 8).

2 Achsenwellen-dldichtungen beschadigt (Kapitel B).

I Differential-Kontroll-Abdeckung leckt. Ziehen Sie die
Schrauben an oder ersetzen Sie die Dichtung, falls notwendig
(Kapitel B).

. Bramsan

Anmarkung: Bevor Sie annehmen, daf gin Problem mit den Bramsen
existiert, versichern Sie sich, dal die Reifen in einem guten
Zustand und richtig aufgepumpt sind (Kapitel 1), daB die
Vorderend-Ausrichtung richtig ist und daf das Fahrzeug nicht
ungleichmdfBig mit Gewicht beladen ist.

—~= 51 Fahrzeug zisht wdhrend deg Bremsens_nach siner Seiie

| Defekte, beschidigte oder durch Gl verschmutzte Bremsklitze
oder -backsn auf einer Seite. Kontrallieren 5ie, wie in
Kapitel 7 beschrieben.

? Ubermidfige Abnutzung von Bremsklotz— oder Bremsbacken-Material
oder Trommel/Scheibe auf einer Seite. Kontrollieren und
korrigieren Sie je nach nNotwendigkeit.

3 Lose oder getrennte Vor der—Aufhingungs—-Komponanten.
Kontrollieren Sie und ziehen Sie alle Schrauben zum
angegebenen Drehmoment an (Kapitel 10).

4 Defekte Trommelbremsen— oder Bremssattel-Baugruppe. Entfernen
Sie die Trommel oder den Bremssattel und kontrollieren Sie auf
ginen steckengebliebenen Kolben oder anderen Schaden (Kapitel

—= 52 Gerdusch (hogheg Krejischen, wenn diem Bremsen betdtigt werden)

Scheibenbremskissen verschlissen. Das Gerdusch kammt wvom
Abnutzungssensor, der gegen die Scheibe reibt (trifft nicht auf
alle Fahrzeuge zu). Ersetzen Sie die Kissen sofort durch neue
(Kapitel F).

—= 53 UbermidPBige Bremspedalbawagung

1 Teilweises Versagen des Bremssystems. Kontrollieren Sie das
gesamte System (Kapitel %) und korrigieren Sie Jje nach
Notwendigkeit.

? Nicht genigend viel Fliussigkeit im Hauptzylinder. Uberprifen
Sie (Kapitel 1), fiigen Sie Flussigkeit hinzu und entliften Sie
das System, falls notwendig (Kapitel %).

2% Bremsen stellen nicht richtig ein. Machen Sie mehrere Starts
urd Stops, wobei das Fahrzeug im Ruckwdrtsgang ist. Falls dies
die Situation nicht korrigiert, entfernen Sie die Trommeln und
kontrollieren Sie die Selbst—Einsteller (Kapitel 9).
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—~= 54 Brams flh h hwammig an, wann &8 gatreten wird

—

1 Luft in den Hydraulikleitungen. Entliften Eie das Bremssystem
(Kapitel 9.

2 Fehlerhafte flexible Schlduche. Kontrollieren Sie alle

Systemschlduche und -leitungen. Ersetzan Sie Teile, falls

notwandig.

Hauptzylindermontageschrauben/-muttern lose.

Hauptzylinder defekt (Kapitel 9).

B

=% UbermdBjge Kraftaufwand erforderlich, um Fahrzewg zu stoppen
1 Servobremskraftverstidrker arbeitet nicht richtig (Kapilitel F).

2 Ubermdfig verschlissene Belidge oder Kissen. Kontrollieren und

ersetzan 5ia nach Notwendigkeit (Kapitel 9).

3 Einer oder mehrere Bremssattel-Kolben oder Radzylinder sitzen
fest. Kontrollieren Sie und stellen Sie je nach Notwendigkeit
wiader her (Kapitel 9).

4 Bremsbeldge -oder -kissen durch 81 oder Fett verschmutzt.
g?ntrnllieren und ersetzen Sie je nach Notwandigkeit (Kapitel

3 Neue Kissen oder Backen sind installiert, aber noch nicht
eingapasst. Es wird eine Weile dausrn, bis sich das nsue
Material gegen Trommel (oder Liufer) eingepasst hat.

S&_Bremgpedal bewegt sich zum Boden mit wenig Widarstand

Wenig oder gar keine Fliussigkeit im Hauptzylinder—-Reservoir
verursacht durch leckendei{n) Radzvylinder, leckendsin)
Bremssattel-Kolben, lose, beschidigte oder getrennte
Bremsleitungen. Kontrollieren Sie das gesamte System und
korrigieren Sie je mach Notwendigkeit. ;

57 Bremspedal pulsiert wihrend Anwendung dsr Bramgan

1 Radlager nicht richtig eingestellt oder missen ersetzt werden
(Kapitel 1).

2 Bremssattel gleitet wegen falscher Installation oder
Blockierung nicht richtig. Entfarnen urnd kontrollieren Bise
{Kapitel 9).

3 Ldufer oder Trommel defekt. Entfernen Bie Liufer oder Trommel
(Kapitel 9) und lUberprifen Sie auf iibermdlfigen Seitenschlag,
Unrundheit und Parallelismus. Lassen Sie die Oberflidche der
Trommel oder des Ldufers erneuern oder ersetzen Sie sie durch
neue.

Aufhdngungs— und Lanksysteme

98 Fahrzeug zieht nach einer Seite

Ungleichmdfiger Reifendruck (Kapitel 1).

Defekter Reifen (Kapitel 1}.

Ubermdfige Abnutzung i{n Aufhidngungs- oder Lenkkomponenten
(Kapitel 10).

Vorderes Ende mufl ausgerichtet werden.

Vorderbremsen schleifen. Kontrollieren Sie die Bremsen, wie in
Kapitel 9 beschrieban..

meE WK
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S92 Radflattern, Schltteln oder Vibration

1 Reifen oder Rad aufer Balance oder nicht rund. Lassen Sie sie
professionell ausbalancieren.

2 Lose, verschlissene oder nicht mehr eingestellte Radlager
{Kapitel 1 wund 8).

3 StolRdidmpfer und/oder Aufhingungs-Komponenten versgchlissen oder
beschddigt (Kapitel 10}, .

60 Ubarmdfige Stampfbewegung und/pder Rollen um Ecken gder
wdhrand des Bramsans

1 Defekte StoBRdimpfer. Ersetzen Sie sie als ganzes Set (Kapitel
10).

2 Bebrochene oder schlaffe Federn und/oder Aufhdngungs—
Komponenten. Kontrollieren Bie, wie in Kapitel 10 beschriaben.

61 UbermiBig stetfe Lenkung

1 Zu wenig Fllssigkeit im Servolenkungs—-Flissigkeits-Reservoir
{(Kapitel 1[).

Falscher Raeifendruck {(Kapitel 1}.

Iu wenig Scmierung an den Lenkgelenken (Kapitel 13.

Vorderes Ende nicht mehr ausgerichtet.

Siehe auch Unterkapitel Fehlender Verstdarker.

(LR N

& r a n_der Lankung

Lose Vorderrad-Lager (Kapitel 1).

Ubermidfige Abnutzung in Aufhingungs- oder Lenk-Komponenten
(Kapitel 10).

I Lager-Zahnmradkasten rciht mehr eingestellt (Kapitel 10).

K

63 Fehlender Verstirker

1 Lenk-Pumpen-aAntriebsriemen fehlerhaft oder nicht richtig
aingestellt (Kapitel 1.

2 Flissigkeits—-Stand gering (Kapitel 1).

2 Schliuche oder Leitungen verengt. Kontrollieren und ersetzen
Sie Teile je nach Notwendigkelit.

4 Luft im Servolenkungs-System. Entliiften Sie das System

(Kapitel 10).
64 Ubermidfige Reifenabnutzung (nicht speziell in einem Bareich)

1 Falscher Reifendruck (Kapitel 1).

2 Reifen nicht mehr in Balance. Lassen Sie sie professionell

ausbalancierean.

3 Rider beschiddigt. Kontrollieren und ersetzen Sie sie je nach
NMotwendigkeit.

4 Aufhidngungs- oder Lenk-Komponenten Uberm3dfig abgenutzt
(Kapitel 10},

65 UbsrmiBige Reifenabnutzung an_der AuPenkante

Fllldruck falsch (Kapitel 1).

Ubermd3ige Geschwindigkeit beim Wendan
Vorderenden-Ausrichtung falsch {(lbermidfige VYorspur!. Lassen
Sie professionell ausrichten.

Lenker gekrimmt oder verdreht (Kapitel 10}.

3 ()
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— &6 Ubermifigs Reifenabnutzung an der Innenkante

1 Fllldruck falschk {(Kapitel 1).

2 Vorderend-Ausrichtung falsch (Nachspur). Lassen Sie
professionall ausrichten.

3 Lose oder beschiddigte Lenkkomponenten (Kapitel 107,

- &7 Reifenlauffliche an siner Stelle abgenutzt

1 Reifen nicht in Balance.

2 Beschddigtes oder verbeultes Rad. Kontrollieren Sie und
ersetzan Sie, falls notwendig.

3 Defekter Relfen (Kapitel 1).
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