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Technischa Daten

s

Anmerkung! Zusdtzliche technische Daten und Drehmoment-Zahlen

kdnnen in Jjedem einzelnen Kapitel vorgefunden werdsen.

Empfohlena Fllssigkeiten und Bchmiermittal

Motord]l=TYP.sssssrsscssssara=BE, S6/CD oder BGL/CE
Motordl-Viskositdt.,...........8iehe beigefigte Tabelle
Gutes
Wetter
pi—
ABL
= O ] =
= @ -
Q)
: : : : = : RECOMMENDED SAE WISCOSITY GRADE ENGINE OILS
L | FOR BEST FUEL ECONOMY AND COLD STARTING, SELECT THE LOWEST
m SAE VISCOSITY GRADE OIL FOR THE EXPECTED TEMPERATURE RANGE
- -
O,
T

Kaltes = niedrigster {-=—-=-=--=—-

Wetter

SAE-Visknsitdtsgrad
) hdchster

Motordl-Yiskositdt

@ cErofohlene SAE-Viskositdts-Grad-Motorble

1) bevorzugt

2) Empfohlene SAE-Viskositdts-Grad-Motoridle
Widhlen Sie fiir beste Kraftstoff-Ersparnis und Kaltstart das gl
mit dem niedrigsten SAE-Viskositdtsgrad flr den erwarteten

Temperaturberaeich

Automatikgetriebe.. ... sees

Schaltgetriebe
alle aufer Viergang-
Schnellganggetriebe....
Viergang-Schnellgang-
u [= 5l = o T S
Differentiale

US. csunnnnnnnacnnnnsnaas

Kanada. ssssvessnnsrenns
begrenztes Rutschen
Calle) e sases *eca et

Chassis-Fett-Anschluflstuck..

.Dexron Il Automatikgetriebe-
Fliussigkeit (ATF)

.SRAE BOW GL S-Zahnradschmiermittel
.Dexron II ATF

.SAE BOW oder SAE BOW-F0 GL-3 Zahn-
radschmiermittel
.5AE 80 W GBL S5=-Zahnradschmiermittel

.Fliigen Sie dem angegebanen
Schmiermittel Additiv mit
begrenztem Rutschen zu

.GM-Schmiermittel 4031 ocder
gleichwertiges MLGI Nr. 2
Chassisfett

Antriebswellen-Kerben.........G0M=Schmiermittel &031 oder

gleichwertiges NLGI Nr. 2
Chassisfett
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Motor-Kuhlflissigkeit......- ..Mischung aus Wassear und Frost-
schutz auf Athylenglykol-
Basis

Bremsflussigkeit. . icoatnrsnnes Delco Supreme 11 oder DOT-3-
Flissigkeit

Servolenkungs-

Flussigkeiteseaeanraorannanss .GM=-Sarvolenkungsflissigkeit
oder Gleichwertiges

Mechanischer Lenkkasten-

Schmiermittel . cosvevnnnnnenan GM-Schmiermittel 4473M oder
Gleichwertiges

Hydro-Verstirkungs-

Flissigkeit...rcraiiinnnananns GM-Servolenkungs—-Flussigkelit oder
Gleichwertiges

Chassis-Schmierung. .. cosssses-= GM-Schmiermittel 4031 oder
gleichwertiges NLGI Nr. 2-
Chassisfett

Radlager-Fett......ccotaaannns GM-Schmiermittel 1051344 oder NLGI

Nr. 2 Radlager-Fett auf Moly-Basis

Kapazitdtan

Motordl (mit Filterwechsel, ungefihr?
Reihen-Sechsziyl i nder

230 e Ipae e 3 gts
290 eu Ineeveeva 3 gts
292 U INecwwweea & qgts
G i s m s A e SRR . 2 gts
MBS i R e e e e 3 qts -q.BL

Kiuhlsystem (ungefihr)
Reihen—Sechszylinder. 15 gts
e O T 11 gts

VR O R dE T 16 ats 45,2 L

fallgemelnes

Zindverstellung.iisssases Schauen Sie auf das Fahrzeug-
Emissions-Kontroll-Informations-
Schild im Motorraum
Zindzeitpunkts-Abstand
(- | (e S e S e 0,017 in
=13 T - N O 0,016 in
Schliefwinkel
Sechszylinder-Motar. 31 bis 34°

VB-Mator.. .. iieessas 29 bis 31°*
Zindfolge

Reihen—-8echszylinder-

] o | S CEREE e e 1-S-3-&-2-4

Ve=Motor. ... .scanana 1-6-5-4-3-2

MB=MDEOr. ot arsaoves 1-8-4-3-4-5-7=2
Motor-Leerlauf- :
geschwindigkeit.......s. Sighe Fahbrzeug-Emissions-Schild im

Motorraum

Kihlerdruckkappe. .. .ooaeas 13 pounds
Kupplung

Kupplungspedal-Freispiel. 3/4 bis 1 1/2 inch
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@® Bremsen

Minmnimale Scheiben-0Ober-

flichenerneusrungs-Dicke 0,980 in

Minimale Trommel-Ober-—

flachenerneuerungs—-Dicke In die Trommel eingegossen
Bremsklotz-Abnutzungs-

grenNZB.cuessssssssssanan 1/8 ineh
BEremsbacken-Abrnutzungs-
QFENZE . e nsassrnnresssss 1/32 inch

. Technische Daten zum Drehmomant Ft-1lbs

Differential (Achsen-)

Einfll ¥schraube. . ««ivessaivaes o 10 bis 20

ZUndkEBrzen.. s eveenne AR S B T :
Slwannaen—Ablafschraube. cvveesass 20 (146 bei 1991-VB-Modellen)
Varteiler-Klammer...«ciss0acssss 23

Radstollen=-Muttern
5 Stollen 1/2 und 7716 inch 103
& Stollen 1/2 und 7716 inch 88

B Stollen 2714 inch..esesss 118
Schaltgetriebe-Uberprifungs—/
Einflillschraube..civssseen AR — 15 bis 23
Schaltgetriebe-Ablafschraube.... 15 bis 25
Automatikgetriebe-

Glwannenschrauben. ....ccctcaass- 1Q

== 1 Einflhrung

Sighe Ililustrationsn 1.1a, 1.16 und 1l.lIc

Dieses Kapitel soll dem Heimmechaniker dabei helfen, sein oder
ihr Fanrzeug zu warten flr Spitzenleistung, dkonomie, Sicherheit
und 2in langes Leben.

Auf den folgenden Seiten finden Sie ein Wartungsschema zusammen
mit Unterkapiteln, die sich speziell mit jedem Punkt des Schemas
beschaftigen. Dazu gehdren visuelle Uberprifungen, Einstellungen
und das Ersetzen von Teilen.

Wenn Sie Ihr Fahrzeug nach dem Zeit/Meilenstand-Wartungsschema
und den aufeinandarfolgenden Unterkapiteln warten, erhalten Sie
ein geplantes Wartungsprogramm. Denken Sie daran, dalR dies ein
kompletter Plan ist, und dal nur ein paar Teile in den
speziellen Intervallen zu warten Ihnen nicht die gleichen
Ergebnisse liefert. :

In manchen Fdllen empfiehlt der Hersteller zusdtzliche
Uberpriifungen durch den Halter wie Warnblinkleuchte,
Entfrosters, Zustand des Fensterglas etc. Wir setzen diese als
offensichtlich voraus und haben deshalb solche Punkte nicht in
unseren Wartungsplan aufgenommen.

Schauen Sie in Ihr Handbuch +ir zusdtzliche Informationen,

Wenn Sie Ihr Fahrzeug warten, werden Sie herausfinden, dafl viele
dieser Verfahren gruppiert werden kidnnen und sollten, gemal der
Natur der vorliegenden Arbeit. Beispiele dafir sind:

Falls das Fahrzeug zur Chassis-Schmierung gehoben werden soll,
ist dies zum Beispiel der ideale Zeitpunkt fiir die folgenden
Uberprifungen: Auspuffsystem, Aufhdngung, Lenkung und
Kraftstoffsystem.

Wenn Reifen und Rider entfernt werden, wie widhrend einer
Foutine-Reifenrotation, lberprifen Sie doch gleichzeitig die
Eremsen und die Radlager.
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Falls Sie einen Drehmoment-Schraubenschlissel leihen oder mieten
missen, warten Sie die Zindkerzen und Uberprifen Sie das
Vargaser—-Drehmoment alles am gleichen Tag, um Zeit und Geld zu
sparen.

Der erste Schritt des Wartungsplans ist, sich selbst
vorzubereiten, bevor die eigentliche Arbeit anfdngt. Lesen Sie
sich die jeweiligen Unterkapitel dieses Kapitels fir die Arbeit,
die gemacht werden soll, durch, bevor Sie beginnen. Legen Sie
die notwendigen Teile und Werkzeuge zusammen. Falls Sie ein
Problem wihrend einer speziellen Arbeit haben, zidgern Sie nicht,
Hilfe bei Ihrem drtlichen Ersatzteilhdndler oder der
Wartungsabteilung eines Hindlers zu suchen.
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| Abgasriick-
fiihrungs-
ventil
2 lindkerzen-
kabel-SchlieBring
3 Vakuua-Vorstell-
seabran
4 Getriebe-Pegel-
stab-Rohr
Verteiler
dldrucksender
[rosselklappen-
Kabel
Positive Kurbel-
gehduse-Ent liftungs-
Ventil
Vergaser

=l )

-~

[==]

=]

1.1a Motorraum—-Komponenten
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I Unterer A-
Rahmen

? Unteres Kugel-
gelenk

1 lugstangeneade

§ Vordere Stabili-
sator-Gtange

5 Stabilisator-
Stangen-Trager

& Unterer Kihler-
schlauch

T Harmonischer
Balancierer

B Lifterkragen

9 Lifter

10 Servolenkungs-

Pumpe
{0 glfilter
12 Bnlasser

1.:1b Motorraum— und Yorder-Aufhidngungs-Unterssiten—
Komponanten
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Hintere Blatifeder
Feder-Bigelschrauben
Feststellbreasen-
Kabel

Stobdimpfer
Hinteres U-belenk
Jifferential-
Genduse
Differential-
Abdeckung
Kraftstofftank

I

Or- 6A

=

(%]

1.1c Unterseitige Ansicht cder hinteren Komponenten
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@ 2 Wartungsschema

Die folgenden Empfehlungen werden lhnen unter der Annahme
gegeben, dall der Fahrzeugbesitzer die Wartung selbst macht unc
nicht eine Wartungsabteilung eines Hindlers diese Arbeit machen
lisst. Die folgenden Empfehlungen sind Fabrik-Wartungs-
Empfehlungen. : i

Der Besitzer, der daran interessiert ist, sein oder ihr-Fahrzeug
jederzeit in Spitzenkondition zu halten, und der den
letztendlichen Wiederverkauf des Fahrzeugs plant, michte
vielleicht viele dieser Verfahren &fter durchfihren.
Insbesondere wiirden wir die Verkirzung von Sl- und Filter-
Ersetzungsintervallen empfehlen.

Wenn das Fahrzeug neu ist, ist es miglicherweise gut, das
Fahrzeug zum ersten Mal durch eine von der Fabrik authorisierten
Wartungsabteilung eines Hindlers warten zu lassen, um die
Fabrikgarantie zu schiitzen. In vielen Fillen wird die erste
Wartung ohne Kosten fir den Besitzer durchgeflihrt. Reden Sie mit
Ihrem #drtlichen Handler fir zusdtzliche Information.

—~4~ Alle 250 Meilen gder wHchentlich, Jje nachdam, was zuerst kommt

Uberprifen Sie den Motordlstand (Unterkapitel 4)

Uberpriifen Sie den Motorkihlmittelstand (Unterkapitel 4)

Uberprifen Sie den Scheibernwaschanlagen-Fliussigkeitsstand
(Unterkapitel 4}

Uherpriifen Sie den Bremsflissigkeitsstand (Unterkapitel 4!

Uberprifen Sie die Reifen und den Reifendruck (Unterkapitel 3!

—= Alle 3I000 Meilen oder_alle 3 Monate, Je nachdem, was zuerst

Alle oben aufgefihrten Punkte und zusdtzlich:

Uberoriufen Sie den Automatikgetriebe-Fllssigkeitsstand
(Unterkapiteal 4)°

liberpriifen Sie den Servolenkungs-Fllssigkeitsstand
{Unterkapitel 7} °

Uberprifen und warten Sie die Batterie (Unterkapitel 99

Uberpriifen Sie das Kilhlsystem (Unterkapitel 7!

Kontrollieren und ersetzen Sie, falls notwendig, alle Bchlducnhe
unter der Motorhaube {(Unterkapitel 1O)

kKontrollieren und ersetzen Sie, falls notwendig, die
Scheibenwischerblatter (Unterkapitel 11)

&= Alle 4000 Meilen oder & _Mopate, je nachdem, wag_zuerst kommnt

Alle cben aufgefihrten Funkte wund zusdtzlich:

wWeecksaln Sie das Motordl und den Slfilter {(Unterkapitel 1237

Schmieren Sie die Chassiskomponenten (Unterkapitel 13}

Kontrollieren Sie die Aufhingungs- und Lenkungskompaonenten
(Unterkaprtel 1407

Kontrollieren Sie dis Auspuffanlage (Unterkapitel 15)°

Uberpriifen Sie das Frih-Krafistoff-Verdampfungs-
{Wirmeanhebungs—-)System (Unterkaptel 1&)°

Uberorifen und stellen Sie, falls notwendig, das Freispiel des
Kupplungspedals ein (Unterkapitel 17}
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liberpriifen Sie den Schaltgetriebe-Fllssigkeitsstand
{Unterkapitel 18)°

Ubarpriifen Sie den Differential-(Achse-)Flissigkeitsstand
(Unterkapitel 19)°

Rotieren Sie die Reifen (Unterkapitel 20)

Uberpriifen Sie die Bremsen (Unterkapitel 2Z1)°

Kantrollieren Sie das Kraftstoffsystem (Unterkapitel 22)

Ersetzen Sie den Luftfilter und den Positive-
Kurbelgehduseentliftungs—-Filter (Unterkapitel 23)

Ersetzen Sie den Kraftstoffilter (Unterkapitel 24)

Uberpriifen Sie den Vergaser-Choke-Betrieb (Unterkapitel 23}

Uberpriifen Sie das Vergaser-/Drosselklappen-Gehiuse-Montage-
Drehmoment {(Unterkapitel 2&}

Uberpriifen Sie das Drosselklappen—-Gestidnge (Unterkapitel 27)

Uberprifen Siz den thermostatisch kontrollierten Luftfilter
(Unterkapitel 28

Uberprifen Sie und stellen Sie, falls notwendig, die Motor-
Leerlaufgeschwindigkeit ein (Unterkapitel 29)

Uberprifen Sie die Motorantriebsriemen (Unterkapitel 307

liberprifen Sie die Sicherheitsgurte (Unterkapitel 313

Uberzrifen Sie den Anlassersichevr2itsschalter (Unterkapitel
32)
—> Alle 30000 Majlen gder 24 Monate, je nachdem, was zusrst kommi

Alle oben aufgefihrten Punkte und zusdtzlich:

Wechseln Sie die Schaltgetriebe-Flissigkeit {(Unterkapitel 33"

Wechseln Sie die Differential-{Achse-)Fllussigkeit
(Unterkapitel 34)°

Wechseln Sie die Automatikgetriebe-Fliussigkeit (Unterkapitel
IS+

Uberprifen und packen Sie die Vorderrad-Lager wieder
{(Unterkapitel 3&)°

Warten Sie das Kilhlsystem (ablassen, durchspilen und
wiederauffillen ) (Unterkapitel 37}

Kantrollieren Sie und ersetzen Sie, falls notwendig, das
Positive-Kurbelgehiduseentlliftungs-Ventil (Unterkapitel I8}

Kontrollieren Sie das Verdampfungs-Abgaskontrollsystem
(Unterkapitel 3%)

Uberprifen Sie das Abgasrickflihrungs-Emissions-Kantrollsystem
(Unterkapitel 40}

Ersetzen Sie die Ziundkerzen (Unterkapitel 41)

Kontrollieren Sie Zlundkerzenkabel, Verteilerkappe und -ldufer
(Unterkapitel 42)

Ersetzen Sie Verteiler—-Kontaktpunkte, Uberprifen Sie den
Schliefwinkel und stellen Sie ihn ein (Modelle von 1947 bis
1974) (Unterkapitel 44 und 45} :

Uberpriifen Sie und stellen Sie, falls notwendig, die
Zindverstellung ein (Unterkapitel 4&)

*Diese Punkte werden van "ernsten" Betrlebsbedingungen
betroffen, wie sie unten beschrieben werden. Falls Thr Fahrzeug
unter ernsten Bedingungen betrieben wird, flihren Sie Jjede
Wartung mit einem ° zwelmal so oft durch (teilen Sie die
Meilenzahl=-Intervalle in zwei Teile/.
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Ernste Bedingungen sind angezeigt, wenn Sie I[hr Auto
hauptsdchlich unter einer oder mehreren der folgenden
Bedingungen betreiben:
Betrieb in staubigen Gebieten
Ziehen eines Anhdngers
Learlauf fir lingere Zeitrdume und/oder Betrieb bei
geringer Geschwindigkeit
Betrieb, wenn die AuBentemperaturen unter dem Gefrierpunkt
bleiben und wenn die meisten Fahrten weniger als vier
Meilen lang sind

+Falls das Fahrzeug unter einer oder mehrerer der folgenden
Bedingungen betrieben wird, wechseln Sie die Automatikgetrisbe-
Fliissigkelt alle 12000 Mesilen :
In starkem Stadtverkehr, wo die AuBentemperatur F0°F (32°0C)
oder hoher ist
In hiigeligem oder bergigem Gebiet
Hiufiges Ziehen eines Anhdngers

(:) 3 Allgemeine Informaticnen zum_ Tunen

Der Ausdruck Tunen wird in diesem Handbuch berutzt, um eine
Kambination von einzelnen VYerfahren zu bezeichnen, weniger e:in
einzelnes Verfahreaen,

Falls das Routine-Wartungsschema seit der Zeit, wo das Fahrzeug
neu war, €ng befolgt wird, und hdufige Uberprifungen der
Fliussigkeitsstinde und von Teilen mit starker Abnutzung
durchgefihrt werden, wie es in diesem Handbuch vorgeschlagen
wird, wird der Motor in einem relativ guten Zustand bleiben und
der Bedarf nach zusitzlicher Reparatur wird auf ein Minimum
verringert.

Trotzdem wird es wahrscheinlich Zeiten geben, in denen der Motor
schlecht l&uft aufgrund von zu wenig regelmdfiger Wartung. Dies
ist sogar noch wahrscheinlicher, wenn &in gebrauchtes Fahrzeug,
das keine regelmdfigen und hdufigen Wartungen erhalten hat,
grworben wird. In solchen Fillen muB man den Motor auBerhalb der
reguldren Routinewartungs-Intervalle tunen.

Der erste Schritt bei jedem Tunen oder jeder Motordiagnose, um
einen schlecht laufenden Motor zu korrigieren, ist eine
Uberprifung der Zylinderverdichtung. Eine Uberprifung der
Motorverdichtung gibt Ihnen wertvolle Informationen bezlglich
der Gesamtleistung vieler interner Komponenten und sollte als
Basis fiir Tune- und Reparatur-Verfahren verwendet werden. Falls
eine Uberprifung der Yerdichtung zum Beispiel eine ernste
interne Abnutzung des Motors anzeigt, hilft konventionelles
Tunen dem Zustand des Motors nicht und widre eine Zeit- und
Geldverschwendung. Aufgrund ihrer Wichtigkeit sollte eine
Uberpriufung der Verdichtung von jemandem durchgefihrt werden,
dar das richtige Mafigeridt zur Verdichtungslberprifung besitzt
und der sich mit dessen Gebrauch auskennt. Weitere Informationen
zur Uberpriifung der Verdichtung finden Sie im Kapitel 2 dieses
Handbuchs.

Die folgenden Operationen sind die am meisten gebrauchten, um
einen allgemein schlecht laufanden Motor zuriick zur richtigen
Einstellung zu bringen:
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Kleineres Tunsn
Reinigen, kontrollieren und testen Sie die Batterle
Uberpriifen Sie alle zum Motor gehbrigen Flissigkeiten
Uberprifen und stellen Sie den Antriebsriemen ein
Ersetzen Sie die Zundkerzen
Kontrallieren Sie die Verteilerkappe und den -liufer
Kontrollieren Sie die Ziindkerzen— und Spulenkabel
Uberprifen und stellen Sie die Leerlaufgeschwindigkeit ein
Uberprifen und stellen Sie die Zundverstellung ein
Uberpriifen Sie das Positive-Kurbelgehduseentldftungs-Ventil
Uberprifen Sie die Luft- und Positive-

Kurbelgehduseentlliftungs-Filter

Uberprifen Sie das Kuhlsystem
Uberpriifen Sie alle Schliuche unter der Motorhaube

Grdferes Turmen :

{obige Operationen und die unten aufgelistaten)

Uberpriifen Sie das Abgasrickflhrungssystem

Uberprifen Sie das Zundsystem

Uberprifen Sie das Ladesystem

Uberprifen Sie das Kraftstoffsystem

Ersetzen Sie die Luft- und Positive-
Kurbelgehduseentliftungs—-Filter

Ersetzen Sie Verteilerkappe und -ldufer

Ersetzen Sie die Verteiler-Kontaktpunkte und Uberprifen und
stellen Sie den SchliePwinkel 2in (Modelle von 1967
bie 1974)

Ersetzen Sie die Zindkerzenkabel

(:) 4 _Uberprifungen von Flussigkeitsstdnden
Siehe [llustrationen 4.2, 4.4, 4.8, 4.19 und 4.22

Armarkung: E£s folgen Uberprifungen von Fliissigkeitsstinden, die
auf 250 Meilen- oder wichentlicher Basis durchgefilhrt werden
sollten. Zusdtzliche Uberprifungen von Fliissigkaeitsstdnden
finden Sie i1n den folgenden spezifischan Wartungsintervallan.
Sejen Sie unabhdngig von den Intervallen immer auf der Hut vor
ausgelaufenar Flisslgkelt unter dem Fahrzeug, die einen sofort
zu korriglerenden Fehler anzeligen wirden.

1 Es gibt verschiedane Kompornenten an einem Fahrzeug, die
Flussigkeiten brauchen, um zu arbeiten. Wdhrend des normalen
Betriebs des Fahrzeugs werden diese FlUssigkeiten aufgebraucht
und missen wiederaufgefillt werden, bevor ein Schaden
auftritt., Sishe Empfohilene Schmiermittel und Fllssigkeiten am
Beginn dieses Kapitels flr die jeweilige Flissigkeit, die
benutzt werden mufi, wenn Erglinzung erforderlich ist. Wenn Sie
die Fliissigkeitsstinde iiberprifen, ist s wichtig, daB das
Fahrzeug auf einer sbenen Flache steht.

Motord!l

2 Der Motordlstand wird mit einem Pegelstab Uberpriift, der sich
durch ein langes Rohr vom Motor zur vorderen
Motorhaubendffrung erstreckt. Bei einigen Modellen wird 8l
auch durch dieses Rohr zugefigt, widhrend bei anderen ein
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separates dleinfull-Rohr vorhanden ist (sieha I[llustration).
Der Pegelstab bewegt sich durch ein Rohr und in die Slwanne
auft dem Boden des Motors.

2 Der Motorilstand sollte dberprift werden, bevor das Fahrzeug
gefahren wurde, oder 15 Minuten, nachdem der Motor
abgeschaltet wurde. Falls das 81 unmittelbar nach dam Fahran
des Fahrzeugs Uberprift wird, bleibt ein Teil des &ls in den
oberen Motorkomponenten und verursacht so eine ungenaue
Ablesung des Pegelstabes.

4 Ziehen Sie den Pegelstab aus der Rihre und wischen Sie das ol
vom Ende mit 2inem sauberen Lappen oder einem Papilertuch ab.
Setzen Sie den sauberen Pegelstab zurilick in die Hlwanne und
ziehen Sie ihn wieder heraus. Beachten Sie das 8l am Ende
des Pegelstabs. Flgen Sie soviel 81 hinzu, wie notwendig ist,
um den Stand zwischen der HINZUFUGEN- wund der VYOLL-Markierung
auf dem Pegelstab zu halten (gimhe Illustration).

S Uberflullen Sie den Motor nicht, indem Sie zuviel &1
hinzufligen, denn dies kann zu mit 81 varschmutzten Zlndkerzen,
t#llecks oder zum Versagen wvan dldichtungen fihrean.

4 Eine Uberprifung des dls kann auch ein wichtiger vorbeugender
Wartungsschritt sein. Wenn der dlstand unnormal sinkt, ist
dies ein Anzeichen flr gin Auslaufen von 81 oder eine interne
Motorabnutzung, was sofort behoben werden sollte.

7 Falls Wassertrdpfchen im gl sein sollten oder wenn es milchig
aussieht, zeigt dies ein VYersagen von Komponenten an und der
Motor sollte sofort Uberprift werden.

4.2 Dem Motor wird durch ein 4.4 Die Markierungen am Ende des
Rohr, das sich wvom Motor zur H4l1-Pegelstabs. Dar Hlstand muf3
vorderen Motorhaube aer- jaderzeit zwischen den Markierun-
streckt, #1 hinzugeflgt gen gehaltan werdan. Man braucht
ein Quart dl, um den Stand von
dar HINIUFUGEN-Markisrung zur
VOLL-Markierung zu haben

1) Betriebsbereich

@ rotorkinimitee!
B Spatere Fahrzeuge, die in diesem Handbuch behandelt werden,

sind mit einmem Oruck-Klhlflissigkeits-Wiederharstellungs-
System ausgestattet. Ein weifles KlhlfllUssigkeits—-Reservoir an
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der Vorderseite des Fahrzeugs unter der Motorhaube ist durch
einan Schlauch mit dem Sockal der Verteilerkappe verbunden
{gsiehe Illustration). Wenn der Motor sich wdhrend des Betriebs
aufwirmt, wird Kihlmittel vom Verteiler durch den
Uerb[ndungsschlau:h in das Reservoilr gebracht. Wenn der Motor
sich abkiihlt, wird die Kihlflissigkeit automatisch in den
Verteiler zuriickgeholt, um den Stand richtig zu halten.

% Bei Modellen mit Reserwvoir sind Uberprifungen des Klhlmittel-
Standes sehr einfach: finden Sie nur das Kihlmittel-Reservoir
und beachten Sie den Stand der Flissigkeit im Reservoir. Wenn
der Motor kalt ist, socllte dieser bei oder leicht Uber der
VOLL KALT-Markierung auf dem Reservoir sein. Einige Reservoirs
haben auch eine VOLL WARM-Markierung, um den Stand zu
Lberprifen, wenn der Motor warm ist. Uberprifen Sie
regelmifig, oder wenn das Kihlmittel im Reservoir vollkommen
trocken wird, auch dan Kilhlmittel-Stand im Kihler ({(siehe
Schritt 10).

10 Falls Ihr Fahrzaug nicht mit 2inem Kihlmittel-

Wiedarherstel lungs-System ausgestattet ist, sollte der Stand
liberprift werden, indem Sie die Verteilerkappe entfernen.

Warnung: Unter keinen Umstanden sollte die Verteilsrkappe:

entfernt warden, wenn das System warm ist, weil ausstrimendsr

Dampf und siedende Fliissigkeit ernste Verletzungen verursachen

kénnten, Warten Sie, his der Motor sich ganz abgekdhlt hat,

wickeln-8ie dann einen dicken Lappen um die Kappse und drehen Sie
sie bis zu lhrem srsten Stop. Falls Dampf aus der Kappe
ausstrédmt, lassen Sie den Motor weiter abkihlen, entfernen Sie
dann die Kappe und liberpriifen Sie den Stand im Kihler. Er sollite
gerade unter der Unterseite des Einflllhalses sein.

11 Falls nur eine kleine Menge KiUhlflissigkeit erforderlich ist,
um das System auf den richtigen Stand zu bringen, kann
sauberes Wasser benutzt werden. Jedoch sollte, um die
richtige Frostschutzmittel /Wasser-Mischung im System
aufrechtzuerhalten, beides zusammengemischt werden, um einen
‘niedrigen Stand aufzufillen. Frostschutzmittel von hoher
‘Qualitdt, das Schutz bis zu -34°F bietet, sollte mit Wasser
in dem Verhiltnis gemischt werden, daf auf dem Behdlter ;
angegeben ist. Lassen Sie das Frostschutzmittel. nicht in
' Kontakt mit Ihrer Haut oder gestrichenen Fldchen des
Fahrzeugs kommen. Waschen Sie mit Frostschutzmittel in

" Kontakt geratens Gebiste mit viel Wasser ab.

12 Wenn der Kiihlflissigkeits-5Stand lberprift wird, achten Sie
auf den Zustand der Kihlfllissigkeit. Es sollte relativ
durchsichtig sein. Falls es braun oder rostfarben ist, sollte
die Fllssigkeit abgelassen und das System durchgaspult und
wiederaufgefullt werden (Unterkapitel 37).

13 Falls das Kiihlsystem wiederholte Ergdnzugen bendtigt, um den
richtigen: Stand zu erhalten, lassen Sie die Verteilerkappe
auf rFichtige Dichtung liberprifen und Uberprifen Sie auf Lecks
im System durch gebrochene Schlduche, lose Schlauch-
verbindungen, leckende Dichtungen etc.
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4.8 Das Verteiler-KlhlflUssigkeits—Reservolr befindat sich
neben dem KUhler

1) Kappe

2) SBchlauch
I Kappe

4) Tank

3) Trager

Schelfbenwaschanlagen=Fllissigkeit

14 Bei spiteren Modellen befindet sich Flussigkeit fir die
Scheibenwaschanlage in 2inem Flastikreservoir unter der
vorderen Motorhaube.Verwechseln Sie das Scheibenwaschanlagen-
Flussigkeits=-Reservoir nicht mit dem Kahlmittel-Uberflufi-
‘Reservoir.

15 Das Resarvoir sollte nicht mehr als 2/3 voll gehalten werden,
um Ausdehnung zu erlauben, falls die Flussigkeit gefrieren
sollte. Die Benutzung eines Additivs wie Scheibenwasch-
anlagen-Kaonzentrat, zu erhalten in Ersatzteillidden, hilft
dabei, den Gefrierpunkt der Flissigkeit zu senken und flhrt
zu besserer Reinigung der Windschutzschelben-Oberfldche.
Benutzen Sie kein Frostschutzmittel, weil es der Lackilerung
des Fahrzeugs Schaden zufugt.

165 Wirmen Sie, um das Vereisen bel kaltem Wetter zu verhindern,
die Windschutzscheibe mit dem Entfroster, bevor Sie die
Waschanlage benutzen.

Batterie-Elektrolyt

Warnung: £s5 gibt gewisse Vorsichtsmafnahemen, die man vornehmen
sollte, wenmn man an oder nahe bei einer Batterie arbeitet.
Setzen Sie eine Batterie nie einer offenen Flamme oder Funken
sus, die das Wasserstoffgas zinden kfnnten, das die Batterie
abgibt. Tragen Sie Schutzkleidung und Augenschutz, um die
Wahrscheinlichkeit zu verringern, daff die korrosive
Schwefelsdure-Lésung in der Batterie I[hnen Schaden zufiigt. Falls
die Flilissigkeit verspritzt oder verschiittet wird, waschen Sie
gen damit in Kontakt geratenen Bereich sofort mit viel Wasser
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ab. Entfernen Sie jeglichen Metallschmuck, der in Kontakt mit

dem positiven Pol und einer anderen geerdeten Metallgquelle

geraten und so einen Kurzschlufl verursachen kdnnte. Halten Sie
immer Batterien und Batteriasdure aufierhalb der Reichwelite von

Kingern. :

17 Spdtere Modellfahrzeuge sind mit Freedomwartungsfreien
Batterienm ausgaestattet, die permanent versiegelt sind
(abgasahean von den Entlldftungsldchern) und keine
Einflllkappen haben. Dissen Batterien muf nie Wasser zugeflgt
werden. Falls sine wartungsfreie Batterie installiert wird,
sollten die Kappen auf der Batterie regelmidBig entfernt
werden, um einen geringen Wasserstand zu Uberprifen. Diese
Uberpriufung ist wihrend der warmen Sommermonate besonders
wichtig.

Brems¥llssigkeit

18 Der Hauptbremszylinder ist an der wvorderen Spritzwand oder an
der Vorderselite der Servoverstidrkungseinheit montiert,

1% Bei den meisten Modellen ist es notwendig, die Abdeckung zu
entfernen, um den Bremsflissigkeits-5tand zu Uberprifen.
Reinigan Sie den Bereich um die Dichtlippe herum und benutzen
Sie einen langen Schraubenziesher, um den schweren Draht-
Haltring von der Abdeckung loszubrechen (sisha Illustration).

20 Heben Sie die Abdeckung vorsichtig ab und kontrollieren Sie
die Flissigkeit innen. Sie sollte ungefdhr 1/4 Inch unter der
oberen Kante des Reservoirs sein.

21 Falls zusdtzliche Flissigkeit notwendig ist, um den Stand zur
richtigen Héhe 2u bringen, schitten Sie die jeweilige
Bremsfllissigkeit in den Hauptzylinder. Seien Sie vorsichtig,
damit Sie nichts wverschlitten.

22 Bei den Reservoirs von einigen spdteren Modellen ist die
Fllissigkeit darin sichtbar. Der Stand socllte zwischen den
MIN-Markierungen auf den Reservoirs sein (siehs
Illustration). Falls ein niedriger Stand angezeigt ist,
wischen Sie die Oberseite der Reservoir-Abdeckung mit einem
sauberen Lappen ab, um VYerschmutzung des Bremssystems zu
varhindern, bevor Sie die Abdeckung entfernen. Entfernen EBie
die Abdeckung, indem Sie an den Laschen nach oben brechen.

23 Wenn Sie Fliussigkeit hinzufigen, schitten Sie sie vorsichtig
in das Reserwvoir und achten sie darauf, nichts auf die
lackierten Fldchen in der Umgebung zu verschitten. Versicharn
Sie sich, dal die angegebens Fliussigkeit benutzt wird, denn
Mischen von verschiedenen Sorten von Bramsflissigkeit kann
dem System Schaden zufigen. Siehe Empfohlene Schmiermittel
und Flissigkeiten zu Beginn dieses Kapitels oder das
jeweilige Handbuch.

24 Zu diesem 7eitpunkt kdnnen Fliussigkeit und Iylinder auf
Verschmutzung untersucht werden. Oie Flissigkeit sollte
abgelassen und das System durchgespllt werden, falls
Rostablagerungen, Scmutzpartikel oder Wassertripfchen in der
Flissigkeit zu sehen sind.

25 Nachdem Sie das Resarvoir auf den richtigen Stand geflllt
haben, wversichern Sie sich, dal der Deckel richtig darauf
ist, um FlUssigkeitsauslaufen im System zu verhindern.

26 Die Bremsflussigkeit im Hauptzylinder sinkt etwas ab, da sich
die Kissen oder Backen an jedem Rad wihrend des normalen
Betriebs abnutzen. Falls der Hauptzylinder ein wiederholtes
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Wiederauffillen benstigt, um auf dem richtigen Stand zu
bleiben, ist dies ein Anzeichen von Auslaufen im Bremssystem,
was sofort behoben werden sollte. Uberprifen Sie alle
Bremsleitungen und Verbindungen . \

27 Falls Sie bei der Uberpriifung des FliUssigkeitsstands im
Hauptzylinder eine oder beide Reservoirs leer oder fast leer
vorfinden, sollte das Bremssytem entliftet werden (Kapitel

4,19 Frihe Modells haben 4,22 Bei spiten Modellen wird
ginen Gufsisan-Hauptbrems- der FlUssigkeitsstand Uberprift,
zylindar mit einer Abcdeckung, indam man die FlUussigkait durch
dia entfernt werden muf@, um die Raservolrfenster beobachtet.
den FlUssigkeitastand zu Flussigkelt kann dem Resservoir
Ubarprifen. Benutzen Bie zugeflgt werden, nachdem die
einen Schraubenzieher, um Abdackung entfernt wurde, indem
die Abdeckung zu lésen man die Laschen nach oban bricht
1) Abdeckungs—-Haltering 1) Abdeckungslaschen

2) Hauptzylinder

. Hydro—Verstdrkungs—System

28 Einige Modelle verwenden eine bhydraul ische Pumpe, um
Verstirkung fir das Bremssystem bereitzustellen. Bei sinigen
Modellen mit Servolenkung stellt die Servolenkungs-Pumpe den
hydraulischen Druck fir die Hydro-Verstidrkungs—Einheit
bereit. Bei Modellen mit Schaltlenkung wird eine separate
Riemen—angetriebene Hydro-Verstdrkungs-Pumpe benutzt.

29 Beide Pumpen werden Uberprift mit Hilfe der Servolenkungs-
Flissigkeitsstands-Verfahren {Unterkapitel 7). Benutzen Sie
nur die angegebens Servolenkungs-Flussigkeit (nicht :
Bremsflissigkeit), wenn Sie diesen Pumpen Flissigkeit
zufiigen. Siehe Empfohlene Schmiermittel und Fliissigkeiten zu
Beginn dieses Kapitels oder Ihr Handbuch.

(:) 5 Rejfen— und Reifendruckiberpridfungen

Siehe Illustration 3.8

1 Regelmifige Kontrolle der Reifen kann Sie nicht nur davor
bewahren, mit einem Platten liegenzubleiben, sondern kann
IhnAen auch Hirnweise wie z. B. auf mégliche Probleme mit dem
Steusrungs- oder Aufhingungssystem geben, bevor griferer

Schaden entsteht.



Richtiges Aufpumpen der Reifen verldngert die Lebenszeit der
Reifen um Meilen, ermiglicht es dem Fahrzeug, die maximale
Arzahl Meilen pro Gallone Benzin zu erreichen und trdgt zur
allgemeinen Fahrgualitdt bei.

Uberprifen Sie, wenn Bie die Reifen kontrollieren, zuerst die
Abnutzung der Lauffliche. Unregelmifigkeiten im
Laufflichenmustar (hohl, flache Stellen, auf ainer Seite mehr
Abnutzung als auf der anderen) sind Anzeichan von
Frontausrichtungs- und/oder Balanceproblemen. Falls Bie einen
dieser Zustinde bemerken, bringen Sie das Fahrzeug in eine
Reparaturwerkstatt, um das Problem zu korrigisren.

Uberprifen Sie die Lauffldche auf Einschnitte und Lidchar. Oft
bohrt sich ein Nagel oder ein Heftzweck in die Reifen-
lauffliche und doch kann der Reifen den Luftdruck flr eine
gewisse Zeit halten. In den meisten Fdllen kann eine
Reparaturwerkstatt oder eine Tankstelle den durchldcherten
Reifen reparieran.

Es ist wichtig, die Seitenwdnde der Reifen innen und aufen zu
lberprifen. Uberprifen Sie auf verfallenes Gummi, Einschnitte
und Léicher. Kontrollieren Sie die Innenseite des Reifens auf
aAnzeichen von Bremsflissigkeitsauslaufen, was anzeigt, da@
gine sofortige grindliche Kontrolle der Bremsen nidtig ist.
Falscher Reifendruck kanmn nicht durch bloBlles Ansehen des
Reifens erkannt werden. Dies gilt besonders fiur GlUrtelreifen.
Ein Reifendruck-Mefgerit muB benutzt werden (siehe
Illustration). Falls Sie noch kein verlissliches Meligerit
besitzen, ist es gut, eines zu erwerban und im Handschuhfach
aufzubewahren. Eingebaute Druckmefigerdte an Tankstellen sind
oft ungenau.

Uberpriifen Sie immer die Aufpumpung der Reifen, wenn die
Reifen kalt sind. Kalt heifft in diesem Fall, dal das Fahrzeug
nicht mehr als eine Meile gefahren wurde, nachdem es fir drei
oder mehr Stunden geruht hat. Es ist fir den Druck normal,
vier bis acht Pfund anzusteigen, wenn die Reifen heill sind.
Schrauben Sie die Ventilkappe, die aus dem Rad der Radkappe
vorsteht, ab und driicken Sie das MelRgerdt fest auf das Ventil.
Lesen Sie die Zahl auf dem Mefigerdt ab und vergleichen Sie die
Zahl mit dem empfohlernen Reifendruck, der auf dem Reifenschild
aufgefihrt ist. Das Reifenschild ist normalerweise am Pfosten
der Fahrertir angebracht. Der empfohlerne maximale Druck fir
die Reifen ist gewBhnlich auf die Reifen-Seitenwand
aufgedruckt.

Uberpriifen Sie alle Reifen und flgen Sie soviel Luft hinzu,
wie notwendig ist, um sie auf die empfohlenen Druckstdnde zu
bringen. Vergessen Sie den Ersatzreifen nicht. Installieren
Sie die Ventilkappen wieder, die Schmutz und Feuchtigkeit aus
dem Ventilschaft-Mechanismus heraushalten.
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(:) & Uberprufung der Automatikgetriebe-Flissigkeit
Siehe [llustration &.&

1 Der Stand der Automatikgetriebe-Flilssigkeit sollte sorgfiltig
aufrechterhalten werden. Niedriger Fllssigkeitsstand kann zum
Rutschen oder Antriebsverlust flhren, wdhrend Uber+lllung
Schdumen und Flissigkeitsverlust verursachen kann.

2 Starten Sie den Motor mit gesetzter Feststellbremse und
bewegen Sie dann den Schalthebel durch alle Gange, wobei Sie
mit Park enden. Der Flissigkeitsstand mul} mit dem Fahrzeug auf
ebenem Untergrund und dem Motor im Leerlauf ldberprift werden.

Bemerkung: Falsche Fliissigkeitsstands—-Ablesungen entstehen, wenn

das Fahrzeug gerade fiir lidngere Zeit bei hohen Geschwindigkeiten

ader bei heifiem Wettor Im Staditverkehr gefahren wurde oder wenn
es einen Anhinger gezogen hat. Falls einer digser Zustinde
rutrifft, warten Sie, bis die Fliissigkeit sich abgekdhlt hat
fungefdhr 30 Minutenlt.

3 Entfernen Sie den Pegelstab aus dem Einfillrohr, wenn das
Getriebe normale Betriebstemperatur hat. Der Pegelstab
befindet sich unter der hinteren Haube auf der Beifahrerseite.

4 Bariihren Sie die Fliissigkeit am Ende des Pegelstabs
vorsichtig, um herauszufinden, ob die Flissigkeit kalt, warm
oder heiff ist. Wischen Sie sie vom Pegelstab mit einem
sauberen Lappen ab und stecken Sie ihn in die Einfillridhre
zurlick, bis die Kappe sitzt.

S Ziehen Sie den Pegelstab wieder heraus und lesen Sie den
Fllissigkeitsstand ab.

& Falls die Flissigkeit sich kalt anfuhlte, sollte der Stand
urgefinr 1/8 bis 3I/8 Inch unter der HINZUFUGEN-Markierung sein
{sieha Illustratiocn). Wenn sie sich warm anfihlte, sollte der
Stand zwischen der HINZIUFUGEN- und der VOLL-Markierung sein.
Wenn die Flissigkeit heiB war, sollte der Stand bei der VOLL-
Markierung sein. Falls zusstzliche Flussigkeit erforderlich
sain sollte, fillen Sie die empfohlere Flissigkeit direkt in
das Rohr ein, indem Sie einen Trichter benutzen. Man bendtigt
etwa 2in Pint, um den Stand bei heifiem Getriebe von der
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HINZUFUGEN- zur VOLL-Markierung zu bringen, flllen 8ie also
immer nur wenig Flissigkeit ein und Uberprifen Sie den Stand,
bis er korrekt ist.

7 Der Zustand der Flissigkeit sollte zusammen mit dem Stand auch
iberpriift werden. Wenn die Flissigkeit am Ende des Pegelstabs
eine rétlich-braune Farbe hat oder wenn die Fllssigkeit
verbrannt riecht, sollte sie gewechselt werden. Wenn Sie sich
iiber den Zustand der Flissigkeit nicht im Klaren sind, kaufen
Sie neue Flissigkeit und vergleichen 3ie beides auf Farbe und
Garuch.

6.6 Wenn Bie den Fliussigkeitsstand in sinem Automatikgetriebe
kontrolliaren, ist es wichtig, die Temperatur der FlUssigkeit zu
beachten .

1) Kalt 4) VYeoll Heil
2) HeiB S) Warm
3) Fugen Sie 1 Pint hinzu

rprifun as ry nk -Flliss stands
Siehe Illustrationen 7.7 und 7.&

1 Im Gegensatz zur mechanischen Lenkung braucht das
Servolenkungssystem eine Flissigkeit, die méglicherweise nach
einer gewissen Zeit aufgefillt werden mul.

2 Das FliUssigkeits-Reservoir fir die Servolenkungs—Pumpe
befindet sich am Pumpengshiuse an der Vorderseite des Motors
(sieha I[llustration).

3 Die Varderridder sollten fUr die Uberpriifung nach vorne zeigen
und der Motor sollte abgestellt sein.

4 Bernutzen Sie einen sauberen Lappen, um die Reservoirkappe und
den Bereich um diese Kappe abzuwischen. Dies wird jegliche
Fremdk#rper davon abhalten, widhrend der Uberprifung in das
Reservoir hereinzukommen.

S Drehen Sie die Kappe ab und Uberprifen Sie die Temperatur de:
Flussigkeit am Ende des Pegelstabs mit Ihrem Finger.

& Wischen Sie die Fliussigkeit mit einem sauberen Lappen ab,
setzen Sie die Kappe wieder ein, ziehen Sie sie heraus-und
lesen Sie den Flissigkeitsstand ab. Der Stand sollte bei der
HEIS8-Markierung sein, falls die Fliussigkeit bei der Berilihrung
heil war (siehe Illustration). Er sollte bei der KALT-
Markierung sein, wenn die Flissigkeit kalt war. Der
Flissigkeitsstand sollte nie unter die HINIUFUGEN-Markierung
fallen.

7 Falls zusdtzliche Flissigkeit erforderlich ist, schitten Sie
die jeweilige Sorte direkt in das Reservoir und benutzen Sie
einen Trichter, um Verschitten zu vermeldan.

8 Falls das Reservolr hiuvfig zusdtzliche Flissigkeit benttigt,
sollten alle Servolenkungsschliuche, Schlauchverbindungen und
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die Servolenkungspumpe sorgfidltig auf Lecks lUberprift werden.

O

O
-®

7.2 Bervolenkungspumpe und 7.5 Die Markisrungen auf dem

-rasarvaoir befinden aich Servolenkungs-FlUssigkeite-

nahe der Vorderseite dss Pagelatab zeigen den sicheren

Motora (Pfeil) Bereich bei sowohl HEIBEBER als
auch KALTER Flussigkait an

1) Servolenkungspumpe 1} "HEISS"-Markierung

2} Druckschlauch 2) "KALT"=-Markierung

3) RuUckflhrschlauch 3) "HINZUFUGEN"

B_BatterieUberprifung und —wartung

1 Batteriewartung ist ein wichtiger vorbeugender Schritt, wenn
Sie sicherstellen wollen, dafl der Motor Ihres Fahrzeugs
schnell und stidndig startet. Spezielle Werkzeuge und
Materialien sind fiir die Batteriewartung notwendig.

2 Eine versiegelte Batterie ist Standardausriistung aller
Fahrzeuge, mit denen sich dieses Handbuch beschdaftigt. Obwohl
diese Batteriesorte gegenidber dem dlteren Zellentyp mit Kappe
viele Yortelile hat und nie den Zusatz von Wasser beniditigt,
sollte sie trotzdem routinemidfig gewartet werden nach den
folgenden Verfahren. ;

Warnung: Wasserstoffgas ist in kleinen Mengen im Barsich der

Seitenentliftung bei versiegelten Batterien vorhanden, also

halten Sie brennenden Tabak und offene Flammen davon weg.

3 Der HuBlere Zustand der Batterie sollte regelmidffig auf Schaden
wie gebrochenes Gehduse oder gebrochene Abdeckung kontrolliert
werdan.

4 Uberprifen Sie den Sitz der Batteriekabelklemmen, um gute
elektrische Verbindungen sicherzustellen, und Uberprifen Sie
die gesamte Linge jedes Kabels auf Risse und durchgescheuerte
Leiter.

S Falls Korrosion (sichtbar an weiBen, flaumigen Ablagerungen)
vorliegt, entfernen Sie die Kabel von den Polen, reinigen Sie
sie mit einer Batterieblrste und installieren Sie die Kabel
wiedsr. Korrsion kann minimal gehalten werden, wann man
speziell behandelte Fibesr-Unterlegscheiben benutzt, die in
Ersatzteilldden erhdltlich sind, oder indem man eine Schicht
Petroleumgel auf die Pole und die Kabelklemmen auftrigt,
nachdem sie zusammengebaut sind.

& Stellen Sie sicher, daf der Gummischutz (falls vorha.uan) Uber
dem positiven Pol nicht gerissen oder fehlend ist. Er sollte
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den Pol ganz abdecken.

Stellen Sie sicher, dall der Batterietrdger in gutem Zustand
ist und dafl die Schliefklemmenschrauben angezogen sind. Falls
die Batterie vom Trager entfernt wird, stellen Sie sicher, dai
keine Teile im Boden des Tré&gers zurickbleiben, wenn die
Batterie wieder installiert wird. Wenn Bie die Schliefklemman-
schrauben wieder installieren, ziehen Sie sie nicht zu fest
an.

Korrosion an SchliefPkomponenten, Batteriegehduse und Umgebung
kénnen mit einer Lisung aus Wasser und Backpulver entfernt
werden, aber achten Sie darauf, dall die Ldsung nicht in
Kontakt mit Ihremn Augen, Ihrer Haut oder Ihrer Kleidung kommt.
Eine Schutzbrille sollte getragen werden. Waschen Sie alle
gereinigten Bereiche grindlich mit klarem Wasser ab.

Jegliche Metallteile des Fahrzeugs, die durch Korrosion
beschddigt wurden, sollten gereinigt, mit einer Grundierung
auf Zinkbasis abgedeckt und dann gestrichen werden.

10 Weitere Informationen zu Batterie, Laden und Starten mit

Starthilfe finden Sie in Kapitel 5 und am Beginn dieses
Handbuchs.

(E) 9 _Uberprifung des Kidhlsystems

Siehe Ililustration 9.4

i

(]

Lal

Viele griBere Motorfehler kédénnen einam fehlerhaften Kihlsystem
zugeschrieben werden., Falls das Fahrzeug mit einem
Automatikgetreibe ausgestattet ist, kihlt das Kihlsystem auch
die Getriebefliissigkeit und spielt deswegen eine wichtige
Rolle bei der Verldngerung der Lebenszeit des Getriebes.

Das Klhlsystem sollte mit kaltem Motor Uberprift werden. Tun
Sie dies, bevor das Fahrzeug fir den Tag gefahren wurde oder
nachdem es flUr mindestems drei Stunden abgestellt war.
Entfernen Sie die Klihlerkappe, indem Sie sie nach links
drehen, bis Sie nicht mehr drehen kénnen. Wenn Sie ein
zischendes Gerdusch hiren (was anzeigt, dafl noch Druck im
System ist), warten Sie, bis es aufhdrt. Dricken Sie die Kappe
jetzt mit Ibrer Handflidche haerunter und drenen Sie sie weiter
nach links, bis die Kappe entfernt werden kann. Reinigen Sie
die Kappe grindlich innen und aulfen mit sauberem Wasser.
Reinigen Sie auch den Einfillstutzen auf dem Kihler. Jegliche
Spuren von Korrosion sollten entfernt werden. Die
Kilhlfliussigkeit im Kihler sollte relativ transparent sein.
Falls sie rostfarben ist, sollte die Flissigkeit aus dem
System abgelassen und das System wiederaufgefillt werden
(Unterkapitel 37). Falls der KihlfllUssigkeitsstand nicht ganz
oben ist, figen Sie eine zusidtzliche Frostschutzmittel-/
Kuhlflussigkeits-Mischung hinzu (siehe Unterkapitel 4).
Uberpriufen Sie wvorsichtig die grofien oberen und unteran
Kihlerschlduche zusammen mit den Erhitzerschlduchen von
kleinerem Durchmesser, die vom Motor Heizungskern, durch die
vordere Spritzwand, verlaufen. Bei manchen Modellen lauft der
Heizungs—-Rickflhrschlauch direkt zum Klhler Kontrollieren Sie
jeden Schlauch auf seiner ganzen Linge und ersetzen Sie Jjeden
Schlauch, der gebrochen oder geschwollen ist oder IZeichen von
Verfall aufweist. Briche kionnen deutlicher werden, wenn der
Schlauch gedrickt wird (sieha Illustration).

Stellen Sie sicher, daB alle Schlauchverbindungen sitzen. Ein
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Leck im Kuhlsystem zeigt sich in weiflen oder rostfarbenen
Ablagerungen im Bereich um das Leck. Falls Drahtklemmen am
Ende von Schliuchen bernutzt werden, ist es vielleicht ratsam,
sie durch sicherere Schraubenklemmen zu ersetzen.

4 Benutzen Sie Druckluft oder einen weichen Pinsel, um Kifar,
Blatter etc. von der Vorderseite des Kiihlers oder des
Klimaanlagenkondensators zu entfernen. Achten Sie darauf, die
feinen Kihlrippen nicht zu beschidigen und sich nicht an ihnen
zu schneiden.

7 Lassen Eie bei jeder anderen Kontrolle oder bei dem ersten
Hirnweis auf Probleme des Kihlsystems die Kappe und den Druck
des Systems Uberprifen. Falls Sie keinen Drucktester besitzen,
kinnen dies die meisten Tankstellen und Reparaturwerkstatten
flir einen kleinen Betrag tun.

UBERPRUFEN BIE IMMER dan Schlauch auf

durchscheuerts oder verbrannts
Barelche, die ein vorzeitiges und
kostspleliges Yersagen werursachen kdnnen.

VERHERTETE Schiduche kénnen jedarzeit
varsagen. Behlauchklammern kinnen die
Varbindung nicht abdichten oder Auslaufen
stoppen.

7.4
um zu varhindern,
lisgenbleibt.

WEICHE Behlduche zeigen inneren Verfall
an. Diesar Varfall kann das Kihlsystes
verschautzen und kleine Telle k3nnen den
Kihler verstopfen.

GEBCHWOLLENE Schlduche cder ait 6l
durchtrdnkte Enden sind ein Anzelchen

flir Gafahr und abgliches Varsagen durch
i1~ oder Fettvarschautzung. Drlcken Ble
den Bchlauch, us Risse und Brilce ausfindig
zu sachen; die Auslaufen verursachen.

Klhlsystemschliduche sollten sorgfdltig kontrolliert werden,
da} man irgendwann auf der Btrale
Unabhidnglig vom Zustand ist es gut,

die Schliuchs

gtwa alla zwel Jahre durch neue zu ersatzen

10 Ubsrprlfung und Ersetzen von Schlduchen im Motorraum

Warnungt

Das Ersetzen von Klimaanlagen-Schliuchen mull einem

Hindler oder einem Spezialisten flr Klimaanlagen lberlassen

werden,
sicher herabzusetzen,

oder —-Schiduche, bis der Orurck

der die richtige Ausriistung hat,

um den Druck im System

Entfernen Sie nie Klimaanlagen-Komponenten
Im System herabgesetzt wurode.
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Allgemeines

1 Hohe Temperaturen untar dim Motorraum kdnnen den Verfall der
Gummi- und Plastikschlduche verursachen, die flur den Motor,
das Zubehidr und den Betrieb des Emissionssystems benutzt
werden. Eine regelmdBige Kontrolle auf Risse, lose Klemmen,
Verhidrtung des Materials und Lecks sollte vorgenommen werden.

2 Informationen speziell zu den Kihlsystemschliduchean finden Sie
in Unterkapitel 7.

3 Manche, aber nicht alle Schlduche benutzen Klemmen, um die
Schlduche an AnschluBstlicke zu sichern, Wo Klemmen benutzt
werden, versichern Sie sich, dal sie ihre Spannung nicht
verloren haben und so Auslaufen des Schlauches ermiglichen. Wo
Klemmen nicht benutzt werden, stellen Sie sicher, daB sich der
Schlauch nicht ausgedehnt und/oder verhdrtet hat, wo er lber
das Anschlulstiick gleitet, und so Auslaufen ermiglicht.

Vakuumschlduche

4 Eg ist ziemlich iiblich flr Vakuumschliucha, besonders fir die
im Emissionssystem, farbkodiert oder durch farbige Streifen,
die in den Schlauch geformt sind, identifiziert zu sein.
Varschiedene Systeme erfordern Schlduche mit verschiedenen
Wanddicken und verschiedenem Widerstand gegen Knicken und
Temperaturen. Wenn Bie Schliuche ersetzen, stellen Sie sicher,
daBl Sie das gleiche Schlauchmaterial bei dem neuen Schlauch
varwaendan. .

5 0Oft ist der einzig effektive Weg, einen Schlauch zu
tiibarprifen, ihn vollkommen aus dem Fahrzeug zu entfernen. Wenn
mehr als 2in Schlauch entfernt wird, markieren Sie die
Schlduche und Ihre Anbringungsstellen , um richtiges
Wiederanbringen sicherzustellen.

& Wenn Sie die Vakummschliuche lberpridfen, lUberprifen Sie auch
die Plastik-T-Anschlufistlicke. Uberprifen Sie die
Anschlufistiicke auf Risse und den Schlauch, wo er Uber das
Anschlufstick passt, auf Erweiterung, was Auslaufen
verursachen kidnnte.

7 Ein kleines Stlck Vakuumschlauch (1/4 Inch Innendurchmesser)
kann als Stethoskop benutzt werden, um Vakuumlecks
aufzufindan. Halten Sie ein Ende des Schlauches an Ihr Ohr und
untersuchen Sie um Vakuumschliduche und AnschluBlstlcke herum,
indem Sie auf den "zischenden" Laut hiéren, der
charakteristisch fir ein Vakuumleck ist.

> Warnung: Wenn Sie mit dem Vakuumschlauch-Stethoskop untersuchen,

»
¢

achten Sie darauf, daf Ihr Kirper oder der Schlauch nicht in
Kontakt mit sich bewegenden Komponenten des Motors wie
Antriebsriemen, Kihlgebldse etc. geraten.

Kraftstoffschlauch

Warnung: Gewisse Vorsichtsmafnahmen midssen getroffen werden,
wenn man Kraftstoffsystem-Komponenten kontrolliert oder wartst.
Arbeiten Sie in einem gut entlifteten Bereich und lassen Sie nis
affene Flamman (Iligaretten, Kontrollampen etc.) oder Gluhbirnen
in die Ndhe des Arbeitsbersichs. Wischan Sie Verschiittetes
sofort au¥ und legen Sie mit Kraftstoff getrdnkte Lappe~ icht
dorthin, wo sie Feuer fangen kdnnten. [Das Kraftstoffsystem steht

55



unter Druck bei Fahrzeugen, die mit Einspritzung ausgestattet
sind, falls also Kraftstoffleitungen getrennt werden sollen, muf
der Druck im System herabgesetzt warden (siehe Kapitel 4 fiir
mehr Informationenl.

8 Uberprifen Sie alle Gummikraftstoffleitungen auf Verfall und
Durchscheuern. Uberpriifen Sie besonders auf Risse in
Bereichen, wo sich der Schlauch krimmt und genau vor
Klemmpunkten, wie dort, wo ein Schlauch am kKraftstoffilter
angebracht ist.

9 Kraftstoffleitungen von hoher Qualitdt, gewdhnlich durch das
Wort Fluroelastomer gekennzeichnet, das auf den Schilauch
gedruckt ist, sollten fir das Ersetzen von Kraftstoffleitungen
benutzt werden. Unter keinen Umstdndenn sollten nicht
verstiarkte Vakuumleltungen, klare Plastikschlduche ader
Wasserschlduche benutzt werden, um eine Kraftstoffleitung zu
ersetzen.

10 Federklemmen werden gewdhnlich fir Kraftstoffleitungen
benutzt. Diese Klemmen lisen oft ihren Druck nach einer
gewissen Zeit und sie kidnnen beil ihrer Entfernung "springen”,
Es wird deshalb empfohlen, alle Federklemmen durch
Schraubenklemmen zu ersetzen, wenn 2in Schlauch ersetzt wird.

Metalleitungan

11 Teile von Metalleitungen werden oft flir Kraftstoffleitungen
zwischen Kraftstoffpumpe und Vergaser oder Einspritzanlags
benutzt. Uberprifen Sie sorgfiltig, ob die Leitung nicht
gekrimmt oder gewellt wurde und ob keine Risse in der Leitung
sind.

12 Falls ein Teil der Metallkraftstoffleitung ersetzt werden
muB, sollte nur nahtloser Stahlschlauch benutzt werden, denn
Kupfer— und Aluminiumschliuche haben nicht die ndtige Starke,
‘um die Vibration wihrend des normalen Motorbetriebs
auszuhalten.

13 Uberpriifen Sie die Metallbremsleitungen, wo sie in den
Hauptzylinder und die Bremsdosiereinheit (falls benutzt!}
gintreten, auf Risse in den Leitungen oder lose
AnschluBstiicke. Jegliches Zeichen von Bremsfllssigkeits—
Auslaufen verlangt nach einer sofartigen grindlichen
Kontrolle des Bremssystems.

11 Wischarblatt-Kontrolle und —Ersatzaen

] Die Scheibenwischer- und Wischerblatt-Baugruppe sollte
regelmdfig auf Schaden, lose Komponenten und auf gerissene
oder wverschlissene Blattelemente untersucht werds.

2 Ein Strafenfilm kann sich auf den Wischerbldttern bilden und
so ihre Leistungsfidhigkeit beeintrichtigen, sie sollten also
regelmifiig mit einer milden Waschmittellésung abgewaschen
wearden.

3 Die Bewegung des Wischmechanismus kann die Schrauben, Muttern
und Verbindungen lésen, sie sollten aleo zur gleichen Zeit wie
die Wischerblitter ilberprift und wenn notwendig angezogen
wer den.

4 Falls die Wischerblitterelemente (manchmal "Einsdtze" genannt)
gerissen, verschlissen oder verbogen sind, sollten sie durch
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neus ersetzt werdean.

5 Ziehen Sie die Wischerblatt-/Arm-Baugruppe vom Glas weg.

& Driicken Sie den Blatt-an—Arm—Verbinder und schieben Sie die
Blatt-Baugruppe vom Wischerarm und lber die Halte-
Stiftschraube.

7 Klemmen Sie die Laschen am Ende und ziehen Sie dann das
Elament aus der Blattbaugruppe.

8 Vergleichen Sie das neue Element mit dem alten auf Linge,
Design etc.

9 Schieben Sie das neue Element ein. Es rastet automatisch am
richtigen Ort ain.

10 Installieren Sie die Blatt—Baugruppe wieder auf dem Arm,
feuchten Sie die Windschutzscheibe an und Uberprifen Sie die
Anlage auf richtigen Betrieb.

12 H81- und Slfilterwechsel
Siehe Illustrationen 12.3, 12.%9 und 12.14

1 Haufige Hlwechsel sind fir den Heimmechaniker vielleicht das
beste Mittel zur vorbeugenden Wartung. Wenn Motordl altert,
wird es schwicher und verschmutzt, was zu vorzeitiger
Motorabnutzung flhrt.

Z Obwohl einige Quellen einen Blfilterwechsel beil jedem zweiten
Blwechsel empfehlen, denken wir, dal die minimalen Kosten fiir
einan d1filter und die verhdltnismdBig leichte Installation es
ermiglichen, einen neuen Filter immer, wenn das 81 gewechselt
wird, zu benutzen.

3 Legen Sie alle notwendigen Werkzeuge und Materialien zusammen,
bevor Sie den Vorgang beginnen (siehe Illustration).

4 7usitzlich sollten Sie viele saubere Lappen und Zeitungen
bereithalten, um Verschittetes aufzuwischen. Der Zugang zur
Unterseite des Fahrzeugs wird sehr dadurch vereinfacht, wenn
das Fahrzeug auf eine Hebevorrichtung gehoben, auf eine Rampe
gefahren oder durch Wagenheberstdnder gestdtzt werden kann.

Warnung: Arbeiten Sie nicht unter einem Fahrzeug, das nur durch

einen Stofstangen-, hydraulischen oder scherenartigen Wagenheber

gestiitzt wird.

5 Begeben Sie sich, falls dies Ihr erster Slwechsel ist, unter
das Fahrzeug und machen Sie sich mit den Orten von
SlablaBschraube und 8lfilter vertraut. Die Motor- und Abgas-
Komponanten sind wahrend der eigentlichen Arbeit warm, finden
Sie also alle mdglichen Probleme heraus, bevor der Motor und
das Zubeshir heill sind.

6 Erwdrmen Sie den Motor auf normale Betriebstemperatur. Falls
das neue 51 oder Werkzeuge bendtigt werden, benutzen Sie diese
Aufwdrmzeit, um alles fiir die Arbeit Notwendige bereitzulegen.
Die korrekte blsorte fir Ihre Anwendung finden Sie in
Empfohlene Schmiermittel und Flissigkeiten zu Beginn dieses
Kapitels. : :

7 Heben und stiitzen SBie das Fahrzeug bei warmem Motordl (warmes
Motordél liuft besser ab und mehr angesammelter Matsch lauft
mit dem 51 ab). Stellen Sie sicher, daB es sicher abgestiitzt
wivrd.

B Legen Sie alle notwendigen Warkzeuge, Lappen und Zeitungen
unter das Fahrzeug. Stellen Sie die Ablafwanne unter dis
AblaBschraube. Denken Sie daran, dal das &l am Anfang mit viel
Schwung aus der Wanne liuft, stellen Sie die Wanne alsoc
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entsprechand.
Achten Sie darauf, daB Sie keine der heifen Abgaskomponenten
beriihren, benutzen Sie den Schraubenschliissel, um die
AblaBschraube nahe dem Boden der HBlwanne zu entfernen (sishe
1llustration). Je nachdem, wie heiB das 8l wurde, wollen Sie
vielleicht Handschuhe tragen, wihrend Sie die letzten
Drehungen der Schraube durchfihren.

Lassen Sie das alte 51 in die Wanne laufen. Méglicherweise
missen Sie die Wanne weitar unter den Motor stellen, denn der
81f1luB verlangsamt sich zu einem Tripfeln.

Nachdem das ganze ol abgelaufen ist, wischen Sie die
Ablafischraube mit einem sauberen Lappen ab. Kleine
Metallteile haften mdglicherweise an der Schraube, was das
neue 81 sofort verschmutzen wirde.

Reinigen Sie den Bereich um die Bffnung der AblafBschraubes und
installieren Sie die Schraube wieder. Ziehen Sie die Schraubs
sicher mit dem Schraubenschlissel an. Falls ein Drehmoment-
Schraubenschlissel erhiltlich ist, benutzaen Sie i1hn, um die
Schraube anzuziehen.

Bringen Sie die AblaBwanne unter den Blfilter in Position.
Berutzen Sie den Filterschraubenschlissel, um den Olfilter zu
lésen (sishe Illustration). Ketten- oder Metallband-
Filterschraubenschlissel k&nnen den Filterbehdlter verformen,
aber dies ist egal, weil der Filter ohnehin ausrangiert wird.
Schrauben Sie den alten Filter vollkommen los. Seien Sie
vorsichtig, denn er ist voll mit 81. Leeren Sie das 81 in die
AblafBwanne.

Vargleichen Sie den alten Filter mit dem neuen um
sicherzugehen, daf Sie vom gleichen Typ sind.

Benutzen Sie einen sauberen Lappen, um 81, Schmutz und
Schlamm aus dem Beraich, wo der Hlfilter an den Motor
montiert ist, zu entfernen. Uberprifen Sie den alten Filter,
um sicherzustellen, dafl die Gummidichtung nicht an der
Motormontierfliche klebt. Falls die Dichtung am Motor klebt
tbenutzen Sie, falls notwendig, eine Taschenlampe), entfernen
Eie sie.

Tragen Sie eine dinne Schicht &l um den ganzen Umfang der
Gummidichtung des neuen Filters herum auf.

Befestigen Sie den neuen Filter am Motor, befolgen Sie dabel
die Instrukticnen, die auf dem Filterbehdlter oder der
Verpackung aufgedruckt sind. Die meisten Filterhersteller
empfehlen, wegen der Méglichkeit, zu lUberschrauben und der
Dichtung zu schaden, keinen Filterschraubenschliissel zu
benutzen.

Nehmen Sie alle Werkzeuge, Lappen etc. unter dem Fahrzeug
weg, achten Sie dabei darauf, das 81 nicht in die Ablafwanne
zu verschiitten, und lassen Sie dann das Fahrzeug herunter.
Hffnen Sie die vordere Haube und suchen Sie die :
gleinfillkappe.

Falls eine Blkanmnentille berutzt wird, dricken Sie die Tille
in die Spitze der Hlkanne und schitten Sie frisches &1 durch
die Einfulldffnung. Auch ein Trichter kann benutzt werden.
Schitten Sie drei Viertel frisches &l in den Motor. Warten
Sie ein paar Minuten, damit das &1 in die Wanrne ablaufen
kann, und Uberprifen Sie dann den Stand auf dem Pagelstab
{siehe, falls notwendig, Unterkapitel 4). Falls der Clstand
Uber der "HINZUFUGEN"-Markierung ist, lassen Sie den Motor an
und lassen Sie das neue &1 zirkulieren.

Lassen Sie den Motor fur nur ungefihr eine Minute laufen und
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schalten 8ie ihn dann ab. Schauen Sie sofort unter das
Fahrzeug und dberprifen Sie auf Lecks an der Blwannen—
AblaPBschraube und beim Glfilter. Falls eines von beidan
leckt, ziehen Sie mit ein biBchen mehr Kraft an.

25 Wenn das neue 81 zirkuliert und der Filter nun ganz voll ist,
tiberprifen Sie nochmals den Stand auf dem Pegelstab und flgen
Sie, falls notwendig, mahyr 81 hinzu.

24 Machen Sie es sich wdhrend der ersten Fahrten nach einem
Hlwechsel zur Gewchnheit, hiufig nach Lecks und richtigem
dlstand zu sehen. :

27 Das alte vom Maotor abgelasseng 81 kann nicht in seinem
jetzigen Zustand wiederverwandet werden und sollte entsorgt

. werden. dlrickgewinnungszentren, Reparaturwerkstdtten und
Tankstellen nehmen das &1 normalerweise an, das raffiniert
und wiederbenutzt werden kann. Machdem das 81 abgekihlt ist,
kann es filr den Transport dorthin in sinen angemessenan
Bahiltar geschiittet wardan (Plastikkannen mit Kappe, Flaschen
mit VYerschluB, Milchtiten etc.).

12.3 Diese Werkzsuge werdaen bandtigt, wenn man Motordl und
Filter wachsaelt

i AblaBwanne - EBie sollte ziemlich flach sein, aber grolfldchig,
um Verschitten zu varhindarn

2 Gummihandschuhe — Wenn Sie die AblaBschraube und den Filter
entfernen, ist es unvermeidbar, dall Sie Bl auf die Hdnde
bekommen (die Handschuhe vermeiden Verbrennungen)

I Raische - Manchmal sitzt die dlablaBschraube sehr fest und
eine lange Rafsche wird bandtigt, um sie zu lésen
4 Fassung - Zur Benutzung mit einer Ratsche,

mufl die zur Ablaflschraube passende Grille haben
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= Filterschraubanschlligsel - Diegs ist ein metallener bandartiger
Schraubenschlissel, der nur effektiv ist, wenn um dan Filter
herum gernug Spiel ist

& Filterschraubenschlussel - Dieser Typ passt in den Boden des
Filters und kann mit einer Ratsche

gedreht werden {(Schraubenschlissel von unterschiedlicher Grifls
sind flir verschiedene Filterarten erhdltlich)

12.9 Dis dlablaBachrauba befindat 12.14 Ein bandartiger
sich an dar Unterseite der Wanne Filterschrauban-

und sollte entweder mit airer achllissel wird hisr benutzt,
Fassung oder sinam Ringschlus- um den HBlfilter zu lésen.
sel wie dem gezeigten entfernt Falle der Zugang die
werden. Benutzen Sie keinen Maul- Entfarnung erschwert, sind
schllussse]l, denn die Bchraube andera Borten Filltearachrau-
kann leicht gearundet werden. benachlUssel erhdltlich

Siehe lllustrationen 13.1,13.2a, 13.2b und 13.4

1 Suchaen Sie unter Empfohlens Schmiermittel und Flilssigkeiten zu
Beginn dieses Kapitels nach dem notwendigen Fett etc. Sie
brauchen auch eine Schmierpistole (siehe Illustration’.
Gelegentlich sind eher Stopfen als Schmiernippel installiert.
Dann migsen Schmiernippel gekauft und installiert werden.

2 Schauen Sie unter das Fahrzeug und schawen Sie nach, ob
Schmiernippel oder Stopfen an den angezeigten Orten 1
installiert sind (asiehe Illustration). Wenn dort Stopfen sind,
entfarnen Sie sie und kaufen Sie Schmiernippel, die man in die
Komponente drehen kann. Ein Hiandler oder eine
Ersatzteilhandlung hat die richtigen Nippel. Es gibt sowohl
gerade als auch gewinkelte Nippel.

3 Fur leichteren Zugang unter das Fahrzeug hsben Sie es mit
einem Wagenheber und stellen Sie Wagenheberstidnder unter den
Rahmen., Btellen Sie sicher, dafll es sicher durch die Stander
gestitzt wird. Falls die Rider zur Rotation oder zur
Bremskontrolle entfernt werden sollen, lésen Sie die
Stollenmuttern leicht, wdhrend das Fahrzeug noch auf dem Boden
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Dricken Sie, bevor Sie beginnen, 2in wenig Fett aus der
Spritzdise, um Schmutz vom Ende der Pistole zu entfernen.
Wischen Sie die Spritzdise mit einem Lappen sauber.
Kriechen Sie mit der Schmierpistole und vielen sauberen Lappen
unter das Fahrzeug und beginnen Sie, die Komponenten zu
schmiaren.
Wischen Sie den Kugelgelenk-Schmiernippel sauber und dricken
Sie die Spritzdise fest dariber (sieha Illustration). Dricken
Sie den Abzug der Schmierpistole, um Fett in die Komponente zu
dricken. Die Kugelgelenke sollten geschmiert werden, bis die
Gummiversiegelung auf Druck fest ist. Pumpen Sie nicht zu viel
Fett in die Nippel, denn es kidnnte die Versiegelung brechen.
Pumpen Sie flur alle anderen Aufhdngungs- und
Lenkungskomponenten weiterhin Fett in den Nippel, bis es aus
dem Gelenk zwischan den beiden Komponenten herausguillt. Falls
es um die Schmierpistolen—-Spritzdise herum austritt, ist die
Spritzdise verstopft oder sie ist nicht ganz auf den Nippel
gesaetzt. Sichern Sie die Pistolen-Spritzdise wieder an dan
Nippel und versuchen Sie es nochmal. Ersetzen Sie, falls
notwendig, den Nippel durch einen nsuen.
Wischaen Sie das lberschissige Fett von den Komponenten und dem
Schmiernippel. Wiederholen Sie das Verfahren flr die
varbleibenden Nippel.
Falls das Fahrzeug mit einem Schaltgetriebe ausgestattet ist,
schmieren Sie das Schaltgestdnge mit ein wenig Mehrzweck-Fett.
Spitere Viergang-Getriebe haben auch einen Schmiernippel, so
daP die Schmierpistole benutzt werden kann.
Schmieren Sie, falls das Fahrzeug damit ausgestattet ist, die
Antriebswellen-Gleitgelenke, indem Sie Fett in den Nippel
pumpen, bis Sie es aus dem Entlidftungsloch kommen sehen (sieshe
Illustration). Schrauben Sie bei Dana-Modell-Antriebswellen
die Fettkappe los und schieben Sie sie zurlick. Bedecken Sie
das Entliiftungsloch mit Ihrem Finger und pumpen Sie weiterhin
Fett, bis Sie es aus der Gleitjoch-Dichtung herauskommen
sehen. Installieren Sie die Fettkappe sicher.
Schmieren Sie bei Modellen mit Schaltgetriebe die Kupplungs-
Gestinge-Drehpumkte mit sauberem Motordl. Schmieren Bie die
StéBel—an-Gabel-Kontaktpunkte mit Chassis-Fett. Einige
Madelle haben auch einen Schmiernippel an der Kupplungs-—
Kreuzwelle und am Kupplungs—-Kugel-Drehpunkt auf dem
Klingelgehdusa.
Reinigen und schmieren Sie, wdhrend Sie unter dem Fahrzeug
sind, das Feststellbremsenkabel zusammen mit den
Kabelfihrungen und Hebeln. Dies k#nnen Sie tun, indem Sie ein
wanig Chassis-Fett mit den Fingern auf das Kabel und die
dazugehdrigen Teile schmieren.
Das Lenkgetriebe bentitigt selten eine Hinzuflgung von
Schmiermittal, aber falls offensichtlich Fett an den
Dichtungen leckt, entfernen Sie den Stopfen oder die
Abdeckung und Ubarpriifen Sie den Schmiermittel-Stand. Falls
der Stand niedrig ist, flgen Sie das angegebene Schmiermittel
hinzw.
Schmieren Sie die Kupplungs—-Kreuzwelle (befindet sich im
Innenraum, unter dem Armaturenbrett) am Schmiernippel.
offnen Sie die Motorhaube und schmieren Sie &in wenig
Chassis-Fett auf den Haubenschloss-Mechanismus. Lassen Sie
einen Helfer won innen den Ausltsehebel bedienen, wdhrend Sie
das Kabel am Schloss schmieran.
Schmieren Sie alle Scharniere (Tir, Motorhaube etc.) mit
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Motorél, damit sie richtig funktionieren.

14 Die SchlieBzylinder ktnnen mit einem aufsprihbaren Graphit-
oder Silikon-Schmiermittel geschmiert werden, das in
Ersatzteilhandlungen erhdltlich ist.

17 Schmieren Sie die Abdichtung der Tiren mit einem
Silikonspray. Dies verringert Scheuern und verzigert
Abnutzung.

13.1 Materialien, die fUr eine Chassis— und Karosserie-
Schmiarung benltigt werden

1 Motorll - Sise kénnen leichtes Motordl in einer Kanng wie
dieser Fiir die Tir- und Hauben-Scharnigre verwandan

2 Graphitspray — Wird benutzt, um die Schliefzylinder zu
schmieren

3 Fett - Fett ist in mehreren Arten und Gewichten fir die
Benutzung in einer Schmierpistole erhdltlich. Lesen Sie in den
technischen Daten nach, welches Sie bendtigen

4 Behmlerpistole — Eine gebrduchliche Schmierpistaole, hier mit
entfernbarem Schlauch und Nippel gezeigt, wird fir die Chassis-
Schmierung bendtigt. Reinigen Sie sie nach der Benutzung
grindlich!
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13.Z2a Bchmierungs-Diagramm
1948 bis 1971

I} Federiaschen und -frdger

2/ Lenk-dugstangen-Enden

J! Lenkspurhebel

4} AuBere Gelenke der Lentung

5/ Achsschenkel

&/ Unterer Arastift des
Achsschanke s

7} Operer Arastift des
Achsschenkels

8! Kupplungs- und Bresspedale

F) Vatuus-fylinder-LuftFilter

10) lenkgat-iabe-Cehduse

1] Hauptbreaszy!inder

12} Batteriepole

13} Antriebswellen-U-Belenke

4] Antrigbswellen-Rutschgelente

15} Fachowelar-Adapter

18} Automatikgelriabe

17} Hinterachse

18! VYorderrad-Lager

17} Hinterrad-Lager




19 QO & OGO

=

==

I

14

13.2b Typisches Schmierungs-Diagram 1972 und spdter

A} Sechszylinder—Reihenmotor 8 Luftfilter-Elemant

B} VB-Motor It
1) Untere Lenker 1z2)
2} Obere Lenker I13)
FJ) Obere und untare 14)
Lenker-Kugelgelenke 15}
4) Zwischen-Lenkwelle
S} Zugstangen-Enden 16}
&) Radlager 17)
7t Lenkgetriebe 18}

Hauptzylinder

betriebe
Orosselklappen-Klingelkurbeal
Vergaser-Gestdngse

Brems—- und Kupplungspedal-
fedarn

Kardangslenke
Antriebswellen-Rutschgelenk
Hinterachse

13.4 Dricken Sie die Spritzdluee, nachdem Sie dan Schmiernippel
saubergewischt haben, fest an {hren Platz und pumpen Bis das

Fett in die Komponante. Gewlhnlich

6 4
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rporifu Aufhdngun Lenkung

Heben Sie die Front des Fahrzeugs regelmiBig an und Uberprifen
Sie die Aufhingungs- und Lenkkomponenten visuell auf
Abnutzung. :

Anzeichen flr einen Fehler in diesen Systemen sind lbermdfiges
Spiel im Lenkrad, bevor die Vorderrdder reagileren, lbermidfige
Seitenneigung um Ecken, Karosseriebewegung auf unsbenan
Strafien oder Blockieren an irgendeiner Stelle, wenn das
Lenkrad gedreht wird.

Heben Sie die Frant des Fahrzeugs an und stitzen Sie es sicher
auf Wagenheberstinder, die Bie unter die Ldngsholme des
Rahmens stellen. Stellen Sie wegen der zu erledigendsn Arbeit
sicher, daB das Fahrzeug nicht von den Stdndern fallen kann.
Uberprifen Bie die Radlager. Tun Sie dies, indem Sie die
Vorderrdder drehen. Héren Sie nach unnormalen Gerduschen und
sehen Sie nach, ob sich das Rad wirklich dreht (ob es nicht
wackalt). Ziehen Sie, wihrend Sie den Reifen oben und unten
halten, inmen und dann auBen am Reifen und achten Sie auf
jegliche Bewegung, die eine lose Radlager-Baugruppe andeuten
wiirde. Falls die Lager Ihnen seltssn vovkommen, finden Sie in
Unterkapitel 36 unag Kapitel 10 menr Informationen oder fragen
Sie einen Hindler wegen einer grindlicheren Kontrolle.
Uberprifen Sie unter dem Fahrzeug auf lose Schrauben,
gebrochene oder getrennte Teile und verfallene Gummiblchsen an
allen Aufhingungs—- und Lenkkomponenten. Schauen Sie nach Fett
oder Fliissigkeit, die aus der Lenkbaugruppe leckt. Ubarprifen
Sie die Servolenkungs—Kabel und -Verbindungen auf Lecks.
Lassen Sie einen Helfer das Lenkrad von Seite zu Seite drehen
und Uberprifen Sie die Lenkkompanenten auf freie Bewegung,
Scheuern und Blockieran. Falls die Lenkung nicht mit der
Bewegung des Lenkrads reagiert, versuchen Sie harauszuftlnden,
wo sich der Totgang befindet.

(E; 15 Ubarprifung der Auspuffanlage
Siehe Illustration 15.5

1

Uberpriifen Sie bei kaltem Motor (mindestens drei Stunden,
nachdem das Fahrzeug gefahren wurde) die gesamte Auspuffanlage
van ihrem Anfang am Motor bis zum Ende des Auspuffrohrs. Seien
Sie im Bereich des Katalysators vorsichtig, denn er kinnte
selbst nach drei Stunden noch heil sein. Die Kontrolle sollte
auf einer Hebevorrichtung gemacht werden, wo unbeschrdnkter
Zugang mdglich ist.

Uberpriifen Sie die Leitungen und Verbindungen auf Zeichen von
Lecken und/oder Korrosion, was ein mogliches Versagen andeuten
kénnte. Versichern Sie sich, daB alle Trdger und Aufhdnger in
gutem Zustand und fest sind. ;
Kontrollieren Sie die Unterseite der Karosserie auf Licher,
Korrosion, offene Nihte etc., die Abgase in den Fahrgastraum
kommen lassen kdnnten. Versiegeln Sie alle &ffnungen mit
Silikon oder Karosseriekitt.

Klappern und andere Gerdusche kénnen oft auf die Auspuffanlage
zuriickgeflihrt werden, bessonders auf die Aufhinger, die Sockel
und die Hitzeschilder. VYersuchen Sie, die Leitungen,
Auspufftépfe und den Katalysator zu bewegen. Falls die
Komponenten in Kontakt mit der Karosserie oder
Aufhingungsteilen kommen kénnen, sichern Sie die Auspuffanlage
mit neuen Haltern und Aufhdngern.

Jetzt ist die ideale Zeit, den Laufzustand des Motors zu
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liberprifen, indem Sie das Ende des Auspuffrohrs kontrollieren.
Die Auspuffablagerungen hiar deuten ein Tunen des Motors an.
Falls das Rohr schwarz und ruBig ist (sieha Illustration),
oder wenn Sie halle weifie Ablagerungen vorfinden, bendtigt der
Motor ein Tunen inklusive grindlicher Vargaser-Kontrolle und -
Einstellung.

15.% Bchwarza, ruBige Ablagerungen am Ende des Auspuffrohrs
kénnen @in Anzeichen daflr sain, daf der Vergasar eingestallt
odar dar Motor getunt werdan muf

E —Kr f-Var nge—- (Wirmeanhebungs—!Bystem—
ﬁéggﬁrﬂ%igg

Sighe Illustrationan 1&.2 und 14.5

1

2

Das Wirmeanhebungs— und Frith—-Kraftstoff-Verdampfungs—-System
erflillen beide die gleiche Aufgabe, aber jeder arbeitet ein
wenig anders.

Der Wdrmeanheber ist eine Ventil im Abgasrohr, nahe der
Kreuzung zwischen Abgaskrimmer und -rohr. Er kann durch
externes Gewicht und Feder identifiziert werden (siehe
Illustrationl.

Versuchen Sie, wenn dar Motor und das Abgasrohr kalt sind, das
Gewicht von Hand zu bewegen. Es sollte sich frel bewegen.
Lassen Sie den Motor wisder an, wenn er kalt ist, und
beobachten Sie den Wirmeanheber. Wenn Sie den Motor anlassen,
sollte das Gewicht sich zur geschlossenen Position bewegen.
Wenn der Motor sich auf die normale Betriebstemperatur
aufwirmt, sollte das Gewlcht das Ventil zur offenen Position
bewegen, wobei ein freier Abgasstrom durch das Auspuffendrohr
srmiglicht wird. Da das System einige Minuten brauchen kinnts,
um warm zu werdsen, kdnnten Sie die Kalt-Gewichtsposition
markieren, das Auto fahren, und dann das Bewicht Uberprifen.
Das Frih-Kraftstoff-Verdampfungs—System blockiert ebenfalls
den FluB von Abgas, wenn der Motor kalt ist. Dieses System
verwendat jedoch prizisere Temperatursensoren und Vakuum, um
das Auspuffrohr-ventil zu #ffnen und zu schlieBen (siaha
Illustrationl.

Suchen Bie den Fruh“Kra¥tst04F-VerdampFungs—Eetétiger, der an
einen Triger an der rechten Seite ces Motors geschraubt ist.
An ihm ist eine Betdtigungs-Stange befestigt, die zum Ventil
im Rohr Flhrt. In manchen F&dllen pefindet sich der gesamte

b6



Mecnamismus, einschlieflich des Betdtigers, in der
Quspuffrohr—-an=Krimmer-Kreuzung.

7 Lassen Sie, wenn der Motor kalt ist, einen Halfer den Motor
starten, wobei Sie die Bet3dtigungsstange beobachten. Sie
sollte sich sofort bewegen, um das Ventil zu schliefesn, wenn
sich der Maotor erwidrmt. Wenn sich der Motor zur normalen
Betriebstemperatur erwidrmt, sollte sich das Ventil 4éffnen und
so den freien Flul} von Abgas durch den Krimmer erlauben.
Dieser Vorgang kann einige Zeit dauern, vielleicht mdchten Sie
also deshalb die Position der Stange markieren, wenn das
Ventil geschlossen ist, das Fahrzeug fahren, um normale
Betriebstemperatur zu erhaltan, dann die Motorabdeckung
gntfernen und Uberpriifen, dafll} die Stange sich in die Offen-
Position bewegt hat.

B Weitere Informationen Uber das Frih-Kraftstoff-Verdampfungs-

System finden Sie in Kapitel 6.

14.2 Der Widrmeanhaber befin- 16.5 Typilschas Layout dear
det sich im Auspuffkrummer Frih-Kraftstoff-Verdampfungs-
Kompaongntan

1) Betdtiger und Stange

17 UbarprUfung und Einstellung des Freispiels dss
Kupplungspedals

Siehe Illustyationen 7.3, 17.3 und 17.%

Uberprifung

1 Bei Schaltgetriebe-Modellen von 1947 bis 1784 ist es wichtig,
das Freispiel der Kupplung auf dem richtigen Punkt zu haben.
Freispiel ist die Distanz zwischen dem Kupplungspedal, wenn es
ganz aben ist, und dem Punkt, wo die Kupplungs anfangt
auszukuppeln.

2 Dricken Sie das Kupplungspedal langsam herunter, bis Sie
Widerstand fihlen. Machern Sie dies mehrere Male , bis Bie
exakt sagen kinnen, wo Sie den Widerstand splren.

3 Messen Sie jetzt die Distanz, die das Pedal sich beweqgt, bevor
Sie den Widerstand spiren (sishe Illustration’.

4 Falls der Widerstarmd nicht wie angegeben ist, sollte das
Freispiel des Kupplungspedals eingestellt werden.

b7



Einstellung

Frithe Modalla

5 Andern Sie die effektive Lidnge der StdBelstange, indem Sie die
JerschluPBmuttern je nach Notwendigkeit ldsen und dann drehen
{(siehe Illustration).

Spidtere Modelle

& Trennen Sie die Kupplungsgabel-Rickholfeder ab.

7 Rotieren Sie Kupplungshebel= und ~wellen—Baugruppe, bis das
Kupplungspedal fest gegen den Gummiddmpfer auf dem Bremspedal-
Triger ist.

& Dricken Sie das aduflere Ende der Kupplungsgabel nach hinten,
bis das Freigabelager die Druckplattenfinger oder =-trdger
leicht berlhrt.

9 Lisen Sie die YerschluPmutter (C), und stellen Sie die
Gabelstangen{Al-Lange ein, soO dall der Zapfen (B) frei in das
Melgerit-Loch gleitet (siehe Il1lustration!). Drehen Sie die
Gabelstange mit dem Zapfen im MeRgerdt-Loch, bis sdamtlicher
Schmutz vom Kupplungssystem entfernt ist. ;

10 Entfernen Sie den Zapfen vom Meflgerdt-Loch und setzen Sie ihn

in das untere Loch auf dem Hebel =in.

11 Ziehen Sie die Verschlufimutter an und achten Sie dabei
darauf, die Stangenlinge nicht zu andern, verbinden Sie dann
die RUckholfeder wieder.

12 Uberprifen Sie das Freispiel nochmals.

100CO00 S 0N

17.3 Kupplungspedal-Frei- 17.5 Bei frihen Modellan wirc
epial iet die Distanz, die das Kupplungs—-Freispial an der
das Pedal sich bewegt, bavor EtdRelstange eingestellt,

Sie Widerstand splran nachdem man die Verschlu@-

muttern geldst hat
1) Freispiel
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17.9 Details zur Einstallung des Kupplungs-FreiﬂDinls bei
spidtaran Modellen

17 Mutter C : 4) MeRgerdt-Loch
2) Zapfen B =1 ¥ _snlungsgabel
3) Hebel und Welle &) Gabelstange A

18 Ubserprifung des _Flugsigkeitsstands des_Sgchaltgetriebes
Sighe Illustration 18.1

{ Schaltgetriebe haben keinen Pegelstab. Der Flussigkeitsstand
wird Uberprift, indem man die Schraube in der Seite des
Getriebegehduses entfernt (gisha Illustration).

2 Benutzen Sie, falls der Flussigkeitsstand nicht am Boden der
Schraubendffrnung ist, eine Spritze, um das passende
Schmiermittel in die Sffnung zu dricken, bis es beginnt, aus
dem Loch herauszulaufen.

= Installieren Sie die Schraube und ziehan Sie sie sicher an.
Fahren Sie das Fahrzeug dber eine kurze Strecke und ibarprifen
Sie dann auf Lecks.

d

18.1 Das Echaltgntriiha hat zwel Schrauben, aina zur
Ubarprifung und infullung und die untere zum Ablassan

Hintersalte

1}
23 Ablafschraubes
%) Einfullschraube
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19 Differential (Hi nterachse)- FlUssigkeitsstangs-Uberprlfung

{ Entfernen Sie an der Differentialseite oder in der hinteren
Abdeckung die Schmiermittel-Einfillschraube.

2 Der Flussigkeitsstand sollte am Boden der Schraubendf Frung
eein. Bernutzen Sie, falls nicht, eine Spritze, um das passende
Schmiermittel hinzuzuflgen, bis die Flussigkeit beginnt, aus
der Hffnung herauszulaufen. Bei einigen Madellen befindet sich
im Bereich der Schraube ein Schild, das Ihrnen Informationen
beziiglich der Schmiermittelsorte gibt, besonders bei Modellen,
die mit einem Rutschbegrenzungs-Differential ausgestattet
sind.

@ 20 Reifenrctation
Siehe IIlustration 20.2

1 Die Reifen sollten in den angagebenen Intervallen rotiert
werden und immer, wenn Sie sine Abnutzung bemerkean.

2 Fur die Vier— und Funf-Rad-Rotation, Diagonalgilirtel—- und
Radialreifen werden verschiedene Schemata benutzt (siahe
Illustration).

% Beachten Sie die Informationen in Benutzung des Wagenhebers
und Abschleppen zu Beginn dieses Handbuchs +flr die richtigen
Verfahren fir das Heben eines Fahrzeugs und einen
Reifenwechsel. Falls die Bremsen Uberprift werden sollen,
ziehen Sie die Faststellbremse nicht an. Versichern Sie sich,
daff die Reifen blockiert sind, um ein FRollen des Fahrzeugs zu
verhindern, wenn es gehoben ist.

4 Das gesamte Fahrzeug sollte vorzugsweise zur gleichen ieit
gehoben werden. Dies kann durch eine Hebevorrichtung getan
werden oder indem man es mit einem Wagenheber an jeder Ecke
hebt und dann das Fahrzeug auf Wagenheberstdnder herunterldfit,
die manm unter die Rahmen—-Lingsholmen plaziert. Banutzen Sie
immer vier Wagenheberstdnder und versichern Sie sich, daf das
Fahrzeug auch wirklich sicher gestiitzt wird.

S Uberprifen Sie und stellen Sie den Reifendruck nach der
Rotation, wenn notwendig, ein und iiberpriifen Sie, ob die
Stollemmuttern richtig angezogen sind.

6 Weitere informationen zu Radern und Reifen finden Sie in
Kapitel 10.

Vorderselite Vorderseite Vorderselite Vordaersaelite
T/ i “ [
16§+ 105

4-Rad-Rotation 5-Rad-Rotation 4-Rad-Rotation S—Rad-Rotation

20.2 Reifenrotations-Reihenfolge, Diagonalglrtelreifen links
und Radialreifen rechts
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@Mmr’ﬁFuﬁg dar Bremsen
Giehe [llustrationen 21.4, Z1.4, 21.11, 21.1Z und Z21.1&

Anmarkung: Sie finden detaillierte Fotografien des Bremssystems
in Kapitel 9.

1

2

Zusdtzlich zu den jeweiligen Intervallen sollten die Bremsan
immear dann kontrolliert werden, wenn die Rdder entfernt werden
oder wenn Verdacht auf einen Defekt besteht.

Heben Sie das Fahrzeug, um die Bremsen zu Uberprifen, und
stellen Sie es sicher auf Wagenheberstdnder. Entfernen Sie die
Rider (siehe, falls rnotwendig, Benutzung des Wagenhebers und

Abschleppen zu Beginn dieses Handbuchs!.

. EBremskldtze

3

Scheibenbremsaen wardaen an den Vorderriddern bel spdteren
Modellen verwendet. Groler Schaden am Rotor kann auftreten,
wenn die Klétze nicht bel Bedarf ersetzt werden.

Die meisten spiteren Modelle sind mit einem Abnutzungssansor
ausgestattet, der am inneren Klotz angebracht ist. Dieser ist
ein kleines, gekriimmtes Metallstiick, das von der inneren Seite
des Bremssattels sichtbar ist. Wenn sich der Klotz auf waniger
als die angegebsne Grenze abrnutzt, reibt der Metallsensor
gegen den Li3ufer und macht ein kreischendaes Gerdusch (siaha
Illustration).

Die Scheibenbremssittel, die die Kldétze enthalten, sind
sichtbar, wenn die Rdder entfernt sind. Es gibt in jedem
Sattel einen dufleren und einen ilnneren Klotz. Alle Klitze
sollten kontrolliert warden.

Der Battel hat ein "Fenster", um die Kldtze zu kontrollieran,
Uberprifen Sie die Dicke des Belags, indem Sie an jedem Ende
in den Sattel und durch das Kontrollfenster an der Oberseite
des Gehduses hineinschausn (siehe Illustration). Falls der
Abrnutzungssensor sehr nahe am Rotor ist oder das Klotzmaterial
sich auf ungefdhr 1/8 Inch oder weniger abgenutzt hat, mlissan
die Klitze ersetzt werden.

Falls Sie sich Uber die richtige Dicke des verbleibenden
Belagmaterials nicht sicher sind, entfernan Sie die kKlédtze zur
welteren Kontralle oder zum Ersetzen (siehe Kapitel ).
Uberpriufen S5ie, bevor Sie die Rdder anbringen, auf Lecken
und/oder Bchaden {(Brechen, Splittern etc.) um die
Bremsschlauch-Verbindungen herum. Ersetzen Eie den Schlauch
oder die Anschluflsticke, wenn notwendig, mit Bezug auf Kapitel
S

Uberprifen Sie den Zustand des Rotors. Schauen Sie nach
Riefen= und Rillenbildung oder nach verbrannten Stellen. Falls
diese Zustidnde vorliegen, sollte die Naben—-/Rotor-Baugruppe
zur Wartung entfernt werden (Kapitel 9).
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neu abgernutzt
21.4 Betrieb des Vorder- 2l1.6 Ubsrprifen Sie die Dicke
seiten-Scheibsnbremsen-Abnut—- des Belags, indem Bise durch das
zungs—-Indikators Fenster in den Battael schauan
{(Pfeil), und indem Bia Ubar-
1) Abrnutzungs—Indikator prufen, wie weit sich die Btifte

durch das Klotzgehduse ausgedahnt
haban (Pfeila)

Trommel bremsen

10 Entfernen Sie bei den vorderen Trommelbremsen die
Mabe/Trommel (siehe Unterkapitel 3&}.

11 Entfernen Sie bei den hinteren Bremsen die Trommel, indem Sie
sie von der Achsen- und Brems-Baugruppe herunterziehen. Falls
sich dies als schwierig erweist, stellen Sie sicher, dal die
Feststellbremse freigegeben ist, spritzen Sie dann
durchdringendes 81 um die Mittel-Naben-Bereiche herum. Lassen
Sie das 51 einweichen und versuchen Sie wieder, die Trommel
harunterzuziehen. Falls Sie die Trommel immer noch nicht
herunterziehen kénnen, milssen die Bremsbacken innen
eingestellt werden. Dies tun Sie, indem Sie zuerst den
gedffneten Ausschnitt in der Trommel oder Unterlegplatte mit
Hammer und Meiffel entfernen (siehe Illustrationl.

12 Rotieren Sie, wenn dieser getffnete Bereich eingedrickt ist,
die Trommel, bis die &ffnung mit dem Einstellungsrad
ausgerichtet ist. Dricken Sie den Hebal vom Kettenrad
herunter und benutzen Sie dann einen kleinen Schraubenzieher,
um das Kettenrad zu dreben, was wiederum die Beldge von der
Trommel weg bewegt (sienha [llustration).

13 Fegen Sie, wenn die Trommel entfernt ist, Ansammlungen von

: Schmutz und Staub weg.

} Warnung: Bremssystem-Staub enthdlt Asbest, was schadlich Fir
Thre Gesundheit ist. Blasen Sie {hAn nie mit Druck luft heraus und
atmen Sie ihn nicht ein. )

14 Becbachten Sie die Dicke des Belagmaterials an sowohl den
vorderen als auch den hinteren Bremsbacken. Falls das
Material sich bis zu 1/32 Inch der vertieften Nieten oder der
Metall-Riickseite abgenutzt hat, scllten die Backen ersetzt
werden. Falls die Beldge abgenutzt aussehen, Sie aber nicht
in der Lage sind, ihre exakte Dicke zu_bestimmen, vergleichen
Sie sie mit einem neuen Satz in einem Ersatzteilladen. Die
Backenr sallten auch ersetzt werden, falls sie gebrochen,

72



glasiert (glanzende Oberfldche) oder naB von Bremsflussigkelit
sind.

15 Uberprifen Sie, ob die Brems—-Baugruppen-Federn verbunden und
in gutem Zustand sind.

16 Uberprifen Sie die Bremskomponenten auf Zeichen wvon
Fliissigkeits-Lecken. Brechen Sie mit Ihram Finger die
Gummipfannen auf den Radzylindern, die sich an der Oberseite
der Bremsbacken befinden, vorsichtig zurlck (siehe
Illustration!. Lecken ist ein Anzeichen dafir, daB die
Radzyl inder sofort Uberholt werden sollten (Kapitel 9).
Uberprifen Sie auch Flissigkeits-Schlduche und -Verbindungen
auf Zeichen von Lecken.

17 Wischen Sie die Innenseite der Trommel mit einem sauberen
Lappen und Bremsreiniger oder denaturiertem Alkohol. Achten
Sie wieder darauf, dan gefihrlichen Asbeststaub nicht
einzuatmen.

18 Uberprifen Sie disa Innenseite der Trommel auf Risse, Rillen,
tiefe Kratzer oder harte Punkte, die als kleine Verfirbungen
erscheinen., Falls diese Mdngel nicht mit feinem
Schmirgelpapier entfernt werden kinnen, muB die Trommel zu
giner Maschinenwerkstatt gebracht werden, die zum Drehen wvan
Trommeln ausgeristet ist.

19 Installieren Sie, falls alle Teile nach dem Kontrollvorgang
in gutem Arbeitszustand sind, die Bremstrommel (mit sinem
Metall- oder Gummi-Stopfen, falls der gedffnete Ausschnitt
gntfarnt wurdel.

20 Installieren Sie die Rider und lassen Sie das Fahrzeug
herunter.

21.11 Entfarnen Sie mit 21.12 Halten Sie den Einstell-
Hammar und Mailel den gebff- hebel mit einem Schraubenzieher
raten Ausschnitts-Stopfan im aus dem Weg, wdhraend Bie das
Gesicht der Trommael Sternrad rc%inrnn, um den

Einsteller zurlickzusetzan

1) Unterlegplatte
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21.16 Leck tritt oft vom Radzylinder auf, der sich an der
Obersalte der Bramsbacken befindet

Feststellbremse

21 Die Feststellbremse wird von einem Handhebel oder ainem
FuBpedal aus bedient und slockiert das Heckbremssystem. Die
ginfachste, und vielleicht offensichtlichste, Methode, die
Arbeit der Feststellbremsen-Baugruppe regelmdBig zu
iiberprifen, ist, das Fahrzeug auf einem steilen Hlgel mit
gesetzter Feststellbremse und dem Getriebe im Leerlauf zu
parken. Falls die Feststellbremse ein Rollen des Fahrzeugs
nicht verhindert, braucht sie eine Einstellung (siehe Kapitel
-

Bremspedal —Bewegung

22 Die Bremsen sollten regelmafiig auf Pedalbewegung, was die
Strecke ist, die das Bremspedal zum Boden von der
Grundposition aus zuricklegt, untersucht werden. Die Bremsen
missen kalt sein, wenn Sie diesen Test durchfihren.

2% Messen Sie mit einem Lineal den Abstand zwischen Boden und
Bremspedal.

24 Pumpen Sie jetzt die Bremsen mindestens drei Mal. Tun Sie
dies bei Servobrems-Modellen, ohne den Motor anzulassen.
Oricken Sie fest auf das Bremspedal und messen Sie den
Abstand zwischen dem Boden und dem Pedal.

25 Der Abstand, den das Pedal zwischen diesen beiden Positiaonen
zuriicklegt, sollte 3 1/2 Inch (Schaltbremsen) oder 2 1/2 Inch
{Servobremsen) nicht UGberschreiten.

22 Uberprifung des Kraftstoffsystems

Warnung: Es gibt gewisse Vorsichtsmalnahmen, die Sie vornehmen
miissen, wenn Sie die Kraftstoffsystem—Komponanten kontrollieren
oder warten. Arbeiten Sie in einem gut entildfteten Bereéich und
lassen Sie keine offenen Flammen (Zigaretten, Kontrolleuchten
etc.) nahe an [hren Arbeitsbereich. Wischen Sie Verschiittetes
sofort auf und legen Sie keine dlgetrdnkten Lappen dorthin, wo
sie Feuer fangen kinnte. Das Kraftstoffsystem steht bel Mogellen
mit Kraftstoff-Einspritzung unter Druck und keine Komponente
sollte abgenommen werden, ohpe erst den Druck abzulassen (slehe
Wapitel 4).

1 Der Haupt-Kraftstofftank befindet sich zwischen den Rahmen-—-
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Lingsholmen an der Hinterseite des Fahrzeugs, wobei sich der
Kraftstoffeinfiillar bis hoch zur Einfiillkappe ausdehnt, die
sich im Karosserieblech des hinteren Viertels 8ffnst.

2 Das Kraftstoffsystem kann man am leichtesten prifen, wenn das
Fahrzeug auf eine Hebevorrichtung gehoben wird, so daB die
Komponanten unter dem Fahrzeug sichtbar und zugdnglich sind.

3 Falle Sie den Geruch von Benzin bemerken, wdhrand Eie das
Fahrzeug fahren oder nachdem es in der Sonne gestanden hat,
sollte das System sofort grindlich kontrolliert werden.

4 Entfernen Sie dia“Benzina?nFullkappe und Uberprifen Sie auf
Schaden, Korrosion und einen ungebrochenen Dichtungsaufdruck
auf der Dichtung. Ersatzen Sie die Kappe durch eine neus,
falls nutwendig.

5 Kontrollieren Sie mit erhobenam Fahrzeug den Benzintank und
den Einflllstutzen auf Lécher, Risse und anderen Schaden. Die
Verbindung zwischen dem Einflillstutzen und dem Tank ist
besonders kritisch. Manchmal kann ein Gummi-Einflllstutzen
aufgrund von losen Klemmen oder verfallenem Gummi lecken,
Probleme, die ein Heimmechaniker gewidhnlich korrigieren kann.

> Warnung: Versuchen Sie unter keinen Umstdnden, den Berintank
selbst zu reparieren (auBer den Gummikomponanten). Ein

SchwalfBbrenner oder eine offena Flamme kdnnen leicht die

Explosion von Kraftstoffddmpfen verursachen, falls die richtigen

VorsichtsmaBnahmen nicht vorgenommen werden.

4 Uberprifen Sie sorgfaltig alle Gummischlduche und
Metalleitungen, die wvom genzintank wegfihren. Uberpriifen Sie
auf lose Verbindungen, verfallene Schlduche, gewellts
Leitungen und anderen Schaden. Verfolgen Sie die Leitungen bis
zur Front des Fahrzeugs und kontrollieren Sie sie dabei
sorgfiltig. Reparieren oder ersetzen Sile beschidigte Teile,
falls notwendig.

7 Falls nach der Kontrolle immar noch ein Kraftstoffgeruch
vorliegt, siehe Unterkapitel 39.

@ 23 _Ersetzen von Luftfilter—- und Positive-Kurbelgehduss-
Entliftung

Sieghe Fllustrationsn 23.7, 23.10 und 23.13

1 Zu den jeweiligen Intervallen sollten der Luftfilter und (bei
spiteren Modellen) der Positive-Kurbelgehduse-Entliftungs-
filter (PCV-Filter) durch neue ersetzt werden. Ein griundliches
Programm vorbeugender Wartung wirde allerdings eine Kontrolle
der beiden Filter zwischen den Wechseln verlangen. Der Motor-
Luftfilter liefert dem PCV-System gefilterte Luft.

@ cibag-LuFtfilter

2 Lésen Sie die Klammernschraube am Sockel des Reservoirs und
heben Sie die Filterbaugruppe vom Vergaser.

I Entfernen Sie die Fligelmutter und nehmen 3iz Abdeckung und
Element ab.

4 L#sen Sie die Klammernschraube und entfernen Sie das Luft-
EinlaB-Horn vom Vergaser. Lisen Sie die Stiftschrauben-
Fligelmutter, um die Entfernung des Researvoirs zu ermiglichen.

S Lassen Sie das 6l vom Raservoir ab und reinigen Sie alle
Komponenten in einem geeigneten Ldisungsmittel.

Bauen Sie die Luftfilter-Komponenten wieder zusammen und
installieren Bie sie. Fullen Sie das Reservoir mit SAE 50-
Motorél, wenn es in Temperaturen Uber dem Gefrierpunkt
arbeitet, oder SAE 20 bei Temperaturen unter dem Gefrierpunkt.

. Papierelemsnt

7 Der Filter befindet sich auf der Draosselklappengehduse-
Einspritzungs(TBI)-Einheit und wird ersetzt, indem man die
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Fligelmutter auf dem Filtergehduse losschraubt und die
Abdeckung hochhebt (sishe [llustration).

B Achten Sie, widhrend die obere Platte ab ist, darauf, nichts in
die TBI-, Vergaser— oder Luftfilter—-Baugruppe tropfen zu
lassan. ;

? Heben Sie das Luftfilterelement aus dem Gehduse und wischan
Sie die Innenseite des Luftfilter-Gehduses mit einem sauberen
Lappen ab.

10 Entfernen Sie, falls damit ausgestattet, das Polywickelband
vom Papierelement und entsorgen Sie das Element. Falls das
Band in gutem, unbeschidigtem Zustand ist, spulen Sie es in
Leuchtdl oder Lisungsmittel sauber und dricken Sie es
es trocken. Tauchen Sie das Band in saubers Motordl und
dricken Sie den Uberschuf vorsichtig aus. Installieren Sie
das Band an ein neues Papierelement und bauen Sie wiader
zusammen (sieha Illustration).

.11 Plazieren Sie den neuen Filter in das Luftfiltergehduse.
Versichern Sie sich, daf er richtig im Boden des Gehiuses
sitzt.

12 Dar PCV-Filter befindet sich ebenfalls im Luftfiltergehiuse.
Entfernen Sie die obere Platte und den Luftfilter wie oben
beschrieben und suchen Sie dann den PCV-Filter an der
Innenseite des Gehduses. i

14 Installieren Sie den PCV-Fllter und den neuen Luftfilter.

15 Installieren Sie die cbere Platte und alle Schlduche, die

abgetrennt waren.

ANSICHT A

23.7 Luftfilter- und Peosi- 23.10 Polywickael-Luftfiltar-
tive-Kurbalgehduse-Entllf- Installations-Details
EungT-Filtnr—KampanintinF (Anmerkungen sieha ndchste Saita)
atalls

FCVv=-Ventil
Luftfilter-Baugruppe
Kurbelgehduse—Entliftungs-
Rohv

FoV=-Ventil-Schlauch
EvarP-8chlauch

Tille

s Cyha~
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aAnmarkungen zu Illustration 23.10:

1) Fliigelmutter

2) ANMERKUNG: Polyurethanband mufl iliber beide Enddichtungen des
Papierelements, wie hier gezeigt, gewickelt werden

3} Polywickel-Luftfilter-Element (Band hier gezeigt)

4) Luftfilter—Element (Papierfilter-Teill

5) Polywickel-Luftfilter-Element (Band hier gezeigt) ;

&) ANMERKUNG: Polyurethanband mufl die &uBere Schirmfldche des
Papierelements wie gezeigt bedecken

7) Papierfilter-Teil des Polywickel-Luftfilter-Elements

24 Ergetzen des Kraftstoffilters
Sighe Illustrationen 24.7, 24.% ung 24.1&6

Frihe Modelle

1 Schrauben Sie das Filtergehduse los, um Zugang zu dem
entsorgbaren Element zu erhalten. Ersetzen Sie das Element und
installieren B8ie das Gehiuse, wobai Sie sich versichern, dab
der Dichtring in gutem Zustand ist.

Spdtere mit Vergaser ausgestattete Modelle

2 Bei diesen Modellen befindet sich der Kraftstoffilter in der
Kraftstoffeinlal-Mutter am Vergaser. Er besteht entweder aus
gefilteltem Papier oder pordser Bronze und kann nicht
gereinigt oder wiederbenutzt werdan.

3 Diese Arbeit sollte bei kaltem Motor durchgefihrt werden
{nachdem das Fahrzeug mindestens drei Stunden geruht hat). Zu
den notwendigen Werkzeuger gehtren Maulschlissel, um die
Kraftstoffleitungs-Muttern einzusetzen. Schraubenzieher fir
ausgestellte Muttern (die sich um die Mutter wickeln! sollten,
falls vorhanden, benutzt werden. Sie missen Zusdtzlich den
Ersatzfilter besorgen, (versichern Sie sich, daBl er der
richtige flur Ihr jeweiliges Fahrzeug und Motor sindl und
einige saubere Lappen.

4 Entfernen Sie die Luftfilter—-Baugruppe. Falls Vakuumschliuche
abgetrennt werden missen, notieren Sie sich ihre Positionen
und/oder beschriften Sie sie, um sicherzustellen, daB sie
wieder richtig installiert werden.

5 Folgen Sie der Kraftstoffleitung von der Kraftstoffpumpe zu
dem Punkt, wo sie in den Vergaser eintritt. In den meisten
Fidllen ist die Kraftstoffleitung von der Kraftstoffpumpe zum
Vergaser metallen.

& Legen Sie einige Lappen unter die Kraftstoffeinlal-
anschlufisticke, um verschitteten Kraftstoff aufzufangen, wenn
die Anschlullsticke abgetrennt werden.

7 Halten Sie die KraftstoffeinlalB-Mutter ummittelbar mit einem
Sehraubenschlissel der richtigen Grife nahe an das
Vaergasergehiduse. Lisen Sie jetzt das Anschlullstick am Ende der
metallenen Kraftstoffleitung. Versichern Sie sich, dall die
Kraftstoffeinlaf-Mutter neben dem Vergaser sicher gehalten
wird, widhrend die Kraftstoffleitung abgetrennt wird (siehe
Illustration).

8 Bewegen Sie die Kraftstoffleitung, nachdem sie abgetrennt
wurdae, zur Seite, um besseren Zugang zur Einlalf-—Mutter zu
arhalten. Wellen Sie die Kraftstoffleitung nicht.

9 Schrauben Sie die Kraftstoffeinlaf-Mutter los, die vorher
festgehalten wurde. Wenn dieses Anschlufistlck vom
Yergasergehiuse weggezogen wird, achten Sie darauf, die dinne
Unterlegscheiben-Dichtung an der Mutter oder die Feder, die
sich hinter dem Kraftstoffilter befindet, nicht zu verlieren.
fichten Sie auch darauf, wie der Filter installiert ist (siehe

Illustratiaon).
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Vergleichan Sie den alten Filter mit dem neuean, um
sicharzustellen, daB sie gleiche Linge und gleiches Design
hatben.

Imnstallieren Sie die Feder wieder in das Vargasergehduse.
Plazieren Sise den Filter in Position (normalerweise liegt dem
neuen Filter eine Dichtung bei) und ziehen Sie die Mutter an.
Versichern Sie sich, daB sie nicht falsch singeschraubt ist.
Ziehan Sie sie sicher an, aber achten Sie darauf, sie nicht
zu fest anzuziehen, da die Windungen leicht kaputtgehen und
so Kraftstofflecks verursachen kdnnen. Verbinden Sie die
Kraftstoffleitung wieder mit der KraftstoffeinlaB-Mutter und
achten Sie wieder darauf, die Mutter nicht falsch
einzuschrauben. Benutzen Sie einen Stltz-Schraubenschlissel
an der Kraftstoffeinlal-Mutter, wahrend Sie das
Kraftstoffleitungs-Anschlufstick anziehen.

Lassen Sie den Motor an und lberprifen Sie sorgfiltig auf
Lecks. Falls das Kraftstoffleitungs-Anschlufistick leckt,
trennen Sie es ab und lberpriifen Sie auf kaputte oder
beschddigte Windungen. Falls das Kraftstoffleitungs-
Anschluflstick kaputte Windungen hat, entfernen Sie die
gesamte Leitung und lassen Sie eine Reparaturwerkstatt das
newe Anschlullistlick installieren. Falls die Windungen gut
aussehen, kaufen Sie Windumgs-Dichtungsband und umwickeln Sie
die Windungen Zanic. <....ed-luztar-Reparatursets sind in den
meisten Ersatzteilldden erhdltlich, um Auslecken an der
Kraftstoffeinlal-Mutter zu beheben.

@ < artstorF-Einspritz-Model le
14 Motoren mit Kraftstoff-Einspritzung haben esinen Reihen-

15

l1&

17

Kraftstoffilter. Der Filter befindet sich an der linken
Rahmenschiene.

Legen Sie eiren Behdlter, Zeitungen oder Lappen unter den
Kraftstoffilter, wenn der Motor kalt ist.

Benutzen Sie Schraubenschlissel, um die Kraftstoff-Schliuche
zu trenrmen und lassen Sie den Filter vom Rahmen herunter,
wobei Sie die Installationsrichtung beachten (siehe
Illustration).

Installieren Sie den neuen Filter, indem Sie das
Entfernungsverfahren umkehren. Ziehen 5Sie die Anschlulstlcke
sicher an, achten Sie dabei darauf, sie nicht falsch
einzuschrauben.

24.7 BSie benltigen zwsi 24.9 Layout der Komponenten
Schraubenschllssal, um die das an den Vargaser montiertan
Tga#tituffainlaﬂﬂMuttarn Zu Kraftstoffilters
s&an

1) Kraftstoffeinlal-Mutter

2) Dichtung

3) Filter (mit Uberpridfungs-

ventill
4) Feder
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24.1& Kra#tatnF#ainsprtt:filtar-Instal1atinnﬁdutails

1 Klemme

2 Rahmenselte

I Vorderer Kraftstoffaufuhr-Schlauch
4 Kraftstoffilter

5 Hinterer Kraftstoffzufuhr-Schlauch

25 Uberprifung des Vargaser-Chokes
Sighe Illustration 25.3

| Der Choke arbeitet, wenn der Motor kalt ist, und so kann diese
Uberprifung nur durchgefihrt werden, bevor das Fahrzeug fiir
den Tag angelassen wurde.

> Nehmen Sie die Motorabdeckung ab und entfernan Sie die obere
Platte der Luftfilter-Baugruppe. Sie wird gewdéhnlich in der
Mitte durch eine Fligelmutter gehalten. Falls Vakuumschliuche
abgetrennt werden missen, meschriften Sie die Schlduche Zur
Wiederinstallation an ihre urspringlichen Orte. Legen Sie die
nbere Platte und die Fligelmutter beiseite, aus dem Weg wan
sich bewegenden Motorkomponenten.

3 Schauen Sie auf die Oberseite der Mitte des Luftfilter-
Geh&uses. Sie werden eine flache Platte an der
Verteilerdffrnung bemerken (siahe Illustration).

4 Dricken Sie das Gaspedal auf den Boden. Die Platte sollte ganz
schlieBen. Lassen Sie den Motor an, wihrend Sie die Platte am
Verteiler beobachten. Legen Sie Ihr Gesicht nicht direkt lUber
den Vergaser, da der Motor fehlziinden und so schwere
Verbrennungen verursachen kinntae. Wenn der Motor startet,
sollte die Chokeplatte leicht &ffnen.

5 Lassen Sie den Motor bei Leerlaufgeschwindigkeit laufen. Wenn
der Motor sich zur Betriebstemperatur aufwdrmt, sollte die
Platte langsam tffnen und so mehr kalte Luft durch die
Oberseite des VYergasers lassen.

Nach wenigen Minuten sollte die Chokeplatte ganz zur
vertikalen Position offen sein.

7 Sie warden bemerken, daB die Motorgeschwindigkeit mit der
Flattendiffnung Ubereinstimmt. Wenn die Platte ganz geschlossen
ist, sollte der Motor zu einer schnellen Leerlauf-
geschwindigkeit laufen. Wenn die Platte &ffnet und die
Drosselklappe bewegt wird, SO daf. der Schnell-Leerlauf-Nocken
ausgekuppelt wird, nimmt die Motor—Leerlaufgeschwindigkeit ab.

8 Falls Sie wahrend der obigen Uberprufung einen Fehler
bemarken, lesen Sie in Kapitel 4 fur besondere Informatianen
bezlglich der Einmstellung und Wartung der Chokekomponenten.
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25.3 Die Vaergaser-Chokeplatts ist sichtbar, nachdem man die
cbare Platte des Luftfilters entfernt hat.

26 Ubsrprifung des Vergaser-/Drosselklappesngehiuse-Drehmoments

1}

~J

Das Yergaser- oder Kraftstoff-Einspritzungs—-Drosselklappen—
Gehiuse ist mit zwei bis vier Schrauben oder Muttern an der
Oberseite des EinlaPBkrimmers befestigt. Diese Verbinder kinnen
sich manchmal durch Vibration oder Temperaturverdnderung
wihrend normalen Motorbetriebs ldsen und ein Vakuumleck
verursachan.

Falls Sie vermuten, daff ein Vakuumleck an der Unterseite des
Vergaser— oder Drosselklappen-Gehiuses existiert, besorgen Sie
sich ein Stiick Schlauch mit ungefdhr dem gleichen Durchmesser
wie der Kraftstoffschlauch. Lassen Sie den Motor an und halten
Sie gin Ende des Schlauchs an Ihr Ohr, wdhrend Sie mit dem
anderen Ende um die Basis herum untersuchen. Sie hiren ain
zischendes Gerdusch, falls ein Leck existiert (achten Sie auf
heife oder sich bewegende Motorkomponenten).

Entfernen Sie die Luftfilter-Baugruppe, wobei Sie jeden
Schlauch, der abgetrennt werden soll, mit einem Stuck
numerierten Klebebandes beschriften, um den Wiederzusammenbau
zu vereinfachen.

Suchen Sie die Motnage—-Muttern oder -Schrauben an der Basis
des Vergaser- oder Drosselklappen—-Gehduses. Entscheiden ESie,
welche speziellen Werkzeuge oder Adapter, falls iliberhaupt,
notwendig sind, um die Verbinder anzuziehen.

Ziehen Sie die Mutternm oder Schrauben sicher und gleichmaBig
an. Ziehen Sie sie nicht zu fest ab, da die Windungen
beschidigt werden kbnnten.

Falls, nachdem die Muttern oder Schrauben richtig angezogen
sind, immer noch ein Vakuumleck existiert, missen Vergaser-—
oder Drosselklappen-Gehiuse entfernt werden und eine neue
Dichtung installiert werden. Siehe Kapitel 4 fur mehr
[nformationen.

Installieren Sie, nachdem Sie die VYerbinder angezogen "haben,
den Luftfilter und bringen Sie alle Schlauche an ihre
ursprunglichen Positionan zurlck.

@ 27_Kontrolle des Drosselklappengestinges

1

Z

Kontrollieren Sie das Drosselklappengestdnge auf beschadigte
odar fehlende Teile und auf Blockieren oder Stérung, wenn das
Gaspedal getreten wird.

Schmieren Sie die verschiedenen Gestdnge-Drehpunkte mit
Motordl.
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28_Uberprifung des thermostatischen Luftfilters
Siehe I[llustrationen 28.5 und 28.6

1 Spatera mit Vergaser ausgestattete Motoren sind mit sinem
thermostatisch kontrollierten Luftfilter ausgestattet, der
Luft von verschiedenen Orten zum Vergaser holt, abhdngig ven
der Motortemperatur. ;

2> Dies ist eine visuelle Uberprifung. Falls der Zugang
eingeschrinkt ist, missen Eie viglleicht einen kleinen Bpiegel
benutzen.

3 Entfernen Sie die Motorabdeckung und suchen Sie die Dampfertir
in der Luftfilter-Baugruppe. Sie befindet sich im langen
Schrnorehel des Metall-Luftfilter—-Gehduses.

4 Falls ein flexibler Luftkanal am Ende des Schnorchels
befestigt ist, der zu einem Bereich hinter dem Gitter fuhrt,
trennen Sie ihn am Schnorchel. Dies ermbglicht Ihnen, durch
das Ende des Schrorchels zu schauen und den Dampfer innen zuw
sehean. "

5 Die Uberprifung sollte durchgeflihrt werden, wenn der Motor
kalt ist. Lassen Sie den Motor an und schauen Sie durch den
Schnorchel auf den Dimpfer, der sich zur geschlossenen
Position bewsgen sollte. Wenn der Dimpfer geschlossen ist,
kann keine Luft durch das Ende des Schnorchels hereinkommen,
aber kommt stattdessen durch den flaxiblen Kapal, dar am
Abgaskrimmer und dem Heizofen-Rohr befestigt ist, in den
Luftfilter (siehe Illustration).

4 Wenn 'der Motor sich zur Batriebstemperatur aufwidrmt, sollte
der Dampfer sich dffnen, um Luft durch das Schnorchelende
hereinzulassen (siehe Illustratiem). Je nach Umgebungs—
temperatur kann dies 10 bis 13 Minuten dausrn. Um diese
Uberprifung zu beschleunigen, kdnnan Sie den Schnorchel-
Luftkanal wieder anschlieBen, das Fahrzeug fahren und dann
tiberpriifen, ob der Ddmpfer ganz offen ist.

7 Falls der thermokontrollierte Luftfilter nicht richtig
arbeitet, siehe Kapitel & fur mehr Informationen.

»
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28.5 Tharmac—Eaugruppu mit 28.& Thermac-Baugruppa mit

Schnorchel=-Rohr {(Ddmpfertir!) 8chnorchel—-Rohr (D&mpfertlr!
in der geschlossenan Position offen

1) Luft von aullen wird 1} Luft von aulen
blockiert

2) Schnorchel ; 21 Bchnorchel

) Dampfertir 3Z) Dampfertir

4) Heizofenrohr 4) Heizofenrohr

S) Vakuumschlauch 5) Yakuumschlauch
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ehe Illustrationen 29.4a und 27.406

Motor-Leerlaufgeschwindigkeit ist die Geschwindigkeit, zu
welcher der Motor arbsitet, wenn auf das Gaspedal kein Druck
ausgebibt wird. Bei Kraftstoffeinspritz-Modellen wird diese
Geschwindigkeit durch das ECM geregelt, wdhrend die ;
Leerlaufgeschwindigkeit bei Modellen mit Vergaser Eingastallt
werden kann. Die Leerlaufgeschwindigkeit ist wichtig flUr die
Leistung des Motors selbst sowie flUr einige Motar-
Untersysteme.

Ein in der Hand gehaltener Tachometer muB benutzt werdan, wenn
Sie die Leerlaufgeschwindigkeit einstellen, um eins g&naus
Ablesung zu erhalten. Der genaue AnschluB fUr diese MeBgerite
variiert je nach Harsteller, befolgen Sie alsc die jeweiligen
Anweisungen, die dem Instrument beigelegt sind.

Da der Hersteller Uber den Zeitraum, der durch dieses Haidbuch
abgedeckt wird, viele verschiedene Vergaser benutzt hat, und
jeder etwas variiert, wenn man die Leerlaufgeschwindigkeit
einstellt, wire es unpraktisch, alle Typen in diesem
Unterkapitel abzuhandeln. Siehe Kapitel 4 fir Informationan
bezluglich besonderer Vergaser. Die meisten spdteren Modelle
haben ein Schild mit Anweisungen zur Einstellung der
Leerlaufgeschwindigkeit, das sich unter der vorderen Haube
befindet.

Fir die meisten Anwendungen wird die Leerlaufgeschwindigkeit
eingestellt, indem man eine Einstellungsschraube dreht, die
sich auf der Seite des Vergasers befindet. Diese Schraube
indert das Mafl, in dem die Drosselplatte durch das
Drosselklappen—Gestinge offen gehalten wird. Die Bchraube kann
auf dem Gestdnge selbst oder Teil eines Hilfsmittels wie dem
Leerlaufstop-Solenocid sein (siehea Illustrationen). Siehe
Tunen-5child oder Kapitel 4.

Wenn Sie einmal die Leerlauf-Schrauba gefunden haben,
experimentieren Sie mit Schraubenziehern unterschiedlicher
Linge, bis die Einstellung leicht durchgeflhrt werden kann,
ohne daff sie in Kontakt mit heiBen oder sich bewegenden
Motorkomponenten geraten.

Befolgen Sie die Anweisungen auf dem Tunen-Schild oder in
Kapitel 4, die wahrscheinlich das Trennen gewisser Vakuum-=
oder elektrischer Verbindungen beinhalten. Um einen
Vakuumschlauch nach dem Trennen einzustipseln, setzen Sie eine
Metallstange von angemessener Grifle in die &ffnung, oder
umwickeln Sie das offene Ende sorgfidltig mit Klebeband, um
Vakuumver lust durch den Schlauch zu verhindern.

Falls der Luftfilter entfernt wird, seollte der Vakuumschlauch
an den Schnorchel eingestépselt werden.

Versichern Sie sich, daB die Feststellbremse fest angezogen
und die Rider blockiert sind, um zu verhindern, daB das
Fahrzeug rollt. Dies ist besonders wichtig, falls das Getriebe
in Drive sein soll.

Der Motor mull fiur alle Anwendungen ganz auf Betriebstemperatur
aufgewdrmt sein, was den Choke-Schrnell-Leerlauf automatisch
aufler Betrieb setzt.
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LEERLAUF-GESCHWINDIGKEITE- LEERLﬁUF-GEEDHHINDIEKEITS-

EINSTELLUNGSBCHRAUBE {SOLENDID-)BCHRAUBE

29.4a Leerlauf-Geschwindig- 29.4b Bel einigen Modellen wird
keits~Bchrauben finden Sis dia Leerlauf-Geschwindigkeit

an einigen Btellen an ainam durch ainen glektrischen Solenoid
Vergaser und sie k#énnan. kontrolliert. Dis Einstellung
laicht mit anderen Vergaser— wird am Ende des Sclencids vor-
Einstellungs-Schrauban var- genomman

wechselt werden. Lassan Bis
sich beratan, wann Bie sich
liber dieses Verfahren un-
sichar sind

30 Uberprifung und Ersetzen des Aniriebsrismens

Keilrieman

Sighe Illustration 30.4

1 Die Antriebsriemen, oder Keilriemen, wie sie oft genannt
werden, befinden sich an der Vorderseite des Motors und
spielen eine wichtige Rolle bei der Gesamtarbeitsweise des
Fahrzeugs und seiner Komponenten. Wegen ihrer Funktion und des
Materials sind die Riemen nach einer gewissen Zeit dazu
geneigt zu wversagen und sollten regalmafBig koantrolliert und
eingestellt werdsen, um grdBsren Motorschaden zu verhindern.

> Die Zahl der Riemen, die an einem speziellen Fahrzeug benutzt
werden, hiangt von dem Zubehtr ab, das installiert wurde.
Antriebsriemen drehen fur gewdhnlich den Wechselstrom-
generator, die Servolenkungs-Pumpe, die Wasserpumpe und den
Klimaanlagen-Kompressor. Je nach Arrangement der
Riemenscheiben kann mehr als eine dieser Komponenten wvon elnem
einzigen Riemen angetrieben werden.

3 Entfernen Sie, wenn der Motor aus ist, die Motorabdeckung und
suchen Sis die verschiedenen Riemen an der Vorderseite des
Motors. In einigen Fillen kann es leichter sein, die Riemen
von unten zu Uberpriifen, nachdem man das Fahrzeug gehoben und
sicher auf Wagenheberstinder gestellt hat. Benutzen Sie Ihre
Finger (und, falls notwendig, esine Taschenlampe) und bawegen
Sie sich an den Riemen entlang, wobel Sie auf Risse und
Teilung der Lagen des Riemens untersuchen. Uberprifen Sie auch
auf Durchscheuern und Glasieren, was dem Riemen ein gldnzendes
Aussehen gibt. Beide Seiten des Riemens sollten kontrolliert
werden, was bedeutet, dafl Sie den Rieman drehen missen, um die
Unterseite zu kontrollieren. 3

} Die Sparmnung Jjedes Riemens wird Uberprift, indem man auf der
H31fte zwischen den Riemenscheiben auf den Rimen drickt.
Driicken Sie fest mit Ihrem Daumen und becbachten Sie, wie viel
der Riemen sich bewegt {(abfilscht) (siehe Illustration).Eine
Faustregel besagt, daf, falls der Abstand von Riemenscheiben-
mitte zu Riemenscheibenmitte zwischen 7 und 11 Inch liegt, der
Riemen 1/4 Inch abfilschen sollte. Falls der Riemen sich
zwischen Riemenscheiben, die 12 bis 16 Inch voneinander
entfernt sind, bewegt, sollte der Riemen 1/2 Inch abfdlschen.
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Falls s notwendig ist, die Riemenspannung einzustellen,

um den Riemen entweder strammar oder loser zu machan, wird
dies getand, indem man das riemenangetriebe Zubehdr auf dem
Triger bewegt.

Flir jede Komponente gibt es einmne Einstellschraube und eine
Zapfenschraube. Beide Schrauben mlUssen leicht gelist werden,
damit Sie die Komponente bewegen kinnen.

Bewegen Sie, nachdem Eie die zwel Schrauben geltst haben, die
Komponente vom- Motor weg, um . den Riemen anzuziehen, oder zum
Motor hin, um den Riemen zu l8sen. Halten Sie das Zubehidr in
Position und Uberpriifen Sie die Riemenspannung. Falls sie
korrekt ist, ziehen Sie die zwei Bchrauben an, bis sie gut
sitzen, und Uberprifen Sie dann die Spannung nochmals. Falls
die Spannung richtig ist, ziehen Sie die Schrauben an.

Es ist oft notwendig, eine Brechstange zu benutzen, um das
Zubehidr zu bewegen, wdhrend der Riemen eingestellt wird. Falls
dies getan werden muBl, um die richtige Hebelkraft zu erhalten,
achten Sie darauf, die Komponente, die bewegt wird, oder den
Teil, gegen den gedrickt wird, nicht zu beschidigen.

30.4 Die Antriebsrieman-Bpanrung kann mit sinam geradan Btab
und einem Lirneal Uberprift warden

0N P A N =
et et Tt Tt

Garader Stab

Lineal

Rieman—-F&lschung

Freier Abstand

Varsichern Bie sich, daB das Lineal senkrecht zum geraden
Etab steht

. Gewundener Antriebsriemen

5i

Q

ehe Illustrationgn 30.13 und J0.15

Ein einzelner gewundener Antriebsriemen befindet sich an der
Vorderseite des Motors uwund spielt eine wichtige Rolle bei der
Gesamtarbeitsweise des Motors und des Zubehirs. Aufgrund
dieser Funktion und des Materials ist der Riemen nach einer
gewissen Zeit dazu geneigt zu versagen und socllte regelmidBig
kontrolliert werden.

10 Suchen Sie bei abgeschaltetem Motor den Antriebsriemen an der

11

Vorderseite des Motors. Benutzen Sie Ihre Finger (und eine
Taschenlampe, falls notwendig), bewegen Sie sich am Riemen
entlang und Uberpriifen Sie dabei auf Risse und Trennung der
Lagen des Riemens. Uberprifen Sie auch auf Durchscheuern und
Glasieren, was dem Riemen ein glidnzendes Aussehen gibt. Beide
Seiten des Riemens sollten kontrolliert werden, was bedeutet,
daBl Sie den Riemen drehen missen, um die Unterseite zu
kontrollieren. Uberprifen Sie die Riemenscheiban auf Knicks,
Risse, Verzerrung und Korrosion.

Ubarprifen Sie die Rippen an der Untersaite des Riemens. Sie
sollten alle die gleiche Tiefe haben, keiner sollte eine
unebene Oberflidche haben.

85



12 Die Spannung des Riemens wird automatisch durch die

Spanneinrichtung kontrolliert, so daB die Spannung nicht
eingestellt werdan mufl.

13 Benutzen Sie, um den Riemen zu ersetzen, eine Brechstange und

eine Fassung, um die Spanneinrichtung gegen den Uhrzeigaersinn
zu drehen (siehe Illustration). Dies ldst die Spannung, so
dall der Riemen entfernt werden kann. Lassen Bie, wenn der
Riemen aus dem Weg ist, die Spannungseinrichtung langsam los,
so dafl Sie sie nicht beschidigen.

14 Nehmen Sie den alten Riemen mit, wenn Sie einen neuen kaufen,

um direkt Linge, Breite und Design vergleichen zu kénnen.

15 Versichern Sie sich, wenn Sie den neuen Riemen installieren,

dafl er richtig verlegt ist {(siehe das Schild im Motorraum und
die zugehdrige Illustration). Der Riemen muB auch ganz in den
Nuten in den Riemenscheiben einrasten.

Mit Ha:hnnlntrnm Ohne Wechaelstrom

30.13 Drehen Bie die Spann- 30.15 Typische Antriebsriemen-

einrichtung gegen den Uarlagunq flr V&- und Kleinblock-
Unhrzeigereinn, um die Span- ve-Motoran. Ein jewailiges Ver-
rung des Antriebsriemens zu lagungs-Diagramm—-Echild sollte
lésen aich untar der Motcrhaube Ihres

Fahrzeugs bafindean

Kiiplmittel-Pumpen-Riemenschei be
Kurbelwsellen-Riemenscheibe
Gensrator-Riemanschiebe
Klimaanlagen-Kompressor-
Riemenscheibe .
Spannriemenschei be
Sarvolenkungs-Fumpen—
Riemenscheibe
Riemen-Spanneinrichtung

N U ALK

@31 Uberprifung des Sicherheitsgurts

1
2

Uberprifen Sie die Sicherheitsgurte, Schnallen, Riegelplatten,
und Flhrungsschlaufen auf Schaden oder Ieichen von Abnutzung.

Uberprifen Sie bei spiteren Modellen, ob das Sicherheitsgurts-
Erinnerungslicht angeht, wenn der Schlissel angedreht wird.

3 Die Sicherheitsgurte sind bei spiteren Modellen so entworfen,

dall sie wihrend eines plétzlichen-Anhaltens oder EinfluBes
bleckieren, daf sie Ihnen aber widhrend der normalen Fahrt
freie Bewegung erlauben. Uberprifen Sie, ob die Aufroller den
Gurt wdhrend der Fahrt gegen Ihre Brust zurilickbringen und den
Gurt vollkommen aufrollen, wenn Sie sich abschnallen.

Falls irgendeine der obigen Uberprifungen Probleme mit dem
Sicherheitsgurtssystem aufzeigt, ersetzen Sie Teile, falls

notwendig. -



@;2 Ubargrdfun n - r h

Narnung: Wihrend der folgenden Uberpriifungen kénnte das Fahrzeug
einen Batz nach vorne machen, was miglicherweise Schaden oder
Verletzungen verursachen kiénnte. Lassen Sie um das Fahrzeug
herum viel Platz, ziehen Sie die Feststellbremse fest an und
halten 8ie das reguldre Bremspedal wihrend dar folgenden
Uberprilfungen herunter.

1 Spitere Modelle sind mit einem Anlasser—-Sicherheitsschalter
ausgestattet, welcher verhindert, dal der Motor startet, wenn
das Kupplungspedal nicht heruntergetreten wird
{Schaltgetriebe) oder der Schalthebel in Neutral oder Park ist
tAutomatikgetriebel.

2 Versuchen Sie bei Fahrzeugen mit Automatikgetriebe, das
Fahrzeug in jedem Gang anzulassen. Der Motor sollte nur in
Park und Neutral kurbeln.

X Stellen Sie, falls das Fahrzeug mit einem Schaltgetriebe
ausgestattet ist, den Schalthebel in Lesrlauf. Der Motor
sollte nur kurbeln, wenn das Kupplungspedal ganz gedriickt ist.

4 Uberpriifen Sie, ob das Lenksidulenschlol den Schlissel nur dann
in die Lock-Position 14Bt, wenn der Schalthebel in Park
(Automatikgetriebe) oder Rickwdrts {(Schaltgetriebe) ist.

S Der Zlindschlissel sollte nur in der Lock-Fosition
herauskammen. :

(::);; Wach n r ri - gigkeit

1 Heben Sie das Fahrzeug und stellen Sie es sicher auf
Wagenheberstinder.

2 Stellen Sie eine Ablasswanne, Lappen, Zeitungen und
Schraubenschlissel unter das Getriebe.

3 Entfernen Sie die Getriebe—-Ablasschraube an der Unterseite des
Gehdusas und lassen Sia die Flissigkeit in die Wanne laufen.

4 Installieren Sie, nachdem die FlUssigkeit ganz abgelaufen ist,
die Schraube wieder und ziehen Sie sie sicher an.

S5 Entfernen Sie die Einfillschraube in der Seite des
Getriebegehduses. Fillen Sie mit einer Handpumpe, einer
Spritze oder einem Trichter das Getriebe mit der richtigen
Menge der angegebensn Fllissigkeit. Installieren Sie die
Einflllschraube wieder und ziehen Sie sie sicher an.

& Lassen Sie das Fahrzeug herunter.

7 Fahren Sie das fahrzsug Uber eine kurze Strecks und lberprifen
Sia dann die Ablass~ und Einfillschrauben auf ein Zeichen von
Lecken.

@ 34 Wechseln der Differan - n=J)F

1 Die Flussigkeit in einigen Differentialen kann abgelassen
werden, indem man die Ablasschraube entfernt, wihrend es bei
anderen notwendig ist, die Abdeckplatte auf dem :
Differentialgehiuse zu entfernen. Als Alternative kann eine
Handsaugpumpe benutzt werden, um das Differential-
Schmiermittel durch das Einflilloch zu entfernen. Falls keine
Ablasschraube oder Saugpumpe vorhanden ist, besorgen Sie sich
eine neue Dichtung, wenn Sie das Zahnrad-Schmiermittel kaufen.

2 Stellen 5ie eine Ablasswanne, Lappen, IZeitungen und

Schraubenschlissel unter das Fahrzeuq.

Entfernen Sie die Einflllschraube.

Entfernen Sie die Ablasschraube, falls damit ausgestattet, und

lassen Sie die Differential-Flissigkeit ganz ablaufen.

Installieren Sie, nachdem die Flussigkeit abgelaufen ist, die

Schraube und ziehen Sie sie sicher an.
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5 Falls Sie eine Saugpumpe benutzen, setzen Sie den flexiblen
Saugschlauch ein. Arbeiten Sie am Schlauch entlang herunter
bis zur Unterseite des Differential-Gehduses und pumpen Eie
das dl heraus. % :

& Entfernen Sie, falls die Flussigkeit im Differential
abgelassen wird, indem Sie dis fAbdeckplatte entfernen, die
Schrauban an der unteren Hilfte der Platte. Lisen Sie die
Schrauben an der oberen Hilfte und benutzen Sie sie, um die
Abdeckung lose befestigt zu halten. Lassen Sie die Flissigkeit
in die Ablasswanne laufen, entfernen Sie dann die Abdeckung
ganz.

7 Reinigen Sie mit einem flusenfreien Lappen die Innenseite der
Abdeckung und die zuginglichen Bereiche des Differential-
Gehduses. Uberprifen Bie, wihrend Sie dies tun, auf
beschidigte Zahnrider und Metallteile im Schmiermittel, was
anzeigt, daB das Differential grindlicher kontrolliert
und/oder repariert werden sollts. ;

8 Reinigen Sie die Dichtungs-Kontaktfldchen des Differential-
Gehduses und der Abdeckplatte griindlich. Benutzen Bie einen
Dichtungskratzer oder ein Kittmesser, um alle Spuren der alten
Dichtung zu entfernen.

% Tragen Sie eine didnrme Schicht RTY-Dichtmittel auf die
Abdeckflansch auf und dricken Sie dann eine neuen Dichtung an
ihre Stelle auf der Abdeckung. Versichern Sie sich, dal} die
Schraubenlicher richtig ausgerichtet sind,

10 Plazieren Sie die Abdeckung auf dem Differential-Gehduse und
installieren Sie die Schrauben. Ziehen Sie die Schrauben
sichar an. :

11 Bernutzen Sie bei allen Modellen &ine Handpumpe, eine Bpritze
oder einen Trichter, um das Differéntial-Gehiuse mit der
jeweiligen Flussigkeit zu fiilllen, bis es auf einer Hihe mit
der Unterseite des Schraubenlochs ist.

12 Installieren Sie die Einfillschraube und ziehen Sie sie
sicher an.

35 Wechssl von_Automatikgetrisbe-FlUssigkeit und =Filter
Siehe Illustrationen 35.7, 35.10 und 35.12

1 Zu den jeweiligen Intervallen sollte die Getriebefliussigkeit
abgelassen und ersetzt werden. Da die Flilssigkeit lange nach
der Fahrt noch heill sein wird, sollten Sie dieses Yerfahren
nur nach ausreichender Klhlung durchflhren.

2 Erwerben Sie, bevor Sie mit der Arbeit beginnen, die jeweilige
Getriebeflissigkeit (siehe Empfohlene Flissigkeliten und
Schmiermittel zu Beginn dieses Kapitels) und den Filter,

3 Andere Werkzeuge, die auch notwendig fiir diese Arbeit sind,
sind Wagenheberstinder, um das Fahrzeug in erhobener Fosition
zu stitzen, und sine Ablaufwanne, die mindestens B Pints
aufnehmen kann, Zeitungen und saubere Lappen.

4 Heben Sie das Fahrzeug und stitzen Sie es sicher auf
Wagenheberstiander. .

Anmerkung: Spitere Modelle kénnten mit Getriebellwannen-

Ablasstopfen ausgestattet sein. Die Getriebedlwanne kann bei

diesen Modellen abgelassen werden, baevor die Wanne entfernt

worden ist (wie beim Wechseln des Motordls). Uie Modells ohne

Getriebeablasstopfen miissen nach dem folgenden Verfahren

behandelt werden.

S Entfernen Sie mit einer Ablaufwanne in Position die Frant- und
Seiten-Olwannenschrauben. :

4 Lésen Sie die hinteren Wannenschrauben ungefihr um vier
Drehungen.

7 Brechen Sie mit pinem Schraubenzieher die Getriebsilwanne
vorsichtig lose und lassen Sie so die FlUssigkeit ab (siehse
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Illustration).

8 Entfernen Bia die wverbleibsnden Schrauben, die Warnme und die
Dichtung. Reinigan Sie vorsichtig die Dichtungsoberflidche des
Getriebes, um alle Spuran der alten Dichtung und des
Dichtmittels zu entfernen.

% Lassen Sie die Fliussigkeit aus der Getriebedlwanne ab,
reinigen Sie sie mit einem Lésungsmittel und trocknen Sie sie
gut mit Druckluft.

10 Entfaernan Bie dan Filter von seinam Sockel im Getriebe (siahe

Illugtration).

11 Installieren Sie eine neue Filterabschirmung und Dichtung
oder Runddichtung.

12 Versicharn Sie sich, dal die Oberfldche der Dichtung auf der
Getriebedlwanne sauber ist, und installieren Sie dann eine
neue Dichtung. Plazieren Eie die Wanne gegen das Getriebe
(e6ieha Illustration) und ziehen Sie Jjede Wannenschraube nur
ein wanig an, indem Sie um die Wanne herum arbeiten, bis die
letztliche Orehmomentzahl erreicht ist,

13 Lassen Sie das Fahrzeug herunter und flgen Sie die jeweilige
Mange an Automatikgetriebefliussigkel durch dan
Einfillschlauch ein {Unterkapitel &).

14 Lassen Sie den Motor mit dem Wahlschalter in Park und
angazogzr=r Feststellbremse in scknael em Leerlauf lacfen,
aber Jjagan Sie den Motor nicht hoch.

15 Bewegen Bis den Gangwahlschalter durch jede Btufe und zurilck
zu Park. Uberprifen Sie den Flissigkeitsstand.

14 Uberprifean Sie unter dem Fahrzeug auf Lecks widhrend der
ersten Fahrtan.

33.7 Entfernan 8ia, nachdam 35.10 Der Filter wird duch
Bie stwas FllUssigkeit abgelas- Bolzen odsr Schrauban gehalten
san haban, die verblelbendan

Bchrauban ganz und lassan

Bie die Wanne hearuntaer,

Esien Bie vorsichtig, ss (st

immer noch sehr viel Fllssig-

keit in der Wanne
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X5.12 Wann dar neus Filter an seinam Platz ist, ist dis Wanne
bareit zur Installation. Denkan Sie daran, jeds Schraube immer
nur ein wenig anzuziehan, um sin Verbisgen zu verhindern

EQ_EQLQELLQQ:LQQEL_:_UhgﬁgruFung. Wiedsrverpacken wund
Einstel lung

Sicha [llustration 346.10

1 In den meisten Fillen bendtigen die Vorrad-Lager keine
Wartung, bis die Bremsbelige ausgewechselt werden. Diese Lager
sollten jedoch Ubarpriift werdsn, falls die Vorderrdder aus
irgendeinem Grund gehoben werden.

? Drehen Sie das Rad, wenn Sie das Fahrzeug sicher auf
Wagenheberstinder gestitzt haben, und Uberprifen Sie auf
Gerdusche, Rollwiderstand und Freispiel.

% Greifen Sie die Oberseite des Reifens mit einer Hand und die
Unterseite mit der anderen. Bewegen Sie den Reifen auf der
Spindel von innen nach auBen. Falls Sie sing Bewegung
bemerken, sollten die Lager Uberprift und dann mit Fett
wisderverpackt oder ersetzt werden, falls notwendig.

4 Entfernen Sie das Rad.

5 Stellen Sie bei Modellen mit Scheibenbremsen einen Holzblock
von 1 1/16 Inch mal 1/16 Inch mal 2 Inch GrdéBe her, der
zwischen die Bremsbeldge geschoben wird, um sie getrennt zu
halten. Entfernen Sie den Bremssattel (Kapitel 9) und hidngen
Sie ihn auf einem Stlck Draht aus dem Weg.

&4 Brechen Sie die Staubkappe aus der Nabe, indem Sie einen
Schraubenzieher oder Hammer und MeiBel benutzen.

7 Benutzen Sie eine Nadelnasen-Zange oder einen Schraubenzieher,
um die gebogenen Enden des Splints zu begradigen, und ziehen
Sie den Splint dann aus der Schlofimutter heraus. Entsorgen Sie
den Splint und benutzen Sie wihrend des Wiederzusammenbaus
ginen neuan.

8 Entfernen Sie Spindelmutter und -Unterlegscheibe aus dem Ende
der Spindel. y

9 Zieshen Sie die Naban-Baugruppe leicht heraus und dricken Sie
sie dann in ihre urspringliche Position zurlick. Dies sollte
das SuBere Lager weit genug aus der Spindel herausbringen, so
daB es entfernt werden kann. Bei Modellen mit Trommelbremsen
an der Vorderseite kann Bs natwendig sein, die Bremsbackean
leicht zurilckzuziehen, um die Trommel frelzugeben. Falls die
Trommel nicht von den Bremsbacken heruntergleitet, siehe
Kapitel 9 fir das Bremstrommel-Entfernungsverfahren.

10 Ziehen Sie die Naben-Baugruppe von der Spindel herunter

isieha Illustrationl. '

12 Entfernen Sie, wobai Sie wieder die Richtung beachten, in der

gs installiert ist, das innere Lager von der Nabe.

13 Benutzen Sie Ldsungsmittel, um alle Spuren von altem Fett von

den Lagern, der Nabe und der Spindel zu entfernen. Eine
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kleine Birste kann sich als hilfreich erweisen; stallen Sie
jedoch sicher, daB sich keine Borsten von der Bilirste in die
Lagerroller einschieben. Lassen Sie die Teile lufttrocknen.
Kontrollieren Sie die Lager vorsichtig auf Risse, Hitze-
Verfirbung, gekrlUmmte Rollen etc. Uberprifen Sie die
La?arringe in der Nabe auf Risse, Kerben und unebene Flachen.
Falls die Lagerringe defekt sind, sollten die Naben zu einer
Maschinenwerkstatt gebracht werden, die die Einrichtungen
besitzt, um die alten Ringe zu entfernen und neue
einzudrlicken. Beachten SBie, daf Lager und Ringe
zusammenpassend geliefert werden, und neue Lager nie an alten
Ringen installiert werden socllten.

Tragen Sie eine dinne Schicht Fett auf die Spindel am duleren
Lagersitz, am inneren Lagersitz, der Schulter und dem
Dichtungssitz auf.

Tragen Sie eine kleine Menge Fett in jeden Lagerring in der
Nabe auf. Formen Sie mit Ihrem Finger an diesen Punkten ainen
Damm, um eline zusidtzliche Fettverfligbarkeit zu erreichen und
um varddnntes Fett am HerausflieBen aus dem Lager zu hindern.
Stellen Sie das fettverpackte innere Lager in die Hinterseite
de; Nabe und tragen Sie ein biBchen mehr Fett aulen am Lager
aur.

Flazieren Sie eine neue Dichtung Uber das innere Lager und
stoflen Sie die Dichtung gleichmalliig mit einem Hammer und
elnem Holzblock anmn ihre Stelle, bis sie mit der Nabe
ausgerichtet ist.

Plaziaren Sie die MNaben—Baugruppe wvarsichtig auf die Spindel
und dricken Sie das fettverpackte duflere Lagar in seine
Positian.

Installieren Sie die Unterlegscheibe und die Spindelmutter.
LZiehen Bie die Mutter nur leicht an (nicht mehr als 12 ft-1bs
Drehmament) .

Drehen Sie die Nabe vorwdrts, um die Lager einzupassen, und
entfernen Sie Fett oder Grate, die spdter UbermidBiges
Lagersplel verursachen k#énnten.

Uberpriifen Sie, ob die Spindelmutter immer noch zu ungefdnr
12 ft-lbs angezogen ist,

Ldsen Sie die Spindelmutter, bis sie gerade lose ist, nicht
mehr.

Ziehen Sie die Mutter van Hand {(nicht mit einem
Schraubenschllssel) an, bis sie gut sitzt. Installieren Sie
einen neuen Splint durch das Loch in der Spindel und der
Bpindelmutter. Falls die Mutterschlitze nicht ausgerichtet
gsind, lésen Sie die Mutter leicht, bis sie dies tun. Die
Mutter sollte aus der vom Hand angezogenen Pasition nicht
mehr als eine halbe Flidche geldst werden, um den Splint zu
installieren.

Krimmen Sie die Enden des Splints, bis sie flach gegen die
Mutter sind. Schneidaen Sie Uberstehende Stlcke ab, die mit
der Staubkappe in Berlhrung kommen kdnnten.

Installieren Sie die Staubkappe, wobei Sie sie mit einem
Gummihammer an ihren Platz klaopfen.

Falls das Fahrzeug mit Vorder-Scheibenbremsen ausgestattet
ist, plazieren Sie den Bremssattel neben dem Liufer und
entfernen Sie vorsichtig die Holz-Beilegscheibe. Installieren
Sie den Bremssattel (Kapitel! 7).

Etellen Sie die Bremsen, falls Trommelbremsen an der
Vorderseite benutzt werden, wie in Kapitel ¥ beschrieben ein.
Installieren Sie die Reifen—-/Rad-Baugruppe auf der Nabe und
ziehen Sie die Btollenmuttern an.

Graeifen Sie die Ober- und Unterseite des Reifens und
lberprifen Sie die Lager, wie an anderer Stelle in diesem
Unterkapitel beschrieben.

Lassen Sie das Fahrzeug herunter.
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35.10 Layout dar Vorderrad-Lager-Komponenten flr Fahrzsuge mit
Echeibsnbremsen. Fahrzeugs mit Trommelbremsen verwendsn die
gleiche Lager-Baugruppe, auBer, dal die Lager in die Trommel
mnzﬁé?;t gind und dis BtlUtzplatte die Bremsbacken—-Baugruppe

en

1) Schild, &) Beilegschelbe
2) Lager | 7} Radlager-Mutter
3) Dichtung B) Kappe.

4) Nabe- und Rotor-Baugruppe 9) Btift

S) Lager

37 Wartung des KUhlsystems (ablasgen, durchspllen und
wiedgrauffillen!

1 Das_Kiihlsystem sollte regelmdffig _abgelassen, durchgesplilt und
wisderaufgefullt werden, um die Frostschutzmittelmischung
wisderaufzufiillen und die Bildung von Rost und Korrosion zu
varhindern, was die Arbeit des Kihlsystems beeintrichtigen und

‘Motorschadan verursachen kann.

2 Wenn das Kilhlsystem gewartet wird, sollten gleichzeitig alls
Schliuche und die Kihlaerkappe kontrolliert und, falls defekt,
ersstzt werden (siehe Unterkapitel 9.

I Da Frostschutzmittel eine korrosive und giftige Lédsung ist,

achten Sie darauf, nichts von der Kihlmittelmischung auf die

Lackierung des Fahrzeugs oder Ihre Haut zu verschilttten. Falls

dies passiert, spilen Sie sofort mit viel klarem Wasser ab.

Fragen Sie #rtliche Autoritdten nach der Entsorgung des

Frostschutzmittels, bevor Sie die Flissigkeit im Kiihlsystem

ablassen. 1n manchen Gebieten wurden Rickgewinnungszentren

aufgebaut, um Automobilél und abgelassene Frostschutzmittel-/

Wasser-Mischungen zu sammeln, damit sie nicht ins :

Abwassersystem geschittet werden lassen mUdssen.

Enfernen Sie mit kaltem Motor die Kidhlerkappe.

Stellen Sie einen groBen Behdlter unter den Klhler, der das

abgelassene Kihlmittel auffangen kann.

6 Lassen Sie die FlUssigkeit im Kihler ab, indem Sie die
Ablasschraube am Boden entfernen. Falls diese Schraube
iibermiBig korrodiert ist oder falls sie schwer zu drehen ist,
oder falls der Kiihler nicht mit einem Ablauf ausgestattet ist,
trennen Sie den unteran Kihlerschlauch ab, um das Kihlmittel
ablaufen zu lassen. Achten Sie darauf, daf nichts von der
Lésung auf Ihre Haut oder in Ihre Augen spritzt.

7 Trennen Sie den Schlauch, falls damit ausgestattet, vom
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10

11

12

13
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1
e

Kiihlmittelreservoir und entfernen Sie das Reservoir. Spllen
Sie es mit sauberem Wasser durch.
Plazieren Sie einen Gartenschlauch in den Einflullstutzen des
Kihlers und spilen Sie das System durch, bis das Wasser an
allen Ablaufstellen klar wird.
Entfernen Sie in ernsten Fidllen von Verschmutzung oder
Verstopfung des Kiihlers den Kihler (siehe Kapitel 3) und
splulen Sie ihn umgekehrt durch. Dies bedeutet, den Schlauch in
den unteren Kihlerablauf einzusetzen, um das Wasser gegen den
normalen FI1uB laufen zu lasssen und es oben abzulassen. Eine
Reparaturwerkstatt flir Kihler sollte befragt werden, falls
weitere Reinigung oder Reparatur notwendig ist.
Wenn das KinhImittel regelmifig abgelassen und das System mit
der richtigen Frostschutzmittel-/Wasser-Mischung aufgefiillt
wird, sollte kein Bedarf zur Benutzung wvon chemischen
Reinigern oder Entkalkern bestehen.
Verbinden Sie, um das System wiederaufzuflillen, die
Kiihlerschliuche wieder und installieren Sie das Reservoir und
den Uberlaufschlauch.
Fiillen Sie den Kihler mit der richtigen Mischung
Frostschutzmittel und Wasser (siehe Unterkapitel 4) bis zum
Ende des Einflllstutzens und fligen Sie dann dem Reserwvoir
mehr KUhlmittel zu, bis es die untere Marke erreicht.
Lassen Sie mit noch abgenommener Kihlerkappe den Motor an und
lassen Sie ihn laufen, bis die normale Betriebstemperatur
erreicht ist. FlUllen Sie mit dem Motor im Leerlauf weitares
Kuhlmittel in den Kilhler, um es auf dan richtigen Stand zu
bringen. Installieren Sie die Kihler—- und Reservoirkappen.
Achtern Sie wihrend der ersten Meilen sorgfdltig auf den Stand
der Kuhlflussigkeit und die Kihlsystemschlduche. Ziehen Sie
die Schlauchklemmen an und/oder flgen Sie mehr Klhlmittel zu,
wenn notwendig.

ub fung und Ersetzen des Positiven-
Kurbelgehdussentlliftungs (PCV)-Ventils

ehe flilustration 38.2

Das PCV-Ventil befindet sich gewdhnlich in dar
Kipphebelabdeckung.

Ziehan Sie das Ventil mit dem Motor im Leerlauf bei naormaler
Betriebstemperatur (mit befestigtem Schlauch! aus der
Gummitiille in der Abdeckung {(siehe Illustration).

Legen Sie Ihren Finger Uber das Ende des Ventils. Uberprifen
Sia, wenn kein Vakuum am Ventil ist, auf einen verstopften
Schlauch, eine verstopfte Saugrohv-Durchgangsdéffnung, oder
liberpriifen Sie, ob das Ventil selbst verstopft ist. Ersetzen
Sie verstopfte oder verfallene Schlduche.

Stellen Sie den Motor ab und schitteln Sie das PCV-Ventil,
wobei Sie auf ein Klappern hiren sollten. Falls das Ventil
nicht klappert, sollten Sie es durch ein neues ersetzen.
Ziehen Sie das Yentil, um es zu ersetzen, vom Ende des .
Schlauchs und merken Sie sich die Position und die Richtung,
in der es installiert ist.

Wenn Sie ein Ersatz-PCVW-VWentil kaufen, sollten Sie darauf
achten, daB es fur Ihr jeweiliges Fahrzeug und die GrofBle des
Mators bestimmt ist. Vergleichen Sie das alte Ventil mit dem
neuen, um sicherzugehen, daPf sie gleich sind.

Driicken Sie das Ventil im das Ende des Schlauches, his es
eingepasst ist.

Kontrollieren Sie die Gummitille auf Schaden und ersetzen Sie
sie durch eine neue, falls notwendig.

Dricken Sie das PCV-Ventil und den Schlauch sicher in

Position.



38.2 Typische PCV-Ventil-Installations-Details (VB-Motor
gezeigt)

r mpf-A ~Kontrollaystems

Siehe Illustration 39.2

i1 Die Funktion des Dampf-Abgase-Kontrollsystems 1ist,

Kraftstoffdimpfe aus dem Benzintank und dem Kraftstoffsystem
zu holen, sie in einem Aktivkohlebehdlter zu lagern wnd

dann bei normalem Fahrzeugbetrieb zu verbrennen.

Das hiufigste Anzeichen flir einen Fehler im Dampf-Abgase-
Kontrollsystem ist ein starker Kraftstoffgeruch im Motorraum.
Falls Sie einen Kraftstoffgeruch bemerken, scollten Sie den
Aktivkohlebehdlter, der sich im Motorraum befindet,
kontrollieren (siehe [llustration). Uberprifen Sie den
Behilter und alle Schl&uche auf Schaden und Verfall.

Das Dampf-Abgase-Kontrollsystem wird ndher in Kapitel &
erkldrt,

39,2 Der Dampf-System-Kanister befindat sich im Motorraums.

Kontrollisren Bie die verschiedsnen Schlducha, die daran und an
dem Behdlter selbst angabracht sind, auf Bchaden

Klammer

2) Behdlter
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4 kflihrungs-({EGR-)Eystam

Siehe Illustration 40.2

1 Das EGR-Ventil befindet sich fir gewihnlich auf dem
Ansaugkrimmer, neben dem Vergaser. Wenn ein Problem im
Abgassystem auftaucht, ist daran meist 8in steckengebliebenes
oder korrodiertes EGR-Ventil schuld.

2 Greifen 8ie, wenn der Motor kalt ist, um Verbrennungen zu
vermaiden, unter das EGR-Ventil und dricken Sie auf die
Membran. Mit gemidBigtem Druck sollten Sie die Membran
innerhalb des Gehduses auf und ab dricken kinnen (sishe
Illustration).

3 Falls die Membran sich nicht bewegt oder sich nur mit viel
Kraftaufwand bewegt, ersetzen Sie das EGR-Ventil durch ein
neues. Falls Sie Zweifel am Zustand des Ventils haben,
vergleichen Bie die freie Bewegung Ilhres EGR-Ventils mit einem
neuen. :

4 Siehe Kapitel & fir mehr Infarmationen zum EGR-System.

40.2 Die Mambran, die sich unter dam EGR-Vantil befindet,
sollte auf frele Bewegung Uberprift werdsn

(:) 41 Ersetzen von_Zlndkerzen
Siehe Illustrationen 45.1, 41.4a, 41.4b, 41.5 und 41.%

1 Beschaffen Sie sich, bevor Sie beginnen, die notwendigen
Werkzeuge, wozu ein spezieller Zlndkerzen-Schraubenschliissel
oder -Stecker und ein Abstandsmefgerdt gehiren (siesha
Illustration).

? Am besten erwerben Sie die neuen Zundkerzen, wenn Sie die
Ziindkerzen ersetzen wollen, zuerst und stellen Sie auf den
richtigen Abstand ein, und ersetzen dann nacheinander jade
Ziindkerze. Wenn Sie die neuen Zlndkerzen kaufen, ist es
wichtig, die richtigen Kerzen fur Ihren jeweiligen Motor zu
erwerben. Diese Information finden Sie auf dem Tunen- oder
Fatrzeug-Abgaskontroll-Infarmations-Schild unter der
Motorhaube oder im Handbuch. Falls zwischen diesen Quellen
Unterschiede bestehen, sallten Sie die Zundkerzen-Sorte
kaufen, die auf dem Abgaskontroll=-Schild angegeben ist, well
diese Infarmation fur [hren speziellen Motor aufgedruckt
wWurde.

3 Lassen Sie, widhrend Sie die neuen IlUndkerzen griffbereit
halten, den Motor vollkommen abkihlen, bevor Sie eine Kerze zu
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11

12

entfernen versuchen. Wihrend dieser leit kann jede der neusen
7iindkerzen auf Defekte kontrolliert und die Abstinde Uberprift
werden.
Den Abstand Uberprift man, indem man das richtige Dicke-
MeRgerdt zwischen die Elektroden an der Spitze der Kerze
einsetzt (siehe Illustration). Der Abstand zwWwischen den
Elektroden sollte der gleiche wie der in den tachnischen Daten
odar auf dem Abgaskontroll-Schild sein. Das Kabel sollte jade
der Elektroden gerade beriihren. Banutzen Sie, falls der
abstand nicht korrekt ist, den Regler auf dem Fuhlerlehren-
Korper, um die gekrimmte deitenslektrode leicht zu biegen, bis
der richtige Abstand erreicht ist tsighe Illustration). Falls
die Seitenelektrode nicht genau Uber der Mittelelektrode ist,
collten Sie den Regler benutzen, um die beiden auszurichten.
Uberprifen Sie auf Risse im Porzellanisolator, was anzeigt,
dal die Zindkerze nicht benutzt werden sollte. ;
Entfernen Sie bei kaltem Motor das ITundkerzaenkabel von einev
7uindkerze. Tun Sie dies, indem Sie den Schuh am Ende des
Kabels anfassen, aber nicht das Kabel selbst (siehe
Illustration). Manchmal ist es notwendig, etwas am Schuh zu
drehen, wihrend Schuh und Kabel herausgezogen werden.
Falls Druckluft verfligbar ist, benutzen Sie sie, um Dreck gder
Fremdmaterial aus dem Bereich der Zundkerzen wegzublasen. Eine
gewthnliche Fahrradpumpe reicht aber auch. Die Mdglichkeit,
daB Gerdll in den Zylinder fdllt, winrend die Zundkerze
entfernt wird, soll so ausgelbscht werden.
Plazieren Sie den Zlindkerzenstacker lber die Kerze und
entfernen Sie sie vem Motor, indem Sie pegen den Uhrzeigersinn
drehen.
Vergleichen Sie die Zundkerze mit denen, die in den obigen
Fotos gezeigt werden, um ein Anzeichen fiur den allgemeinen
Laufzustand des Motors zu bekommen.
Schrauben Sie die neus Kerze in den Motor, bis Sie sie nicht
mehr mit den Fingern drehan kénnen, und ziehen Sie sie dann
mit dem Stecker an. Wenn es Schwierigkeiten beim Einsetzen der
7indkerze in die Zundkerzenl8cher oder die Miglichkeit eines
falschen Hereindrehens in den Kopf geben kénnte, kann ein
kleines Stiick 3/16-Inch-Gummischlauch lber das Ende der
Ziindkerze gezogen werden (sieha Illustration). Der flexible
Schlauch arbeitet als Kardangelenk, um dabei zu helfan, die
Kerze mit dem Kerzenloch auszurichten, und falls die Kerze
sich falsch hereinzudrehen beginnen sollte, rutscht der
Schlauch auf die Zindkerze und verhindert so einen Schaden an
der Windung. Benutzen Sie, falls verfugbar, einen Drehmoment-
Schraubenschliissel, um die Kerze anzuziehen, damit sie richtig
singepasst ist. Die richtige Drehmoment—Zahl befindet sich in
den technischen Daten am Beginn dieses Kapitel.
Kontrollieren Sie, bevor Sie das Zundkerzenkabel auf das End
der Kerze dricken, das Kabel gemill den Veprfahren aus .
Unterkapitel 42.
Befestigen Sie das Kerzenkabesl an der neusn liundkerze, wabei
Sie wieder sine Drehbewegung auf den Schuh ausitiben sollten,
bis er fest auf der Zindkerze eingepasst ist. Versichern Sie
sich, da@ das Kabel wvom Ab askrummer weggeleitet ist.
Befolgen Sie das obige Verfahren fur die verbleibenden
Zundkerzen, wobei Sie immer nur geine herausnshmen, um ein
Verwechseln der Zlndkerzenkabel zu verhindarn.
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41.1 Warkzeuge, die Bie zum Wechsaln von IlUndkerzen bendtigaen

1 Ilundkarzan-Stecker - Diaser hat [nnen einen speziellen Pelag,
um den Zlindkarzen-Porzellan—-Isolator zu schiitzen

2 Drehmomant=Schraubanschllissal - Die Fenutzung dieses Gerdtes
ist, cbwohl nicht oblifgatorisch, der beste Weg, um
sicherzustellen, dafl die Kerzen richtig angazogen werden

3 Ratsche - Standard-Handwerkzeuyg, um den Kerzen-Stecker
glnzupassen

4 Ausdehnung - Je nach Modell und Zubehdr bandtigen Sie
viellalicht spezielle Ausdehnungen und Kardangelenke, um eine
ader mehr Kerzen zu arreichen

5 ZUndkerzaen—-Abstandsmeflgerdt - Oieses Mefgerdt zur Uberprifung
des Abstands ist In mehreren Arten erh&ltlich. Stellen Sie
sicher, dafl der Abstand fir Ihr Fahrzeug enthalten ist

S T o e et L
41.4a3 IUndk

erzen-Harstallar 41.4b Blegen Sis, um dan Abstand

ampfahlen, ein Kabal-Mafi- zu dndern, nur die Selten—
gaerdt _zu benutzan, wann man glektrode, wie es durch die
dan Abstand Uberprlift - Pfeile angezeigt ist, und
falls das Kabasl nicht mit achten Sie darauf, den Por-
@inem lelchten Widerstand zellanisolator, der die
zwischan dise Elaktrodan Mittelelektrode umgibt,

leitet, (st @ine Einstel- nicht zu zerbrechen oder
?ung arforderlich anzuschlagen

%

v

//f//

41.5 Waenn B8ia ain Zlndkerzenkabel von einer Ilndkerze
entfarnan, ist es wichtig, am Ends das Schuhs zu ziehan (siaehe
links) und nicht am Kabel salbst (sishe rechts). Eina laichte
Drehbewegung kann auch hilfreich sein
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41.9 Ein Btlck 3/16-Inch-ID-Gummischlauch spart Zeit und
varhindert beschddigte Windungen, wenn 8ie die ZIlndkerzen
installieraen

4
1

¥ ndkar

Die Zindkerzenkabel sollten zu den empfohlenen Interwvallen und
immer, wann neus [indkerzen in den Motor installiert werden,
Uberpruft werden. ;

Es sollte immar nur ein Kabel kontrolliert werdean, um in
Verwachsaln der Relhenfolge zu verhindern, welche wichtig fir
den richtigen Motorbetrieb ist.

Trennen Sie das Kerzenkabel wvon der Zlndkerze. Halten Gie, um
dies zu tun, den Bummischuh, drehen Sie leicht und ziehen Sie
das Kabel frei. Ziehen Sie nicht am Kabel selbst, nur am
Gummischuh. )

Kontrollisren Sis im Schuh auf Korrosion, welche wie ein
weiles, krustiges Puder aussieht. Drlcken Sie das Kabel und
den Schup zurick auf das Ende der Zindkerze. Es sollte fest
auf der Kerze sitzen. Entfernen Sie, falls nicht, das Kabel
und benutzen Sie eirme Zange, um den Metall-Verbinder im Schuh
vorsichtig zu wellen, bis er sicher auf das Ende der Zlndkerze
passt. ;

Wischen S5ie die gesamte Linge des Kabels mit einem sSauberen
Lappen ab, um angesammelten Schmutz oder Fett zu entfernen.
Uberprifen Sie, wenn das Kabel sauber ist, auf Verbrennungen,
Risse und anderen Schaden. Biegen Sie das Kabel nicht
libearmidBig und zishan Sie nicht am Kabel, denn der Leiter darin
ktinnte brechen. :

Trennen Sie das Kabsl von der Vertelilerkappe. Sie mlssen
vielleicht einen Haltering an der Oberseite des Verteilers
entfernen, um die Kabel zu befreien. Ziehen Sie wieder nur am
Gummischuh, Uberpriifen Sie auf die gleiche Weise aut Korrosion
und guten Sitz wie am Zindkerzenende. Ersetzen Sie das Kabsl
in die Verteilerkappe.

Uberprifen Bia die verbleibenden Zlindkerzenkabel einzeln und
versichern Sie sich, daB sie sicher am Verteiler und dar
Iundkerze befestigt sind, wenn die Uberprifung vollstdndig
ist.

Erwerben Sie, falls rneue Zlndkerzenkabel notwendig sind, ein
neues Set fuUr Ihr jewsiliges Motormodell. Kabelsets sind
vorgeschnitten mit schon installierten Gummischuhen :
erhdltlich. Entfernen und ersetzen Sie cie Kabel immer
einzeln, um Verwechslungen in der Zlndfolge zu verhindern.
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@ M@Mﬁlﬂhgmﬁuﬂﬁ
(Modelle von 1974 wund spater)

Siehe Illustrationen 43.4, 43.5 und 43.7

> Anmerkung: Ofe Uberpriifung van Verteilerkappe und -ldufer bei

Madellen van 19467 bis 1973 wird in Unterkapitel 44 (VB-Motoren)

und Unterkapitel 45 (Reihen-6-Zylinder) behandelt.

1 Es ist allgemein Ublich, eine naue Kappe und einen neuen
Lidufer immer dann zu installieren, wenn neue Idndkerzenkabel
installiert werden., Obwohl der unterbrecherlose Verteiler, der
bei diesen Modellan benutzt wird, viel weniger Wartung als
konventionelle Verteller braucht, sollten regelmdlige
Kontrollen durchgefiihrt werden, wenn die Kerzenkabel
kontrolliert werden. Beachten Sie, dali, falls die
Verteilerkappe ersetzt werden mufl, die Spule von der Kappe
entfernt und in die neue Kappe installiert werden mull.

2 Es kann, um Zugang zur Vertellerkappe zu erhalten, notwendig
sein, entweder die Luftfilter-Baugruppe oder die obere
Abdeckplatte zu entfernan.

3 Lésen Sie die vier Schrauben vollkommen, die die
Verteilerkappe am Verteilerkidrper halten. Beachten Sie, dal
diese Schrauben geschulterte Gebiete haben, sc dall Sie nicht
vollkommen herauskommen.

4 Der Liufer ist jetzt in der Mitte des Verteilers sichtbar. Er
wird durch zwei Schrauben gehalten (sieha Illustration).

S Kontrollieren Sie den Liufer visuell auf Risse oder Schaden
(siehe Illustration). Uberprifen Sie wvorsichtig den Zustand
des Metallkontaktes an der Oberseite des Liufers auf
lbermdfiges Verbrennen oder Lécher. Falls Sie irgendelinen g
Iwelfel am Zustand des Liufers haben, ersetzen Sie ihn durch’
einen neuen.

& Installieren Sie den Liufer auf die Verteilerwelle. Er passt
nur auf eine Art darauf.

7 Kontrollieren Sie die Verteilerkappe, bevor Sie sie
installieren, auf Risse oder anderen Bchaden (glehe
Illustraticn). Untersuchen Sie die Kontakte an der Innenseite
der Kappe sorgfdltig auf lUbermdBige Korrosion oder Schaden,
Leichtes Einkerben ist normal. Falls Sie wiederum Iweifel
bezliglich des Zustandes der Kappe haben, ersetzen Sie sie
durch eine neue.

8 Falls die Verteilerkappe ersetzt werden scll, bernutzen Sie
Ihre Daumen, um die ZUndkerzenkabel-Haltering-Riegel wvon der
Spulenabdeckung wegzudricken.

% Heben Sie den Haltering mit den Zlindkerzenkabeln im Ring von
der Verteilerkappe weg. Es kann notwendig sein, die Kabel wvan
den Verteilerkappen-Turmen wegzuarbeiten, so daPl sie beim Ring
bleiben.

10 Trennen Sie den elektrischen Yerbinder von Batterie/Tacho-

meter/Spule von der Kappe.

11 Entfernen Sie die beiden Spulenabdeck-Schrauben und heben Sie
die Spulenabdeckung hoch.

12 Es gibt drei kleine Spatenverbinder auf Kabeln, die van der
Spule in die Haube des elektrischen Verbinders an der Seite
der Verteilerkappe laufen. Beachten Sie die Reihenfolge, in
der die Spaten in die Haube'installiert sind, benutzen Sie
dann einen kleinen Schraubenzieher, um sie freizudricken.

13 Entfernen Sie die vier Spulen-Montageschrauben und heben Sie
die Spule aus der Kappe heraus.

14 Installieren Sie, wenn Sie die Spule in die nesue Kappe
installieren, die Mittel-Gummi-Bogen-Dichtung in die Kappe.

15 Installieren Sie die Spulenschrauben, die Kabel in der
VYerbinder-Haube, und die Spulenabdeckung.

14 Installieren Sie die Kappe auf den Verteiler.

17 Stdpseln Sie den elektrischen Verbinder der Spule an die
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Verteilerkappe.
18 Installieren Sie den Ziundkerzen-Kabel-Haltering auf die
Verteilerkappe. .(’ :

43.5- Der ZUndldufar (hiesr ain
Liufer aines Sechs—-Iylinder-
Motors) sollte auf Abnutzung
und Korrosion untersucht wardan,
wia hier gezaigt

1} Nicht genligend Federspannung

2) Liuferspitze korrodiert

3) Anzeichen von Kontakt mit der
Kappe

4) Risse

43,4 Details dar typischan
Vartellerkompornentan von spd-
taran Modellen (1974 bis 1987)

1} Abdeckung
2} Spule

3) Kappe

4) Liufer

5) Gehduse




43.7 Gezeigt werden hier einige der hdufigsten Defekte, nach
denen man Ausschau haltan scllte, wenn man die Vertellerkappe
kantrolliert

1) Kaputter Turm

2) Riss

3) Kohlenstoffspur

4) Verkohlte oder erodierte Klemmen
S5) Kohlenstoffspur




KOHLENSTOFFABLAGERUNGEN

Symptome: Trockens, rufliige Ablagerungen
deuten eine fette Mischung oder schwache
Zilndung an. Verursacht Fehlzlnden, hartes
Anlassen und Zdégern.

Empfehlungen: Uberprifen Sie auf einen ver-
stopften Luftfilter, hohen Schwimmerstand,
klabrigen Choke und abgenutzte Zlndpunkte.
Benutzen Sie eine IZlndkerze mit einer ldnge-
ren Kernnase flr griBeren Schutz gegen
Verschmutzung.

HLABLAGERUNGEN

Symptome: dlige Schicht verursacht durch
schlechte dlkontrolle. 1 leckt an den ab-
genutzten Ventilflhrungen oder Kolbenringen
vorbel in den Verbrennungsraum. Verursacht
hartes Starten, Fehlzlinden und Idgern.
Empfehlung: Korrigieren Sie den mechanischen
Zustand mit notwendigen Reparaturen und
installieren Sie neue Kerzan.

IU HEISS
Symptome: Mit Blasen bedeckter, weiler

Isolator, erodierte Elektrode und Fehlen von

Ablagerungen. Fuhrt zu einer Verklrzung der
Lebenszelit der Ker:ze.

Empfehlung: Uberprifen Sie auf richtigen
Kerzen-Hitze-Bereich, zu frihe
Zindverstellung, magere Kraftstoff-Mischung,
EinlaBkriimmer-Vakuumlecks und klebende
Vantile. Uberprifen Sie den Kihlmittelstand
und versichern Sie sich, daf der Kiuhler
nicht verstopft ist.

VORZUNDUNG

Symptoma: Geschmolzene Elektroden.
Isolatoren sind weiB, aber kinnen aufgrund
von Fehlzinden oder fliegendem Schmutz im
Verbrennungsraum schmutzig sein. Kann zu
Motorschaden flhren.

Empfehlung: Uberpriafen Sie auf richtigen
Kerzen-Hitze-Bereich, zu frihe
lundverstellung, magere Kraftstoffmischung,
varstopftes Kihlsystem und feshlende
Schmierung.

HOCHGESCHWINDIGREIT-GLASIEREN

Symptome: Isoclator hat gelbliches,
glasiertes Aussehen. Zeigt an, dal} die
Verbrennungsraum—Temperaturen plitzlich
wihrend harter Beschlesunigung angestiegen
sind. Normale Ablagerungen schmilzen, um
eine leitende Schicht zu bildsn. Verursacht
Fahlziinden bei hohen Geschwindigkeiten.
Emp¥fehlung: Installieren Sie rneue Kerzen.
Denken Sie lUber die Benutzung siner kdlteren
Kerze nach, wenn die Fahrgewohnheiten dies
rechtfertigen.
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ABBTANDE-UBERBRUCKUNG

Symptome: “Varbrennungs-Ablagerungen zwischen
dan Elektroden. Schwere Ablagerungen sammeln
sich an und Uberbricken den Elektroden—
Abstand, Die Kerze zlindet nicht mehr, was zu
sinem toten Zylinder filhrt.

Empfahlung: Finden Sie die fehlerhafte Kerze
heraus und entfernen Sie die Ablagerungen
zwischan den Elektroden.

NORMAL

Symptome: Braune bis grauliche Farbe und
leichte Elektroden-Abnutzung. Korrigieren
Sie den Hitzebereich fiir Motor und
Betriebsbedingungen.

Empfahlungen: Ersatzen Sie, wann neus
Zindkerzen installiert werden, mit Kerzen
des gleichan Hitzebereichs.

ASCHABLAGERUNGEN
Symptoma: Leichte braune Ablagerungen an den
Seiten- oder Mittel-Elektroden oder beidem
. Uberkrustet. Kommt von dl- und/oder
Krattstoff-Additiven. Ubermidliige Mengen
kdnnen die Kerze Uberdecken und verursachen
Fehlzlinden und Ziégern wihrend der
Beschleunigung.
Empfahlung: Installieren Sie, falls
bermdfige Ablagerungen sich lUber eine kurze
Isit oder geringen Meilenstand ansammeln,
neus Vantil-FlUhrungs—Dichtungen, um
Aussickern von dl in die Verbrennungsrdume
zu verhindern. Versuchen Sie es auch mit
einem Wachsel der Banzinmarke,

ABGENUTIT ;

Symptome: Gerundete Elektroden mit einer
kleinen Menge Ablagerungen auf dem
Zindungsende. Normale Farbe. Verursacht
hartes Anlassen bei feuchtem oder kihlem
Wetter und schlechte Kraftstoff-Okonomie.
Empfehlung: Ersetzen Sie durch neue Kerzen
des gleichan Hitzebereichs.

DETONATION

Symptome: Isolatoren kidnnen eingerissen oder
beschidigt sein. Falsche Abstands- .-
Einstallungs-Techniken kdnnen auch zu einer
gebrochenen Isclatorspitze flihren. Kann zu
Kolbenschaden fihren.

Empfehlungi Versichern Bie sich, daf die
Kraftstoff-Anti—-Klopf-Werte die Anforderun-
gen das Motors erflillen. Beien Sie vorsich-
tig, wann Sie die Abstinde an neuan Kerzen
einstallen. Vermeiden Sie, den Motor zu
zerren.
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VERBFRITITE ABLAGERUNGEN

Symptome: Nach langen Ieiftriaumen von
Fehlzinden kénnen sich Ablagerungen lisen,
wenn die normale Verbrennungstemperatur
dureh ein Uberfilliges Tunen
wiederhergestellt wird. Bei hohen :
Geschwindigkeiten briéckaln Ablagerungen vom
Kolben ab und werden gegen den heiflen
Isolator geworfen und verursachen so
Fehlzulndungen.

Empfehlung: Ersetzen Sie die Kerzen durch
neus oder reinigen Sie die alten und
installieren Eie sie wieder.

MECHANISCHER BCHADEN

Symptome: Kann durch ein Fremdobjekt im
Verbrennungsraum verursacht werden oder
durch den Keolben, der gegen eine Kerzen der
falschen Reichweite (zu lang!) schlégt.
Verursacht einen toten Zylinder und kdnnte
zu Kolbenschaden fiuhren.

Emp¥fehlung: Entfernen Sie das Fremdobjekt
vom Motor und/oder ({nstallieren Sle die
Kerze der korrekten Reichweite.

n, Ei wng des Bchliefwinkels und
rtgller—-Komponenten . (VB-Motor bei Modellen

¥ 4

Siehe Illustrationgn 44,1, 44.4, 44.6, 44.9, 44.11, 44.18, 44.1%
und 44.31

1

Dbwohl es méglich ist, den Kontaktpunkt mit einer Fein—
Schnitt-Kontaktpunkt-Feile zu reinigen und zu schleifen, ist
dies fiir den Heimmechaniker mdglicherweise keine gute I[dee
(siehe Illustration).

Wegen der Unzugdnglichkeit der Komponenten und der minimalen
Kosten der Teile ist es gut, die Kontaktpunkte widhrend des
Tunens zu ersatzen.

Wenn eine Wartung des Verteilers erforderlich ist, wie beim
Ersetzen von Kontaktpunkten, ist es. gut, magnetisisesrte
Werkzeuge zu benutzen, um zu verhindern, dal Bchrauben oder
Muttern in den Vertelilerkidrper fallen und so ein
Auseinandernehmen des Vertellers erfordern, um sie
zurtickzuholen. :

Ersetzen vaon Kontaktan

4

Entfernen Sie die Verteilerkappe, indem Sie einen
Schraubanziehar am geschlitzten Kopf jedes Riegels ansetzen,
Dricken Sie auf den Riegel und drehen Sie ihn um eine 1/4.
Drehung, um die Kappe vom Verteilerkidrper freizugeben (siehe
Illustration).

Legen Sie, wann Sie beide Riegel vom Verteilerkdrper
froigesetzt haben, die Kappe (wobei die IZlundkerzenkabel noch
befestigt sind) aus dem Weg. Benutzen Sie ein Stlck Kabel oder
Klebeband, falls notwendig. ;

Entfernen Sie den Liufer, der jetzt an der Oberseite dar
Verteilerwelle sichtbar ist. Der Liufer wird durch zwel
Schrauben gehalten (siehe Illustration). Legen Sie den Liufar
an elnen sicheren Ort, wo er nicht beschiddigt werden kann.
Entfernen Siae, falls mit einem Radio-Freguenz-Stérungs-Schild
ausgestattet, die Befestigungsschrauben und das zweiteilige
Schild, um Zugang zu den Kontaktpunkten zu erhalten.

Lisen Sie die zwai Schrauben, die die Kontaltrunkt-Sat-

104



Baugruppe an die Unterbrecherplatte sichern.Entfernen Bie
diese Echrauban nicht ganz, da die meisten Punkt-Sets an
diesen Orten Schlitze haben. Schieben Sie das Punkt-Set wvon
der Unterbrecherplatte herunter.

ﬁnmarkun%: Einige Modelle haben eine grofe Punkt-Platte, die den
or

Kondansa

als Integralteill der Funkt-Baugruppe enthdlt. Falls

IThr Fahrzeug mit dieser Art Punktplatte ausgestattet ist, trifft
das Kondensator-Entfernungsverfahren unten nicht zu, und nur ein

Ka

bel muf von den Kontaktpunkten entfernt warden statt zwei, die

bei silner separaten Kondensator-Baugruppe verwendet werden.

1=

10
11

12

3

14

1’5

16

17

18

19

20

21

22

Trennan Sie die Primdr- und Kondensator-Kabelleitungen am
Punkt-Set (miehe Illustration). Diese Kabel k&nnen mit einer
kleinen Mutter (die gelést, aber nicht entfernt werden
sollte}, einer kleinen Standardschraube oder durch eine
federgeladene Klemme befestigt sein.

Die Unterbrecher-Punkt-Baugruppe kann jetzt ganz wvom
Motorraum entfernt werden.

Der Kondensator kann jetzt von der Unterbrecherplatte
entfernt werden. Ltsan Sie die Montage-Riemen-Schraube und
schieben Sie den Kondensator aus dem Trdger heraus, oder
entfernan Sie Kondensator und Riemen ganz (siahe
Illustration). Falls Sie sowohl den Kondensator als auch den
Riemen entfernen, achten Sie darauf, die Kondensatorschraube
nicht in den Verteilerkdrper fallenzulassen.

Reinigen Sie, bevor Sie die neuen Punkte und den Kondensator
installieren, Schmiermittel, Schmutz etc. wvon der
Unterbrecherplatte und der Rotiernocken-Fldche der
Vertellerwelle.

Schmigren Sie den Mittelnocken ganz mit dem Fett, dafl mit den
neuen Punkten geliefert wurde.

Plazieren Sie den neuen Kondansator in Position und ziehen
Sie seine Halteschraube sicher an.

Schieben Sie das neue Kontaktpunkt-Set auf die Unterbrecher-
platte und ziehen Sie die beidan Befestigungsschrauben an.
SchlieBesn Sie die primiren elektrischen Leitungen und die des
Kondansators an die neue Punkt-Baugruppe an., Versichern Sie
Eicg, dall die Leitungen wie bei der Entfernung positioniert
sind,

Obwohl der letztliche Abstand zwischen den Kontaktpunkten
{(SchlieBwinkel) spdter eingestellt wird, ist es am besten, zu
einer anfinglichen Einstellung zu gelangen, die zuldsst, daf
der Motor startet.

Bchten Sie, wenn die Punkte in Position und an die
Unterbrecherplatte angezogen sind darauf, daB der Punkt-
Reibeblock auf einem der hohen Punkte der Mittelnocke ruht
{siehe Illustration). Lassen Sie, um die Mittelnocke zu
entfernen, einen Helfer den Zlndschllissel in kurzen
Ausbrichen klicken. Falls das Fahrzeug mit einem
Schaltgetriebe ausgestattet ist, stellen Sie das Getriebe in
einen Gang und schaukeln Sie das Fahrzeug vor und zuridck.
Plazieren Sie mit dem Reibeblock auf einem Nockenhochpunkt
(Punkte ganz offen) ein Blatt-Flhler-Mefigerdt zwischen die
Kontakte. Der Abstand sollte ©,01%9 Inch betragen. Falls dies
nicht so ist, benutzen Sie einen Sechskantstiftschlissel, um
die Punkt-Einstellungs—-Buchse so zu drehen, daB} sie den
Abstand 8ffnet oder schlieBft (siehe Illustration).
Installieren Sie, falls vorhanden, das Radio-Freguenz-
Stdrungs-Schild.

Kontrollieren Sie den Liufer, bevar Sie ihn installieren, auf
Risse cder Schaden. Uberpriifen Sie den Zustand des
Metallkantakts an der Oberseite des Liufers sorgfdltig auf
UbermdBige Verbrennung oder Locher.

Installieren Sie den Liufer. Der Ldufer ist an einper Seite
unten mit einem Querschlitz versehen und 2inem runden Loch an
der anderen Seite, so daB der Ldufer nur auf eine Weise auf
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den VYerstellungs-Mechanismus passt. Ziehen Sie die
Lauferschrauben sicher an.
22 Kontrollieren Bie die Verteilerkappe, bevor Sie sie
installieren, auf Risse oder Schaden. Untersuchen Sie die
Kontakte an der lnnenseite der Kappe sorgfaltig auf
Ubermilige Korrosion oder Schaden. Leichte Riefenbildung ist
mormal. Falls Sie Zweifel bezidglich des Zustands der Kappe
haben, ersetzen Sie sie durch eine neus (Kapitel 3J.
Installieren Sie die Verteilerkappe, wobal Sie die zwei
Riegel unter dem Verteiler-Kidrper schlieflen.
Lassen Sie den Motor an und Uberpriifen Sie den Schlielwinkel

und die Zundverstsellung.
é;; g/

2% T
F =

Ln

44,1 Diesa benutztan Kon- 44,4 MNachdem die Klemmen frei-
taktpunkte zeigen den Ver- gegen wurden, kann die Kappe
fall, der sich nach ainer zum Zugang zum Ldufer fartge-
gewissen Ieit einstellt hoben warden

44,4 Dar Ldufer ist mit 44.9 L#sen S5ie die Schraube
zwal Schrauben an dia Gegan— und trennen Sie die Primdr- und
gewlchte befestigt Kondensator-Kabel von den

; Punkten
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44,11 Der Kondansator (st 44,18 Bevor Sie dan Punktab-

mit ainer elnzelnan Schraube gtand selnstellen, mul der Reibs-

an die Unterbracharplatte black auf einer der Mittelnocken-

befastigt hgghpunkte ruhen (was die Punkte
g net)

44,

1% Setzen Sis, wenn die Punkte getrennt sind, &in Flhler-

Maigerit der richtigen Dicke ein und drehen Bie dis
Einstellungsbuchse mit sinem Bachskantstiftschllssel

@ Punikt-SchlieBwinkel-Einstellung

24

27

Wenn neue Kontaktpunkte installiert oder alte Punkte
gereinigt werden, sollte der Schliefwinkel lberprift und zu
den richtigen Angaben eingestellt werdan.

Die Einstellung des Schlieffwinkels erfordaert die Benutzung
@ines SchlielBwinkelmassers zur prazisen Einstellung.
Kambinations-SchlielBwinkel-/0Orehzanl-Messer sind hdufige
Tune—Instrumente und zu einem erschwinglichen Preais in
Ersatzteilldden erhdltlich. Eine ungefahre Einstellung kann
erreicht warden, falls kein Melgerdt verflgbar ist.

. Einstellung mit einem Schlielwinkegl-Messar
28 SchlieBen Sie den SchlieBwinkel-Messer den Anweisungen des
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29

30

32

=3

Herstellers entsprechend an.

Lassen S5ie den Motor an und lassen Sie ihn im Leerlauf
laufen, bis die normale Betriebstemperatur erreicht ist: Der
Motor muB, damit sine genaue Ablesung erreicht wird, ganz
aufgewdrmt sein. Schalten Sie dan Motor ab.

Heben Sie das Metallfenster in der Verteilerkappe. Halten Sie
es in der offenen Position, wobei Sie, falls notwendig,
Klebeband benutzen.

In diesem Fanster befindet sich eine Einstellungsschraube Fir
die Kontaktpunkte. Setzen Sie einen Sechskantstiftschlissel
der richtigen GridBe in die Einstellungsschrauben-Buchse
(siehe Illustration).

Lassen Sie den Motor an und drehen Sie die Einstellungs-
schraube wie notwendig, um die angegebene SchlielBwinkel-
Anzeige auf dem MelBgerdt zu erhalten. Schlielfwinkel-Angaben
finden Sie zu Beginn dieses Kapitels und auf dem Tunen-Schild
im Motorraum. Falls eine Diskrepanz zZzwischen den beiden
Quellen besteht, gehen.Sie davon aus, dall die Angaben auf dem
Tunen-Schild richtig sind.

Entfernen Sie den Sechskantstiftschlissel und schliefien Sie
das Fenster ganz. Schalten Sie den Motor ab und schalten Sie
den SchlielBwinkel-Messer ab.

. Einstellung ohne Schliefwinkel-flesser

34

33
36

37

38

44,

Bernutzen Sie, falls keine Schliefwinkel-Messer vorhanden ist,
das falgende Verfahren, um eine ungefdhre Schlielwinkel-
Einstellung zu errreichen. !

Lassen Sie den Maotor an und lassen Sie ihn im Leerlauf
laufen, his die normale Betriebstemperatur erreicht ist,
Heben Sie das Metallfenster in der Seite der Verteilerkappe
und setzen Sie den Sechskantstiftschliissel der richtigen
Grifle in die Punkt-Einstellungs-Schrauben—Buchse.

Orehean Sie den Sechskantstiftschlussel im Uhrzeigersinn, bis
der Motor beginnt, fehlzuziinden. Drehen Sie dann die Schraube
um eine halbe Drehung gegen den Uhrzeigersinn,

Entfernen Sie den Sechskantstiftschliissel und schliefien Sie
das Fenster ganz. Lassen Sie den Schlieffwinkel so schnell wie
miglich mit einem Schliefwinkel-Masser lUberprifen und/oder
geinstellen, um 2ine optimale Leistung sicherzustellen.

i e = TIPSR - 3 .
X1 Bel offenem Fenster kann ein Sechskantstiftschliigsel in

die Einstellbuchse singesetzt werden, um den Punkt-Schliefwinkal
einzustellen
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@ 4 r n llung des Schliefwinkels und
rprifun r_Verteiler-Komponanten (Reihen-Sechszylindsr
™ n F74

Siehe Illustrationsn 45.3 und 45.7

1 Liésen Sie die die Verteilerkappen-Halteschrauben, entfernen
Sie dann Kappe, Liufer und Staubabdeckung (falls damit
ausgestattet).

2 Trennen Sie die Primdrschaltkreis- und Kondensatorkabel vom
Kontakt-Baugruppen—-Klemmen-kKlip.

% Entfernen Sie die Kontakt-Baugruppen-Sicheyungs-Schraube und
heben Sie die Baugruppe von der Basisplatte (siehe
Illustration).

4 Reinigen Sie sorgfdltig 61 oder Schmutz von der Basisplatte
und installieren Sie die neue Kontakt- Baugruppe, wobei Sie
sicherstellen, daB sie in ihrem Positionsloch einrastet,
installieren Sie dann die Sicherungs-Schraube fingerfest.

5 SchlieBen Sie die Primdr-Schaltkreis- und Kondensatorkabel
wieder an.

& Messen Sie den Abstand zwischen den Punkten, indem Sie den
Motor drehen, bis die Ferse des Unterbrecherarms auf dem
h8chsten Punkt der Nocke ist. Wenn die Punkte ganz offen sind,
plazieren Sie ein Blatt-Flhler-Mefllgerdt zwischen die Kontakte
und vargleichen Sie die Messung mit den technischen Daten.

7 Stellen Sie den Kontakt-Abstand ein, indem Sie einen
Schraubenzieher in das gekerbte Loch in der Unterbrecherplatte
einsetzen (sieha Illustration). Orehen Sie im Uhrzeigersinn,
um den Abstand zu vergriffern, und gegen den Uhrzeigersinn, um
den Abstand zu wverkleimnern. Ziehen Sie, wenn der Abstand
korrekt ist, die Sicherungs-Schraube an und dberprifen Sie den
Abstand wieder.

8 Reinigen Sie die Kappe innen und auBlan mit einem trockenen
Lappen. Kontrollieren Sie die Kappe auf offensichtliche
Verbrennungen oder Riefen, und ersetzen Sie sie je nach
Motwendigkeit durch eine neue. Kontrollieren Sie den
Kohlenstoff-Biirsten—-Kontakt in der DOberseite der Kappe, um
sicherzustellen, daR er nicht gebrochen ist und aus der Fldche
herausragt.

% Kontraollieren Sie den Liuferkontakt auf Verbrennungen und
Lécher. Uberprifen Sie die Kontaktfeder an der DOberseite des
Liuferarms. Sle mul sauber sein und angemessens Spannung
haben, um guten Kontakt zu haben.

10 Installieren Sie Staubabdeckung, Ldufer und Verteilerkappe.

11 Wenn neue Kontaktpunkte installiert oder alte Punkte
gereinigt werden, sollte der Schliefiwinkel Gberprift und zu
den richtigen Angaben eingestellt werden.

12 Die Einstellung des Schlieflwinkels erfordert, dal der
SchlielBwinkel-Messer zur richtigen Einstellung benutzt wird.
Kombinations-SchlieBwinkel-/Drehzahl-Messer sind haufige
Tune-Instrumente, die zu einem erschwinglichen Preis
erhdltlich sind.

. Einstellung mit einem Schliefwinkel-Masser

13 SchlieBen Sie dan SchlieBwinkel-Messer den Anweisungen des
Herstellers entsprechend an.

14 Lassen Sie den Motor an und lassen Sie ihn im Leerlauf
laufen, bis die normale Betriebstemperatur erreicht ist. Der
Motor muB, damit eine genaue Ablesung erreicht wird, ganz
aufgewdrmt sein. Beachten Sie die Anzeige auf dem
SchlieBwinkel-Messer und vergleichen Sie sie mit den
technischen Daten. Falls die Anzeige nicht wie angegeben is
stellen Sie den Motor ab, entfermen Sie die Verteilerkappe
und lésen Sie die Punktplatten—-Schraube leicht. Benutzen Si
im Punktplatten-8chlitz einen Schraubenzieher, um den Punkt
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fibstand einzustellen. Falls die SchlieBwinkel-Ablesung zu
klein ist, verringern Sie den Punkt-Abstand, um den
Schliefwinkel zu wvergréfern. Falls die SchlieBwinkel-Ablesun
zu groB war, vergréfern Sie den Punkt-Abstand, um die
Schlieflwinkel-Ablesung zu verringern. :

15 Lassen Sie den Motor an und iiberpriifen Sie die Schlielwinkel-
Anzeige. Technische Daten zum Schliefwinkel finden Sie zu
Beginn dieses Kapitels und auf dem Tunen=-Schild unter der
Motorhaube., Falls eine Diskrepanz zwischen den beiden Quellen
besteht, gehen Sie davon aus, dalB die Angaben auf dem Tunen-
Schild richtig sind. Wiederholen Sie Schritt 14 je nach
Notwendigkeit, bis der richtige Schliefwinkel erreicht ist,

i& Schalten Sie den Motor ab und schalten Sie den SchlieBwinkel-
Messar ab.

45.3 Sechszyllinder-Mataor- 45.7 Wenn die Punktplatten-
Vaerteiler-Kontaktpunkt- Schraube leicht, abesr nicht fest
Baugruppa angezogen lst, wird ein in den

Eimstellungs-Schlitz eingesetzte
Schraubenziehar verwandet, um ds
Punkt-Abstand zu Hffnan oder zu
schliaBan

1} Mockenschmierer 1) Stellen Sie den Schlialwinkel
Z1 Kontakt—-Set-Befestigungs-— pder die Punktiffrung ein
Echraube :

Schnall-Trennungs-Klemme
Unterbrecher-Platte—-Be-
festigungs—-Schrauben

I

110



445 Ubgrprifung un r. g r lun
Siehe [llustration 446.&

Anmarkung: E£s ist unbedingt notwendig, daB die Verfahren auf dem
Tunen—- oder Fahrzeug-Abgaskontroll-Informations—-Schild befolgt
werden, wenn die Zindverstellung eingestellt wird. Das Schild
zeigt auch alle Informationen beziglich vorbereitender Schritte,
die man vornehmen mufl, bevor man die Zindverstellung einstellt,
genauso wie die technischen Daten flr die Verstellung.

Warnung: Trennen und verbinden Sie elektrische Verbindungen mit
dem Zindschlissel in OFfF.

1 Die Zindverstellung sollte zu den angegebenen Intervallen,
wenn die Kontaktpunkte ersetzt, der Verteiler entfernt ocder
eine dnderung in der Kraftstfoffart vorgenommen wurde,
lberprift und eingestellt werden.

2 Suchen Sie das Tunen- oder Fahrzeug-Abgaskontrgll-
Informations-Schild unter der Motorhaube und lesen Sie alle
vorbereitenden Anweisungen beziglich der Zlndverstellung und
flihren S5ie sie durch.

% Versichern Sie sich, bevor Sie versuchen, die Zlndverstellung
zu Uberprlifen, dal der Kontaktpunkt-SchlieBwinkel korrekt ist
(Unterkapitel 44 und 43) und die Leerlaufgeschwindigkeit wie
angegeben ist (Unterkapitel 2%9).

4 Trennen Sie, falls dies auf dem Tunen-Schild angegeben ist,
den Vakuumschlauch vom Verteiler und verstipseln Sie das
offerne Ende des Schlauchs mit einem Gummistopfen, einer Stange
oder &iner Schraube der richtigen Grifie.

5 Schliefen Sie den Anweisungen des Herstellers entsprechend
gine Ziindlichtpistole an. Allgemein wird die Fistole mit
Leistungs— und Erd-Quellen verbunden und mit dem Kabel der
Iundkerze Mummer 1. Zindkerze Nummer | ist die erste IZlndkerze
bei &-Iylinder-Motoren oder die erste auf der vechten (Fah-
rer—) Seite bei V4— und VB-Motoren, wenn Sie dem Motor wvon der
Vorderseite aus gegenlberstehen.

& Suchen Sie das numerierte Ziindverstellungsschild auf der
vorderen Abdeckung des Motors (siehe Illustration). Es
befindet sich hinter der unteren Kurbelwellen-Riemanscheibe.
Reinigen Sie s mit Ldsungsmittel, falls dies notwendig ist,
um dan Druck und die kleinen Nute zu lesen.

Benutzen Sie weiBen Speckstein, Kreide oder Farbe, um die Nut
auf der Kurbelwellen-Riemenscheibe zu markieren.

8 Hinterlassen Sie auf dem Zindverstellungs-Riegel eine
Markierung in Ubereinstimmung mit der Gradzahl, die in den
technischen Daten (Kapitel 4) oder auf dem Tunen-Schild im
Motorraum verlangt wird. Jede Spitze oder Kerbe auf dem
Zindverstellungs-Riegel stellt 2° dar. Das Wort Before und der
Buchstabe A zeigen Vorverstellung an und der Buchstabe O
stellt den Oberen Totpunkt dar. Wenn Ihre technischen Daten
zum Beispiel 8° BTDC verlangen ({(Yor Oberem Totpunkt),
hinterlassen Sie eine Markierung auf dem IZlndverstellungs-
Riegel 4 Kerben vor dem O.

9 Uberprifen Sie, ob die Verkabelung flUr die Zindlichtpistole
von allen sich bewegenden Motorkomponenten weg ist, lassen Sie
dann den Motor an und wirmen Sie ilhn zur normalen
Betriebstemperatur au-f.

10 Zielen Sie die aufblinkende Zindlichtpistole durch die
Kurbelwellen—Riemenscheibe auf die Totpuntkmarke und achten
Sie dabei wieder darauf, nicht in Kontakt mit sich bewegenden
Teilen zu geraten. Die Markierungen socllten den Anschein
haben, feststehend zu sein. Falls die Markierungen
ausgerichtet sind, ist die Zindverstellung korrekt.

11 Falls die Kerbe nicht mit der korrekten Markierung
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12
iz

ausgerichtet ist, lésen Sie die Verteiler-Halteschraube und
rotieren Sle den Verteiler, bis die Kerbe mit der richtigen
Totpunktmarke ausgerichtet ist.

Ziehen Sie die Halteschraube wieder an und Uberprifen Sie die
Iiindvertstel lung nochmals.

Stellen Sia dan Motor ab und trennen Sie die Zlndlicht-
pistole. Verbinden Sie den Vakuum-Verstellungs-Schlauch
wieder, falls Sie ihn entfernt haben, und alle anderen
Komponenten, die getrennt wurden.

44.6 Die Zlndverstellungs-Markierungen befinden sich an der
Vorderseite des Motors




