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il Aallgemeine Informationen

Dieser Teil von Kapitel 2 ist den Reparatur-Verfahren fir VB-
und Vé-Motoren gewidmet, die mit dem Motor im Auto durchgefilhrt
werden. Alle Informationen bezlglich der Entfernung und der
Installation des Motors und der Uberholung von Motorblock und
Iylinderkopf finden Sie in Teil C dieses Kapitels.

Da die Reparaturverfahren in diesem Teil auf der ﬁnnghme
beruhen, daf der Motor noch im Fahrzeug installiert ist, kann
man, falls diese Verfahren wihrend einer kompletten
Motoriberholung benutzt werden (mit dem Motor schon auferhalb
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des Fahrzeugs und auf einem Stander!) viele der hier
beschriebenen Schritte nicht anwenden.

Die technischen Daten in diesem Teil von Kapital 2 treffen nuv
auf die hier beschriebenen Verfahren zu. Die technischen Daten
Furlden Wiederaufbau von Block und Zylinderkdpfen finden Sie in
Teil C.

Die VB-Motoren, die in Chevrolet- und GMC-Lieferwagen benutzt
warden, wvariieren in ihrer GriBlle von 283 Kubikinch bis 400
Kubikinch.

Der V&-Motor, der von 1986 bis heute benutzt wurde, ist 2862
Kubikinch (4,3 Liter) groB und ist im Design_dem 350-Kubikinch-
Kleinblock-vB-Motor sehr &hnlich. Fast alle Entfernungs-,
kKontroll-, Installations— und Ersetzungs—Verfahren sind flr den
V6-Motor die gleichen wie fur den V8, mit den Ausnahmen, die in
diesem Kapitel notiert sind.

<:) 2 Reparaturen_mit dgm Mogtor im Fahrzeug

Viele gréBere Reparaturverfahren kdnnen vollendat werden, ohne
daR Sie den Motor aus dem Fahrzeug entfernen.

Reinigen Sie den Motorraum und das aullere des Motors mit
irgendeiner Art von Druckwdscher, bavor Sie anfangen. Ein
sauberer Motor wird die Arbeit erleichtern und Schmutz aus den
inneren Bereichen des Motors heraushalten helfen.

Falls ©l- oder Kihlmittellecks sich entwickeln, was anzeigt, dal
Dichtungen ersetzt werden missen, konnen diese Reparaturen im
allgemeinen mit dem Motor im Fahrzeug durchgeflihrt werden. Die
tlwanmen-Dichtung, die Zylinderkopf-Dichtungen, die Einlal- und
Auspuffkrimmer-Dichtungen, die Steusrgehiusedeckel-Dichtungen
und die Kurbelwellen-dldichtungen erreicht man, ohne dal der
Motor ausgebaut werden muB.

auPRere Motorkomponenten, wie die Wasserpunpe, der Anlasser, der
Wechselstromgenerator, der Verteiler und die Vergaser-— gder
Einspritzungs—-Einheit, so wie die Einlalf- und Auspufrkrummer
kémnen zur Reparatur entfernt werden, ohne dal der Motor
ausgebaut werden mub.

Da die Zylinderkdpfe entfernt werden kidnnen, chne dall man den
Motor bewegt, kann die Wartung der Yentilkomponenten sebenfalls
mit dem Motar im Fahrzeug durchgeflhrt werden.

Ersetzen von, Reparaturen an oder Kontraolle der Steuerkette und
des Kettenrades und der Slpunpe sind alle mdglich, ohne dall dar
Motor ausgebaut wird.

In extremen Fdllen, die von dem Fehlen der notwendigen
Ausristung verursacht werden, ist die Reparatur oder das
Ersetzen von kKolbenringen, Kolben, Pleuelstangen und
Stangenlagern mit dem Motor im Fahrzeug mioglich.

Wegen der Reinigung und Vorbereitung, die man an den beteiligten
Komporenten leisten mufl, wird dies jedoch nicht empfohlen.

® 3 Kipphebelabdeckungen = Entfernung und Installation
Siehe Illustrationen 3.5a und 3.56

1 Trennen Sie das negative Batteriekabel von der Batterie und
entfernen Sie dann die Luftfilterbaugruppe und die
Heizofenleitung.

. Entfernung
Rechte Seite
- Lésen Sie den Schlauech vom AIR-System-Abgas-Uberprifungs—
ventil (falls damit ausgestattet).
% Lesen Sie Kapitel 3, falls notwendig, und entfernen Sie den
Wechselstromkompressor (falls damit ausgestattet) vom Halter
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und bringen Sie ihn aus dem Weg. Lbsen oder trennen Sie nicht
die Kompressorleitungen.

4 Entfarnen Sie an Vé&-Modellen den Sleinfillschlauch, das PCV-
Ventil und die Chokekabel.

3 Entfernen Sie bei V8-Motoren die wier Kipphebelabdeckungs-—

Montagemuttern oder -bolzen oder die drei Durchgangsbolzen bei

V6-Motoren ({siehe Illustrationen). Lassen Sie, falls damit
ausgestattet, die Zlndkerzenkabel-Bligelhalter und
-Unterlegscheiben von den unteren Kipphebelabdeckungs-
Etifﬁschrauben gleiten und bringen Sie die Halter/Drdnte aus
em Weg.

6 Lésen Sie die Zlndkerzenkabel von den Kerzen, legen Eie dann
den Zlndkerzenkabel-Lesitungssatz lber den Verteiler und
entfernen Sie die Kipphebelabdeckung.

ﬁnm&rkung; Falls die Abdeckung am Kopf kiebt, sollten Sie Jdas

vordere Ende mit efnem Holzblock und einem Hammer anstoflen, wn

sie zu befrelen. Versuchen Sie, falls es sich immer noch nicht
ldst, eln flexibles Kittmesser zwischen den Kopf und die

Abdeckung zu schieben, um die Versiegelung zu durchbrechen.

Brechen Sie nicht an der Verblindung zwilschen Abdeckung und Kop¥,

sonst beschddigen Sle die Dichtungsfldche und die
Abdeckungsflansch und &8llecks bilden sich.

Linke Seite

7 Ziehen Sie bei VB-Motoren das PCV=Ventil aus der Abdeckung
heraus und losen Sie den Schlauch wvom Baugrohr-Anschlulstick.
Entfernen Sie die Kabelsatz-Stltze.

8 Lisan Sie die Vakuumbremsleitung wvom Saugrohranschlufistlck.

¥ Lesen Sie, falls notwendig, Kapitel 5 und lisen Sie den
Wechselstromgenerator. Legen Sie ihn zur Seite, aus dem Weg,
ohrne die Kabel zu trennen.

10 Entfernan Sie bei V4-Modellen den bGaspedali- und TWE-Kabel-
Halter vom EinlaBkrimmer.

1l Siehe Schritte 5 und & fir den Rest des Verfahrens.

Installation

12 Die Verbindungsflidchen jedes Ivlinderkopfes und jeder
Kipphebelabdeckung missen vollkommen sauber sein, wenn die
Abdeckungen installiert werden. Benutzen Sie sinen
Dichtungskratzer, um alle Spuren von Dichtmittel oder der
alten Dichtung zu entfernen und wischen Sie dann die

Varbindungsfldchen mit einmem Tuch, das mit Lackverdlinner oder

Aceton getrdnkt ist. Falls Dichtmittel oder &l auf den
Verbindungsflidchen ist, wenn die Abdeckung installiert wird,
kinnen sich dllecks entwickeln.

13 Reinigen Sie, falls Stiftschrauben benutzt werden, umd die
Kipphabel-Abdeckungen zu montieren, die Bohrungen mit einer
Gulform, um Korrosion zu entfernen und beschiddigte Windungen
wiaderherzustellen. Bei Modellen, die Bolzen verwenden,
sollten Sie sicherstellen, daB die gebohrten Licher im Kopf
saubar sind. Lagssen Sie einan Hahn herein, um Korrsion zu
entfernen und beschidigte Windungen wiederherzustellen.

14 Verbinden Sie die neuen Dichtungen mit den Abdeckungesn, bevor

Sie die Abdeckungen inmstallieren. Tragen Sie eine dunne
Schicht RTV-Dichtmittel auf die Abdeckflansch auf, legen Zie
dann die Dichtung in die Abdecklippe und lassen Sie das
Dichtmittel sich so aufbauen, daf die Dichtung an der
Abdeckung haftet (falls das Dichtmittel nicht sich aufbauen
gelassen wird, kann die Dichtung aus der Abdeckung fallen,
wernn sie an den Motor installiert wivdl.

15 Legen Sie die Abdeckung vorsichtig auf den Kopf und
installieren Sie die Muttern oder Bolzen. Vergessen Sie
nicht, die Zlndkerzenkabel-Klemmentridger und -Unterleg-
scheiben lUber die Stiftschrauben zu schieben, bevor die
Muttern eingeschraubt werden.
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16 Ziehen Sie die Muttern oder Bolzen in drei oder vier
Schritten zum angegebenen Drehmoment an.

17 Die verbleibenden ?

der Entfernung.

18 Lassen Sie den Motar an und Uberprifen Sie sorgfdltig auf

Hllecks, wenn der Motor sich aufwdrmt,

3

nstallationsschritte sind die Umkehrung

.5a Die Kipphabal-Abdek- 3.5b Die Kipphabsl-Abdak-

kungan warden bel W8-Motoren kungen warden bei V&-Motoren
von Stiftschrauban oder Bol- von dral Bolzen gehalten, die
zen um die Kanten der Hebal- durch dia Mitte der Abdeckung
Abdeckung harum gehalten laufan

1) Varstdrkung
2} wvorne

K h | und Stéssalstangen - Entfernung, Kontrolle und
Ingtallation

Siehe [llustration 4.13

Entfernung

1
2

Laesen Sie Unterkapitel 3 und lidsen Sie die Kippghebel-
Abdeckungen von den Zylinderkipfen.

Lésen und entfernen Sie die Kipphebel-Stiftschrauben-
Muttern, wobai Sie an der VYorderseite eines Iyvlinderkopfes
beginnen. Bewahren Sie sie getrennt in markierten Behdltern
auf, um sicherzustellen, daBl sie wieder an ihrem
urspringlichen Platz installiert werden kdnnen.

Anmerkungt Falls nur die Stdsselstangen entfarnt werden sollen,
muf3 jede Mutter gerads genug geldst werden, daf die Kipphebel
zur Seite gedreht werden kiénnen, so daf die Stisselstangen

Igl
T

-t

erausgehaben werden kdnnen.

Heben Sie die Kipphebel und Zapfenkugeln hoch und bewahren Sie
sie mit den Muttern in den markierten Behdltern auf (sie
missen wieder an ihrem urspriinglichen Platz installiert
werdan) .

Entfernen Sie die Stésselstangen und bewahren Lie sSi8 getrennt
auf, damit sie nicht wdhrend der Installation vermischt
wardan.

Kaontrolle
5 Uberprifen Sie jeden Kipphebel auf Abnutzung, Risse und andere

Schiden, besonders dort, wo die Stisselstangen und die
Ventilschifte die Kipphebelflichen berihren.

Versichern Sie sich, daB das Loch am Stisselstangenende jedes
Kipphebels offen ist.

7 Uberprifen Sie jeden Kipphebelzapfen-Bereich auf Abnutzung,

LLL,




Risse und Reibung. Falls die Kipphebel abgenutzt oder
beschidigt sind, ersetzen Sie sie durch neus und benutzen Sie
auch neue Zapfenkugeln.

Kontrollieren Sie die St#ésselstangen auf Risse und Ubermdfiige
Abnutzung an den Enden. Rollen Sie jede Stdsselstange lUber ein
Stick Flachglas, um zu sehen, ob sie gebogen ist (wann sie
wackelt, ist sie gebogen).

Installation

=

10

11

Ei
12

13

14

15

l&

17
i8

19

Schmieren Sie das untere Ende jeder Stisselstange mit
sauberem Motordl oder Fett auf Molybdin-Basis und installieren
Sie sie an ihren urspringlichen Platz. Jede Stidsselstange mul
vollstdndig in der Hebebuchse einsitzen.
Tragen Sie auf die Enden der Ventilschafte und auf die oberen
Enden der Btdsselstangen Fett auf Molybdan—-Basis auf, bevaor
die Kipphebel lUber die Stiftschrauben positioniert werden ,
Legen Sie die Kipphebel an ihren Ort, installieren Sie dann
die Zapfenkugeln und die Muttern. Tragen Sie auf die
Zapfenkugeln Fett auf Molybddn-Basis auf, um Schaden fur die
Palflidchen zu vermeiden, bevor sich Motordldruck aufbaut.
Versichern Bie sich, daBl Sie jede Mutter mit der Fflachen
Seite gegen die Zapfenkugel installieren.

nstellung :

Lesen Sie Unterkapitel 2 und bringen Eie den Kolben Nummer
gins auf den oberen Totpunkt auf dem Kompressionstakt.
Ziehen Sie die Kipphebel-Muttern an (nur Iylinder Nummer
eins), bis das ganze Spiel bei den Stésselstangen entfernt
ist. Dies kann durch Orehen jeder Stisselstange zwischen
Daumen und Zeigefinger, wenn die Mutter angezogen wird,
bestimmt werden. Bie werden den Punkt, wo das Spiel
varschwunden ist, spiren, da die Btdsselstange sich nicht
mehr drehen wird (siehe Illustration’.

Ziehen Sie jede Mutter um eine zusdtzliche ganze Drehung
(340*) an, um die Hube zu zentrieren. Die Ventileinstellung
fir den Zylinder Nummar eins ist nun vollstdndig.

Bie ktnnen, falls Ihr Fahrzeug mit einem Vé&-Motor
ausgestattet ist, auch die Einlafiventile Nummer zwel und drel
und die Abgasventile Nummer finf und sechs zu diesem
Ieitpunkt 2instellen. Drehen Sie, wenn diese Yentile
eingastellt sind, die Kurbelwelle um eine ganze Umdrehung
{350*) und Stellen Sie die EinlaBventile Nummer wvier, flUnf
und sechs und die Abgasventile Nummeyr zwei, drei und vier
ein.

Drehan Sie, falls Ihr Fahrzeug mit einem VB-Motor
ausgestattet ist, die Kurbelwelle um 70° in die normale
Drehrichtung, bis der nichste Kolben in der IUndfolge beim
oberen Totpunkt auf dem Kompressionstakt ist. Der Verteiler-
Liufer sollte in die Richtung der Anschlussklemme Nummer B
auf der Kappe zeigen (siehe Unterkapitel 7 flir weitere
Informationen).

Wiederholen Sie das in den Schritten 13 und 14 beschriebene
Verfahren fir die Nummer—acht-Iylinder—-Ventile. ]

Drehen Sie die Kurbelwelle nochmal um P0° und stellen Sie die
Nummer-vier-Zylinderventile ein. Drehen Sie die Kurbelwelle
weiterhin jeweils um 90° und stellen Sie beide Ventile fir
jeden Zylinder ein, bevar Sie weitermachen. Folgen Sie der
Zindfolgenreihenfolge. Eine Illustration der ZIylindernummer
und der Ziindfolge finden Sie in dan technischen Daten.

Lesen Sie Unterkapitel ¥ und installieren Sie die
Kipphebelabdeckungen. Starten Sie den Motor, achten Bie auf
ungewdhnliche Ventilantriebs-Gerdusche und Uberprifen Sie die
Kipphebelabdeckungs-Verbindungen auf bllecks.
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4.1% Drahan Sie jede Btdsselstangs, wann die Kipphaebasl-Mutter
angezogen wird, um den Punkt zu bestimman, wo das ganze Splel
antfernt ist, zishen Sie dann jeda Mutter um sina zusdtzliche
ganze Drehung an

S Ventilfedern, —-schliefringe und —dichtungen — Ersetzen im
Fahrzeug

Sighe Illustrationen 5.8, 5.9 und 5.18

Anmarkung: Kaputte Ventilfedern und defekte Ventilschaft-
Dichtungen kidnnen ersetzt werden, ohne dafi man den Zylinderkopf
sntfernt. Man bendtigt normalerweise zwel spezislle Werkzsuge
und eine Druckluft-Quelle, um dies durchzufihren, lesen Sie sich
also dieses Unterkaplitel sorgfiltig durch und leihen oder kaufen
Sie die Werkreuga, bavor Sie mit der Arbeit beginnen. Falls
keine Druckluft wverflgbar ist, kann man ein Stidck Nylonleine
banutzen, um zu varhindern, dap die Ventile wihrend dieses
Verfahrens in den Zylinder +allen.

1 Lesen Bis Unterkapitel 3 und entfernen Sie die Kipphebel-
Abdeckung vom betroffenen Zylinderkopf. Entfernen Sie, wenn
alle Ventilschaft-Dichtungen ersetzt werden, beide Kipphebel-
Abdeckungen.

Z? Entfernen Sie die Zundkerze vom Iylinder, der die defekts
Komponente hat. Falls alle Wantilschaft-Dichtungen ersetzt
werden, sollten alle Zindkerzen entfernt werden.

% Drehen Sie die Kurbelwelle, bis der Kolben im betroffenen
Zylinder auf dem oberen Totpunkt auf dem Kompressionstakt ist
(siehe Unterkapitel 9 fir Anweisungen). Falls Sie alle
Vantilschaft-Dichtungen ersetzen, fangen Sie mit Zylinder
Nummer eins an und arbeiten Sie an den Yentilen von je einem
Ivlinder. Arbeiten Sie van 2Zylinder zu Iylinder, wobei Bie die
Zindfolgen-Reihanfolge befolgen (1-8-4-3-6-5-7-2 fir VB-
Motaren, 1-&-5-4-3-2 flir Vé-Motoren).

4 Schrauben Bie einen Adapter in das Zlndkerzenloch und
varbinden Sie einen Luftschlauch von einer Druckluft-Quelle
damit.

Anmerkung: Viele Zylinder-Kompressions—-Mefgerdte verwenden ain

Einschraub-Anschlufistiick, dafl méglicherweise mit Ihrem

Luftschlauch-Schnellverbindungs-AnschluBstick arbeitet.

S Entfernen Sie Mutter, Zapfenkugel und Kipphebel fir das Ventil
mit dem defekten Teil und ziehen Sie die Stiésselstange heraus.
Falls alle Ventilschaft-Dichtungen ersetzt werden, sollten
alle Kipphebel und Stdsselstangen entfernt werden (siehe
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Unterkapitel 4).

& Wenden Sie am ZIylinder Druckluft an. Die Ventile sollten durch
den Luftdruck an ihrem Platz gehalten werden. Falls die
Ventilflidchen oder -sitze in schlechtem Zustand sind, kinnen
Lecks verhindern, dapB die Druckluft die Ventile hdlt - siehe
das alternative Verfahren unten.

7 Falls Sie keinen Zugang zu Druckluft haben, kinnen Sie eine
alternative Methode benutzen. Positionieren Sie den Kolben auf
einen Punkt gerace bevor dem oberen Totpunkt auf dem
Kompressionstakt, schieben Sie danmnn 2in langes Stick Nylonsetil
durch das IlUndkerzenloch, bis es den Verbrennungsraum flUllt.
Lassen Sie das Ende des Schlauchs aus dem Motor heraushdngen,
so daf} es leicht entfernt werden kann. Benutzen Sie eine grofie
Brechstange und eine Fassung, um dia Kurbelwelle in der
normalen %rehri:htung zu drehen, bis Sie leichten Widerstand
spuren, wenn der Kolben gegen das Seil im Verbrennungsraum
kommt.

B Stopfen Sie Lappen in die Zylinderkopflécher Uber und unter
den Yantilen, um zu wverhindern, daff Teile und Werkzeuge in den
Motor fallen, benutzen Ble dann einen Wentilfeder-Kompressor,
um die Feder-/Dimpfer-Baugruppe zu komprimieren. Entfernen Sie
die Halter mit einer kleinen Nadelnasen—-Zange oder einem
Magneten (siehe I[llustrationa).

Anmerkung: Es gibt mehrere verschelidenen Arten von Werkzeugen,

um die Ventilfedern mit dem Kop¥ an seinem Flatz zu

komprimleren. Eine Art greift die unteren Federspulen und drickt
auf gen Haltering, wenn der Knopf gedreht wird, wdhrend die
dngere Art Kipphebel-8tiftschraube und -Mutter zur Hebelwirkung
verwendet., Beide Arten arbeiten sehr gut., obwohl der Hebeltyp
fir gawdhnlich billiger ist.

? Entfernen Sie den Feder-Haltering oder -Dreher, die dlschild-
und Ventilfeder-Baugruppe, entfernen Sie dann die
Ventilschaft-Runddichtung. Es werden bei diesen Motoren drei
verschiedens Arten von Vantilschaft-tgldichtungen benutzt, je
nach Jahr, MotorgrifBe und Pferdestirke. Dis haufigste ist eine
kleine Runddichtung, die einfach um den Ventilschaft herum
Uber die FUhrungsnase passt. Eine zweite Art ist eine flache
Runddichtung, die in eine Nut im Ventilschaft unter der
Ventilschaft-Haltenut einpalt (sishe Illustrationl). Bei den
meistan Anwendungen mit hoher Pfercestdrke wird eine
Schirmdichtung, dies Uber die Ventilflhrungs-Mase herun-
terfihrt, lUber dem VYentilschaft verwendet, In den meisten
Fidllen wird die Schirm-Dichtung in VWerbindung mit der flachen
Runddichtung varwendet. Die Runddichtungen sind wahrscheinlich
verhdrtet und brechen, wenn man sie antfernt, planen Sie also
mit ein, daf Sie jedesmal, wenn die urspringliche entfernt
Wird, eine neue installieren.

Anmerkung: Falls Luftdruck das Venti! wihrend dieses Vorgangs

nicht In der geschlaossenen Position hdlt, [st wahrscheinlich

Vantil-Fldche oder -Sitz beschiddigt. Falls dies so ist, muild der

Zylindarkopf flr zusdtzllche Reparaturen entfernt werden.

10 Wickelen Sie ein Gummiband oder Klebeband um die Spitze des
Ventilschafts, so daBl das Ventil nicht in den Verbrennungs—
raum f4l1lt, lassen Sie dann den Luftdruck herab.

Anmerkung: Orshen Sie, falls ein Seill statt Luftdruck benutst

wurde, die Kurbelwslle leicht entgegen devr normalen

ODrehrichtung.

11 Kantrolliaran Sie dan Ventilschaft auf Schaden. Drehen Sie
das Ventil in der Flhrung und Uberprifen Sie das Ende auf
exzentrische Bewegung, was andeuten wirde, dafl das Ventil
gekrummt ist.

12 Bewegen Sie das Ventil in der Flhrung nach oben und unten und
versichern Sie sich, daB es nicht blockiert. Falls der
Ventilschaft blockiert, ist entweder das Ventil gekrimmt oder
die Fihrung beschiédigt. In jedem Fall muB der Kopf zur
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Reparatur entfernt werdean.

kontrollieren Sie die Kipphebal—StlFts:hrauben auf Abnutzung.
Abgenutzte Stiftschrauben kénnen bei den meisten Motoren nur
in einer Reparaturwerkstatt ersetzt warden, da sie zu einer
prizisen Tiefe an ihren Platz gedrickt werden mussen. Bei
manchen Hochleistungsmotoren (normalerwelise nicht in
Lieferwagen vorhanden) sind die Stiftschrauben in dan Kopf
geschraubt und k#énnen ersetzt werdan, falls sie abgenutzt
sind. Bei einigen Anwendungen VDN Einschraub-Stiftschrauben
ist zusdtzlich eine Flihrungsplatte zwischen Stiftschraube und
Kopf installiert, um dabel zu helfen, den Ort der
Stésselstange in Bezug zum Kipphebel zu finden. Ersetzen Sie
die Fuhrungsplatte, falls die Stiftschrauben entfernt und
wiederinstalliert werden, und verwaendan Sie auf den
Stiftschrauben Dichtmittel, wenn Sie sie in den Kopf
schrauban.

Wenden Sie wieder auf den Zylinder Luftdruck an, um das
Yantil in der geschlossanan Position zu halten, entfernen Sie
dann das Klebeband oder das Gummiband vom Ventilschaft,
Drehen Sie, falls Sie ein Seil statt Luftdruck verwendet
haben, die Kurbelwelle in die normale Drehrichtung, bis Bie
leichten Widerstand splren.

Schmisren Sie den Ventilschaft mit Motordl und installieren
Sie eina neue dldichtung der urspriinglich beim Motor
verwendetan Art (siehe Schritt 2.

Installieren Bie die Feder-/Dimpfer—Baugruppe und das Schild
an ihrer Position lber dem Ventil.

Installieren Sie den Ventilfeder-Haltering oder -Dreher und
komprimieren Sie die Ventil-Feder—Baugruppe.

Positionieren Sie die Halter in der obaeren Nut. Tragen Sie
einen kleinen Klecks Fett auf die Innenseite jedes Haltters
auf, um ihn an seinem Platz zu halten, falls notwendig (siehe
Illustration). Entfernen Sie den Druck vom Feder—Werkzeug und
versichern Sie sich, daB die Halter einsitzen.

Trennan Sie den Luftschlauch und entfernen Sie den Adapter
vom Ziundkerzenloch. Falls Sie ein Seil statt des Luftdrucks
verwendat haben, ziehen Sie es aus dem Zylindar hearaus.
Lesen Sie Unterkapitel 4 und instsllieren Sie die Kipphebel
und Stisselstangean.

Installieren Sie die Zindkerzen und haken Sie die Kabel ein.
Lasen Sie Unterkapitel 3 und installieren Sie die Kipphebal-
Aabdeckungen.

Lassen Sie den Motor laufen, liberprifen Sie dann auf dllecks
und ungewthnliche Gerdusche aus dem Bereich der Kipphebel-
Abdeckungen.




5.8 Waenn dies Feder herun- 5.9 Der flache Runddichtungs-

tergedrickt ist, kdnnan die Ventilschaft passt in eina Nut
Halter mit @inem kleinan unter der Halternut auf dem
Magneten oder einer Nadel- Ventilschaft

nasan—-Zange entfernt warden

5.18 Tragen Bie eine klaine Mengae Fett auf dis Ventil-Halter
auf, um sie an ihrem Platz auf dem Ventilschaft zu halten, bis
der Federkompressor abgesetzt wird

(:) & Baugrohr - Entfernung und Installation
Siehe Illustrationen 6.9, &.10a, &.10b, &.12, 6.15a und &.158

. Entfernung

1 Trennen S5ie das negative Kabel wvon der Batterie, lesen Sie
dann Kapitel 1 und lassen Sie die Fllssigkeit im Kdhlsystem
ab.

2 Lesen Sie Kapitel 4 und entfernen Sie die Luftfilter-
Baugruppe.

3 Lesen Sie in Kapitel 4 auch die jeweiligen Unterkapitel und
entfernen Sie die Vergaser—- und Choke=-Komponentan oder die
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Einspritzeinheit je nach Notwendigkeit, um die Ansaugkrimmer—

Montagebolzen freizulegen.
4 Lesen Sie Kapitel 3 und entfernen Sie den cberen
Kihlerschlauch vom Thermostatgehduse und entfernen Sie die
Wechselstromgenerator-Klammer (falls nicht scheon getan). Das
Thermostatgehduse muB vielleicht entfernt werden, um Platz Fiir
die Entfernung der linken vorderen Krimmerbolzens zu schaffen.
Entfernan Sie die Kipphebel-Abdeckungen {(Unterkapitel 3).
Lesen Sie Kapitel S5 und entfernen Sie den Verteiler.
Falls ein Heizsehlauch-AnschluBistiick zum Ansaugkrimmer
existiert, entfernen Bie 8s.
Lésen Sie die Krimmer-Montagebolzen in 1/4 Drehungen, bis sie
von Hand entfernt werden kénnen. Der Krimmer wird
wahrscheinlich an den Zylinderkdpfen kleben und Sie mussen
vielleicht Kraft aufwenden, um die Dichtung zu brechen. Eine
groBe Brechstang kann unter die GuBnase beim Thermostatgehduse
positioniert werden, um die Vorderseite des Kriummers zu
brechen.
Warnung: Brechen Sie nicht zwischen Block und Kripmmer oder aen
Képfen und dem Kriimmer, sonst entsteht Schaden an den
Dichtungsfldchen und Vakuumlecks kénnten entstehen.

m ~o-th

Installation

Anmarkung: Die Paffldchen der Zylinderkidpfe, des Blocks und des

Kriimmers missen sauber sein, wenn der Kridmmer installisrt wird.

Dichtungs—Entfernungs-Lésungsmittel in Aercsol-Dosen sind in den

meisten Ersatzteilldden erhdltlich und kdnnen hilfreich sein,

wann man altes Dichtmaterial, das an den Kdpfen und dem Krimmer
klebt, entfernt. Befolgen Sie die auf dem Behdlter aufgedruckten

Anwelsungen.

? Banutzen Sie eiren Dichtungs-Kratzer, um alle Spuren von
Dichtmittel und altem Dichtmaterial zu entfernan, wischen Sie
darnn die PaBflichen mit einem Lappen, der mit Lackverdunner
oder Azeton getrdnkt ist. Falls altes Dichtmittel oder Ol auf
dern PaBflichen ist, wenn der KrUmmer installiert wird, kdnnen
Hl= pder Vakuumlecks entstehen. Bedecken Sie, wenn Sie an den
Kipfen und dem Block arbeiten, das Hubtal mit Lappen, um
Gerdll aus dem Motor herauszuhalten. Benutzen Sie einen
Vakuumreiniger, um Dichtmaterial zu entfernen, das in die
EinlaBkandle in den Képfen fillt (gsiehe Illustration).

10 Benutzen Sie einen Gewindebohrer der richtigen GriBe, um die
GCewinde in den Balzenldchern zu reinigen, benutzen Sie dann
Druckluft (falls erhdltlich), um das Gerdll aus den Ldchern
zu entfernen (siehe Illustrationen).

» Warnung: Tragen Sie eine Sicherhelitsbrilie aoder einen

Gesichtsschutz, um Ihre Augen zu schiitzen, wenn Sie Druckluft

verwenden.

11 Tragen Sie eine dunne Schicht RTVY-Dichtmittel um die
kKihlmittel-Leitungs—-Licher auf der Zyvlinderkopf-Seite der
neuen EinlaBkrimmar-Dichtungen auf (normalerweise ist ein
Loch an jedem Endal.

12 Popsitionieren Sie die Dichtungen auf den Ivlinderképfen.
Versichern Sie sich, daPf alle Einlaf-Kanal-offnungen,
kKiuhlmittel-Leitungs—Lécher und Bolzenldcher richtlg
ausgerichtet sind und daR das This Side up (Diese Seite oben!
sichtbar ist (eieha Illustration).

13 Installieren Sie die vorderen und hintaeren Enddichtungen auf
dem Block. Beachten Sie, daB die meisten Dichtungen entweder
Gummispikes haben, die in die passenden Lécher im Block
passen, oder Gummidsen, die Uber die Kante des Blocks passen,
um die Dichtungen einzurichten. Bei einigen friheren Modellen
befindet sich auf der hinteren Dichtung eine dse, die
vielleicht zum richtgen Sitz abgeschnitten werden muB. Siehe
die Anweisungen beim Dichtungs—-Set fir weitere Informationen.

14 Setzen Sie die Dichtung vorsichtig ein. Stéren Sie die
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Dichtungen nicht und bewegen Sie den Krimmer nicht nach vaorne
und hinten, nachdem ar die vorderen und hinteren Dichtungen
beridhrt.

15 Tragen Sie ein nichthirtendes Dichtmittel (wie z. B. Permatex
Nummer 2) auf die Krimmer-Bolzen-Windungen auf, installieren
Sie dann die Bolzen. Ziehen Sie, wdhrend das Dichtmittel noch
naB ist, die Bolzen zum angegebenen Drehmoment an, befolgen
Sie dabei die empfohlene Reihenfolge (siehe Illustrationen).
firbeiten Sie bis zum letztlichen Drehmoment in drei
Schritten. Beachten Sie, daB der Vé&—Krimmar andere
Reihenfolgen fiir das anfingliche und letztliche Anzishan
verwendet (sisha Illustration’.

14 Die verbleibenden Installationsschritte sind die Umkehrung
der Entfernung. Lassen Sie den Motor an und uberprifen Sie
sorgfaltig auf ©l-, Vakuum— oder Kihlmittel-Lecks an den
Ansaugkrummar-Yerbindungen.

&£.9 Benutzan Sie, nachdem £.10a Die Bolzenloch-Windungen

Sie das Hubtal abgedeckt ha- missaen sauber und trocken sein,
ben, ®inen Dichtungs-Kratzer, um genaus Drehmoment—-Ablesungen
um alla Spuren van Dicht- sicherzustellan, weann die Krim-
mittel und altem Dichtmate- mer-Montagabolzen installiert
rial von den Kopf- und Krlm- warden

mer—Palfldchen zu entfarnan




4.10b Raeinigen Sis die Bol- &£.12 Yarsicharn Sie sich, daB dis

zenldcher mit Druckluft, aber Krimmer-Dichtungen mit der rich-

seien Sie vorsichtig - tragen tigsn Seite nach oben installiert

Eie eine Sicherhelitabrille! werdan, sonst kdnnen alle
Leitungen und Bolzenldcher sich
nicht richtig ausrichten

®0 0 @ O
.

@
e ® 0 @@
&.15a ﬁnﬁaugk;ummsr-Bol;an— .
fgz e o Ratneniniae S AR AE O

1) Vorderseite
2) Btiftschraube 8. Yoderseite des Motors

4,156 AnsaugkrUmmer-Bolzen-
Anziehungs-Reihanfolge flur Va-
Motoran

1) anfdngliche Anzishungs-—
Reihenfolge

Z) Letzliche Anziehungs-—
Reihenfolges

(i} 7 Auspuffkrimmer - Entfarnung und Installation

@® crifernung
1 Trennen Sie das negative Kabel von der Batterie.

2 Entfernen Sie das Vergaser-Heizofen-Rohr zwischen
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Auspuffkrummer und Luftfilter-Schnorchel {falls damit
ausgestattet).

Trennen Sie den elektrischen Verbinder zum Sauerstoffsensor
{(falls damit ausgestattet).

Entferrnen Sie den AIR-Schlauch am Uberprifungsventil und dan
AIR-Schlauch-Halter von der Kriummer-Stiftschraube (falls damit
ausgestattet).

Trennen Sie die Zundkerzenkabel van den Zlndkerzen (siehe
Kapitel 1, falls notwendig). Falls die Gefahr besteht, daff die

Kerzenkabel vertauscht werden, empfahlen wir, sie mit kleinen

Sticken Klebeband zu beschriften.

Entfernen Sie die Ziindkerzen (Kapitel 1).

Entfernen Sie die Ziundkerzen—-Hitzeschilder.

Trannen Sie den Auspuffrohr vom Krlimmer—AuslaB. Oft ist ein
kurze Zeit des Durchtrinkens mit durchdringendem 8l notwendig,

um gefrorene Auspuffrohr-Befestigungsmuttern zu entfernen.
Achten Sie darauf, nicht lUbermiBig viel Kraft auf gefrorene

Muttern anzuwenden, da dies die Auspuffkrimer-Stiftschrauben
abbrechen kdnnts.

Entfernen Sie Zubehér, wie z. B. den Wechselstromgenerator
oder den Klimaanlagen—-Kompressor, das an den Auspuffkrimmar
geschraubt ist, zusammen mit den Montagehal tern.

Entfernen Sie die beiden vorderen und die beiden hinteren
Krimmer—-Montage-Bolzen zuerst, dann die beiden mittleren
Bolzen, um den Krimmer vom Kopf zu trennen. Einige Modelle
verwendern Unterlegscheiben mit dsen unter den Krummer-Bolzen,
um zu verhindern, daB die Bolzen sich durch Vibration lgsen.
Bei diesen Modellen missen die dsen begradigt werden, bevar
die Bolzen entfernt werdan kinnen.

@ installation

1l

L2
13

Die Installation ist im Grunde die Umkehrung des
Entfernungsverfahrans. Reinigen Sie die Krummer- und
Kopfdichtungsfldchen von altem Dichtmaterial, installieren
Sie dann neue Dichtungen. Banutzen Sie keinen Dichtungszemant
oder Dichtmittel auf Abgassystem—-Dichtungen. Ubertragen Sie
die Heizofen—Baugruppe, falls eine neue Dichtung installiert
wird.

Installieren Sie alle Krummerbolzen fingerfest, ziehen Sie
sie dann zum angegebenen Drehmoment an.

Es wird empfohlen, Anti-Greif-Verbund an den Auspuffkrimmer—
an—Auspuffrohr-Stiftschrauben und sine neus Abgas-Gelenk-
scheiben-Dichtung zu verwenden.

B8 _Zvlinderkipfe - Entfernung und Installation

8i

ehe I[llustrationen 8.5, 8.12,8.16a und B.16b

. Entfernung
i 4

Ul b (A

Lesen Sie Unterkapitel 3 und entfernen Sie die Kipphebel-
Abdeckungen. Lesen Sie Unterkapitel & und entfernen Sie den
Ansaugkrimmer. Beachten Sie, daB die Flussigkeit im Klhlsystem
abgelassen werden muf, damit das Kihlmittel nicht in das
Innere des Motors gelangt, wenn der Krimmer und die Kdpfe
entfernt werden. Der Wechselstromgenerator, die Servolenkungs-
Pumpe, die Luftpumpe und die Klimaanlagen—-Kompressor—-Trdger
missen auch entfernt werden (falls damit ausgestattet!).

Lesen Sie Unterkapitel 7 und trennen Sie beide Auspuffkrimmer.
Lesen Sie Unterkapitel 4 und entfernen Sie die Stéssaelstangen.
Benutzen Sie eine neus Kopf-Dichtung, skizzieren Sie die
Zylinder- und Bolzen-Muster auf einem Btlck Pappkarton

(siehe !llustration). Deuten Sie die Vorderseite des Motors
an. Stempeln Sie Ldcher an den Bolzen-Stellen.

Lésen Sie die Kopf-Bolzen in 1/4-Drehungen, bis diese wvon

1 2.4




Hand entfernt werden kinnan. Arbeiten Sie von Bolzen zu
Balzen in &inem Muster, welches die Umkehrung der
ﬁnziehungs—ﬂeihen{nlge ist.

', Anmerkung: Lbersehen Sie nicht die Reihe von Bolzen am unteran

L]

Rand eines Jjeden Kopfes, 1n der N&hea der Ziindkerzen-Lédcher.

gewahren Sie die Bolzen in dem Pappkartcn*Behélter auf,

wann Sie entfernt werden. Dadurch wird arreicht, dalR die
Bolzen in ihre urspringlichen Lidcher installiert werden.

7 Heben Sie die Kapfe aus dem Motor. Wenn Sie Widerstand fihlen,
sollten Sie nicht zwischen den Kop¥f und den Block gindringen,
da dies zZu Schaden an dan PaRflichen fihrt., Um den Kopf Zu
entfernen, missan Sig einen Holzblock gegen das Ende plazieren
ond den Holzblock mit einem Hammer anschiagen. Bewahren Sie
die Kidpfe auf Holzblécken auf, um Schaden fur die Dichtungs-
Fldchen zu vermsiden. i

=] Ivlinderkcpf-zerlegungs— wnd kKontrollverfahren werden
detalliert in Kapitel 2, Teil C behandelt.

Installation

G pie PaBflachen der iylinderkdpfe und des Blocks mussen

vollstdndig gesdubert sein, wenn die Kipfe installiert werden.

10 Benutzen Sie ginan Dichtungs—Kratzer, um alle Spuren von
Kohlenstoff und altem Dichtungamaterial zu entfernsn, wischen
Sie dann die PaBflachen mit einem mit Lackwverdunner oder
aceton durchtrankten Tuch ab. Sollte sich ol auf den
PaBfldchen befinden, wenn die Kipte installiert werden, dann
schlieft die Dichtung méglicherweise nicht korrekt, und es
konnen Licher entstehen. Wenn gie am Block arbeiten, sollten
Sie das Hub-Tal mit Lappen bedecken, um Gerdll aus dem Motor
herauszuhalten. Berutzen Sie einen Vakuumreiniger, um Geroll,
das in die Iylinder £511t, 2u entfernen.

11 Priufen Sie den Block und die Kopf-PaBfldchen auf Kerben,
tiefe Kratzer und zndere Schiden. Wenn der Schaden gering
ist, kann &r mit einer Schleifpapier entfernt werden. Falls
ar ubermifig grof ist, ist die Bearb=itung miglicherweise die
ginzige filternative.

12 Benutzen Sie einen Gewindebohrer der richtigen Grofe, um die
Gewinde in den ch#—Bulzaanﬁchern auszumeiBaln. Montieren
Sie jede Schraube in einen Schraubstock und fahren Bie ein
Gesenk durch die Gewinde, um die Korrosion zu entfernen und
die Gewinde wiederherzustellen ziehe IJ1lustrationl. Schmutz,
Korrosion, Dichtmittel und bheschadigte Gewinde
beeintrdchtigen die Drehmoment-Ablesungé&n.

13 Positioniersan Sie die neuen Dichtungen uber die Dubel in den
Block.

Anmarkung: Wenn Sie eine Stahldichtung benutzen {Unterieg—

schelben-Dichtungl, sgllten Sie eine uinne, gleichmdige Schicht

Dichtmittel wie Z. g. K&W Copper Coat Juf belden Seiten vor der

Installation auftragen. Stahldichtungen mussen mit der erhobenen

Wulst NACH OBEN installiert werdemn. Zusammengesetzte Dichtungen

miissen trocken installiert werdenj penutzen Sie keln

Dichtmittel. y

14 Positionieren Sie vorsichtig die Kipfe auf den Block, ohne
die Dichtung ZUu stiren.

15 Bevor Sie die Kopf-Baolzen installisran, mussen Sie die
Cewinde mit sinem nicht—hartendan Dichtmittel pestreichan,
wie z.B. Permatex MNr.2.

14 Installieren Bie die Bolzen auf ihren urspriunglichen Platz
und ziehen Bie sie fingerfest an. Folgen Sie der empfohlenen
Reihenfolge und ziehen Sie die Schrauben in mehra&ren
Schritten zum anmgegebenen Drehmament an {sieha
Illustrationan).

17 Die dbrigen Installatiunsschritte sind die Umkehrung der
Entfernung.
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B.5 Benutzen 8S8ie ein Kopf-
dichtung, um eine Schablara
auf Pappe aufzuzeichnen, um
die Kopfbolzen in der rich-
tigen Reihanfolge zu halten

@®®®®@

® OO 6O
@ 4@ rFrONT

B.léa 2Iylinderkopf=Bolzen-
Anzishunge-Reihanfolge fuUr
V&é—Motoren

1)} Vorderseite

B.12 Bernutzen Biae einan Gewlnds-
bohrer, um die Windungen dar
Kopfbolzen zu reinigen, bevor Sie
sie installisren, so dal Sie sine
genaue Drehmoment—-Ablesung
arhaltan

g
@ rRONT @@@@O@ o

RO 00O

B.1&6b Zylinderkopf-Bolzen—
Anziehungs—Reihenfolge fur
VB-Motoren

1) Vorderseite

(:) 9 Oberer Totpunkt (TDC) fur Kolben Nummer sins - Das Auffindan

Siehe Illustration 7.&

1 Der obere Totpunkt (TDC?

den jeder Kolben erreicht,

ist der hiichste Funkt im Zylinder,
wenn ar sich auf <nd ab beweyt,

wenn sich die Kurbelwelle dreht. Jeder Kolben erreicht den TDC
auf dem Verdichtungshub und wieder auf dem Auspuffhub, aber
der TDC bezieht sich gewdhnlich auf die Kolbenposition auf dem
Vardichtungshub. Die Ziindzeitpunktmarken auf dem
Vibrationsdimpfer, der auf der Vorderseite der Kurbelwelle
installiert ist, bezishen sich auf den Kolben Nummer eins auf

TDC auf dem Verdichtungshub.

2 Das Positionieren der Kolben auf den TOC ist ein wesentlicher

Teil bei vielen Verfahren,

wie z.B. Kipphebelentfernung,

Ventileinstellung und Verteilerentfernung.

3 Um jeden Kolben auf den TDC zu bringen, mufl die Kurbelwelle
mit einer der unten aufgefihrten Methoden gedreht werden. Wenn
Sie die Vorderseite des Motors betrachten, ist die normale
Kurbelwellaendrehung im Uhrzeigersinn.
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Warnungi Bevor Sie hiermit beginnen, missen Sie dag Getriebe in
Neutral schalten und das Zindsystem stoppen, indem Sie das
Spulenkabel von der Verteilarkappe entfernen und es arden
fgetrennten Spulensysteme’ oder das Batt—-Kabel zur Spule in der
Kappe trennan.

al

b}

c}

Die bevorzugte Methode ist, die Kurbelwelle mit einem groBen
Rohransatz und einer Brechstange verbunden mit der
vibrationsdimpferschraube, die in die Vorderseite der
Kurbelwelle eingebohrt ist, zu drehen.
Ein ferngesteuerter Anlasserschalter, welcher Zeit sparen
kdnnte, kann auch benutzt werden. Verbinden Sie die
Schalterbleie mit den S- (Schalter) und der B- (Batterie)
anschlussklemmen auf dem Anlassersolenoid. Wenn der Kolben
nahe beim TDC ist, sollten Sie einen Rohransatz und
Brechstange benutzen, wie im vorherigen Paragraphen
beschrieben. :
Falls ein Helfer zur Verflgung steht, der den Zindschalter in
kurzen Bewegungen zur Startposition drehan kann, kinnen Sie
den Kolben ohrne ferngesteuerten Anlasserschalter nahe an das
TDC bekommen. Verwenden Sie zur Vervollstindigung Rohransatz
und Brechstange wie in Paragraph a) beschrieben.
Ritzen oder malen Sie eine Markierung auf dan Verteilerkirper
dirskt unter der Nummer -ains-Tindker-=2~>:-=1-8nschlussklemme
in der Verteilerkappe oder macnen Sie elne Markeirung auf dem
Ansaugkrimmer direkt gegeniiber der Nummer—eilns-Ilundkerzen-
kabel-Anschlussklemme in der Verteilerkappe.
Entfernen Sie die Verteilerkappe wie in Kapital 1 beschrieben.
Drehen Sie die Kurbelwelle (siehe Schritt 3 oben), bis die
Linie auf dem Vibrationsdimpfer ausgerichtet ist mit der Null-
Marke auf der Steuerplatte. Die Steuerplatte und der
Vibrationsdémpfer befinden sich unten an der Vorderseite des
Motors, nahe der Riemenscheibe, die den Antriebsriemen dreht
{sighe Illustration).
Der Ldufer sollte nun direkt auf die Markierung auf dem
Verteilerkdrper oder dem Ansaugkrimmer zeigen. Ist dies nicht
der Fall, so ist der Kolben beim TDC auf dam Auspuffhub.
Un den Kolben zum TDC auf dem Verdichtungshub zu bekommen,
mussen Sie die Kurbelwelle im Uhrzeigersinn um eine komplette
Drehung (3&0°) drehen. Der Ldufer sollte nun auf die
Markierung zeigen. Falls der Liufer auf die Nummer-eins-
Jindkerzenkabel-Aanschlussklemme in der Varteilerkappe zeigt
(dies wird durch die Markierung auf dem Verteilerkidrper oder
dem Ansaugkrimmer angezeigt) und die Einstellmarken
ausgerichtet sind, ist der Kolben Nummer eins bei TDOC auf dem
Verdichtungshub.
Nachdem der Kolben Nummer eins bei TDC auf dem Verdichtungshub
positioniert wurde, kann der TDC fur alle verbleibenden
Zylinder gefunden werden, indem die Kurbelwelle um 20° auf
geinmal gedreht wird und die Jiindfolge befolgt wird (siehe
technische Daten’.
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9.5 Drahen Sie die Kurbalwelle, bis die Linie auf dem
Vibrationsdimpfer dirskt gegenuber der Nullmarkae auf der
Steusrplatte ist

10_Steuergehdusedeckel. Steuerkette und Steuerungszahnrdder =

Entfernung und Installation

Siehe Illustration 10.6
@ cntfernung

1
2

3

Lesen Sie Kapitel 3 und entfernen Sie die Wasserpumpe.
Entferrnen Sie die Bolzen und trennen Sie die Kurbelwellen-
Antriebs-Riemenscheibe wvom Vibrationsddmpfer.

Die maisten, aber nicht alle V¥8- und VY&-Motoren, verwenden
einen groBen Bolzen, der in die Nase der Kurbelwelle
geschraubt ist, um den Vibrationsdimpfer an seinem Ort zu
halten. Falls Ihr Motor sinen solchen Bolzen verwendet,
cntfernen Sie ihn von der Yorderseite der Kurbelwelle,
benutzen Sie dann einen Abziehvorrichtung, um den
Vibrationsdampfer zu entfernen.

5 Warnung (vor Bchadan): Benutzen Sie keinen Zieher mit Backen,

" die den dufleren Rand des Diampfers ergreifen. Der Zieher mufl vom
Typ sein, der Bolzen benutzt, um rnur Kraft auf die Dimpfer-Nabe
anzuwenden.

4

e

Bei den meisten VB-Motoren kann der Steuergehdusedeckel nicht
entfernt werden, ohne dal die dlwanne von ihrem Platz entfarnt
wird. Die Wannenbolzen missen gelést und die Wanne um ungefdhr
1/4 Inch heruntergelassen werden, damit der Steuergehduse-
deckel entfernt werden kann. Falls die Wanne fir langere Zeit
an ihrem Ort war, ist es wanhrscheinlich, daB die Wannen-
dichtung bricht, wenn die Wanne heruntergelassen wird. In
diesem Fall sollte die Wanne entfernt und eine neue Dichtung
installiert werden.

Entferren Sie die Bolzen und trennen Sie den Steuerketten-
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Deckel von dem Block. Er kénnte angeklebt sein. Wenn dies soO
ist, missen Sie gin Kitt—-Messer berutzen, um die Dichtung
aufzubrechan., Der Deckel ist leicht zu verdrehen, versuchen
Sie deshalb nicht, ihn wegzubrechen.

& Ea?ul?an Sie das Yerfahren in Unterkapitel 9, Schritt 3, und
installieren Sie den Vibrationsdimpfer—-Bolzen wieder (falls
damit ausgestattet) und drehen Sie die Kurbelwelle, bis die
Ziindverstel lungs—-Markierungen ausgerichtet sind isiahe
Illustration). Stbren Sie, wenn die Markierungen ausgerichtet
sind, die Kurbelwelle oder die MNockenwelle nicht, bis die
Zahnrider und die Kette wiederinstalliert sind.

7 Entfernen Sie die drei Bolzen vom Ende der Mockenwelle, dann
miissen Nockanwellen-Kettenrad und -Kette als Baugruppe
entfernt werden. Das kettenrad auf der Kurbelwelle kann mit
ginem Iwei- oder Drei—-Backen—-Zieher entfernt werden, aber
achten Sie darauf, daB Sie die Gewinde im Ende der Kurbelwelle
nicht beschéddigen.

anmarkungt Wenn die Steuerketten—ﬂsckef~ﬁldfchtung leckt, lasen

Sie Unterkapitel 13 und installieren Si1e eine neus.

Installation

8 Bernutzen Sie einen Dichtungs-Kratzer, um alle Spuren von altem
Dichtmaterial und Dichtmittel wvon Deckel und Motorblock 2u
entfernen. Stecken Sie einen Lappen in die offnung an der
vordersaite der Slwanne, damit kein Gersll in den Motor
gelangt. Wischen Sie den Deckel und die Block-Dichtungs-—
?Der%l&cheﬂ mit einem mit Lackverdinner oder Azeton getridnkten

uch ab.

9 Prufen Sie die Abdeckflansch auf verformung, besonders um die
Schraubenldcher herum. Falls notwendig, legen Sie den Deckel
auf einen Holzblock und benutzen Sie sinen Hammer, um ihn
flach zu machen und stellen Sie die Dichtungsoberflache wieder
her.

10 Yersichern Sie sich, wenn neue Teile installiert warden, daf

die Keilnut im Kurbelwel lemn—Kettenrad mit dem Woodruff-Keil
im Ende der Kurbelwelle ausgerichtet ist.

Anmerkungt Steusrkelten mussen als ein Set mit den Mockenwellen—

und Kurbelwellen-Zahnrddern grsetzt werden., Setzen Sie nie eine

neus Kette auf alte lahnrdder.
Richten Sie das Kettenrad mit dem Woodruff-Keil aus wund
dricken Sie das Kettenrad mit dem Schwingungsdampfer-—
Bolzen, mit einem grofien Rohransatz und einigen
Unterlegscheiben auf die Kurbelwelle oder schlagen Sie es
leicht auf seinen Platz, bis es vollstandig sitzt.

Warnung: Socllfte es zu Widerstand kommen, hdmmern Sie das

Kattenrad nicht auf die Kurbelwelle. Es kénnte sich eventuell

auf die Welle bewegen, aber dann elngerissen werden und spdter

versagen, wobei es beachtlichen Maotorschaden verursachen kann.

11 Schlingen Sie die neue Kette Uber das Nnckenwallen—xettenrad,
drehen Sie dann das Kettenrad, bis sich die Steuermarks auf
der &-URr-Position befindet (aighe Illustration 10.6).
Varbinden Sie die Kette mit dem Kurbelwel len-Kettenrad und
positionieren Sie das Nockenwellen-Kettenrad auf das Ende des
fNockens. Drehen Bie, fallg notig, die Nockerwelle SO, dalf der
Dibel in das Kettenrad-Loch mit der sich auf &—Uhr—Position
befindenen Steusrmarke paBt. Priifen Sie, ob die Markierungen
richtig ausgerichtet sind.

12 Tragen Sie Bolzen-VerschluBf-Verbund auf die Mockenws=llen-
Kettenrad-Schrauben-Gewinde auf, installieren Sie sie und
zighen Sie sie zum angegebanen Brehmoment an. Schmieren Sie
die Kette mit sauberem Motordl.

13 Tragen Sie bei VB-Motoren eine kleine Menge RTV-Dichtmittel
auf die U-fiérmige Rinne auf dem Boden des Deckels auf,
positionieren Sie dann eine neues Gummi-blwannen—ﬁbdichtung in
die Rinne. Das Dichtmittel sollte diese festhalten, wenn devr
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15

16
17

1B
19

20

Deckel installiert wird.

Der Y&-Motor verwendat eine einteilige olwannendichtung, die
auf Risse untersucht werden sollte, bevor Sie den
Stesuargehdusedeckel installieren. Falls die Dichtung
verfallen ist, mull sie ersetzt werden, bevor der
Steuergehdusedeckel wiederinstalliert wird.

Tragen Sie eine dlinne Schicht RTV-Dichtmittel auf beide
Seiten der neuen Dichtung auf, positionieren Sie sie dann auf
gan Motorblock. Die Diibel und das Dichtmittel halten sie

ast.

Installieren Sie die Steuerkette auf dem Block und ziehen Sie
die Bolzen fingerfest an.

Installieran Sie die dlwanne, falls sie bei einem VB-Motor
entfernt wurde, wieder (Unterkapitel 11). Falls sie nur
geldst wurde, ziehen Sie die Glwannenbolzen an, bringen Sie

dabei die Slwanne gegen die untere Dichtung in der

Steuerketten-Abdeckung hoch. :

Ziehen Sie die Steuesrketten-Abdeckungs—Bolzen zum angegebenen
Drehmoment an. - p
Schmieren Sie die Sldichtungs—-BerlUhrfldche der
Vibrationsdémpfer-Nabe mit Fett auf Molybddn—-Basis oder
sauberem Motordl, installieren Sie dann den Diampfer auf das
Ende der Kurbelwelle. Die Keilnut im Ddmpfer mull mit dem
Woodruff-Keil in der Kurbelwellen-Nase ausgerichtet werden.
Wenn der Dampfer nicht von Hand plaziert werden kann, mlissen
Sie eine groBe Unterlegscheibe iiber die Schraube ziehen,
installieren Sie dann die Schraube und ziehen Sie sie an, um
den Ddmpfer auf seinen Platz zu schieben. Entfernen Sie die
groBe Unterlegscheibe, und ziehen Sie die Schraube zum
angegebenan Orehmoment an.

Die verbleibenden Installationsschritte sind die Umkehrung
der Entfernung.

10.6 Richten Bie die Zlundzeitpunktmarken wie gezeigt aus - die
Nocken-Zahnrad-Marke sollte in der Sechs-Uhr-Posiiton und die
Kurbalwellesn-Zahnrad-Marka scllte in der 12-Uhr-Position sein

1)
2)

Bazugslinie
Markierungen
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(::) 11 Hlwanng — Entfernung un natallation

Sieha Illustration 11.17

. Entfernung
1

!

Trennen Sie das negative Batteriekabel von der Batterie.
2 Entfernen Sie die Motorabdeckung.
I Schrauben Sie den Kiihlerkragen los und bewegen Sie ihn zurlck
iber den Liifter (Kapitel 3). Sie méchten vielleicht ein Stiick
schwerer Pappe zwischen Lifter und Kihler einsetzen, um die
Kihlerrippen vor dem Lufter zu schitzen, wenn der Motor
gehoben wird.
Heben Sie das Fahrzeug und stitzen Sie es sicher auf
Wagenhebarstdnder.
Lassen Sie das Motordl ab {(Kapitel 1).
Schrauben Sie, falls mit a2inem Einzelauspuf+ ausgestattet, den
Uberkreuzungsschlauch an den Auspuffkrimmarn los.
Entfernan Sie, falls mit einem Automatikgetriebe ausgestattet,
die Wandler-Kontroll-Abdeckung.
Entferrnen Sie, falls mit einem Schaltgetriebe ausgestattet,
den Anlasser (Kapitel 5) und die Schwungrad-Kontroll-
Abdeckung.
Entfernen Sie, falls mit sinem VY&-Motor ausgestattet, den
Anlasser (Kapitel 5).
Drehen Sie die Kurbelwelle, bis die Zindzeitpunktmarke auf
dem Vibrationsdi&mpfer nach unten zeigt.
Entfermnen Sie die Motorsockel-Durchgangsbolzen.
Benutzen Sie einen Motorheber oder einen Bodenwagenheber und
einen Halzblock unter der dlwanne, um den Motor etwa drei
Inch zu heben.

o ~ o e

I Ll -
M O

ks Warnung: Bel den meisten Motoren ist der dlpumpen-Kontaktgeber

sehr nahe an der Unterseite der lwanne und er kann leicht

beschddigt werden, falls konzentrierter Oruck vaon einam

Wagenheber auf die Wanne angewendet wird. Verwenden Sie nur

einen Wagenheber mit einem grofen Stick Holz, um die Belastung

liber ein weites Gebiet zu verteilen.
Uberprifen Sie, wenn Sie den Motor heben, ob der Verteiler
die Bodenkante und das Geblise den Kihler anschlagt.

13 Plazieren Sie Holzblécke zwischen den Guertrdger und den
Motarblock im Bereich der Motorsockel, um den Motor in der
gehobenen Position zu halten, entfernen Sie dann den Boden—
wagenheber oder den Motorheber.

14 Entfernen Sie die Hlwannenbolzen. Beachten Sie, daR einige
spitere Modelle Stiftschrauben und Muttern in einigen
Positionen verwenden, und daB frihere Modelle griéfere Bolzen
an dar Vorder- und Rickseite jeder Wannenfiihrung verwenden.

1S Entfernan Sie die Wanne, indem Sie die Riuckseite nach unten
neigen und sie von den Kurbelwellen-Wirfen, dem Slpumpen-—
Kontaktgeber und dem vorderen Guertrdger freiarbeiten.

Installation

16 Reinigen Sie die Montagefliachen der Olwanne und des
Motorblocks griundlich von altem Dichtmaterial,

17 Tragen Sie eine dinne Schicht RTY-dhnliches Dichtmittel auf
die Hlwanne auf und installieren Sie eine neue Olwannen-—
Dichtung. Bei einigen spiteren Modellen wird eine einteiligs
dlwannendichtung verwendet, cie nicht die Installation der
vordaran und hinteren Wannen-dldichtungen erfordert {(siehs
Illustration!.

18 Installieren Sie bei friheren Modellen eine neue Dichtung 1n
die vordere Abdeckung und die hintere Hauptlager—-Kappe.

19 Heben Sie die Wanne in Position, achten Sie dabel daraut, die
Dichtung nicht zu stéren, und installieren Sie die
Balzen/Muttern fingerfest.

20 Beginnen Sie an den Enden und wechseln Sie von Seite zu Seite
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zur Mitte hin, ziehen Sie die Schrauben zum angegebenen
Drehmoment an.

Der Rest des Installationsverfahrens ist die Umkehrung der
Entfernung. Fullen Bie die Wanne mit neuem 8l, lassen Sie den
Motor an und lberprifen Sie auf Lecks, bevor Sie das Fahrzeug
wieder banutzen.

11.17 Bel sinigen spidtaren Motoren (hier Vé gezeigt) wird aine
minteilige dlwannen-Dichtung anstatt siner Dichtung mit
separatan vorderen und hinteren Dichtaelementen varwendet

@

(=] - roung und Installation

Siehe Illustration 12.3

1
2

3

Entfernen Sie die Hlwanne wie in Unterkapitel 11 beschrieben.
Entfernen Sie, wihrend Sie die Slpumpe abstitzen, den Pumpen=-
an-Hinterseite-Hauptlagerkappen=EBolzen.

Lassen Sie die Pumpe herunter und entfernen Sie sie zusammen
mit der Pumpen—-Antriebswelle. Beachten Gie, dall bei den
meisten Modellen eine harte Nylommanschette verwendet wird, um
die Slpumpen—-Antriebswelle und die dlpumpenwelle auszurichten.
Versichern SBie sich, daR diese Manschette an ihrem Platz auf
der Slpumpen—Antriebswelle ist (siehe Illustration). Falls sie
nicht dort ist, lberprifen Sie die dlwanne auf Teile auf der
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Manschette, reinigen Sie sie aus der Wanne und besorgen Sie
sich dann 2ine neue Manschette fur die olpumpen—Antriebswelle.

4 Falls eine neus Blpumpe installiert wird, wversichern Sie sich,
dap die Pumpen—-Antriebswelle mit der Welle in der Pumpe
angeschlossen ist.

5 Positionieren Sie die Pumpe auf den Motor und versichern Sie
sich, dal die Nut im oberen Ende der Antriebswelle mit dem
Lappen am unteren Ende der Verteilerwelle ausgerichtet ist.
Der Verteiler treibt die dlpumpe an, es ist also absolut
wichtig, daB die Komponenten richtig anschliessen.

&4 Installieren Sie den Montagebolzen und ziehen Sie ihn zum
angegebenen Drehmoment an.

7 Installieren Sie die Blwanne.

(::) 13 Kurbelwsllen-gldightungen = Ergetzen

Siehe Illustrationen 13.2, 13.4, 13.9, 1E ALy 13128, 13.1Z2b,
13.13, 13.14, 13.1% und 13.21

. Vordera Dichtung

‘s Anmerkung: Dis vordere Dichtung kann normalerwelise ersetzt

" werden, chne die Steuarkaften—2hdacluns U antfernen. Achten Sie
aber darauf, die ruroelweliien-—JuBrriaciis nicht zu beschddigen,
wenn Sie die Dichtung herausbrechen und versichern Sie sich, daf
die neue Dichtung richtig in der Abdeckungs—Bohrung einsitzt.

1 Entfernen Sie die Steuerketten-Abdeckung wie in Unterkapitel
10 beschrieben.

2 Beputzen Sie einen Kirner oder seinen Bechraubenzieher und einen
Hammer, um die Dichtung von der Bilickseite aus der Abdeckung zZu
treiben. Stiitzen Sie die Abdeckung SO nah an der
Dichtungsbohrung wie méglich. Achten Sie darauf, die Abdeckung
mnicht zu verzerren oder die Wand der Dichtungsbohrung zu
serkratzen. Tragen Sie, falls der Motor viele Meilen auf sich
hat, durchdringendes dl auf die Dichtung—an-Abdeckungs-—
Verbindung auf jeds Seite auf und lassen Sie es eindringan,
bevor Sie versuchen, die Dichtung herauszubekommen (siahe
Illustration).

3 Reinigen Sie die Bohrung, um altes Dichtmaterial und Korrosion
zu entferrnen. Stitzen Sie die Abdeckung auf Holzblécke und
positionieren Sie die nmeue Dichtung in die Bohrung mit dem
offenen Ende der Dichtung nach innen. Eine kleine Menge 01,
aufgetragen auf die jufBere Kante der neuen Dichtung,
erleichtert die Installation.

4 Treiben Sie die Dichtung mit einem grofen Rohransatz und einem
Hammer im die Bohrung, bis sie vollkommen einsitzt (siahe
IJ1lustration). Wihlen Sie einen Rohransatz, der den gleichen
Superen Durchmesser wie die Dichtung hat (@ein Rohrteil kann
benutzt werden, wenn kein Rohransatz wvorhanden ist).

S Installieren Sie die Steuarketten—Abdeckung wisder.
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.2 Treiben Sie die alte 13.4 Reinigen 8ie die Bohrung,
chtung, widhrend Sie die Ab- tragen Sie dann eine kleine Menge
ckung nahe dar Dichtungs- 81 auf die SuBere Kanta der Dich-
hrung stidtzen, von innen tung auf und treibsn Bie sie mit
t einem Hammer und &inam einam groflen Rohransatz oder
rner oder Bchraubenzieher Rohrstick und ainam Hammer in die
raus dffnung - beschddigen Sie aber
die Dichtung widhrenddassen nicht!
ntere Dichtung

-Motoren vor 19B8&
Die hintere Hauptdichtung kann mit dem Motor im Fahrzeug
ersetzt werden. Lesen Sie die zugehirigen Unterkapitel und
entfernen Sie tlwanne und Glpumpe.
Entfernen Sie die Bolzen und die hintere Hauptlagerkappa vom
Motor.
Das Diechtungsteil in der Lagerkappe kann mit esinem
Schraubenzieher herausgebrochen werden.
Tippen Sie, um das Dichtungsteil im Block zu entfernen ,mit
einem Hammer und einem Messingkérner oder einem Holzdibel auf
ein Ende, bis das andere Ende weit genug herausschaut, um es
mit einer Zange zu ergreifen und herauszuziehsn (siehe
Illustration). Achten Sie darauf, den Kurbelwellenzapfen oder
die Dichtungsfldche nicht einzukerben oder zu zerkratzen, wenn
Sie dies tun.
Kontrollieren Sie die Lagerkappe und die Motorblock-
AnschlufBflichen, genauso wie die Kappendichtungsnute, auf
Kerben, Grate und Kratzer. Entfernen Bie Detekte mit einer
feinen Feila ocder einem Entgratungswerkzeug.
Ein kleines Dichtungs—-Installationswerkzeug (st narmalerwsise
enthalten, wenn 2ine neue Dichtung erworben wird. Wenn Sie
keines erhalten haben, kdnnen Eie es auch in den _meisten
Autoersatzteil=-Geschidften einzeln erwerben oder S5ie kdnnen
sich selbst eines aus einer alten Flhler-Lehre oder einem
Stiick Messing-Unterlegstock machen (sighs Illustration!.
Installieren Sie mit dem Werkzeug einen Dichtungsteil in der
Kappe mit der Lippe auf die Vorderseite des Motors zeigend
{wann die Dichtung zwei Lippen hat, muB diejenige mit der
Spirale zur Vorderseite zeigen!). Die Enden sollten mit der
FPaBRfliche der Kappe bindig sein. Versichern Sie sich, dall es
vollkommen einsitzt (sishse Illustration).
Positionieren Sie das enge Ende des Werkzeugs so, dal es die
Rickseite der Dichtung schitzt, wenn es (ber die scharfe
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Kante der Welle des Blocks kommt (giehe Illustrationl.
Schmieren Sie die Dichtungslippen und die Nut in der
Rickseite mit Fett auf Molybddn—Basis oder gsauberem Motoridl -
lassen Sie kein Schmiermittel auf die Dichtungsenden kommen.
Satzen Sie die Dichtung in den Blaock, lber das Werkzeug.

> Warnung: Versichern Sie sich, daB die Lippenpunkte auf die
Vorderselte des Motors zeigen, wenn die Dichtung installiert
wird (sishe Illustration). :

15

16
17

i8

Driicken Sie die Dichtung auf ihren Platz mit dem Werkzeug als
vgehuhanzieher". Die Kurbalwelle zu drehen kann dabei helfen,
die Dichtung an ihren Platz zu zishen. Wenn beide Enden der
Dichtung blindig mit der Blockflidche sind, kdnn&n Sie das
Werkzeug entfernen.

Schmieren Sie die Kappendichtungslippen mit Fett auf
Molybdin-Basis oder sauberem Motordl.

Positionieren Sie die Lagerkappe vorsichtig auf dem Block,
installieren Sie die Bchrauben und ziehen Sie sie nur bis 10
bis 12 ft-1lbs an. Tippen Sie die Kurbelwelle mit einem Blei-
oder Messinghammer vor und zurick, um die Haupt-Lager- und
kurbelwellen-Druckfléchen auszurichten, ziehen Sie dann die
hinteren Lagerkappen—ﬁchrauban zum angegebenen Drehmoment an.
Installieren Sie -die dlpumpe und die Slwanne.

13.9 Tippen ESie die alte Bl- 13.11 Falls die neue Dichtung

dichtun? um die Kurbslwelle kein Installationswerkzeug ent-
herum mit e2inem Hammar und hielt, machan Ele sich eins aus
ginem Kérner an, benutzen einam 0,004 Inch dicken 8tlck
Sia dann eina Zange und Messing-Unterlegstock

zighen Sie sis heraus

1) 0,004—Inch—Unterlegstnck
b
t 1

11064

®
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13.12a Bafastigan Sia mit 13.12b ...mit der Sldichtungs-
dam Werkzeug als "Schuhan- lippe auf dia Vorderselite das
ziehaer" das Dichtungsteil an Moters zeigend

die Lagerkappa...




.' JB8-Motoraen von 1986 und spdter und alla V&-Motoren

19 ¥B8- und V&=Motoren wvon spiteren Modellen verwenden 2ine
einteilige hintere Haupt—-tldichtung, die in einem
aufgeschraubten Gehause installiert ist (sishe Illustration).
Das Ersetzen dieser Dichtung erfordert, daP das Getriebe, die
Kupplungs—Baugruppe und das Schwungrad {Handgetriebe) oder
der Drehmomentwandler und die Flexplatte (Automatikgetriebe)
antfernt werden. Siehe Kapitel 7 fur die Getriebe-
Entfernungs=-Yerfahren.

20 Entfernen Sie die dlwanne {Unterkapitel 11).

21 Obwohl die Dichtung entfernt werden kann, indem man sie aus
dem Haltering herausbricht, indem man einen Schraubanzieher
in die vorhandenen Kerben einsetzt (gieha lllustration’,
erfordert die Installation mit dem noch auf den Block
montierten Haltering die Verwendung eines speziellen Gerdts,
des GM #J-35621, das an den gebohrien Ldcher in der
Kurbelwellenflansch festgemacht wird und dann die neue
Dichtung an ihren Platz drickt.

22 Entfernen Sie, falls das spezielle Installationsgerdt nicht
verfigbar ist, die Schrauben, die den Haltering an den Block
sichern, entfernen Sie dann Haltering und Dichtung. Wenn der
Haltering vom Block entfernt wird, muss eine neue Dichtung
installiert werden.

2% Setzen Sie das Blatt eines Schraubenziehers in die Kerben 1im
Dichtungsgehduse ein und brechen Sie die alte Dichtung
heraus. Beachten Sie, wie weit sie vor der Entfernung in die
Gehausebohrung zuriickgesetzt ist, so dall die neue Dichtung
mit der gleichen Tiefe installiert werden kann.

24 Reinigen Sie das Gehsause griindlich, tragen Sie dann eine
diinne Schicht Motortl auf die neue Dichtung auf. Setzen Sie
die Dichtung in die Nische im Gehiuse ein und benutzen Sie
dazu zwei Stiicke Holz, eines auf jeder Seite des Gehduses,
urd benutzen Sie sinen grolan Schraubstock, um die Dichtung
hereinzudrldckean.

7?5 Schieben Sie die Dichtung vorsichtig lber die Kurbelwelle und
schrauben Sie das Dichtungsgehdse an den Block. Verwenden Sie

eine neue Dichtung, benutzen Sie aber kein Dichtmittel.

26 Der Rest der Installation ist die Umkehrung der Entfernung.

13,19 Wé&— und VB-Motoren 13.21 Karban (Pfaile) sind im
von spdteren Modellen ver- Gehduse vorhanden, um die alte
wendan eine einteilige hin- Hldichtung herauszubrechen

tere Hldichtung, die in
ainem Gehduss gehalten wird,
daf auf die RlUckselte des

Blocks geschraubt ist




@ 4 M - arprifung un raatzan
Siehe [llustration 14.1

1

Motorlager brauchen selten Aufmerksamkeit, aber kaputte
oder verfallene Motorlager sollten sofort ersetzt werden,
sonst kann die zugeflgte Dehnung an den Antriebsleitungs-
Komponenten Schaden verursachen (sieha Illustration).

. dberprifung

2

Wihrend der Uberprifung mufl der Motor leicht erhdiht sein, um
das Gewicht von den Lagern zu entfernen. Lesen Sie Kapitel 1
und entfernen Sie die Verteilerkappe, bevor Sie den Motor
heben.

Heben Sie das Fahrzeug und stitzen Sie es sicher auf
Wagenheberstinder, positionieren Sie dann den Wagenheber unter
die Motortlwanne. Plazieren Sie einen grofien Holzblock
zwischen den Wagenheberkopf und die Slwanne, heben Sie den
Motor dann vorsichtig gerade genug, um das Gewicht von den
Lagern zu naehmen.

Uberpriifen Sie die Lager, um zu sehen, ob das Gummi gerissen,
verhdrtet oder von den Metallplatten getrennt ist. Manchmal
teilt sich das Gummi Eenau durch die Mitte. Gummi-Schutzmittel
oder WD-40 sollten auf die Lager aufgetragen werden, um den
VYerfall zu verlangsamen.

Uberprifen Sie auf relative Bewegung zwischen den Lagerplatten
und dem Motor oder Rahmen (benutzen Sie einen grofBen
Schraubenzieher oder eine Brechstange, um zu versuchen, die
Lager zu bewegen). Lassen Sie, falls Bie eine Bewegung
bemerken, den Motor herunter und ziehen Sie die Lagerhalter
an.

. Ersetzen
&

Trennen Sie das negative Kabel von der Batterie, heben Sie
dann das Fahrzeug und stitzen Sie es sicher auf Wagenheber-
stdnder.

Entfernen Sie die Mutter und ziehen Sie die Lager-Durchgangs-
schraube aus dem Rahmentrdger heraus.

B Heben Sie den Motor leicht, entfernen Sie dann die Lager-—an-

Block-Schrauben und entfernen Sie das Lager.

Die Installation ist die Umkehrung der Entfernung. Benutzen
Sie Gewinde-Verschluf-vVerbund auf den Lagerschrauben und
ziehan Sie sie sichar an.




14,

1)
2)
3
4}

1 Typischa V&4- und VB-Motor-Lager-Details

Schaltgetriebe
Automatikgetriebs
vorne

Ansicht A

S) vorne

&) Vorderes Lager
7} worne

8) Hinteres Lager
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