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Technische Daten zum Drehmomant Ft-1bs
Kipphebelabdeckungs-Bolzen ....cczu0s+r- 45 in—-1lbs
StiéBeslstangenabdeckungs-Bolzen ....... 50 in-1bs
Ansaugrohr

Auflere Bolzen ...vvemesesa e

Innere Bolzen .vveveennees R 30
Auspuffkrimmar (nicht-integrierter Kopf)

B 19BZ couswrnnm e wnsss s oanis 30

1983 und spdter ..c.iacsscssasans 20
Auspuffkrimmer (integrierter Kopf)

BuBere Bolzen .crssesnssrescssans 18 bhis 25

Obere und untere Mittelbolzen ... 40 bis 435

Mittlere Innenbolzen ....--:::2u: 35 bis 40
Auspuffkrimmer-an-Ansaugrohr—
Bolzen/—Muttern ...seeecananns fev e 45
Zylinderkop+f-Bolzen ..iissasnsssanannn 25
Steusrketten-Abdeckungs-Bolzen ....... 80 in-lb
Vibrationsdidmpfungs-Bolzen ..+:caaua.- &0
S8lwannen-Bolzan

an die vordere Abdeckung -....... 45 in-lb

11’4—20 ------------ B OE-E 4 B E FoWEOE RN BO in_'].bE

b T 1 e T R S 165 in-1bs
Slpumpan—-Bolzen ....svceessnrsrsaansans 115 in—-lbs

Hinterhauptlagar—-Kappernbolzen ...csaa. 63
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1 Allgemsine Informationen

Dieser Teil von Kapitel 2 ist den Reparatur—VarFahren flr &=
Zylinder-Reihen-Motoran gewidmet, die mit dem Motor im Fahrzeug
durchgefihrt werden kénnen. Alle Informationen beziglich der
Entfernung und Installation des Motors und der Motorblock- und
Zylindarknpf-ﬂberhulung findaen Sie in Teil C dieses Kapitels.
Da die Reparaturverfahren in diesem Teil auf der Annahme
beruhen, daPl der Motor noch im Fahrzeug installiert ist, kann
man, talls diese Verfahren wihrend ziner kompletten
Motoriiberholung benutzt warden {(mit dem Motor schon auferhalb
das Fahrzeugs und auf einem Standar) viele dar hier
beschriebenen Schritte nicht anwenden.

Die technischen Daten in diesem Teil von Kapitel 2 treffen nur
auf die hier beschr iebenen Verfahren zu. Die tachnischen Daten
flr dgn Wiederaufbau von Block wund Zylinderkopf finmnden Sie in
Teil C.

Die Sechszylinder-ﬂaihen—ﬂntoren, die In Chevrolet— und GMC-
Lieferwagen verwendet werden, haben drei Graflen: 230 Kubikinch,
250 Kubikinch und 292 Kubikinch. Mechanisch sind die Motoren im
Grunde gleich, mit der Ausnahme, dap einige Motoren einen KopF
mit einem GuB-Ansaugkrummer statt eines sparaten aufgeschraubten
Krimmars verwandean.

2 Reparaturan mit dem Motor im Fahrzeug

Viele griBere Reparaturverfahren kénnen vollendet werden, wenn
Sie den Motor nicht aus dem Fahrzeug entfernen. :
Reainigen Sie den Motorraum und das Aupere des Motors mit
irgendeiner Art von Druckwischer, bevar S3ie anfangen. Ein
sauberer Motor wird die arbeit erleichtern und Schmutz aus den
inneren Bereichen des Motors heraushalten halten.

Falls sich ©l- oder Kihlflussigkeits-Lecks bilden, was den
Dedarf nach einem Ersetzen geinar Dichtung anzeigt, kdnnen die

144



o

Reparaturen allgemein mit dam Motor im Fahrzeug gemacht werden.
Die B8lwannendichtung, die Zylinderkopfdichtung, die Saugrohr-
und Auspuffkrimmerdichtungen, die Steuergehdusedeckel-Dichtungen
und die Kurbelwellen~dldichtungen sind mit eingesetztem Motor
zugadnglich.

AuBere Motorkomponenten, wie die Wasserpumpe, der Anlasser, der
Wechselstromgenerator, der Verteiler und der Vergaser, so wie
die Saugrohre und die Auspuffkrimmer, kdénnen mit eingebautem
Motor zu Reparaturzwecken entfernt werden.

Da die Zylinderkdpfe entfernt werden kdnnen, ohne den Motor
herauszunehmen, kann die Wartung der Ventilkomponenten
ebenfallls vollendet werden, wenn der Motor im Fahrzeug ist.
Ersetzen, Reparaturen oder Kontrolle der Steuerkettenrdder und
daer dlpumpe sind méglich mit eingebautem Motor.

In extremen Fillen, die durch fehlende Ausristung verursacht
werden, ist die Reparatur oder das Ersetzen von Kolbenringen,
Kolben, Verbindungsstangan und Stangenlagern mit dem Motor im
Fahrzeug méglich. Dies wird jedoch wegen der Reinigung und der
Vorbereitung der beteiligten Komponenten nicht empfohlen.

3 Kipphebelabdeckung - Entfernung und Ingtallation
Entfernung ;

1 Entfernen Sie PCV-Schlauch oder —-Ventil (je nach Ausstattung)
von der Kipphebelabdackung {(siehe Kapitel &, falls notwendig).
Entfernen Sie die Luftfilter-Baugruppe.

Entfernen Sie die Verkabelung, die Kraftstoff- und die Vakuum-

Leitungen von den Kipphebel-Klemmen.

Beachten Sie, welche Kipphebel-Bolzen verwendet werden, um die

Klemmen zu halten, entfernen Sie dann Bolzen, Verstdrkungen

und Klemmen.

S Entfernen Sie die Kipphebelabdeckung. Falls die Abdeckung am
Kopf klabt, versuchen Sie nicht, sie mit einem Schraubenzieher
oder ginem Messer abzubrechen. Verwenden Bie stattdessen einen
Gummihammer, um das Ende der Abdeckung zu stoBen, oder
plazieren Sie einen Holzblock gegen das Ende der Abdeckung und
schlagen Sie mit einem Hammer darauf. Falls die Abdeckung
immer noch nicht frei ist, setzen.S5ie vorsichtig ein Messer
mit dinner Klinge oder einen Dichtungskratzer unter die
Dichtungsflansch und schneiden Sie die Dichtung vom Kopf los.
Achten Sie darauf, die Dichtungsflansch der Kipphebel-
abdeckung nicht zu verbiegen.

& Reinigen Sie sorgfiltig alle Spuren von alter Dichtung und
altem Dichtmittel won der Dichtungsflansch der Kipphebel-
abdeckung und dem Kopf. Achten Sie darauf, dal méglichst kein
Gerdll in die Blrickzugslidcher im Kopf fdllt.

2 W

Installation

7 Uberprlufen Sie, ob die Kipphebelabdeckungs-Dichtungsflansch
gerade ist, und begradigen oder ersetzen Sie sie je nach
Notwendigkeit.

8 Installieren Sie mit siner kleinen Menge RTV-Dichtmittel in
der Kipphebelabdeckung, um sie an ihrem Platz zu halten, eine
neue Dichtung. Yerwenden Sie kein Dichtmittel auf der
Dichtungs—an-Kopf-Fliche.

9 Der Rest der Installation ist die Umkehrung der
Entfernungsverfahran.
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(::) g Etﬂﬂgii;;ng!n—ﬂuglckgng - Entfarnung und_Installation

1 Trennen Sie das negative Kabel an der Batterie.

? Entfernen Sie die StdBelstangen—-Abdeckungs-Bolzen und brechean
Sie vorsichtig die StéBelstangen—-Abdeckungen von der Beite des
Blocks, wobei Sie, falls notwendig, ein Masser mit dinner
Klinge verwenden, um sie aus dem Block zu holen. Achten Sie
darauf, die Abdeckungs—Dichtungsflansche nicht zu verbiegen.

3 Kratzen Sie alte Dichtung und altes Dichtmittel von den
StéBelstangen—Abdeckungen und dem Block.

Installieren Sie mit einer kleinen Menge RTV-Dichtmittel neue
Dichtungen, um sie an ihrem Platz zu halten, auf den Stéfel-
stangen—Abdeckungen.

5 Die Installation ist die Umkehrung des Entfernungsverfahrens.

(::) 5 _Hydraulische Heber - Entfernung und Installation
Sishe Illustrationen 5.5a und So5h

{ Entfernen Sie die Kipphebel-Abdeckung {Unterkapitel 3), die
StéBelstangen (Unterkapitel &) und die StipBelstangen-
Abdeckungen (Unterkapitel 4).

2 Entfernen Sie die Heber. Es gibt mehrere Arten, die Heber aus
den Bohrungen heruszubekommen. Ein spezielles Werkzeug, das
die Heber greift und entfernt, wird wvon viglen Werkzeug-=Firmen
her?astellt und ist oft erhdltlich, aber es mub nicht in jedem
Fall erforderlich sein. Bei neueren Motaren ohne viel
angesammelten Lack kénnen die Heber oft mit einem kleinen
Magneten oder sogar mit den Fingern entfernt werden. Ein
ReiBer mit einem gebogenen Ende kann verwandet werden, um die
Heber herauszuziehen, indem man den Punkt unter den
Sicherungsring in der Oberseite jedes Hebers positioniart.

> Warnung: Verwenden Sie keine Zange, um die Heber zu entfernen,
es sei denn, Sie wollen sie durch neue grsetzen (zusammen mit
der Nockenwelle). Die Zange beschddigt die Pridzisions—
hergestellten und gehdrteten Heber und macht sie nutzlos.

3 Arrangieren Sie, bevor Sie die Heber entfernen, ihre Lagerung
in einem klar beschrifteten Karton, um sicherzustellen, dal
cie wieder an ihre urspriinglichen Stellen installiert werden.
Entferren Sie die Heber und lagern Sie sie, WO sie nicht
schmutzig werden.

4 Reinigen Sie die Heber mit Lésungsmittel und trocknen Sie sie
grindlich, ohne sie zu durcheinanderzubringan.

S (Oberprifen Sie jede Heberwand, jeden St@felstangensitz und
~ful auf Verschleiff, Riefen und ungleichmaBige Abnutzung.
Jeder HeberfuB (die Fliche, die auf dem Nockenhtcker ist) mul
leicht konvex sein, obwohl es méglicherweise schwer ist, dies
mit den Augen zu bestimmen. Falls die Basis jedes Hebers
konkav ist (siehe Illustrationl, mussen Heber und Nockenwelle
arsetzt werden. Falls die Heberwidnde beschidigt oder abgenutzt
sind (was nicht sehr wahrscheinlich ist), kontrollieren Sie
auch die Heberbohrungen im Matorblock. Kantrollieren Sie,
falls die StiPRelstangensitze abgenutzt sind, die
Stéflelstangenendean.

& Falls neue Heber installiert werden, muB auch 2ine nsue
Nockenwelle installiert werden. Verwenden Sie, falls sine neue
Nockenwelle installiert wird, auch neue Heber. Installieren
Sie nie benutzte Heber, &s sei denn, die urspringliche
NMockanwelle wird benutzt und die Heber kdnnen an ihren
urspringlichen Orten installiert warden.

7 Beschichten Sie den Heberful mift Mator—Zusammenbau—
Schmiermittel oder Fett auf Moly-Basis und installieren Bie
den Heber in die Heberbohrung.
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B Der Rest der Installation ist die Umkehrung des
Entfernungsverfahrens.

Sa Falls VYantilhaber %=.%b Der FuR jedes Hebars scllte

5.

konkav abgenutzt sind, wo laicht konvex sein - die Belte
der Heber die Nockenwalle @imas anderen Hebarse kann als
berlihrt, missen das Haebar- Lineal, um dies zu UberprUfen,
Set und die Nockenwelle er- benutzt waerden. Falles ar flach
satzt werdan erscheint, ist er abgenutzt und

®

darf nicht wisderbanutzt waerdan

K

h nd 8 angen - Entfernung, Kontrolle und
installation

Siehe Illustration &.16&
.' Entfernung

1
2

Lesen Sie Unterkapitel 3 und ldsen Sie die Kipphebel-
Abdeckung vom ZIylinderkop+.

Ldsern und entfernen Sie die Kipphebel-8tiftschrauben-
Muttern, wobei Sie an der Vorderseite des Iylinderkopfes
beginnen. Bewahren Sie sie getrennt in markierten Behdltern
auf, um sicherzustellen, dag sie wieder an ihrem
urspringlichaen Platz installiert werden kinnen.

Anmerkungt Falls nur die StéBelstangen entfernt werden sollen,
mufl Jjede Mutter gerade genug geldst werden, daB die Kipphebel
zur Seite gedreht werden kdnnen, damit die StdfBelstangen
herausgehoben werden kinnen.

3

Heben Sie die Kipphebel und Zapfenkugeln hoch und bewahren Sie
sie mit den Muttern in den markierten Behdltern auf (sie
missen wieder an ihrem urspringlichen Platz installiert
werden) .

Entfernen Sie die StdBelstangen und bewahren Sie sie getrennt
auf, damit sie nicht widhrend der Installation vermischt
werden.

. Kontrolle

5

Uberpriifen Sie jeden Kipphebel auf Abnutzung, Risse und andera
Schiden, besonders dort, wo die Stéflelstangen und die

147




Ventilschifte die Kipphebelfldchen beriihren,

Varsichern Sia sich, daB das Loch am StéBelstangenende jedes
Kipphebels offen ist.

Uberpriifen Sie jeden Kipphebelzapfen—Bereich auf Abnutzung,
Risse und Reibung. Falls die Kipphebel abgenutzt oder
beschidigt sind, ersetzen Sie sie durch neus und banutzen Sie
auch neue Zapfenkugeln.

Kontrollieren Sie die StdBelstangen auf Risse und UbermdBige
Abnutzung an den Enden. Rollen Sie jede Stésselstange Ubar ein
Stluck Flachglas, um zu sehen, ob sie gebogen ist (wenn sia
wackelt, ist sie gebogen).

ITnstallation

=

10

11

Schmieren Sie das untere Ende jeder Stdfelstange mit
sauberem Motortl oder Fett auf Moly-Basis und installieren
Sie sie an ihren urspringlichen Platz. Jede Stésselstange mul
vollstdndig in der Heberbuchse einsitzen.
Tragen Sie auf die Enden der Ventilschafte und auf die oberen
Enden der StdRelstangen Fett auf Moly-Basis auf, bevor
die Kipphebel (iber die Stiftschrauben positioniert werden
Legen Sie die Kipphebel an ihren Ort, installieren Sie dann
die Zapfenkugeln und die Muttern. Tragen Sie auf die
Zapfenkugeln Fett auf Moly-Basis auf, um Schaden fuUr die
PaBfldchen zu vermeiden, bevor sich Motordldruck aufbaut.
Versichern Sie sich, daP Sie jede Mutter mit der flachen
Seite gegen die Zapfenkugel installieren.

Ventilieinstellung

12
13
14
15
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18

1

20
21

Markieren Sie mit Kreide ocder einem kleinem Finsel das
Verteilergehiuse unter den Zundkerzenkabel-Tirmen Nummer eins
und Mummer sechs.

Entfernen Sie die Verteilerkappe.

Drehen Sie den Motor, bis der Liufer auf die Markierung auf
dam Verteilergehduse fur Iylinder Nummer eins zeigt.

Die EinlaBventile flir die ZIylinder Nummer eins, zwel und vier
und die Abgasventile fiur die Zylinder Nummer eins, drei und
funf kidnnen jetzt eingestellt werden.

Ziehen Sie, um die Ventile einzustellen, die Kipphebel-
Muttern an, bis das ganze Spiel an der StioBelstange entfernt
ist (Bsiehe Illustration). Dies kann durch Drehen jeder
StéRelstange zwischen Daumen und Zeigefinger, wenn die Mutter
angezogen wird, bestimmt werden. Sie werden den Punkt, wo das
Spiel verschwunden ist, spliren, da die Stisselstange sich
nicht mahr drehen wird.

Ziehen Sie jede Mutter um eine zusdtzliche ganze DOrehung
(350°) an, um die HUbe zu zentrieren.

Orehen Sie den Motor, bis der Liufer auf die Markiarung
zeigt, die Sie auf dem Verteilerkirper unter dem
Zylinderkabel Nummer sechs gemacht haban.

Die EinlaBventile fir die Zylinder Nummer drei, funf und
sechs und die Abgasventile flr die Zylinder Nummer zwei, vier
und sechs kidnnen jetzt eingestellt werden. :
Wiederholen Sie das in Schritten 14 und 17 wiederholte
Varfahran.

Installieren Sie die Verteilerkappe und die Kipphebel-
Abdeckung. ;
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&.1&4 Drahan Bie,wenn Sie dia VYentile einstellen, die Kipphabel-
Mutter herunter, wihrend Bie die StdBeletange mit den Fingern
drehen, bis die StYPaelstangs aufhdrt, sich 2u drehen, ziehen Bie
dann jede Mutter um eine zusdtzliche ganze Drehung an

£ rn, —sch nge und -dichtungen - Ersaetzen im
Eahrzeug

Siehe Illustrationsn 7.8, 7.16 und 7.17

Anmarkung: Kaputte Ventilfedern und defekte Ventilschafti-
Dichtungen kénnen ersetzt werden, ohne daB man den Zylinderkopf
entfernt. Man bendtigt normalerweise zwel spezielle Werkzeuge
und eine Druckluft-Guells, um dies durchzufihren, lesen Sie sich
also dieses Unterkapitel sorgfdltig durch und leihen oder kaufen
Sig die Werkzeuge, bevor Sie mit der Arbeit beginnen. Falls
kaine Druckluft verflgbar ist, kann man ein Stlck Nylonleine
benutzen, um zu verhindern, daf die Ventile widhrend dieses
Varfahrens In den Zylinder fallen.

1 Lesen Sie Unterkapitel I und entfernen Sie die Kipphebel-
Abdeckung.

2 Entfernen Sie die Ziundkerze wvom Iylinder, der die detekte
Komponente hat. Falls alle Ventilschaft-Dichtungen ersetzt
warden, sollten alle Zindkerzen entfernt werden.

3 Drehen Sie die Kurbelwelle, bis der Kolben im betroffenen
Zylinder auf dem oberen Totpunkt auf dem Kompressionstakt ist
{siehe Unterkapitel 11 flir Anweisungen). Falls Sie alle
ventilschaft-Dichtungen ersetzen, fangen Sie mit Zylinder
Nummer 2ins an und arbeiten Sie an den Ventilen von je einem
Zylinder. Arbesiten Sie von Zylinder zu Iylinder, wobei Bie die
Zindfolgen-Reihenfolge befolgen (1-5-3-6-2-4).

4 Schrauben Sie sinen Adapter in das Zlindkerzenloch und
verbinden Sie einen Luftschlauch von einer DOruckluft-Quelle
damit. Die meisten Ersatzteilliden haben den Luftschlauch-
Adapter.

Anmarkungt Viele Zylinder-Kompresslons-Mefgerdte varwenlen ein

Einschraub-Anschluflistiick, das mdglicherweise mit Ihrem

Luftschlauch-Schnelltrennungs-Anschluflistick arbeitset.

S Entfernen Sie Mutter, Zapfenkugel und Kipphebel flr das Yentil
mit dem defekten Teil und ziehen Sie die Stéfelstangs heraus.
Falls alle Ventilschaft-Dichtungen ersetzt werden, sollten
alle Kipphebel und Stidsselstangen entfernt werden {siehe
Unterkapitel &).

& Wenden Sie am Zylindsr Druckluft an. Die Ventile sollten durch
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den Luftdruck an ihrem Platz gehalten werden. Falls die
Ventilflichen oder -sitze in schlechtem Zustand sind, kdnnen
Lecks verhindern, daB die Druckluft die Ventile hilt - siehe
das alternative Verfahren unten.

7 Falls Sie keinen Zugang zZu Druckluft haben, kdénnen Sie eine
alternative Methode benutzen. Positionieren SBle den Kolben auf
einen Punkt gerade bevor dem obaren Totpunkt auf dem
Kompressionstakt, schieben Sie dann ein langes Stick Mylonseil
durch das Zundkerzenloch, bis as den Verbrennungsraum fullt.
Lassen Sie das Ende des Schlauchs aus dem Motor heraushdngen,
eo daB es leicht entfernt warden kann. Benutzen Sie sine grobe
Brechstange und eine Fassung, um die Kurbelwelle in dar
normalen Drehrichtung zu drehen, bis Sie leichten Widerstand
spliren. :

8 Stopfen Sie Lappen in die Zylinderkopflocher um die VYentile
herum, um zu wverhindern, dafi Teile und Werkzeuge in den
Motor fallen, benutzen Sie dann einen ventilfeder—-Komprassor,
um die Feder—/Dimpfer—-Baugruppé zu komprimieran. Entfernen Sie
die Halter mit einer kleinen Nadelnasen—Zange oder einem
Magneten.

arnmarkung: E£s gibt mehrere verscheldengn Arten van Werkzeugen,

um die Ventilfedern mit dem Kopf an seinem Platz zu

komprimieren. Eine Art greift die unteran Federspulen und drickt
auf den Haltering, wenn der Knop¥ gedreht wird, widhrend die
andere Art Kipphebsl-ﬁthtschrauba und —Mutter zur Hebelwirkung
verwendet (sieha Illustration). Beide Arten arbeiten sehr gut,
obwohl der Hebeltyp fir gewdhnlich billiger 1st.

% Entfernen Sie den Fadar-Haltering oder —Dreher, die dlschild-
und VYentilfedar—Baugruppe, entfernen Sie dann die
ventilschaft-Runddichtung und dis Sehirm=Fluhrungsdichtung
{gewdhnlich nur auf den EinlaBventilen installiert). Die
Runddichtungen sind wahrscheinlich verhartet und brachen, wenn
man sie entfernt, planen Sie also mit ein, daB Sis jedesmal,
wenn die urspringliche entfernt wird, eine neue installieren.

anmarkung: Falls Luftdruck das Ventll widhrend dieses Vorgangs

nicht in der geschlossenen Position hdlt, Ist wahrschelinlich
ventil-Fldche oder —S5itz beschddigt. Falls dies soO ist, mufd der

Zylinderkopf fir zusdtzliche Reparadturen grntfarnt werden.

10 Wickeln Sie ein Gummiband oder Klebeband um die Spitze des
Ventilschafts, so daP das Ventil nicht in den Verbrennungs-—
raum f&llt, lassen Sie dann dan Luftdruck herab.

Anmarkung: Drehen Sie, falls ein Seil statt Luftdruck benutzt

wurde, die Kurbelwelle leicht entgegen der normalen

Drehrichtung.

11 Kontrollieren Eie den Ventilschaft auf Schaden. Drehen &Eie
das Wentil in der Fihrung und iiberprifen Sie das Ende auf
exzantrische Bewsgung, was andauten wiirde, daB das Ventil
gekrimmt ist.

1?2 Bewsgen Sie das Wentil in der Fihrung nach cben und unten und
versichern Sie sich, daff es nicht blackiert. Fslls der
ventilschaft blockiert, ist entweder das Ventil gekrimmt oder
die Fiuhrung beschidigt. In jedem Fall muB der Kopf zur
Reparatur entfernt werdan.

13 Wenden Sie wieder auf den Zylinder Luftdruck an. um das
Yvanptil in der geschlossenan Position zu haltsen, entfernen Sie
dann das Klebeband oder das Gummiband wvom ventilschaft,
Orehen Sie, falls Sie sin Eail statt Luftdruck verwendet
haben, die Kurbelwelle in die normale Drehrichtung, bis Sie
leichten Widerstand splren. :

14 Schmieren Sie den Ventilschaft mit Motordl und installieren
Sie eine naue Schirm=Fihrungsdichtung auf dem EinlaBventil.

15 Installieren Sie di= Feder-/Dampfer-Baugruppe und das Schild
an ihrer Position Uber dem ventil.

14 Installieren Sis den Yentilfeder-Haltering oder =Dreher
(siehe Illustration). Komprimieren Sie die Ventil-Feder=
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19
20
21
22

Baugruppe und installieren Sie vorsichtig die neue
Runddichtung in die untere Nut des Ventilschafts. Stellen Sie
sicher, daBl die Dichtung nicht verdreht ist - sie mull ganz
flach in der Nut liegen.

Positicnieren Sie die Halter in der oberen Nut. Tragen Sie
einen kleinen Klecks Fett auf die Innenseite jedes Halters
auf, um ihn an seinem Platz zu halten, falls notwendig (sishe
Illustration). Entfernen Sie den Druck vom Feder-Werkzeug und
versichern Sie sich, daf die Halter einsitzen.

Trannen Sie den Luftschlauch und entfernen Sie den Adapter
vam ZIindkerzenloch, Falls Sie ein Seil statt des Luftdrucks
verwendet haben, ziehen Sie es aus dem Iylinder haraus.

Lesen Sie Unterkapitel & und instsllieren Sie die Kipphebel
und StdBelstangen.

Installieren Sie die Zindkerzen und haken Sia das {(die) Kabel
ain. :

Lesen Sie Unterkapitel 3 und installieren Sie die Kipphebel-
Abdeckung.

Lassen Sie den Motor laufen, (Uberpriifen Sie dann auf dllecks
und ungewihnliche Geriusche aus dem Bereich der Kipphebel-
Abdeckungen.

% @ () amiee IO

7.8 Ein Werkzeug, das an 7.1& Vantilfeder-Komponantan -
der Kipphebel-EBtiftschraube lerlegte Darstellung
angralift, kann benutzt wer-

den, um die Yantilfadern zu 1) SchliépBer
komprimiaran. Warkzaug 2) Kappe {(Dreher auf Abgasventil)
J=23590 ist ein Adapter, um 3} Dichtung
Druckluft auf den Zylindar 4) Schild
anzuwenden ) Feder
&) Dampfer (nicht benutZt bei 230

Kubikinch Lé&?
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7.17 Tragen Bie vor der Installation einen kleinan Klecks Fett
auf jeden Halter auf - er hilt sie auf dem Ventilschaft, bis dise
Fadar freigegeben wird

B_Ansaugkrimmer und_Auspuffkrimmer (njcht-integrisrter Kg=2°) =
Entfernung und installation

Sighe [llustration 8.8

> Anmarkungt £inige Motoren verwenden einen Kopf mit in den

Ansaugkrimmer gegossensm KopFf (integrierter Kopf), wihrend
andere einen separaten aufgeschraubten Ansaugkrimmer verwenden
tnicht-integrierter Kopf). Das Verfahren in diesem Unterkapitel
ist fur die Entfernung der Ansaug- und Auspuffkriimmer fUr den
nicht—-integrierten Kopf. Fir die Entfernung des Auspuffkrimmers
von ainem Kop¥ mit einem integrierten Ansaugkrimmer siehe
Unterkapitel 9.

. Entfernung

I Trennen Bie das negative Kabel an der Batterie.

2 Entfernen Sie die Luftfilter—-Baugruppe.

3 Trennen Sie das Drosselkabel oder die Drosselstange (je nach

Anwendung) und entfernen Sie die Drossel-RUckholfeder.

4 Trennen Sie die Kraftstoff— und Vakuumleitungen am Vergaser.
Falls die Mdglichkeit besteht, dal die Leitungen
durcheinandergeraten, verwanden Sie Klebeband, um sie zu
baschriften, so daB sie wieder an ihre urspringlichen Orte
installiert werden kidnnen.

Entfernen Sie den PCY-Schlauch von der Kipphebel-Abdeckung.

Trennen Sie den Dampf-Schlauch am EVAP-Behdlter (falls damit

ausgestattet).

7 Trennan Sie das Auspuffrohr vom Auspuffkrimmer. Das Auftragen
von durchdringendem 8l und das Warten fur ein paar Minuten,
bis es arbeitet, kann die Entfernung von gefrorenen
Auspuffrohr-Muttern leichter machen. Wenden Sie nicht zuviel
Kraft an, sonst brechen Sie miglicherweise die Befestigungs-
Stiftschrauben ab.

8 Entfernen Sie die Krimmer-Baugruppen—-Bolzen und -Klemmen und
trennen Sie die Krummer—-Baugruppe vom Kopf {(siehe
Illustration!.

9 Entfernen Sie den einen Bolzen und die zwei Muttern von der
Mitte der Baugruppe, um die Ansaug— und Auspuffkrimmer zu
trennan.

. Installation

10 Reinigen Sie alles alte Dichtungsmaterial und Dichtmittel von
den Dichtflidchen von sowohl den Krimmern als auch dem Kopf.
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11

12

13

14

13
14

Legen Sie ein Lineal an der Auspuffkrimmer-Dichtfldche
entlang und benutzen Sie eine Einstell-Lehre, um auf
Geradigkeit zu Uberprifen. Falls ein Spalt von 0,030 Inch und
mehr an irgendeinem Punkt vorliegt, ist der Krimmer verbogen
und dichtet nicht. Ersetzen Sie den Auspuffkrimmer durch
einen neuen.

Installieren Sie eine neue Dichtung und bauen Sie die Ansaug-
und Auspuffkrimmer zusammen, indem Sie den einen Bolzen und
die zwei Muttern in der Mitte des Krimmers ersetzen. Ziehen
Sie sie jetzt nur fingerfest an.

Legen Sie eine neue Dichtung lber die Krimmer-End-
gStiftschrauben auf dem Kopf, halten Sie die Krimmer-Baugruppe
und installieren Sie die Bolzen, Klemmen und Unter-
legscheiben.

Ziehen Sie alle Krimmer-Baugruppe—an—-Zylinderkopf-Bolzen zum
angegebenen Drehmoment an. =

Ziehen Sie den Ansaug-an-Auspuffkrimmer-Bolzen und zweil
Muttern zum angegebenen Drehmoment an.

Der Rest der Installation ist die Umkehrung des Entfernungs-
varfahrens.

8.8 Ansaug- und Auspuffkrummer - Zerlegte Darstellung

31 Bolzen 36 Unterlegscheibe
32 Klemme 37 Stiftschraube
33 Mutter 38 Dichtung

34 Auspuffkriimmer 39 Ansaugkrimmer
35 Bolzen 40 Mutter

9 Auspuffkrimmgr (integrierter Kopf) = Entfernung und
Installation

Sighe [llustration 7.9

1 Trennen Sie das negative Kabel an der Batterie.
2 Entfernen Sie die Luftfilter—-Baugruppe.
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I Entfernen Sie die Servolenkungs—FPumpen— und die AIR-Pumpen-
Trdger, falls damit ausgestattet.

4 Trennan Sie die vier Puls—Lu{t-Uenti1—Schlauch—ﬁnschluﬁstﬁcka

vom Zylinderkopf und entfernen Sie die Uberprifungs-Ventil-

Schlduche von den Plenum—Tidllen.

Heben Sie das Fahrzeug und stitzen Sie es sicher auf

Wagenhebarstander.

Trennen Sie das Auspuffrohr vom Auspuffkrimmer und den

Umwandler-Triger vom Getriebesockel.

Lassen Sie das Fahrzeug herunter und entfernen Sie die

Auspuffkrimmer—Bolzen. Entfernan Sie den Auspuffkrimmer.

Reinigen Sie die Dichtungsflache des Auspuffkrimmers und

liberprifen Sie den Krimmer auf Risse.

Die Installation ist die Umkehrung des Entfernungsverfahrens.

Ziehen Sie die Auspuffkrimmer-Bolzen in der gezeigten

Reihenfolge zum angegebenen Drehmoment an (siehe

Illustration).
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2.9 ﬁuspuffkrummar—sulzan-ﬁnz1ahungﬂ-RalhanFu1ga fiur Kdpfe mit
ainem integrierten AnsaugkrlUmmar

10 Zvlindarkopf - Entfernung und Installation
Siehe Illustrationen 10.17 und 10.21

Entfernung

1 Trennen Sie das negative Kabel an der Batterie.

2 Entferren Sie die Luftfilter-Baugruppe.

3 Entfernen Sie die Ansaug- und Auspuffkrimmer (nicht-
integrierter Kopfl) oder Vergaser und Auspuffkrammer
(integriarter Kopf), wobei Sie Je mach Notwendigkeit
Unterkapitel B und 9 lesen.

4 Entfernen Sie die Kipphebel-Abdackung {Unterkapitel 3).

5 Entfernen Sie die Kipphebel und die Stéfelstangen
{Unterkapitel &).

& Lassen Sie die Flussigkeit im Kiihlsystem ab (Kapitel 1).

7 Entfernen Sie die Kraftstoff- und Vakuumleitungen von den
Halteklammen und trennen Sie das Kabel wvon der Temperatur-—
Sende-Einheit.

8 Trennen Sie den Luft-Einflihr-Schlauch vom Uberprifungsventil,
falls damit ausgestattet.

¢ Trennen Sie den oberen Kihlerschlauch vam Thermostatgehduse.

10 Entfernen Sie das Batterie-Erdungs-Band vom Kop¥f.

11 Entfernen Sie die IZylinderkopf-Balzen, heben Sie dann den

Zylinderkopf ab.

12 Wenn Sie Widerstand fihlen, sollten Sie nicht zwischen den

Kopf und den Block eindringen, da dies zu Schaden an den

154



5

13

PaRflichen fihrt. Um den Kopf zu entfernen, missen Sie sinen
Holzblock gegen das Ende plazieren und den Holzblock mit
einem Hammer anschlagen. Bewahren Sie den Kopf auf
Holzblécken auf, um Schaden flr die Dichtungs-Fldchen zu
varmaiden.

Ivlindarkopf-Zerlegungs— und Kontrollverfahran warden
detalliert in Kapitel 2, Teil C behandelt.

Installation

14

15

14

| B

18

Die PaRfflichen des Iylinderkopfes und des Blocks mlssen
wvollstidndig gesdubert sein, wenn die Kiépfe installiert
werden.

Benutzen Sie einen Dichtungs—-Kratzer, um alle Spuren von
Kohlenstoff und altem Dichtungsmaterial zu entfernen, wischen
Sie dann die PaBfldchen mit einem mit Lackverdinner oder
Aceton durchtrinkten Tuch ab. Secllte sich 81 auf den
PaBfldchen befinden, wann der Kopf installiert wird, dann
schlieBt die Dichtung midglicherweise nicht korrskt, und es
kinnen Lecks entstehan.

Priifen Sie den Block und die Kopf-Palflidchen auf Kerben,
tiefe Kratzer und andere Schiden. Wenn der Schadan gering
ist, kann er mit Schleifpapier entfernt werden. Falls

Br UbermdBig grofl ist, ist die Bearbesitung miglicherwaeise die
ginzige Alternative.

Benut.zen Sie einen Gewindebohrer der richtigen Griflle, um die
Gewinde in den Kopf-Bolzen-Lbéchern auszumeifeln. Montieren
Sie jeden Bolzen in einen Schraubstock und fahran Sie sin
Gesenk durch die Gewinde, um die Korrosion zu entfernen und
die Gewinde wiederherzustellen (sighe Illustration). Schmutz,
Korrosion, Dichtmittel und beschidigte Gewinde
beeintrdchtigen die Drehmoment—-Ablesungen.

Positionieren Sie die neuen Dichtungen uUber die Diibel in den
Block.

Anmarkung: Wenn Sie eine Stahldichtung benutzen (Unterleg-

scheiben-Dichtung?, sollten Sie eine dinne, gleichmdfige Schicht
Dichtmittel! wie z. B. K&W Copper Coat auf beiden Seiten vor der
Installation auftragen. Stahldichtungen midssen mit der esrhobenen
Wulst NACH OBEN installiert werdsen., Zusammengesetzte fichtungen
miissen trocken installisrt werden; benutzen Sie kein
Dichtmittel.

10.17 Ein Gesenk socllte 10.21 Ivlinderkopf-Bolzaen—
verwandat werdsasn, um vor der Anziehungs-Reihenfolge

Installation Dichtmittel und
Korrosion von den Kopf-Baol-
zen-Windungen zu entfernan
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(::) 11 Oberer Totpunkt (TDC) flUr Kglben Nummer eing -~ Das Auffinden

1

Der obere Totpunkt (TODC) ist der hichste Punkt im Zylinder,
den jeder Kolben erreicht, wenn er sich auf und ab bewegt,
wenn sich die Kurbelwelle dreht. Jeder Kolben erreicht den TDC
auf dem Verdichtungshub und wieder auf dem Auspuffhub, aber
TDC bezieht sich gewdhnlich auf die Kolbenposition auf dem
Verdichtungshub. Die Ziindzeitpunktmarken auf dem
Vibrationsdampfer, der auf der Vorderseite der Kurbelwelle
installiert ist, beziehen sich auf den Kolben Nummer eins auf
TDC auf dem Verdichtungshub.

Das Positionieren der Kolben auf den TDC ist ein wesentlicher
Teil bei vielen Verfahren, wie 2.B. Kipphehelentfernung,
Ventileinstellung, Nockenwellenantrieb-Ersetzen und
Vertellerentfernung.

Un jeden Kolben auf den TDC zu bringen, mul die Kurbelwelle
mit einer der unten aufgefilhrten Methoden gedreht warden. Wenn
Sie die Vorderseite des Motors betrachten, ist die normale
Kurbelwellendrehung im Uhrzeigersinn.

> Narnun?: Bevor Sie hiermit beginnen, missen Sie das Getriebe In
s

Neutra

chalten und das Zindsystem stoppen, Indem Sie das

Spulenkabel von der Vertellerkappe ent+fernen und es gegen den
Block erden.

al

b2

acly

Die bevorzugte Methode ist, die Kurbelwelle mit einem grofien
Rohransatz und einar Brechstange verbunden mit dem
Vibrationsddmpfer-Bolzen, der in die Vorderseite der
Kurbelwelle geschraubt ist, zu drehen.
Ein ferngesteuerter Anlasserschalter, welcher 7Zeit sparen
kénnte, kann auch benutzt werden. Verbinden Sie die
Schalterbleie mit den 8- (Schalter}) und B- (Batterie)
Anschlussklemmen auf dem Anlassersolenoid. Wenn der Kolben
nahe beim TDC ist, sollten Sie einen Rohransatz und
Brechstange benutzen, wie im vorherigen Paragraphen
beschrieben.
Falls ein Helfer zur Verflgung steht, der den Zindschalter in
kurzen Bewegungen zur Startposition drehen kann, kdnnen Sie
den Kolbern ohne ferngesteuerten Anlasserschalter nahe an das
TDC bekommen. Verwenden Sie zur Vervollstdndigung des
Verfahrens Rohransatz und Brechstange wie in Faragraph al
beschriehen.
Ritzen oder malen Sie eine kleine Markierung auf den
Verteilerktrper direkt unter der Nummer—eins-IZlndkerzenkabel-
Anschlussklemme.
Entfernen Sie die Verteilerkappe wie in Kapitel 1 beschrieben.
Drehen Sie die Kurbelwelle (siehe Schritt 3 cben), bis die
Linie auf dem VYibrationsdiampfer ausgerichtet ist mit der Null-
Marke auf der Steuerplatte. Die Steuerplatte und der
Vibrationsdimpfer befinden sich unten an der Vorderseite des
Motors, nahe der Riemenscheibe, die die Antriebsriemen dreht.
Der Liufer sollte nun direkt auf die Markierung auf dem
Verteilerkdrper zeigen. Ist dies nicht der Fall, so ist der
Kolben beim TDC auf dem Auspuffthub.
Um den Kalben zum TDC auf dem Verdichtungshub zu bekommean,
missen Sie die Kurbelwelle im Uhrzeigersinn um =ine komplette
Drehung (360°) drehen. Der Liufer sollte nun auf die
Markierung zeigan,
Machdem der Kalben Nummer eins bei TDC auf dem Verdichtungshub
positioniert wurde, kann der TDC fiir alle verbleibenden
Zylinder gefunden werden, indem man den Motor in der normalen
Drehrichtung dreht, bis der Laufer auf die Zdndkerzen-Kabel-
Anschluflfklemme in der Verteilerkappe (Sie missen die
Vertellerkappe installieren und entfernen, wenn Sie den Motor
drehen) fur den IZylinder, den Sie auf den oberen Totpunkt
bringen wollen, zeigt.
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Stauarge eckel - Entfernung und Installatign
ehe Illustrationen 12.3, 12.8a, 12.8b und 12.10

Entfernung

1

&

Lassen Sie die Flissigkeit im Kihlsystem ab (Kapitel 1),
entfernen Sie die Antriebsriemen (Kapitel 1) und den Kihler
{(Kapitel 3).

Entfernen Sie die Antriebsriemen-Scheibe von der Vorderseite
der Kurbelwelle.

Entfernen Sie mit einer Ziehvorrichtung, die an den
Vibrationsdiampfer angaschraubt wird .{nicht eine Klauen-
Ziehvorrichtung), den Vibrationsdimpfer {(sieha Illustration).
Entfernen Sie die beiden Bolzen, die die Slwanne an der
Unterseite des Steuergehidusedackels halten.

Schneiden Sie mit einem scharfen Messer mit dinnem Blatt die
Wannendichtung auf beiden Seiten, su dal sie abgeschlossen mit
der vorderen Kante des Blocks ist. Bel einigen spateren
Reihen-Sechszylinder-Motoren wird anstatt einer Dichtung eine
Kugel RTV-Dichtmittel benutzt.

Entfernen Sie die Steuergehidusedeckel-Bolzen und heben Sie den
Steuergehdusedeckel ab.

Installation

5
B

10

i1

12

13
14

Installieren Sie die neue Dichutng mit RTV-Dichtmittel, um sie
arn ihrem Platz zu halten, auf den Steuergehiusedeckel,
Falls der Motor sine Slwannendichtung hat, schrneiden Sie die
Riegel von einer neuen Slwannen-Vorderdichtung (siahea
Illustration) und installieren Sie sie auf die vordere
Abdeckung, wobei Sie die Bpitzen in die Lfcher auf der
Abdeckung dricken (siehe Illustration).
Falls der Maotor RTV-Dichtmittel anstelle einer Wannendichtung
benutzt hat, reinigen Sie sorgfdltig alle Spuren alten
Dichtmittels von der Wanne und der vorderen Abdeckung und
plazieren Sie dann eine 3/16-Inch-Kugel RTV-Dichtmittel auf
die Abdeckung-an—Wannen-Dichtflache.

Tragen Sie eine 1/8-Inch-Kugel RTV-Dichtmittel auf die
Kreuzung auf, wo sich Slwanne und Block auf jeder Eeite
treffen (siehe Illustration).

Installieren Sie die vordere Abdeckung, wobei Sie die Bolzen
nur fingerfest anziehen.

Installieren Sie den VYibrationsdidmpfer und verwenden Sie
dabei ein Btlick Schlauch und einen Hammer, um ihn durch den
Steuergehiusedeckel zu drlcken, bis er g&gen dean

Nockenwel lenantrieb einsitzt.

Zighen Sie die vorderen Abdeckungs—Bolzen und die zwel
Wannen-Bolzen zum angegebenen Drehmoment an.

Der Rest der Installation ist die Umkehrung des Entfernungs-
verfahrans.




12.3 Nur eine Zishvorrich-
tung, die auf den Vibra-
tionsddmpfer geschraubt
wird, sollte benutzt werdaen,
um den Didmpfear zu entfernan

12.8a Bchneiden Sie die Risgal

von einar neuen Hlwannen-Yorder-

dichtung und installiaren Sie sie
o5

in dan

suergahdusadeckel

A Schneiden Sie diesen Teil von
der neuen Dichtung

12.86 Installisren Sie die nsus

Dichtung in die vordare Ab-
deckung, wobai Bie RTV-Dicht-
mittal verwaendan, um sis an {hram

Platz zu halten

12.10 Tragen Sia RTV-Dichtmittel
vordaran Kante des Blocks und der

auf die Kreuzung zwlischen der
Blwannen=Flanasch auf

(:) 13 Glwanne_und HSlpumpe — Entfarnung wund Installation

L Trennen Sie das negative Kabel von der Batterie.
2 Heben Sie das Fahrzeug und stitzen Sie es sicher auf

158

Wagenheberstander.




o ~0-NBd

)
10

11
12

13

14
15

16
17
18
12

20

Lassen Sie das Motordl ab (Kapitel 1).
Entfernen Sie den Luftfilter.
Entfernen Sie die Geblidse-Finger-Schutzvorrichtung.
Entfernen Sie die cberen Stiltztrdger des Kihlers.
Heben Sie das Fahrzeug und stutzen Sie es sicher auf
Wagenheberstdnder.
Tranmen Sie, falls das Fahrzeug mit einem Schaltgetrisebe
ausgestattet ist, die Kupplungs-Kreuzwelle vom linken vorderen
Lagertrdger.
Entfernen Sie die oberen Getriebe-an-Klingelgehduse-Bolzen.
Entferren Sie die Getriebe—-an-Quertriger-Bolzen und erset:sen
Sie sie durch zwei 7/14-Inch-mal-3-Inch-Bolzen, die als
Fuhrungsstifte dienen.

Benutzen Sie einen Boden-Heber, um das Getriebe zu heben, und
installieren Sie einen 2-Inch-Holzblock zwischen Getriebe-
lager und Quertrdger.

Entfernen Sie den Anlasser (Kapitel 35).

Entfernen Sie das positive Batteriekabel von den dlwannen—
Stiftschrauben.

Entfernen Sie die Motorlager—Durchgangsbolzen.

Heben Sie den Motar, wobei Sie einen Boden-Heber unter der
Wanne mit einen Holzblock, um die Belastung zu verteilen,
verwanden, bis der Motorteil der Motorlager von den
Rahmenteilen weg ist.

Plazieren Sie Holzblédcke zwischen die Motorlager und den
Quertrdger.,

Entfernen Sie das Schwungrad-Spritz-Schutzschild oder die
Umwandler-Abdeckung.

Entfernen Sie die Bolzen und lassen Sie die Slwanne vom Motor
herunter.

Entfernen Sie die zwei Flansch—-Montage-Bolzen und den
Kontaktgeber-Rohr-Bolzen und entfernen Sie dann dlpumpe und
-Schirm als eine Baugruppe.

Die Installation ist die Umkehrumg des Entfernungsverfahrens.
Installieren Sie eine neue Dichtung auf die dlwanne und
ziehen Sie alle Bolzen zum angegebenen Drehmomant an.

14 Kurbelwellaen-tldichtungen — Ersetzen

5i

ehe Illustrationen 14.8, 14.10 und [4.13

Vordere Dichtung

1
2

3

5

Hi
&
2

Entfernen Sie die vordere Abdeckung (Unterkapitel 12).
Brechen Sie die alte Dichtung mit einem Schraubenzieher aus
der Abdeckung, achten Sie dabei darauf, die vordere Abdeckung
nicht zu zerkratzen coder zu verzerren,

Beschichten Sie die AuBenseite der neuen Dichtung dinn mit
RTV-Dichtmittel, plazieren Sie sie dann auf die Abdeckung und
achten Sie dabeil darauf, daB sie gerade einsitzt.

Benutzen Sie eine Fassung mit einem leicht kleineren
Durchmesser als dem AuBendurchmesesser der Dichtung und.einen
Hammer, um die Dichtung in die vordere Abdeckung zu tippen.
Seien Eie vorsichtig, wenn Sie die Dichtung antippen, damit
sie nicht beschidigt wird, wenn Sie sie in die Abdeckung
treiben.

Ersetzen Sie die vordere Abdekcung auf dem Motor (Unterkapitel
12).

ntere Dichtung

Entfernen Sie die dlwanne und die dlpumpe (Unterkapitel 13).
Entfernen Sie die hintere Hauptlagerkappe, wobei Sie darauf
achten sollten, das Hauptlager nicht zu bewegen oder zu
beschadigen.

Benutzen Sie einen kleinen Schraubenzieher, um die
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Dichtungshalfte von der Hauptlager-Kappe zu entfernen (asiehe
Illustration).

9 Dricken Sie eine neue Dichtungshdlfte in die Kappe und
versichaern Sie sich, daR die Enden abgeschlossen mit der
Kappen—-an-Block-Pallfldche sind.

10 VYerwenden Sie =inen kleinen Durchschlag, um 2in Ende der
Blockhilfte der Dichtung anzutippen, bis die andere Seite
ungefidhr 1/4 Inch aus dem Block herausschaut (siehs
Illustration). Achten Sie daruf, die Kurbelwelle nicht mit
dem Durchschlag zu zerkratzen, wenn Sie die Dichtung
rundherum antippen.

11 Greifen Sie das herausschauende Ende der alten Dichtung mit
giner Zange und ziehen Sie es aus dem Block heraus.

12 Beschichten S5ie die Dichtungshidlfte grofzigig mit Motordl und
legen Sie sie dann in dn Block. Wenn Sie die Kurbelwelle
drehen, wenn Sie die Dichtung in den Schlitz bringen, hilft
dies dabei, sie um die Kurbelwelle herum zu bewegen.

12 Tragen Sie eine kleine Mengs RTV-Dichtmittel auf die Enden
der Dichtungen auf (siehe Illustration), achten Sie dabei
darauf, daB kein Dichtmittel auf die Kurbalwelle oder das
Lager geridt, und installieren Sie die hintere Hauptkappe
wieder, wobsi Sie die Bolzen zum angegeben Drehmomant
anziehen.

14 Der Rest der Installation ist die Umkehrung des Entfernungs-
varfahrens.,

14.8 Varwenden Bia ainan klesinan
Bchraubenziehar, um die alte
gldichtung aus dar hinteren
Hauptlagerkappe herauszubrachan

14.10 Benutzen Sie sinan
kleimen Durchschlag und
ginen Hammer, um dis alts
Dichtung aus dem Block har-
auszuholan, zishen Sia Bie
dann mit sinar Zange heraus
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14,13 Tragen Sie eiman dinnan Film RTVY=Dichtmittel auf die
gezeigten Bereiche auf (Pfeile), bavor 8ie dia hintere
Hauptlager—-Kappe installiearan

@ 15 Motorlager - UberprUfung und Ersetzan
Sighe Illustration 15.1

1

Motorlager brauchen selten Aufmerksamkeit, aber kaputte
oder verfallene Motorlager sollten sofort ersetzt werden,
sonst kann die zugefigte Dehnung an den Antriebsleitungs-
Komponenten Schaden verursachen (sieha Illustration).

. Uberpriifung

2
3

Wihrend der Uberprifung muB der Motor leicht erhdht sein, um
das Gewicht von den Lagern zu entfernan.

Heben Sie das Fahrzeug und stiitzen Sie es sicher auf
Wagenheberstinder, positionieren Sie dann den Wagenheber unter
die Motordlwanne. Plazieren Sie einen groBen Holzblock
zwischen den Wagenheberkopf und die Olwanne, heben Sie den
Motor dann vorsichtig gerade genug, um das Gewicht von den
Lagern zu nehmen.

Uberpriifen Sie die Lager, um zZu sehen, ob das Bummi gerissen,
verhirtet oder wvon den Metallplatten getrennt ist. Manchmal
teilt sich das Gummi genau durch die Mitte. Gummi-Schutzmittel
oder WD-40 sollten aug die Lager aufgetragen werden, um dan
Verfall zu wverlangsaman.

Uberprifen Sie auf relative Bewegung zwischen den Lagerplatten
und dem Motor oder Rahmen (benutzen Sie einen grollen
Schraubanzieher oder eine Brechstange, um zu versuchen, die
Lager zu bewegen). Lassen Sie, falls Sie sine Bewegung
bemerken, den Motor herunter und ziehen Sie die Lagerhalter
afl.

. Ersetzen

&

7
=]

Trennan Sie das negative Kabel von der Batterie, heben Sie
dann das Fahrzeug und stiitzen Sie es sicher auf Wagenhesber-
stdnder,

Entfernen Sie die Mutter und ziehen Sie die Lager-Durchgangs-
schraubs aus dem Rahmentrdger heraus.

Heben Sie den Motor leicht, entfernen Sie dann die Lager-an-
Block-S5chraubean und entfernen Sie das Lager.

10 Die Installation ist die Umkehrung der Entfernung. Benutzen

Sie Gewinde-Verschluf-Verbund auf den Lagerschrauben und
ziehen Sie sie sicher an.

161



FRONT MOUNT

©

15.1 Moterlager-Baugruppe — Zerlegte Darstallung

1) Ansicht A I) wvorne
2) vorne 4) Yorderes Lager
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