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Kapitel 3=
Ohlurngs—, Haizurmngs— wund
HKlimatislierungs—Svstems

Funkt

Allgemeine Informationan

Frostschutz - Allgemeine Informationan

Kihler - Entfernung und Installation

Thermostat - Entfernung und Installation

Kiihlgebldse und Gebldsekupplung - Entfernung und Installation
Wassarpumpe - Uberprifung

Wasserpumpe - Entfernung und Installatlun
Kihlmittel-Reservoir - Entfernung und Installation
Heizer - Entfernung und Installation

190 Klimatisierungssystem - Uberprifung und Wartung

11 Klimatisisrungskompressor - Entfernung und Installation

LM~ B AN

12 Klimatisierungskondensator — Entfernung und Installation
13 Klimatisierungsakkumulator — Entfernung und Installation
Wartung des Kihlssystems (ablassen, durchspidlen und
WIiBHerZUFFULLIENT  .ovn e m smirs w0 n Siehe Kapitel 1
Ubarprifung und Ersetzen des Antriebsriemens . BSiehe Kapitel 1
Technische Datsn
Kihler-Druck-Kappen=Wert ....:020r::. 13 psi
Thermastat=Wart . .c.e e snemn e e I199*F (F1°C)
Kihlmittel-Kapazitits
1947
LIV T AR v e e e e e 11,0 Quarts
ol S =l HiCics i N B G SR S 12,5 Quarts
o o W B R e R P 17,0 Quarts
1968 bis 1970
PO U T e g e e e T R 12,5 Quarts
292 CUW LN wa e oo ess Lok BUarts
s 7 i T WG L o [N = S U 18,0 Ouarts
b9 ER i Gyl B o BB & et 18,3 Quarts
1971 bis 1974
Pt B el iy 1 [ P 12,5 Quarts
AT i oS TR i R B R T S, 13,0 Quarts
ST o AN e e e, AnHE Al RES
vl B ot W (] o e bt B s SR N e 14,2 Quarts
1973 bis 1987
=T O o R - [N NN P N P 15,0 GQuarts
e el U i PG e 15,0 Quarts
SO GUrT il bt S - 18,0 GQuarts
B L0 T o] B [ A R S e e R 18,0 Quarts 41L
C: 2008 B o T R o 21,0 Quarts

¥ Kapazitdten ungefiahr

Technische Daten zum Drehmomsnt Ft-1lbs
Thermostatgehsiuse—-Bolzen 20 bis 30
Wasserpumpen—Bolzen
&-Iylinder-Reihen-Motoren lS bis 20
Vé= und VB-Motoren 30
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(:) 1 Allgemeine Informationen

Das Kiihlsystem besteht aus einem Querstrom—Kiihler, einem
Thermostat und einer Kurbelwellen-Riebenscheiben-angetriebenan
Wasserpumpe. Bei einigen spdteren Modellen wird ein
Aluminiumkihler mit Plastiktanks verwendet.

Das Kilhler—-Geblise ist an die Vorderseite der Wasssrpumpe
montiert und enthilt bei spiteren Modellen eine zdhfllssige
Antriebs-Gebldse-Kupplung, die Pferdestdrke spart und Gerdusche
reduziert. Bei den meisten Modellen ist ein Lufterkragen an die
hintere Seite des Kihlers montiert.

Das System wird durch eine federbelastete Kihler-Einfullkappe
unter DOruck gesetzt, die den Siedepunkt des Kiihlmittels anhebt.
Falls die Kihlmittel-Temperatur ilber diesen angehobenan
Siedepunkt geht, bringt der zusitzliche Druck im System das
Kiihlerkappen-Ventil wvon seinem Sitz und legt das Uberlaufrohr
frei. Bei allen spiteren Madellen fuhrt das Uberlaufrohr zu
einem Kihlmittel-Wiederherstellungs-System, Dieses besteht aus
ginem Plastikbehdlter, in dem das Kihlmittel, das normalerweise
durch das Uberlaufrohr harunterliuft, behalten wird. Wenn der
Motor sich abkihlt, wird das lUberschiussige Kihlmittel in den
Kihler zuridckgeholt, und erhilt so die volle Kapazitdt des
Systems. Dies ist ein kontinuierlicher Prozess und wenn der
Stand im Reservoir korrekt aufrechterhalten wird, ist es nicht
notwendig, dem Kihler Kihlmittel zuzuflgen.

Kaltes Wasser in der rechten Seite des Klhlers zirkuliert durch
den unteran Klhlerschlauch zur Wasserpumpe, wo es durch die
Wasserleitungen in den Zylinderblock gebracht wird. Das Wasser
geht dann hoch in den Zylinderkopf und zirkuliert um die
Verbrennungsriume und Ventilsitze herum und geht dann aus dem
Zylinderkopf am offensn Thermostat vorbei in den oberen
Klhlerschlauch an der linken Seite des Querfluss-Kihlers.

Wenn der Motor kalt ist, schrinkt das Thermostat die Zirkulation
des Wassers in den Motor ein. Das Thermostat befindet sich bei
&=Iylinder-Reihen-Motoren vor dem Zylinderkopf und bei Wé&- und
VB-Model len vor dem Ansaugkridmmer. Wenn die minimale
Betriebstemperatur erreicht worden ist, beginnt das Thermostat,
sich zu Bffren und l4ft Wasser in den Kihler zurick.

Modelle mit automatischem Getriebe haben ein in den Klihler
eingebautes Kihlungselement, um die Getriebefllssigkeit zu
kiihlen.

Das Heizsystem arbeitet, in dem es Luft in einem Kanalsystem.
durch den Heizkern, der in das Armaturenbrett montiert ist, und
dann in das Innere des Fahrzeugs leitet. Die Temparatur wird
kontrolliert, indem geheizte Luft mit Frischluft gemischt wird,
was durch ein System von Klapptiren in den Kandlen und ainam
Heizmotor erreicht wird. Einige Modelle sind mit einem separaten
Hilfs-Heizsystem ausgestattet, das den hinteren EBitzbereich
heizt.

Die Klimaanlage ist ein auf Wunsch erhdltliches Zubehdr, das aus
einem Verdampferkern besteht, der sich unter dem Armaturenbrett
baefindet, einem Kondensator in der Vorderseite des Kihlers,
einem Akkumulator im Motorraum und einem Riemen-angetriebenen
Kompressor, der an die Vorderseite des Motors montiert ist.

(:)=2 Frostschutz = Allgemeina Informatignan

>. Warnung: Lassen Sie nie Frostschutz mit TIhrer Haut oder
lackierten Fldchen des Fahrzeugs [n Kontakt kommen. Waschen Sie
mit Frostschutz in Kontakt gekommene Bereiche sofort mit viel
Wasser ab. Lagern Sie neues Kihlmittel nicht dort und lassen Sie
altes Kiuhlmittel nicht dort herumliegen, wo es Kindern und
Haustieren leicht zug&nglich ist, well sie durch den sifien
Geschmack davon angezogen werden. Nur eins kleine Menge davon
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kann tédlich sein. Wischen Sie den Garagenboden und
verschiittetes Kihlmittel aus der Abtropfwanne sofort auf. qutan
Sie Frostschutzmittel-Behdlter geschlossen und reparieren Sie
Lecks in Ihrem Kihilsystem sofort.

Das Kihlsystem sollte mit einer Frostschutzmittel-Ldsung auf
Wasser/Athylenglykol-Basis gefillt werden, die das Einfrieren
bis mindestens =20°F verhindert. Sie bletet auch Schutz gegen
Korrosion und erhidht den Siedepunkt des Klihlmittels.

Das Kuhlsgstam sollte mindestens jedes zweite Jahr abgelassan,
durchgespiilt und wiader aufgefillt werden (siehe Kapitel 1). Der
Gebrauch von Frostschutz-Lésungen flur ldnger als zwei Jahre
varursacht Schaden und beglinstigt die Bildung von Rost und
Flocken im System.

Uberprifen Sie, bevor Sie dem System Frostschutz zufigen, alle
8chlauchverbindungen. Frostschutz kann durch winzige offnungen
lecken.

Die genaue Mischung von Frostschutz und Wasser, die sie benutzen
sollen, hingt von den jeweiligen Wetterbedingungen ab. Die
Mischung sollte mindestens 30%, aber nie mehr als 70%
Frostschutz anthalten.

3 Kihler = Entfernung und Installation
Siehe Tliustrationan 3.10 und 3.20

1 Trennen Sie das negative Kabel an der Batterie. Legen Sie das
Kabel aus dem Weg, so dafl es nicht versehentlich in Kontakt mit
dem naegativen Pol der Batterie kommen kann, da dies wieder
Elektrizitit in das elektrische System des Fahrzeugs lassen
wirde.

2 Lassen Sie die Flissigkelt im Kihlsystem wie in Unterkapitel 4
beschrieben ab.

I Entfernen Sie, falls das Fahrzeug mit einer Klimaanlage
ausgestattet ist, das Vakuumreserwvoir.

4 Entfernen Sie Scheibenwaschanlagen—Behdlter und -Triger.

3 Entfernen Bie die Kihler-Stlitz-Triager-

& Entfernen Sie den Motordl-Pegelstab.

7 Entfernan Sie, falls Ihr Fahrzeug mit einem Automatikgetriebe
ausgestattet ist, den Getriebe—Pegelstab.

8 Entfernen Sie den Klhlasr-Schlauch—-Riemen vom Llfterkragen.

F Schrauben.Sie die Gebldse— und Kupplungs-Baugruppe von der
Wasserpumpen-Flansch.

10 Entfernen Sie die Lifterkragen-Montage-Bolzen und heben Sie
den Liifterkragen und das Gebldse zusammen {sieha I[llustration’.
11 Trennen sie das Hauben—-Freigabe-Kabel.

12 Trennen Sie den oberen Kluhlerschlauch am Klihler.

13 Trannaen Sie, falls Ihr Fahrzeug mit einem Automatikgetriebe
ausgestattet ist, die Getriebe-Kihler-Leitungen vom Kiihler.

14 Trennen Sie den unteren Kihlmittael-Sensor (falls damit
ausgestattet).

15 Trennen sie die Motordl-Kihler-Leitungen (falls damit
ausgestattet).

l4 Heben Sie das Fahrzeug und stltzen Sie es sicher auf
Wagenheberstdnder.

17 Trennen Sie den unteren Kilhlerschlauch.

18 Lassen Bie das Fahrzeug herunter.

19 Trennen Sie den Hauptbremszylinder vom Vakuum—Auflader.

20 Bchrauben Sie die oberen Kihler-Montagetrdger los und
entfernen Sie den Kihler vom Fahrzeug (siehe Illustration}.

Z1 Die Inmstallation ist die Umkehrung der Entfernung.
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10 Montagedatails eines 3.20 Details der oberen klinlaer-
pischen LUfterkragens Momtagetridger

Ansicht A

Thermost - n nd Ingtallation

ehe [llustrationen 4.3, 4.4a, 4.4b und 4.3

Symptome eines fehlerhaften Thermostat sind Uberheizung oder
kaltes Laufen des Motors, langsames Aufwidrmen und eine
unzureichende innere Heizung.
Lassen Sie genigend viel Kuhlmittel {(ungefdhr 3 Quarts) wvom
Kiihler ab, so daB der Kihlmittelstand unter dem
Thermostatgehduse ist.
Trennen S5ie den oberen Kihlerschlauch vom Thermostatgehduse,
das sich am vorderen Enda des Ivlinderkopfs (Reihen-Zylinder)
oder des Ansaugkrummers (Vé- und VYB-Motoren) befindet (siehe
Illustration).
Entfernen Sie die Thermostatgehduse-Bolzen und heben Sie die
Abdeckung ab (siehe Illustrationen). Es ist vielleicht
notwendig, das Gehduse mit einem Gummi-Hammer anzutippen, um
die Dichtung 2zu brechen.
Heben Sie den Thermostat heraus und beachten Sie die Richtung,
in die er installiert ist (siehe Illustration).
Berutzen Sie siren Kratzer oder 2in Kittmesser, um alle Spuren
alten Dichtmaterials und Dichtmittels von den PaBfldchen zu
entfernen. Versichern Sie sich, daf kein Dichtmaterial in die
Wasserleitungen fillt; es wire gut, einen Lappen in die
Leitung zu stopfen.
Plazieren Sie den neuen Thermastat in Position.
Plazieren Sie eine neue Dichtung in Position und tragen Sie
eine Kugel Silikon-Dichtmittel auf die PaBfldche des
Thermostatgehduses auf.
Installieren Sie das Thermostatgehiduse und ziehen Sie die
Bolzen zum angegebensn Drehmoment an.
Flillen Sie das kuhlsystem.
Verbinden Sie das Kabel mit dem negativen Batteriepol.
Lassen Sie den Motor an, bringen Sie das Kihlsystem auf
Betriebstemperatur und Uberprifen Sie Thermostat-Gehduse und
-5chliuche auf Lecks.
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4,3 Entfernen Sia dig Mut- 4,84a ESechs-Iyllindar-Reihen-
tarn/Bolzen (Pfell) und Thermostat— und Gehiduse-Instal-
heben Sie die Abdeckung ab lation

{die Form der Abdeckung

ist unterschiedlich)

4.5 Hebern Sie den Thermostat
heraus = beachten Sie den Ort
der Fadar

4,4b Typische Anordnung
dar Y&— und VYB-Thermostat-

Komponanten
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S KUhlgebldse und Geblisekupplung - Entfernung und lngﬁgiliiigﬁ
Siehe Iliustration 5.4 g

1

LA B

Sowohl das herkémmliche als auch das viskose Kupplungs-
Kiihlgeblise scllten ersetzt werden, wenn die Blatter, SR
beschidigt oder gebogen sind. Die viskose Antriebs-Gebldse- '
Kupplung wird ausgekuppelt, wenn der Motor kalt ist, oder 'bei
hohen Motordrehzahlen, wenn die Silikonfllissigkeit in der:
Kupplung durch Zentrifugalkraft im Reservoir-Bereich gehalten
wird. Symptome von Versagen der Gebldsekupplung sind
dauerhafter lautstarker Betrieb, Lockerheit, die zu Vibration
flhrt, oder Anzeichen von SilikonflUssigkeits-Lecks.
Entfernen Sie den Lufterkragen (falls damit ausgestattet).
Lésen Sie die Wechselstromgenerator-Montage- und Einstellungs-
Bolzen, dricken Sie den Wechselstromgenerator zum Motor hin
herein und ldsen Sie den Antriebsriemen. Schieben Sie den
Antriebsriemen von der Wasserpumpen—-Riemenscheibe.

Schrauben Sie die Geblise—Baugruppe los und heben Sie sie wvon
dar Wasserpumpe {(siehe Illustration).

Achten Sie, wdhrend die Geblase-Baugruppe von der
Wasserpumpen-Riemenschiebe herunter ist, darauf, dall die
Riemenscheibe sich nicht auf der Wasserpumpe dreht. Falls die
Riemenscheibe sich dreht, missen Sie die Gebldse-an—
Wasserpumpen-Flansch-Bolzenldcher in der Riemenscheibe neu
ausrichten, bevor das Gebldse wieder installiert werden kann.
Die Geblidsekupplung kann zum Ersetzen wvon der Gebldse-Blatt-
Baugruppe losgeschraubt werden.

Installieren Sie den Antriebsriemsn wiedsr und stellen Sie ihn
wie in Kapitel | beschrieben ein.

S.4 Kihlgeblidse- und Kupplungs-Installation
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(:) & Wasserpumps - Uberprlfung
Siehe Illustration 6.3

I

Wasserpumpen-Yersagen kann Uberhitzung und ernsthaften Schaden
am Motor verursachen. Es gibt drei Arten, den Betrieb der
Wasserpumpe zu Uberprifen, wihrend Sie am Motor installiert
ist. Falls eine der drei folgenden schnellen Uberpriifungen die
Wasserpumpe unter Verdacht bringt, sollte sie sofort ersetzt
werden.

Lassen Sie den Motor arm und wdrmen Sie ihn zur normalen
Betriebstemperatur auf. Driucken Sie den oberen Kihlerschlauch.
Falls die Wasserpumpe richtig arbeitet, sollten Sie einen
Uberdruck splren, wenn Sie den Schlauch loslassen.

Eine Dichtung schitzt das Wasserpumpen—-Fllgelrad-Wellen-Lager
vor Verschmufzung durch Motor-Kihlmittel. Falls diese Dichtung
wversagt, leckt aus einem Abla@loch in der Unterseite der
Wasserpumpen-Nase Kihlmittel auf den Boden, wenn das Fahrizeug
geparkt wird (siehe Illustration). Falls das AblaBloch leckt,
resultiert daraus ein Yersagen des Wellen-Lagers. Ersetzen Sie
die Wasserpumpe sofort.

Neben Verschmutzung durch Kiuhlmittel nach dem Versagen einer
Dichtung kann auch das Fllgelrad-Wellen-Lager vorzeitig durch
einen falsch gespannten Antriebsriemen abgenutzt werden. Wenn
sich das Lager abnutzt, gibt es ein hohes guietschendes
Gerdusch von sich. Falls ein solches Gerdusch wdhrend des
Betriebs des Motors wvon der Wasserpumpe kommt, hat das Wellen-
Lager versagt. Ersetzen Sie die Wasserpumpe sofort.

Greifen Bie, um UbermiBige Lager-Abnutzung zu identifizieren,
bevor das Lager wirklich wversagt, die Wasserpumpen-
Riemanscheibe und versuchen Sie, sie hoch und runter oder
seitlich zu bewegen. Falls die Riemenscheibe entweder
horizontal oder vertikal bewegqt werden kann, ndhert sich das
Lager dem Ende seiner Lebensdauer. Ersetzen Sie die
Wasserpumpe.

&.3 Das Wasserpumpen-AblaBloch befindet sich auf der Pumpen-
MNase; einige Pumpen haben zwei Licher
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(::) 7 Wassarpumpe - Entfernung und Installation

Siehe Illustraticonen 7.7a, 7.7b, 7.7c, 7.8 und 7.%
Entfernung
1 Trennen Sie das negative Kabel an der Batterie. Legen Sie das

AN

In

B

?

10

11
12

13

Kabel aus dem Weg, so daBf es nicht versehentlich in Kontakt
mit dem negativen Pol der Batterie kommen kann, da dies wiader
Elektrizitdt in das elektrische System des Fahrzeugs kommen
lassen wlrde.

Lassen Sie das Kihlmittel ab (Kapitel 1J.

Entfernen Sie alle mit der Wasserpumpen-Riemenscheibe
verbundenen Antriebsriemen (Kapitel 1).

Lésen Sie die Schlauchklammern flr den unteran Kihlerschlauch
und Heizungsschlauch und trennen Sie die zwei Schlduche von
der Wasserpumpe.

Entfernen Sie die Geblidse-Baugruppe {Unterkapitel 5) und die
Wasserpumpen-Rimenscheibe.

Bei einigen Modellen ktnnen die Wasserpumpen—Bolzen auch
Trdger an die Vordersesite des Motors befastigen, wie z. B. die
Wechselstromgenerator- oder Servolenkungs—Trager. Lisen Sie,
wenn notwendig, die Komponanten so, dall die Triger zur Seite
bewegt werden kidnnen, wenn die Wasserpumpen—Bolzen entfernt
warden.

Entfernen Sie die Montagebolzen von der Wasserpumpe und heben
Sie die Wasserpumpe ab (gsiehe Illustraticnen). Es kann
notwendig sein, die Pumpe sicher zu greifen und sie nach
hinten und vorne zu bewegen, umdie Dichtung zu brechen (siehe
Illustration).

stallation
Falls Sie die Wasserpumpe ersetzen, entfernen Sie das
Heilzungsschlauch-Verldangerungsrohr und alle anderen
Komponenten, die auf die neue Pumpe installiert werden missen
{gieshe Illustration). Benutzen Sie Teflon-Dichtungsband, um
Lecken zu verhindern.

Reinigen Sie die Dichtflichen auf sowohl dem Block als auch
der Wasserpumpe und benutzen Sie dazu einen geeigneten Kratzer
teiehe Illustration).

Tragen Sie eine Kugel RTV-Dichtmittel auf die Block-
Wasserpumpen—Montagefldchen auf und installieren Sie neue
Wasserpumpen-Dichtungen. :
Tragen Sie eien Kugel RTV-Dcihtmittel auf die Wasserpumpan—
Montagefladachen auf,.

Plazieren Sie die Wasserpumpe in Position und installieren
Sie die Bolzen und Stiftschrauben fingerfest. Achten Gle
darauf, dal die Dichtungen nicht aus ihrer Position rutschen.
Denken Sie daran, Montagetriger zu ersetzen, die durch die
Wasserpumpen-Montagebolzen gesichert werden. IZiehean Sie die
Bolzen zum angegebenen Drehmoment an.

Installieren Sie die Wasserpumepn—Riemenscheiben- und
Geblise-Baugruppe und ziehen Sie die Riemenscheiben-Bolzen
sicher an. ;
Installieren Sie den unteren Kihlerschlauch, den
Heizungsschlauch und die Schlauchklammere. liehen Sie die
Schlauchklammern sicher an.

Installieren Sie die Antriebsriemen (Kapitel 1J.

Fiigen Sie Kiihlmittel bis zum angegebenen Stand zu {Kapital
13

Verbinden Sie das Kabel mit dem negativen Pol der Batterie.
Lassen Sie den Motor an und liberprifen Sie die Wasserpumpe
und die Schliuche auf Lecks.
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7.7a Details zur Installation der Sechs-Iylinder-Reihen-Motor-
Wasserpumpa

7.7 V&= und VYB8-Motoren—-Wasseaer- 7.7c Grelfaen Bile die Was-

pumpan—-Installations-Detalls serpumpe und bewegen Sie sie
vor und zurlck, um die Dich-

tung zu brechen

7.8 Benutzen Sie ainen 7.9 Kratzen Sie die Kontakt-
Schraubenschllssel, um das flichen des Blocks ab, um alle
Heilzungsschlauch=Rohr vor- Epuren von Dichtung und Dicht-
sichtig loszuschrauben mittal zu entfernen
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8 Kuhlmittel-Resarvoir = Entfernung und Installation
Siehe Illustration 8.3

1 Trennen Sie das negative Kabel an der Batterie. Legen Sie das
Kabel aus dem Weg, so daB es nicht versehentlich in Kontakt
mit dem negativen Pol der Batterie kommen karnn, da dies wieder
Elektrizitat in das elektrische System des Fahrzeugs lassen
wilrde.

Entfernen Sie den Kihlmittel-Uberlauf-Schlauch vom Reservoir.
Entfernen Sie die Halteschrauben und heben SBie das Reservoir
aus dem vorderen Bereich (sieha Illustration).

4 Wersichern Sie sich vor der Installation, dal das Reservoir
sauber und frei von Gerdll ist, das im den Kidhler gezogen
werden kénnte, und waschen Sie mit Seife und Wasser, falls
notwendig.

Die Installation ist die Umkehrung der Entfernung.

4 M

(]

.3 Installations-Details zu ainem typischen Kihlmittel-
Reservolr

11 Kihlmittel-Tank—Warnschild
2) Kihler-Baugruppe

3) woarns

4) worne

(::)? Heizung — Entfernung wng Installation
Sighe Jllustrationen 7.10 und 7.24

> Anmerkung: Die folgenden Entfernungs— und Installatiaons-

Verfahren fur Geblise-Motor, Heizkern und Heizungskabel sind flur

alle Modelle typisch. Einige Unterschiede in den Montageortan
und den Befestigungen kd&nnen bei verschiedenen Jahren und
Modellen vorgefunden werden.
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@ Gebidse-Baugruppe

1 Trennen Sie das negative Kabel an der Batterie. Legen Sie das
Kabel aus dem Weg, so daP} es nicht wversehentlich in Kontakt
mit dem negativen Pol der Batterie kommen kann, da dies wieder
Elektrizitit in das elektrische System des Fahrzeugs lassen
wilrde.
Entfernen Sie den Kuhlmittel-Wiederherstellungs-Tank und die
Hochleistungs-Radiocantenne (falls damit ausgestattet),
Trennen Sie das Gebldse-Kabel.
Markieren Sie die Motorflansch-Pasition in Bezug auf das
Gebldse-Gehiduse.
Entfernen Sie die Geblidse-Montageschrauben und entfernen Sie
das Gebldse, indem Sie die Flansch vorsichtig vom Gehiuse
brechen.

o B N

. Geblaselifter - Ersetzen

& Beai frilhen Modellen kann der LuUufter vom Gebldse entfernt
werden, indem man die Mutter losschraubt, die den Liifter an
die Gebldsemotor-Welle sichert. i

7 Spitere Modelle haben einen Einschlag des Lifters zur Welle
und erfordern viellelcht die Benutzung einer kleinen
Laubpresse. Falls keine Presse erhiltlich ist, entfernen Sie
die Geblise-/Lifter-Baugruppe und bringan Sie sie zu einer
Kraftfahrzeug-Reparatur-Einrichtung, um den Lufter entfernan
Zu lassen.

8 Entfernen Sie mit Kabelschneidern 1/2 Inch der Plastikspitze
am Ende der Motorwelle.

@ Benutzen Sie eine Laubpresse oder ein kleines Rad oder =inen
Zahnradzieher mit Beinhakern, um den LUfter von der Gebldse-
Motor-Welle zu ziehen.

10 Setzen Sie den Liufter auf die Motorwelle und wenden Sie von

Hand Druck an, bis er leicht auf der Welle sitzt.

11 Dricken Sie mit einer 1Omm - 3/B=-Inch-Fassung mit einem 3/8-
Inch - 1/2-Inch-Ubergangs—-Adapter den LUfter auf die Welle,
bis er ganz einsitzt.

> Anmarkung: Kenden Sie keinen Druck auf den Gebldsemotor an, nur
au¥ die Motorwelle, sonst kdnnte Lagerschaden daraus

resul tieran.

1?2 Der Gebldsemotor mit dem Liufter kann jetzt in das Heizkern-
Gehduse installiert werden.

. Heixkern :

13 Trennen Sie das negative Kabel an der Batterie. Legen Sie das
Kabel aus dem Weg, so daf} es nicht versehentlich in Kontakt
mit dem negativen Pol der Batterie kommen kann, da dies
wieder Elektrizitit im das elektrische System des Fahrzeugs
lassen wlrde.

14 Entfernen Sie den Kihlmittel-Wiederherstellungstank.

15 Trennen Sie die Helzschliuche an den Kernrdhren. VYerstopfen
Sie die Schliduche schnell, um Verlust von Kihlmittel zu
verhindern, und stellen Sie eine Ablasswanne unter den
Heizkern, um das Kihlmitttel im Kern aufzufangen.

16 Entfarnen Sie den Heizungsverteiler (siehe Illustration).

17 Entfarnen Sie das Motorgehduse.

1B Entfernen Sie die Instrumententafel-Schrauben an der
Windschutzscheibe und alle unteren Schrauben.

19 Entfernen Sie den rechten unteren Instrumententafel-
Stlutztrdger an der Tursdule und dem Motorgehduse.

20 Lassen Sie die Lenksdule herunter und heben und stitzen Sie
die rechte Seite der Instrumententafel.

21 Entfernen Sie den Enteiser-Kanal zur Verteiler-Gehduse-
Befestigungs-Schraube und die zwei Schrauben, die den
Verteiler an das Heizungsgehduse befestigen.

22 Trennen Sie das Temperatur-Tilrkabel und falten Sie das Kabel
zum besseren Zugang zurick.
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23 Entfernen Sie die drei Muttern von der Motorraumseite des
verteilers und die Schraube an der Beifahrerseite.

24 Entfernen Sie Heizgehduse und —-kern als eine Baugruppe.
Neigen Sie die Gehause-Baugruppe an der Oberseite nach
hinten, wahrend Gie nach oben heben, bis die Kern—-Rbihren die
Armaturenbrett-8ffnungen freigeben.

25 Entfernen Sie die Kern-Haltegurt-Schrauben und entfernen Sie
den Kern.

24 Die Installation ist die Umkehrung des Entfernungsverfahrens.

. Bedienungselemente

27 Trennen Sie das negative Kabel vaon der Batterie.

58 Entfernen Sie die Abdeckung von der Instrumententafel.

29 Entfernen Sie die drei Schrauben, die die Kantrolltafel an
das Armaturenbrett halten und ziehen Sie die Tafel grade weit
ganug heraus, um an die Kabelbefestigungen zu gelangen.

rennen Sie die Kontrollkabel (sishe Illustration) und den
elektrischen Verbinder des Geblise-Schalters und entfernen
Eie die Kontrolltafel. .
71 Die Installation ist die Umkehrung des Entfernungsverfahrens.

30

%.10 Montage-Details des typilschsn Heizungs-Luft-VYerteilers
1) Ansicht A 3) Heizungsauslal
2)

VOr ne 4) wvorne

- [
g

9.24 Montage-Details des typischen Haizungs—-Kontrollkabels
1) Luftkabel 3} Temperaturkabel
2) Enteisungs-Kabel 4) Geblise-Schalter
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Siehe [illustration 10.79

Warnung: Das Klimatisierungs—System wirdg In der Fabrik unter
Druck gesetzt und erfordert spezielle Ausristung fur Wartung und
Reparatur. Jegliche Arbeit sollte Ihrem Héndler oder ainem
K&ltetechnik-Geschdft (iberlassen werden. Trennen Sie unter
keinen Umstdnden die Klimatisierungs-Schlduche, wihrend das
System unter Druck steht.

1 Die folgenden Wartungsschritte sollten regelmdBig durchgeflhrt
werden, um sicherzusfellen, daB die Klimaanlage weiterhin mit
Spitzen-Effizienz arbeitet.

a) Uberprifen Sie die Spannung des Antriebsriemens und stellen

Sie ihn, falls notwandig, esin (Kapitel 1).

b) Kontrollieren Sie den Zustand der Schlduche. Uberprifen Sie
auf Risse, Verhirtung oder anderen Verfall.

Warnung: Ersetzen Sie Wechselstrom-Schlduche nicht, bis das

System von einem Hindler oder Klimaanlagen-Spezialist entladen

wurde.

c} Kontrollieren Sie die Rippen des Kondensators auf Bldtter,
Kifer und anderes Fremdmaterial. Sie k#nnen sine waiche
Biirste und Druckluft benutzen, um sie zu entfernen.

d) Halten Sie die Kiihlmittel-Ladung aufrecht.

2 Der Wechselstrom—Kompressor sallte mindestens einmal im Monat
fur ungefihr 10 Minuten laufen gelassen werden. Dies ist
besonders wichtig wdhrend der Wintermonate, weil lange MNicht-
Benutzung eine Verhirtung der internen Dichtungen verursachen
kann,

3 Wegen der Komplexitat des Klimatisierungs—-Systems und der

speziellen Ausristung, die man braucht, um effektiv daran zu

arbeiten, sollte genaus Fehlersuche und Reparatur des Systems
einem professionellen Mechaniker ilberlassen werden. Ein
wahrscheinlicher Grund fir schlechte Kihlung, der durch den

Heimwerker bestimmt werden kann, ist geringe Kihlmittel-

Ladung. Sollte das System seine Kihlfahigkeit verlieren, wird

Ihnen das folgende Verfahren dabei helfen, den Grund

herauszufindan,

Wirmen Sie den Motor auf die rnormale Betriebstemperatur auf.

Die Motorhaube und die Tiiren sollten offen sein.

ithen Sie den Kontrollmodus-Selektor-Hebel auf die Position

orm.

%g?zem Sie den Temperatur-Selektor-Hebel auf die Position

old.

Setzen Sie den Geblise-Kontroll-Selektor-Knopf auf die

Position Hi.

Fiihlen Sie den Verdampfer-EinlaB-Schlauch bei eingekuppeltem

Kompressor zwischen dffnung und Verdampfer und legen Sie die

andere Hand auf die Fliche des Akkumulator-Auslasses (siehe

Illustration).

10 Falls beide Flichen sich nach der gleichen Temperatur und ein
wenig kdlter als die Umgebungs-Temperatur anflhlen, 1st dav
Kaltemittel-Stand wahrscheinlich in Ordnung. Das Problem
liegt woanders.

11 Falls der EinlaB-Schlauch Frost—-Akkumulation hat oder sich
kilter als die Akkumulator—-Fliache anfuhlt, ist die
Kaltemittel-Ladung gering.

12 Falls Sie einen geringen Kiltemittel-Stand vermuten, bringen
Sie Ihr Fahrzeug zu einem Hindler oder einem Kidltemittel-
Geschdft zur Wartung durch einen ausgebildeten Klimaanlagen-
Techniker.

O Mmoo~ e
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10.9 FUhlen Sie bei laufender Klimaanlags, um den Stand der
Kiltemittel-Ladung zu bestimmen, Akkumulator—-Ausgang und
Vardampfer-EinlaB

1}
23

Akkumulator—-Ausgang ’
Verdampfer-Einlal

@ 11 Klimatisierungskompressor = Entfernunn _und Installatizrn

Siehe Tllustration 1.4

Warnung: Lassen Sie das Klimatisierungssystem durch die
Wartungsabteilung eines Héndlers oder einen Klimatisierungs-
Spezrialisten entladen, bevor Sie dieses Verfahren beginnen.

Entfernung
1 Trennen Sie das negative Kabel an der Batterie. Legen Sie das

®
5

=~ O~

~0m

Kabel aus dem Weg, so dall es nicht versehentlich in Kontakt
mit dem negativen Pol der Batterie kommen kann, da dies wieder
Elsktrizitdt in das elektrische 8ystem des Fahrzeugs lassen
wiir de.

Trennen Sie den elektrischen Verbinder wvom Wechselstram-
Kompressar und entfernen Sie den Leitungs-Anschlufistick-Bolzen
von der Rlckseite des Kompressors.

Entfernen Sie den Antriebsriemen {(siehe Kapitel 1).

Entfernen Sie die Kompressor-an-Trdger-Bolzen und -Muttern und
heben Sie den Kompressor vom Motorraum (siehe Illustration).

nstallation

Legen Sie den Kompressor in Position auf dem Triger und
installieraen Sie die Muttern und Bolzen fingerfest. Wenn alle
Komprassor-Mantage-Muttarn udn -Bolzen installiert sind,
ziehen Sie sie sicher an.

Installieren Sie den Antriebsriemen (Kapitel 17,

Verbinden Sie den elektrischen Verbinder mit dem Kompressor.
Installieren Sie die Leitungs-AnschluBstlicke-Bolzen an den
Kompressor und benutzen Sie neue Runddichtungen, die mit
sauberem Klhlungsiél geschmiert sind, und ziehan Sie sie sicher
an.

Verbinden Sie das Kabel mit dem negativen Pol der Batterie.
Bringen Sie das Fahrzeug zur Wartungsabteilung eines Hindlers
ocder einem Wechselstrom-Spezialisten und lassen 8ie die
Klimaanlage ausbauen und wieder aufladen.
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11.4 Montage von typischen Klimaanlagen-Trdgern und —-Kompressor

(::) 12 Klimaanlagen= gr - Entfernung und Installation

Siehe Illustration 12.5

Warnung: Lassen Sie das Klimatisierungssystem durch die
Wartungsabteilung eines Hindlers oder einen Klimatisierungs-
Spezialisten entladen, bevar Sie dieses Verfahren beginnen.

. Entfernung

1 Trenren Sie das negative Kabel an der Batterie. Legen Sie das
Kabel aus dem Weg, so daB ez nicht versehentlich in Kontakt
mit dem negativen Pol der Batterie kommen kann, da dies wieder
Elektrizitdt in das elektrische System des Fahrzeugs lassen
wilr de.

2 Entfernen Sie das Gitter, das HaubenschloB und die mittlere
HaubenschloB-5tiitze als eine Baugruppe (Kapitel 11).

3 Trennen Sie die Kondensator-Einlal- und Ausgangs-Leitungen am
Kondensator. Benutzen Sie einen Stiutz-Schraubenschlissel, um
Bchaden an den Anschlufsticken zu verhindarn.

Entfernen Sie die Schrauben, die den linksseitigen Konden-
sator-Tréger an dan Kihler befestigen.

5 Entfernen Sie die Schrauben, die den rechtsseitigen Konden-
sator-Triger an den Kondensator befestigen, und heben Sie den
Kondensator aus dem Fahrzeug (sieha Illustration).

& Die Installation ist die Umkehrung des Entfernungs-Verfahrens.
Lassen Sie einen Klimaanlagen—-Spezialisten oder die
Wartungsabteilung eines Hindlers reines Klhlungs-81 zum
Kondensator zufiren und das System ausbauen und wied.r-
aufladen,
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12.5 Montage—-Details eines typischen Klimaanlagen-Kondensators

C:) 13 Klimaanlagen-Akkumulator = Entfernung und Installation

> Warnung: Lassen Sie das Klimatisierungssystem durch die
Wartungsabteilung eines Hidndlers oder einen Klimatisierungs-—
Spezialisten entladen, bsvor Sie dieses Verfahren beginnen.

. Entfernung

I Trennen Sie das negative Kabel an der Batterie. Legen Sie das
Kabel aus dem Weg, so daB es nicht versehentlich in Kontakt
mit dem negativen Pol der Batterie kommen kann, da dies wiader
Elegtrizitét in das elektrische System des Fahrzeugs lassen
Wi de.

2 Trennen Sie die Akkumulator-EinlaB- und Ausgangs-Verbindungen.
Bedecken Sie die offenen Leitungen sofort mit einer Kappe oader
verstopfen Sie sie.

3 Entferren Sie die Akkumulator-Befestigungs—-Bolzen und
entfernen Sie die Akkumulator-Baugruppe.

. Ifnstallation

4 Uberpriifen Sie die Blmenge im alten Akkumulator und
installieren Sie diese Menge an frischem 525-Viskositsat-
Kiilhlmittel-81 in den neuen Akkumulator, plus zwei Ounces.

S Plazieren Sie den neuen Akkumulator in Position, installieren
Sie die Montage-Bolzen und ziehen Sie sie sicher an.
Installieren Sie die Einlaf- und Ausgangs-Verbindungen und
benutzen Sie sauberes 525-Viskositdt-Kihimittel-8l bei neuen
Runddichtungen.

7 Verbinden Sie das Kabel mit dem negativen Pol der Batterie.

8 Lassen Sie das Wechselstrom-System ausbauen und von der
Wartungsabteilung eines Handlers oder einem Klimaanlagen-—
Spezialisten wiederaufladen.
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