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Allgemeine Informationen
Kraftstoffpumpe - Uberprifung
Kraftstoffpumpe - Entfernung und Installation
Vergaser- allgemeine Informationan
Vergaser - Entfernung und Installation
Vargaser — Wartung
Kraftstoffleitungen - Uberprifung und Ersetzen
Vergaser {(Rochester M und MV) - Einstellungen
Vergaser (Rochester 1MVY) - Einstellungen
Yergaser (Rochester IME}) - Einstellungen
Vergaser (Rochester 2G-Reihe!) - Einstellungen
Yergaser (Rochester 4MV) - Einstellungen
Vergaser (Rochester M4AMC/M4MCA) - Einstellungen
Yergaser (Rochester M4ME) - Einstellungen
Vergaser (Rochester ZS5E/EZSE) - Einstellungen
Vergaser (Rochester M2M} - Einstellungen
Vergasar (Rochester E4ME/E4MC) — Einstellungen
Einspritzanlage - allgemeine [nformationen
Drosselkérper-Einspritz{(TBI)-Einheit = Ierlegen und
Wiederzusammenbau
Drosselgestdnge - Ersetzen
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Auspuffsystem - Ersetzen von Komponenten
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Ersetzen von Luftfilter und PCV-Filter ........ Siehe Kapitel 1
Uberprifung des WVergaser-Chok&s ...arirrrrreannn Siehe Kapitel
Ubarprifung des Vergaser-/Drosselkirper-
Montage-Mutter-Drehmoments  ..... v vvov-nn Siehe Kapitel
Uberpriifung des AuspuffsysteEmS . ...t ierninrass Siehe Kapitel
Ersetzen des Kraftstoff-Filters .....civuienenn Siehe Kapitel
Uberpriifung des Kraftstoff-Systems ............ Siehe Kapitel
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Anmerkung: OJie folgenden technischen Daten wurden aus den
neuesten zur Verfigung stehenden Informationen zusammengestellt.
Gehen Sie, falls die technischen Oaten auf dem Fahrzeug-
Emissions=Kontroll=Informations—Schild sich von den hier
aufgelisteten unterscheiden, dawvon aus, daf die Daten auf dem
Schild korrekt sind. Gehen Sie ebenfalls, falls die technischen
Daten im Wiederaufbau-Set Fir [hren Jjewailigen Vergaser sich van
den hier aufgelisteten unterscheiden, davon aus, daj die
technischen Daten im Wiederaufbau-Set korrekt sind.

Kraftstoffpumpe {(nur bel Modellen mit Vergaser)

Oruck

&=Iylinder=-Reihan-Motor ....ccasecenss 4,5 bis & psi

VaE= und VB-Motoren ... isaassrnsasans S bis 9 psi
Volumen (alle) ... eicasnrscannnasasasarssas 1/2 Pint oder mehr

in 15 Sekunden



.. Vargaser-Verwandung (19467 bis 1978)
Reihen—-Motoren

230 cu in 250 cu in
VT T s T R e e e M M
O S e Ses e e b = My
R0 S e e e T S e e e S . M or MV
L e L P A i e e MR s = MW
| S A R e AR e R e S e - MV
1 R et L e e RO o G MV
L e M e i MV
R et e e e s e 1MV
PIRE o e e e B e - 1 MV
VTP ATI L0 s P s AR e 1ME
ar = opder

thru = bis

VE-Motoren

283 cu in 307 cuin 350 cuin 400 cu in
1967 thru 1988 26 26 - ]
1969 - 2G or 26V - -
1570 - 26V 2G,2GV or 4MV =
1871 - 2GY amv -
1972 - 26V aMY -
1973 - GV AMv -
1974 it = 26V or 4MY -
1875 - i 2GC, M4MCar  M4MC or
4MY 4y
1976 - = 2GC or 4MV 4 My
0S5 cuin
1977 thru 1978 - 2GC 4MY ar MAMC 4MY or MAMC
or = oder
thru = bis

@ Leerlauf-Drehzahl (1947 bis 1987)
In den folgenden Tabellen zeigt 'High' die anfdngliche
Einstellung der Vergaser-Leerlauf-0Orehzahl und "Low’™ die

letztliche Einstellung der Vergaser-Leerlauf-Geschwindigkeit
Reihen-Motoren 230cuin 250 cu in 292 cu in
1967 High Low High Low High

|without emissign cantrol)

MT 550 530 550 530 -

AT 500 480 500 480 =

[with emission control)

MT F00 680 700 680 -

AT 500 480 500 480 -
with emlission control = mit Emissions—-Kontrolle
without emission control = ohrne Emissions-Kontrolle

23 ()

292 cuin

M or MV

MY
MV
My
1 MY
1 MY

1 ME

107

Low



1988
Iwithout emission control)

MT 550
AT 500
[with emission control)
MT 700
AT 500
1869

Iwithout amission control)
MT -
AT -

{with emission contral]
MT -
AT _

1973
MT =
AT -

1974 (Fed)
MT -

AT i

1974 (Cal)
MT

AT

1975
MT 5

AT -

230 cu in

500
450

ga0
480

Wwith emission control

without emission control

§00 480
500 480
700 BBO
500 480
500 4B0O
500 480
700 BBO
550 530
750 730
600 580
580 550
530 500
450--
80O T00*
4504
630 E00"
250 cu in
450..
750 700"
450--
630 800
900 850
lean drop S50/850
g25 600
lean drop B50/600
875 850
lean drop 950/850
350- ﬂsﬁ“‘
laan drop 950/850
BOO 450
lean drop 650/600

= mit Emissions—-Kontrolle
= ghne Emissions=Kontrolle

lean drop = magerer Abfall

231

700 680
600 580
580 550
530 50
450"
778 700"
4SDOI
-] 700
292 cuin
450'.
7758 T00*
450.'
775 Too*
650 800
laan drop TOOMEQ0
600 450
lean drop T00/600



19878 |Fed|

MT ) 800 425
& lean drop 1075/900
AT = 550 415
o lean drop §75/650
1978 (Cal)
MT - 1000 425
= lsandrop  1150/1000
AT - 1000 425
- lean drop 630/600
1977 on
G100y
MT (Fed) - 750 425
MT (Cal) - 850 425
1G20-30) :
MT (Fad) 600 450
MT (Call - =
1G10)
AT (Fed) - 550 425
AT (Cal) - 550 425
1G20-30)
AT (Fed) - 600 450
AT |Cal) - 600 450
Iean drop = magerer Abfall
1977 ab 1977
otnai il 283 cuin 307 cuiin
1967 Low High Low
Iwithoul emission control)
MT 550 500 -
AT 550 500 -
[with emission conirol)
MT 700 680 -
AT 600 580 -
283 ¢cyin 307 cuin
1988
(withaut amission controll
MT - 6§50 500
AT - - 550 500
[with amission control)
MT - 700 .70
AT - - 800 S80
1989
{without emission control}
MT - - 550 500
AT - - 550 500
{with amission control)
MT - - TOO 680
AT = Y 800 580
1970
MT - - T00 680
AT - s 800 580

with emission control =

without emission control

mit Emissions—-Kontrolle

600

lean drop

1000
lgan drop

600

lean drop

500

lean drop

600
600

350 cu in
Low

360 cu in

olne Emissions-Kontraolle
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450
T00/800

450
700/600

450
700/600

450
700/600

450
450



1M

MT - - 700 600 875 600
AT - - 580 550 580 550
1972
4504+ 450
MT - - 1000 200" 1000 500*
450" 450+
AT - - 650 800" 630 600*
1873 i 450"
MT - - a50 200" 920 S00*
450" 450"
AT - - 630 600* 620 600"
1874 (Fad] Dual barrel
MT - - - - 850 500
laan drop
- - - - 1000/300
AT - - - - 625 600
laan drop
- - - - E50/800
Four barrel
MT - - - - 925 800
lgan drop
= = = - 850/900
AT - - - - 615 800
lwan drop
- - - - BIC/E00
1974 (Cal} Four barrel
MT - - - - 925 900 -
lman drop
- = il - 250/900
AT - - - - 615 600
lean drop
- = - - E630/600
1976 Dual barral
MT - - - - 900* s00*
lean drop
- - - - 100/900
AT - - - - 800 S500
laan drop
13976 (Fad)
MT - - - - 800 i
lsan drop
- - - - S00/800
AT - - - - BOOD -
Inan drop
= - - = BSO/E00
2Bl cuin 307 cuin 350 cu in
High Low Hign Low High  Low
1976 (Cal)
MT - - - - 800 -
laan drap
- - - - 200,800
AT - - - - &00 -
isan drap
= - - = 650/600

Oual barrel Doppelzerstiduber

lean drop = magerer Abfall
Four barrel = Viererzerstiduber
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206 cuin

1877 on High Low

(G101

MT (Fed) - - 700 500 800 700

MT {Cal} - - - £ - i

(G20-30)

MT (Fed) = = - 875 700

MT (Call - - B0 700

G10)

AT (Fed) - - 650 500 550 500

AT (Cell = - - - 550 500

(G20-30)

AT {Fad) - - F= i

AT (Cell - - - -
>.nnmarkungﬁn= ¥ SBolenoid unter Strom gesetzt

% Solenoid abgeschaltet

MT - Schaltgetriebe
AT - Automatikgetriebe

Fed - Bund

Cal - Kalifornien

Falls zwischen den Learlauf-U/min-Einstellungen,

die hier

angegeben sind, und denen auf dem Jeweliligsen Fahrzeug-Schild
Diskrepanzen bestehen, sollten die Zahlen auf dem Schild befolgt

werden.

Vargaser-Einstel lungs-Daten
Alle Angaben sind in Inch.

@ Rochester M (1947 bis 1770)

Schwim= Echliaefd~

marstand dimpfar

Float level Dashpot

& # 1o 4 (Plunger to
throttle laver)

Plunger to throttle lever =

@ Rochester 2G-Serie

{1947 bis 1978}

Malb-
stanga
Matering rod
0-140

Choke-
stange

Choke rod
0150

Kolben an Drosselhebel

Bchuin- Bchwia- Beschleu- Chake-
serstand  marab- nigungs- stange
fall puspe
Aochester 2G i ' N/A
1967 thru 1970 i i Manual ehoke
2GV
1968 hu 1971 ¥ ¥ " 060
thru = bis
Manual choke = Handchoke
Bechwin- Behwin- Beschlau- Choke-
serstand  merab- nigungs-  stange
fall puspe
1972 ) 14 13 0.075
HExcept 14 14 Eacept 0150 Except
1973 i} Mo 7043108 No 7043108 § No 7043108
0200
Except = auller

Choka-
Vakuus-
Pause

N/A
Manual choke

0.140

Choke-
Vakuua-
Pausa

o1

0.080 Encept
No 7403108

0250

Schnell-
Learlauf-
U/min
Fast idle rpm
2400
Choke- Schnell-
Entla- Leer | auf-
dar Uinin
NFA 2100

Manual choks

0215

Choke-
Entla-
der

0.0

0-215 Encem
Mo 7403108

0-250

on high step of cam = bei hohem Schritt des Nockens
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2200 1o 2400

Bchnall-
Leerlauf-
Ufmin

2200

2400 an high
step of cam



1974 thru 1876

Rochester 2GC

1975 pnward

Behuin-

sarstand

¥

Schwim-
aerib-
fall

4

[1975)
14 (18761

Except = auler

@ Rochester MV-Berie

1970 thru 1971

19712

1973

- 1974 thru 1976
Carbyretor Mo:

7044021
7044022
7044321
7044025
7044026

Beschlau= Choke- Choke-
nigungs- atange Vakuus-
puspe Fause
1% 0-200 0-i40
Except Nos Excepi Nos Except Nos
7044114 744114 To44114
7044124 7044124 7044124
14 0130 0-325

14 {19751 0.400(19751 0130
1§01978)  0-260 (1978}

Bchwin- Choka- Choke-
aarstand atange Vakyus-
Pause
T 0180 (1970] 0.230 (19701
©.180(1971] 0-260 (1971]
' 0-180 0260
% 0.375 0.430
0.295 0-275 0.350
0-295 0-245 0-350
0.295 0-300 0-375
1 0-245 0-300
T 0-275 0-350
thru = bis
Carburetor MNo = Vergaser—Nummer

on high step of cam =

Carburator
7045002
TO45003

7045004

7045005

7045302

7045303

7045304
7045305

No:

k l‘fef?a‘;gr Nr.

fchwin-
serstand

B

Choke-
stange

0.26011975)
0.1301{13976)

0.275 (1975
0.145 (1976}

0.245 {1975}
0,130 376}

0.275

0.2451(1978)
0.155 1978)

0.275 {19751}
0180 11976}

0.245
0.275

Choke-
Entla-
der

0:350

0500

0600

0500
0500
0-500
0521
0.521

Choke- Schnall-

Entla- Leerlauf-

dar U/uin

0.250 1600

Excepl Nos

7044114

7044124

0.325

0-350 (1975} 2000

0.32511976)
Haf- Schnell-
stange _Leerlauf-

Ufain

0-070 2400
0070 2400
0070 2400
0080
0-080 1800 1o
0-080 2400 on high
0-070 step of cam
0-070

bei hohem Schritt des Nockens
@ Rochester iM-Berie 4935- A9%6

Choke-

Vakuus-Pauge

Priadr Iusdtzlich
0.260 0.300 (19751
0.165 0.265 (1976}
0.300 0.290

0.300 0.15011975)
0.165 0.265(1876)
0.350 0.290

0.300 0.150 (1975}
0.180 - 11976
0.350 0.17011875)
0.225 - 11976}
0.300 0.290

0.350 0.290
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Choke-
Entla-
dar

0.32511975)
0.33511976)

0,325 (1875]
0.33511976]

0.3251975)
0.335(1975)

0.32%

0.2751197%5]
0.3251(1976)

0.275(1975)
0.32511976)

0325

0.325

Hefst

0.080

Q.080

0.080

0.080

0.080

0.080

Q.080

0.080

ange Gchnell-
Lear lauf-
Ufain

2100
2100

2100

2100

2100
2100

2100

2100



Rochestar TME
1977 thru 1978 Choka-Stangs Choka-Yakuua-Pause Choke-Ent lader

17057001 0.125 0.150 0.325 (G10)
17057303 ; 0.276 (G20-30}
17067006

17057002 0.110 0.136
17057004

17057302 0.150 0.180
17057010

17057008 0.150 0.180
17057007 -

17057008

17057009

17067308

17057309

17081009 0.275 0.400
17084329

17085009
17085036
17085004
Vergaser-Nummsr

@ Rochester 4MV-Berie

Bchuin- Baschleu- Choke- Chaka- Choke- Luftvantil-
neratand nigungs- stange Vakuus- Entla- Bchlied-
puape Pause der Ddapfer

1970 thru 1971 § 4 0-100 0-245% 0-450 0-020
1972
Carburetor No:
7042206 1 ] 0-100 0-250 0450 0-020
7042207 3 0-100 0-250 0-450 0-020
7042208 : 0100 0-215 0-450 0-020
7042219 0.100 0-250 0-450 0-020
7042210 g 0.100 0-215 0.450 0-020
7041218 + 0100 0.250 0.450 0-020
7042211 0100 0.215 0.450 0-020
7042910 i 0-100 0.215 0.450 0-020
7042311 d 0-100 0.2185 0-450 0.020
1973
Carburetor Na:
7043202
7043203 4 'l 0-430 0-215 0-450 0-020
7043210
7043211
7043208
7043215 i ¥ 0430 0-215 0-450 0.020
7043200
7043218 ¥ 3 0-430 0.250 0-450 0-020
7043207 Excapt No
7043507 7043507 (0-275)

thru = bis
Carburetor No = Vergaser—Nummer

Except = auller



Schwin- Baschlau- Choke- Choke- Choke- Luftvanti]-

aeratand nigungs- stange Yakuus- Entla- Schlief-
pumpe Pauss der Ddmpfar

1974
Carburatar No:
7044202 and 502 ¥ 0-430 0-230 0-450 0.020
7044203 and 503 - 0-430 0.230 0-450 0-020
7044218 and 518 1 0-430 0216 0-450 0.020
7044219 and 519 . [ 0-430 0-215 0-450 0.020
7044213 and 513 B 0.430 0-215 0-450 0-020
7044223 and 227 0-875 0.430 D-220 0-450 : 0-020
7044212 and 217 0-675 0-430 0.230 0-450 0-020
7044512 and 517 0-675 0-430 0.230 0.450 0-020
7044500 and 520 0675 0-430 0.250 0-450 0-020
7044224
7044214 and 614 ] q 0.430 0-215 0.450 0.020
7044215 and 515
7044216 and 516
1975
Carburator No:
7045212 i ' 0.275 0-430 0.225 0.450 0.018
7045213
7045216 i 0-275 0-430 0-210 0-450 0015
7045214
7045215 4 0-275 0.430 0.215 0-450 0.015
7045583
7045584
7045585
TO45588 " 0:275 Q430 0.230 0-450 Q.01%
7045588
7045589
7046217 0.275 0.430 0.225 D-450 0.015
7045225 h 0.275 0.430 0.200 0-450 0015
7045229 W 0.275 0-430 0-200 D-450 0.015
1876
Carburetor No:
7045213 i ;
7045214 ¥ ) 0.280 0.145 0.295 0015
7045215
7045218
7045225
?udszzg} ¥ i 0-280 0-138 0.295 0-015
7045583
7045584 .

45585
;gatggge ] 1 0-290 0155 0-295 0-015
7045588
7045589
17056212
1?05321:-'} $ b 0-290 0-155 D-295 0015

Carburetor No = Vergaser-Nummarn
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Bchwln- Beschlou- Choke- Choke- Choke- Luftvantil-
serstand nigungs- stange Yakuum- Entla- Bechlief-
puspe Pause der Dimpfar
1877 thru 1978
Carburetor No:
17056212
17056217 F ] 0-290 0-120 0-285 0-015
17057213
1?057215} H & 0-220 0-115 0-205 0015
17057216
1705?525}
17057514 u ) 0220 0.120 0-225 0-015
17057528
17057229 ] 5 0-220 0-110 0.205 0.015
7045583
?045555} _
7045586 ] & 0-280 0120 0-285 .0-015
thru = bis
Carburetor No = WVergaser-Nummar
@ Rochester M4-Serie
Choke-Spulen-Hebel ({(alle Modelle) SN S O T A8 15 5
Luftventil-BchlioBdimpfer ...ccicssnrsssnnsansnass ©,013
Schrell-Leerlauf-U/min
{alle Modelle aufer MAMC ab 19777 cieewssnaa--a 14600
Schuim- Beachleuni- Chokestange Yorder- Luftventil-  Choke-
. :'5'““' MAMCA  erstand gungspuspen-  (Schnell-leer-  Vakuus- Hochkurbe-  Entlader
Carburetor No: stange lauf-Nocken] Pause lung
7045512
7045517 B 0-275 0-300 0-180 E 0.325
Rochester MAME
1978 4 3 0.300 = - 0.325
1977 thru 1978 t i Light duty emission - ¥ 0-325
0.325
Haawy duty
amission 0-285
Rochaster MAMC
1975
Carburetor Na:
7045202
7045203 ] 0-275 0-300 0-180 ¥ 0-325
70452 13}
7045219 ¥ 0.275 0.325 0-180 3 0.325
7045220 B 0-275 0-300 0.200 i 0-325

thru = bis

Carburetor No = Vergaser-Nummer

Light duty emission = Leichtbetrieb-Emission
Heavy duty emission = Hochbetrigb-Emission
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Schuin-
seratand

1976
Carburetor No:
17066208
17056209
17056218
17066219
17056508
17056509,
1?053512}
17056517
17057518
17056519

1977 thru 1978
Carburetor No:
17057202
17087204

17057218
17057222

|

17057218

17057502
17057503
17057504

17057512
170678517

}
|
)
L

thru bis
Carburetor
Light duty
Heawy duty
fAs above

17057518
17057519
17057522

170575682
17057584 B
17067686
17057588

. Vargasar—-Yarwandung

Baschleuni- Chokestange Yorder- Luftventil
gungspuspen- {Bechnell-Leer-  Vakuus- Hachkurbe-
stange lauf-Nocken) Pause lung
] 0-325 0-185 i
. 0.325 0-185 3
b 0-325 0-185 i
Light duty amission
] 0325 0-160 H
Heavy duty
amission 0- 285
& As above 0.180
] As above 0. 165
3 As above 0165 i
& As above 0165 ¥
& As above 0-185 3
& As above 0-180 }
3 As above 0-180 i

No
emission =
emission =
wie oben

Vergaser—-Nummer : :
Leichtbetrieb-Emission
Hochbetrieb-Emission

(1977 bis 19835)

Reihen-Motoran

1979
1880 through 1982
LR ey

1984

Lhrough =
ar oder

250 eu in (4.7 liter
1ME or 25E

Z35E

IME,E25E or 25E
TME or 25E

bis

239

Choke-
Entlader

0-325

0.275

0-325

0.280

0-280

0-280

0-2B0

0-240

0-280

0-280

L

1ME
1ME
1ME

mEm in (4.8 liter)



‘8-Motoren 305 cu in 350 and 400 cu In

(5.0 liter) {5.7 and 8.6 fliter)

a8 M2MC MIMC ar MM
1980 MIMC MAM ar M2MC
1881 M2ZME MaME M2ZME, MAME

or M4MC or MAMC

1582 MAME or MaMC MAME or M4MC
1983 E4ME MAME or M4MC E4AME MAME or M4MC
1984 E4ME MAME or MAMC E4ME M4AME or MAMC
1985 MAME MAMC MAME MAMCT

and = und
or = odar

Leerlauf-Drehzahl (1979 bis 19835)

In den folgenden Tabellen zeigt 'High® die Vergaser-Einstellung
flir schnellen Leerlauf in Neutral Orehzahl und "Low’ die
letztliche Vergaser-Leerlauf-Drehzahl an. .
Anmarkung: Falls zwischen den Leerlauf-t/min-Einstellungen, die
hier angegeben sind, und denen auf dem Jewegiligen Fahrreug-
Schild Diskrepanzen bestehen, sallten die Zfahlen auf dem Schild
befolgt werden. .

o 250 cu in (4.1 liter} 292 cu in (4.8 litwr)
Reihan-Motoren High ' Low High s

1978 (Federal)

MT . ias 1800 750 2400 700

AT . 2000 600 2400 700
1879 (California)

MT L. 2100 750 2400 TDQ

AT .. " fa = o . S bt e 2100 600 2400 T00
1980 (Federal)

MT .. 2000 750 2400 TOO

AT Gk 2200 650 2400 700
1880 (Califarnial

MT 2000 750 2400 700

AT .. 2200 G600 2400 00
1981 and 1982 .. Refer 1o emission label

Fedaeral = Bund

Refer to emission label... = Siehe das Emissions-Schild im
Motorraum filr die neuesten technischen Daten

and = und

VB-Maotoren
8 305 cu in 350 and 400 cu in
High Low High
1979 |Federal) " O s
MT . o 1300 600 1300 700
AT .. e 1600 S0Q 1600 500
1878 (Califarnia)
MT .. - - - 1600 700
' - = - 1600 500
1980 (Federal}
MT .. . 1300 600 1300 700
AT . ... 1600 SO0 1600 S00
1980 (California)
MT .. - - 1600 700
AT .. I - 1600 500
1981 thru 1985 ... ... Refer to emission label

Federal = Bund ﬁf

Refer to emission label... = Siehe das Emissions-Schild im
Motorraum fir die neuesten technischen Daten

and = und

thru = bis

24 ()



@ Vergaser-Einstellungs-Daten (1979 bis 1985)

@ Technische Daten zum Vergaser — Rochester IME (Angaben in Inch)

1979 : 1980
Float level .. BB 11132
Metering rod .. 0.065 0.050
Choke coil lever ... . 0120 0.120
Fast idle cam {choks rod) 0.275 0.275
Vacuum break ... - 0.400 0.400
Unloader ... e OLE2T 0.520

. Technische Dataen zum Vergaser - Rochester M2M

1881
11/32
0.080

0.275
0.400
0.520

18979 18980
Float level : . 15/32 in 716 in
Pump rod {inner hole) ... 13/32in 832
Fast idie cam Ichoke rod} 38" 3g*
Front vacuum break .. 29" i

Unlpader ... - o

1981
13732
5116
38
25°
3g"

1982 thru 1985
1132
0.080
0,275
0.400
0.520

{Angaban in Inch)

. Tachnische Daten zum Vergaser - Rochester 25E - 1979 bis 1982

{Angaban in Inch}

Siehe Vergaser—[dentifikation flir den Ort der Vergaserteil-

MNummer n
1979 1980 1981
Float level . 148 1/8 ne
Air valve rod .. D040 2 1”
Fact idle cam (choke roc) e 1 B 15°
Primary vacuum break ... . 17059641 1:-'na:u12c:* 20° 17081629 — 24*
17059643 235° 17080722 17081720
17059765 . 17080721 ‘ 73 5° 17081721
17053767 17080723 i 17081725 » 30"
17081726
17081727
All others 20° 22" p.:
Secondary vacuum break .. 37" 35° 17081629 = 34"
17081720
17081721
17081725 » A7
17081726
17081727
Al athers 38°
Unloader . e A7 41" 17081720
17081721
17081725 41°
17081728
17081727
I?EEIEZS
Air valve rod = Luftventil-Stange Allothers 28
Choke coil lever = Choke-Spulen-Hebel
Fast idle cam (choke rad) = Schnell-Leerlauf-Nocken
Float level = Schwimmerstand
Front vacuum bBreak = Vordere Vakuum—-FPause
Metering rod = Mellstange
Primary wvacuum break = Primdre Yakuum—FPause
Pump rod (inner hole} = Pumpenstange (inneres Loch)
Secondary vacuum break = Sekunddre Yakuum-Pause
Unloader = Entlader
Vacuum break = Vakuum-FPause
All others = alle anderen
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1982

ne

19

157
17082482 -- 23°
17082341
17082342
17082344 0
17082345
1?052431% 24°
17082433
17082486
17082487
17082488
17082489
26!
17082341
17082342 | 4
17082344
17082345

28°

g’
42"



. Technischa Daten zum Vergaser = R:u:hastar 28€ - 1983 und 1984

{Angaben in Inch)
SleEE Vergaser—-ldentifikation flir den Ort der Vergaserteil-

Mummern

P Floatlevsl .. .. .. ., AR i ho v 316

Air valve rod o e e Ty b

Fast idle cam (choke rod) -

Primary vacuum break .. . 17083410
17083412 23
17083414
17083418
17083411
17083413
17083415
17083417 280
17083419
17083421
17083425
17083427
17083423
17083429
17083560
17083562
17083565
17083569

Secondary vacuum break .. 38

Unloader ... e i e 43 o i 5 . 429

28°

1984

Float level ... w 17084348
17084349
17084350
17084351
17084352
17084353
17084354
17084355 11132
17084410
17084412
17084425
17084427
17084560
17084562
170B4569

17084360
17084362
11034354}'”32
17084366
17084390
17034391}
17084392
17084393

M8

Air valve rod

fBir valve rod = Luftventil-Stange

Fast idle cam (choke rod) = Schnell-Leerlauf-Nocken (Choke-
Stange)

Float level = Schwimmerstand

Primary wvacuum break = Primdre Vakuum—-Fause

Unloader = Entlader



Fast idle cam [choke rod) - - 17084348
17084349
17084350
17084351
17084352
17084353
17084354
17084355
17084360
17084362
17084364
17084366
17084390
1?08d351}
17084392
17084393

17084410
17084412
17084425

15

22°
28°
17084427 -
17084560

17084582
17084563

Primary vacuum bresk ... - 17084348
17084348
17084350
17084351
17084352
17084353
17084354
17084355 00
17084360
17084362
17084364
17084366
17084380
17084391
17084392
17084393
17084410
1?034412} 23°
17084425
17084427 } 29%
17084580
1?ﬂ84562% 249
17084569

Secondary vacuum break ., e . - - - . 17084348
17084349
17084350
170B4351
17084380
17084362
17084352
17084353
17084354
170B4355
17084354
17084366
17084390
17084391
17084392 }
17084383
17084410
17084412

170B4425
17084427
17084560
17084562
17084569

az2e
a5
ag®"

3g=

340

Fast idle cam (choke rod) = Schnall-Leerlauf-Nocken (Choke-

Stange) .
Primary wvacuum break = Primare VYVakuum-Fause
= SBgkunddre VYakuum—-FPause

Secondary wvacuum break =



Unloadar ... 17084348
17084348
17084350
17084351
17084352
17084353
17084354
17084355
17084360
17084362
17084364
17084366
17084390
17084391
17084392
17084293 »38°
17084560
17084562
17084568
17084410\ .,
17084512 } 2

Unloader = Entlader

@ Technische Daten zum Vergaser - Rochester E28E - 4,1L-Motor

{Angaban in Inch)

Siehe Vergaser—-Identifikation fir den Ort der Vergaserteil-

Nummer n
1983
Float level 11,32
Air valve rod p o
Fast idle cam (choke rod) 15°*
Primary vacuum braak 26°
Secondary vacuum break . sai aae
Unioadar ., 429
1984
Fioat level e, 17084356
17084357
17084358
17084358 ', g/32
17084632
17084633
17084835
17084838
17084368
17084370 t 1/8
17084542
17084430
17084431
17084434 }‘1’32
17084435
17084534
17084535
17084537 »5/32
17084538
17084540
Air valve rod = Luftventil-5Stange
Fast idle cam (choke rod) = Schnell-Leerlauf-Nocken (Choke-
Stange)
Float level = Schwimmerstand
Primary vacuum break = Primdre Vakuum-Fause
Secondary vacuum braak = Sekunddre Vakuum-Fause

Unloader = Entlader

2 4.4



Air valve rod
Fast idle cam (choke rod)

Primary vecuum break ...

Secondary vacuum braak

Unloader ...

All others = alle anderan

Air valve rod = Luftventil-Stange
Fast idle cam (choke rod}

Stange}

Primary wvacuum break
Secondary wacuum break
Umloader = Entlader

Tachnische Daten zum Vargaser - Rochester M4M (1979) (Angaben in

Ineh)
Siehe Vergaser-Identifikation
Mummer n

17059212

17059512

17059520

17058521

All others

All others = alle

Float levael = Schwimmerstand

24 5

1 o
17084356
17084357
17084358
17084353
17084368
17084370
17084430
r?ua4431},5,
17084434
17084435

All others— 28°

17084430
17084431 }25,
17084434
170844356

All othars— 25°
17084356
17084357
17084358
17084358
17084368
17084370
17084430
17084431
17084434
170684435
All othars— 35%
17084356
17084357
17084358
17084359
17084368
17084370

17084430
1?034431},42,

o

3@

T

Ja°

e

17084434
17084435
All others— 45°

Schnell-Leerlauf-Nocken (Choke-

Primidre Vakuum—-Pause
Sekundare VYakuum-Fause

flir den Ort der Vergaserteil-

T/1g
13432
3/a

15/32



Pump rod

17068277 .. s = o+ i i s e 9132 outer hole

17089527

17059378

17059528

17089212 .. 9432 inner hole

17059213

17059215

17059229

17058510

17058512

17059513

17059515

17058520

17059521

17059529

All others ... b of s ow e A - 13/32 inner hole
Fast idle cam

17059213 .. .. oy ima i i S

17059215

17059229

17059513

17050815

17059529

All others ., a8 ;
Froat air valve rod - . N o . i i 0015
Ruar oir valve rod = i i e e =% 5 0.01%
Front vacuum break 5

17058212 .. & 5 o i . e i 24

17058512

g O v S R v A= .

17058520

17058521

17059508 ., 30®

17059510

17059586

17059588 z

All othars .. 23
Rear vacuura brea .

17058363 .. Vi 26

17059366

17059368

17059377

17059378

17059503

17058508

17059508

17059527

17059528 :

All others ki s s tay s - . Vil 22
Air valve spring

1059212 . a4

17059512

17058213 .. 1.0

17059215

17059229

17059513

17058515

17059529

All others At 5 - - e o S i 7/8

All others = alle anderen

Air valve spring = Luftventil-Feder

Fast idle cam {(choke rod) = Bchnell-Leerlauf-Nocken
Stange)

Front air valve rod = Vordere Luftventil-Stange

Front vacuum break = vordere Vakuum-Unterbrechung

inner hole = inneres Loch

outer hole = SuBeres Loch

pump rod = Pumpenstange :

Rear air valve rod = hintere Luftventil-Stange

Rear wvacuum break = vordere Vakuum—Unterbrechung
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Unloader

1r0san2 L. 40°
17083213

17059218

17059229

17089512

17059513

17059515

17053529

All others .. S 5 e i i 4t it 42

All others = alle anderen

Unloader = Entlader

. Technische Daten zum Vergaser - Rochester M4M (1980) (Angaben in
Inch)

Siehe Vergaser-Identifikation fur den Ort der Vergaserteil-
Nummer n :

17080213 ., 38

17080215

17080513

17080515

17080229

17080529

All gthars . 15/32
Pump rod ... 9/32 inner hola
Fast idle cam

1003 L. g i ity e i & i ar

17080215

17080513

1 70B0515

17080229

17080529

All others ., 45"
Front sir valve rod o 0.015
Rear air valve rod 0.025
Front vecuum break

17080212 ., G S e T Y T e 24"

17080512

All others ... 23"
Rear vacuum break

TIOBOOO: "l o e agy sl W R om0 um ol

17080291

17080252

17080503

17080506

17080508 =

1080212 ... rir i i g s e e 30

17080512

17080213

17080215

17080513

17080515

17080229

17080529 a
All athers 23
4ll others = alle anderen

Fast idle cam = Schnell-Leerlauf-Nocken

Float level = Schwimmerstand _

Front air valve rod = Yordere Luftventil-Stange
Fromt vacuum bBreak = vordere Vakwum—Unterbrechung
inner hole = inneres Loch
Pump rod = Pumpenstange :
Rear air valve rod = hintere Luftventil-Stange
Rear wvacuum break = vordere Vakuum—Unterbrechung
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Unloader

17080212 .. 40°
1 7080512

17080213

17080215

17080513

17080515

17080229

17080629

All others ., i A
Air valve 3pring

17080212 3/4
17080512

17080213 .. " 1.0
17080215

17080513

17080815

17080229

17080829

All others & T 7/8

All others = alle anderen
Air valwve spring = Luftventil-Feder
Unloader = Entlader

Technische Daten zum Vergaser - Rochester M4M (1981) (Angaben
Inchl

Siehe Vergaser-Identifikation fur den Ort der Vergaserteil-

Mummer n
17080212 .. 3/8

17080213

17080215

1 7080298

17080507

17080512

17080513

17081200 ... 16/32

17081201

17081205

17081206

17081220

17081226

17081227

All others 13132
Pump rod

17081524 .. 5/16 outer hole

17081526

All others 9/32 inner hole
Fast idie camn

17080213 .. i i S o R

170802158

17080298

17080507

17080513

All others 48"
Frant air valve rod 0.025
Bear air vaive rod 0.025

All othars = alle anderen

Fast idle cam = Schnell-Leerlauf-Nocken

Flpat level = Schwimmerstand

Frant air valwve rod = Vordere Luftventil-Stange
inner hole = inneres Loch

outer hole = dufleres Loch

Pump rod = Pumpenstange :

Rear air wvalve rod = hintere Luftventil-Stange
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Rear vacuum braak
17081200 .. i s 23
17081200
17081205
17081206
17081220
17081226
17081227 aF
17081280 .. 24°
17081291
17081292
17081506 ... s’
17081508
17081524
17081526
All others | kg

Front vacuum braak
17080212 .. R o
17080512
17081200
17081228
17081227
17081524 ... .. .. .. T e I
17081526
All others ., 3"

Air valve wind-up
17080213 .. 10
17080215
17080298
17080507
17080212 .. a4
17080512
170B0513
All athers ... ... Tig

Unloader
17080212 ... e e acs i = 2z I [
17080213
170802156,
17080298
17080807
17080512
17070613
TIDAIBOE: o i wm s e Ghe Gl owes o 380
17081508
17081524 ., ag*
17081526
All athers .., 477

All others = alle anderen

Air valve wind=-up = Luftventil-Hochkurbalung
Fromt wacuum break = vordere Vakuum—-Unterbrechung
Rear vacuum break = hintere Vakuum-Unterbrechung

Unloader = Entlader
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. Technischa Datean zum Vergaser - Rochester M4M (1982) (Angaban

Inch)

Siehe Vergaser—Identifikation flr den Ort der Vergaserteil-
Nummern ;

17080212 ... = s o2 a8
17080213
17080215
17080298
17080507
17080512
17080513
17082213
17082513

All others il i 13/32

Pump rod
17082524 .. - 5/16 outer hole
17082528 k
All others ... 932 inner hole

Fast idle cam
17080213 .. ar
17080215
17080298
17080507
17080513
17082213
17082513 .
All othars A 46

Air valve rod e 0.025

Front vacuum break

17082230 .. .. e 2B
17082231

17082234

17082235 26°
17082624 ... o -
17082526 g
170825068 .. g = s i % it AT
17082508

17082513

17080513

17082213

17080213

17080215

17060298

17080507 -
All others

All others = alle andaren

Air wvalve rod = Luftventil-Stange
Fast idle cam = Schnellwteeglauf—ﬁc:ken
v = Schwimmarstan
E&gig bzciim break = wvordare Vakuum-Unterbrechung
inner hole = inneres Loch
outer hole = duferes Loch
Pump rod = Pumpenstange
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Resr vacuum break
FMOBEI o o pie s 2 2 .
17082221
17082222
17082223
17082224
17082225
17082226
17082227
17082230
17082251
17082292
17082293
17082220 .. as®
17082231
17082234
17082235
17082524
17082528
17082293
17082506
All others .., b i k1

Air valve wind-up :
17080112 .., = - s 34
17080512
17080513
17080213 ... 1.0
17080215
17080258
17080507
17082213
All others ... 18

Unicadar
17080212 .. i e e e v 40"
17080213
17080215
17080258
17080507
17080512
17080513
17082213
All others .., 3g"

All others = alle anderen

Air valve wind-up = Luftventil-Hochkurbelung
Rear wvacuum break = hintere Vakuum-Unterbrechung
Unloader = Entlader

Technische Daten zum Vergaser - Rochester M4M - 1983 (Angaben
Ineh)

Siehe Vergaser-Identifikation flr den Ort der Vergaserteil-
Nummer n

5,01-Motor

Float level ... By . V32
Pump red .., s Sk ek i o i o e BI32 linnar)
Fast idle cam . §5°

Air valve rod - 0.026
Front vacuum break - =

fir valve rod = Luftventil-Stange
Fast idle cam = Schnell-Lesrlauf-Nocken

Float level = Schwimmerstand
Front vacuum break = wvordere Yakuum-Unterbrechung
inner = inneres

Pump rod = Pumpenstange
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Rear vacuum bresk o 240

Air valve wind-up {turns] .. 1/8
Unloader ... -
Rear vacuum break = hintere Vakuum-Unterbrechung

Air valve wind-up (turns) = Luftventil-Hochkurbelung (Drehungen)
Unloader = Entladsr : ;

5, 7L-Motor

Float level ... LS Y4 . . . " = . 17080201
17080205
17080206
17080290
17080291
17080292
17080213
17080298
17080507
17080513 (38
17083298
17083507
17082213 — 8/32
All othars— 13732

16/32

Pump red .. o A3 linner)

Fast idle cam - 17080213
17080298
17080507
17080613 »37¢
17082213
17083298
17083507
All others— 48°

Air valve rod £ ... 0.025 in.

Front vacuum break . 237 if equippad
Rear vacuum braak s 0 i ey e o .. 17080201
17080205
17080208
17083290
17083281
17083292
17083293

E
1?uauzso}
}

23°
24°

17080291
17080292
17083234
17083235
All gthers— 30°

28°

17080258
170BO507
17080613
17082213
17083238
17083507
All athers— 7/8

Air valve wind-up (twmsl... .. 17080213
} 1

All others = alle anderen

Air valva rod = Luftventil-EBtange

Air valve wind-up (turns) = Luftventil-Hochkurbelung (Drehungen’
Fast idle cam = Schnall-Leerlauf-Nocken

Float level = Schwimmerstand

Front vacuum break = wvardere Vakuum-Unterbrechung

if equipped = falls damit ausgestattet

inmer = inneres

Pump rod = Pumpenstange

Rear wvacuum break = hintere Vakuum-Unterbrechung
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Unloadar

All others =

Unloader = En

Technische Datan zum Vargaser — Rochester M4M - 1984 (Angaben in

Inch)

alle anderen

tlader

17080201
17080205
17080208
17080290 [ 42°
17080231
17080292

17083234
170832385
170832390
17083291
17083292
17083293
All others— 409

33°

Siehe Vergaser—-Identifikation fir den Ort der Vergaserteil-

Nummer i
Float lavel

Pump rod
Fast idle cam

Air valve rod i
Front vacuum break
Rear vacuum break

all others =

Air wvalve rod
Fast idle cam
Float level =
Fromt wacuum

e bus

alle andaren

= Luftventil-Stange

. 17080212

17080213
17080298
17082213
17083288
17084500
17084501
17084502
All othars = 13/32

-]

.. 332 linnar]
. 17080213

17080238
17080507
17080613
17082213
17083298
17083507
All otharg— 46°

o 0.028 in
. 23° if mquipped

. 17084226
17084227 }24,

17084230
17084292
17080212
17080213
17080238
17082213
17083298
17084500
17084501
17084502
All othars—~ 26°

age

= Schnell-Leerlauf-MNocken

Schwimmerstand
break =

vordere Vakuum—-Unterbrechung

if equipped = falls damit ausgestattet

inner = innar
Pump rod = Pu
Rear wacuum b

(=31 ;
mpenstange
reak =

hintere VYakuum—Unterbrechung

25.3



Air valve wind-up (wums)... .. .. .. . . .. 17080212
17080213
17080288
17082213 >1
17083288
17084500
17084501
Al othars— 7/B

o i s 2L iy . 17080212
17080213
I;DBOZHH
17082213
17083298 [ 40°
17084500
17084501
17084502
All others— 3gv®

Unloader

All others = alle anderen

Air valve wind-up (turns) = Luftventil-Hochkurbelung (Drehungeni
Unloader = Entlader

‘Irachnischa Daten zum Yergaser - Rochester M4M - 1983 (Angaben in
nchl

Siehe Vergaser-Identifikation flUr den Ort der Vergaserteil-
Nummern
Figat level . 17080212
17080213
17080298
17082213
17084500 »3/8
17084501
17084502
17085000
17085001
All pthers— 13/32
Fast idle cam i i Rin i e i " W 170BOZ13
. 17080298
17082213 37e
17083298
17084500
17084501
17080212
17084502
17085000
17085001
17085003
17085004
17085206
17085212
17085213
17085215 469
17085228
17085229
17085235
17085290
17085291
17085252
17085283
e 17065284
All octhers = alle anderen 17085238

All others— 20°

Float level = Schwimmerstand
Fast 1ldle cam = Schnell-Leerlauf-MNocken

254



Front vacuum bresk (if aquipped)

Rear vacuum brask

Air valve wind-up [turng)...

All others = alle anderen

Air wvalve wind-up {(turns: = Luftventil-Hochkurbelung
vordere Vakuum-Unterbrechung

Front vacuum break

(if eguipped) =

(falls damit ausgestattet)
Rear wvacuum break = hintere Vakuum-Unterbrechung

255

1?080212!
17084502 ¢ 24
17085000
17080213
17080288
17082213
17083298
17084500
17084501 »23¢
17085001
17085003
17085004
17085212
17085213

All othars— 26¢

17080212
17080213
17080298
17082213
17083298\ .,
17084500 /' °
17084501
17084502
17085000
17085001
17085205
17085208
17085210
170852186

17085209
17085211
17085217
170852189 .
17085222 / 36
}24-

17086223
17085224
17086225
17085226
17085227
17085228
17085228
17085250
17085282

All gthers— 287
17080213
17080298
170822132
170832588
17084500
17084501
17085001~ 1
17080212~ 314

17085217
17085218
17085222 142
17084223
17085224
17085225
All othars— 7i8

{(Orehungen)



Unloader ... 17080212
17080213
17080298
:;032213

083298
17084500 e
17084501
17084502
17085000
17085001
17085003
17085004 p 35°
17085213
17085126
17085220
17085221
170852286
17085227 »32¢
170856230
17085231
17085238
17085239
All others— 39°

all others = alle anderen

Unlpader = Entlader

Technische Daten zum Vergaser - Rochester E4M - 1983 (Angaben in
Inch)

Siehe Vergaser-Identifikation fur den Ort der Vergaserteil-
Nummear n

5,7L- und 5,0L-Motoren mit einer vorderen Vakuum—Unterbrechung

Float level . . TAE

Fast idle cam ik i i e e S i P b

Front vacuum break b P ¥ g

Rear vacuum break w38

Air valva wind-upiturmns) _. e TIB

Unlgader ... - — S . - e - . 36°

Air valve wind—up (turns) = Luftventil-Hochkurbelung (Drehungen!
Fast idle cam = Schnall-Leerlauf-Nocken

Float level = Schwimmerstand

Front vacuum break = vordere Yakuum-Unterbrechung Rear wvacuum
break = hintere Vakuum-Unterbrechung

Unloader = Entlader

5, 0L-Motor

Float level ... w 11128

Fast idie cam . 20"

Rear vacuum braak - 27T

Air valve wind-uplturns) ... . T8

Uniocader ... s o3 - . ae - . - 38°

Air valve wind-up (turns) = Luftventil-Hochkurbelung (Drehungen!
Fast idle cam = Schrnell-Leerlauf-Nocken

Float level = Bchwimmerstand

Rear wvacuum break = hintere Vakuum-Unterbrechung

Unloader = Entlader

256



. Technische Daten zum Vergaser - Rochester E4M - 1984 (Angaben in

Inch)
Siehe Vergaser-Identifikation fir den Ort der Vergaserteil-
Nummern
Fioat level ... = i - - ol = ai . 17084507
17084509
17084525 } 1432
17084627
All gtheare— 11/32
Fast idle cam « 17084205 } 3ge
17084209
All gthars— 20°
Front vaguum breask 17034525} a5¢
17084627
All others~ 27°%
Rear wvacuum break ... 36°if equippad
Air valve wind-upliurns) .. ... 17084507
17084509 } 9
17084525
17084527
All othars— 7/8
Unloader ... i o s b £l . 8 ... 17084507
17084509 } 3ge
17084525
17084527

All othars = alle anderen AR iare - 300

Air walve wind-up {turns) = Luftventil-Hochkurbelung {(Drehungen!
Fast idle cam = Schnell-Leerlauf-Nocken
Float level = Schwimmerstand

Front wacuum break = vordere Vakuum-Unterbrechung
i+ equippad = falls damit ausgestattet

Rear wvacuum break = hinters Vakuum-Unterbrechung
Unloader = Entlader

@ vergaser-Einstellungs—Daten (ab 1986}

Technische Datern zum Vergaser - Rochester IME/IMF - (Angaben in
Inch)

1986 Bchwimmerstand  MeBstange Chokestange Yakuua-Unterbrechung Entlader -
Vergaser-Nr.:

17081009 11/32 0.080 0.27% 0.400 0.520
17084329

17085009

17085038

17085044

1987
Vergaser-Hr.:

17086101 1132 0.090 0.120 0.276 0.520
17086102
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- Technische Daten zum Vergaser - Rochester M4MC/M4AME - (Angaban
in Inch) i o=
Float-Level 11000
FOBEONT. s s e B e e e 13/32
17085004
17085208
17085207
17085208
17085209
17085210
17085211
17085212
17086213
17085215
17085216
17085217
17085213
17085220
17085221
17085222
17085223
17085224
17085225
17085228
17085227
17085228
17085229
17085230
17085231
17085235
17085238
17085239
17085283
17085284
17085285
17085280
17085291
17085293
17085294
17085298
Pump rad
VRORBO00 . v i oqiiaeis o i e B et 8/32
17085001
17085003
17085004
17085206
17085208
TTOBBIOB. .o tpainn mmiomit e e R N 3i8
SPOREIRO el e T A e 9/32
b3 [ A I e gjgz
VINEERY T s e s e
17085213
17085215
17085218
17085217
17085219
ETBBBBDO . oo ¢ isinwesd e st saenncn iy emmem o b A o a8
17085221
TSR T v e st i i 35 S gt e e B4 9/az
YIOBRIRA . e e e 3/8
VTOBB TN o et e e 9/32
T TaT |- v 1. L - e e 3/8
PTRBRAIE Lo e e e 8132
17085227
17085228
17085229
17085230
1708523
17085235
Float level = Schwimmerstand

Pump rod = Pumpenstange




TTOABIIR .. s i s ca e s e ey S 38

17085239

VTOBEEAY e i e R e e e 8/32
17085284

17085285

17085290

ATOBBIST o nwrene v rsrr bt ibmangaeasansess 3B

0 [0 1t R D e e T R 8/32
17085283 .. .. s e e e e s 38

TFOBEZDA . . L v dei s s i e s 8/32
17085288

Fast idla cam 2
T e e R e N S e e 46
17085001
17085003
17085004
17085206 .
VTOBEZOM s b s o ivio S8 i NS i S i 20
17085209
170856210
17085211 ]

O Y s s R R S i e 46°
17085213 |

17085216

T TOIETAM 0o o iomiicinar s e B AT A A0 cm iy 20¢
17085217

17085218

17085220

17085221

17085222

17085223

17085224

17085225

17085226

17085227

g Bl ) - L e R St e Tt R P M T8 B o 45°
17085229 .
LOERZA0 o R R TR e 20
17085231

VTTOBBZEB o ain t bir mon hnbiniin 8 memm memm A wp e e 46°
n B L L e T e S 20°
17085239

17085283

17085284

17085285

VBB TEE o s e e e e e S i S e e e S 46°
17085291

17085292

17085253

17085294

17085298

Abrvelverad lalll ... . ... .o it e 0.025

Front vacuum break

BB ERIENDN o oy oyt b oty a3 B0 -0 4%
TPQASOD. - A s i e e P e S S e 23°
17085003

17085004

PR OEE IR s s e s N e e 26°
17085209

17085210

17085211

L7 R G =t 8 S 23°
17085213 "

TROBEIAE L i s seini et i b e s a ke 28
17085217

17085219

17085222

17085222

17085224

170B5225

Air valve rod tall) = Luftventil-Stange {(alle)
Fast idle cam = Schnell-lLeerlauvf-Nocken
Front wacuum break = vordere Vakuum-Unterbrechung
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Rear vacuum break

AFOBSO00 - r e s e eI drer e 30*
17085001

1F0BBI0B . vvvsvvaiv s Gaw s e n e e Cisaran 28+
1FOB5208 .. .\ risvvsracimneuidanin SRR e aa°
17088209 ... . . cariisiadaisnnramnssnsanisssga e
FIOBB2N0 . o s L S R L R, ve i e s Ja-
TROBBZET - o i o ncwinsn e e g o, i i R e AT -
el Lo L R e P S S S S T 28+
faraa) . b | N - i TN PSP e ‘e age*
B e A e P S T 3a*
17085219

§ [TLo1 - L R P o I g e Besrnnes 8°
17085221

EFPOBEEIR . .vuivonli mawniico sle s ale sinn s shseasanaaa 38"
17085223 g

17085224

17085225

LB E R o s e R e R R 240
17085227 :

17085228

17085229

1708523 ... am e s 28*
1708521

17085235

17085238

17085239

THOBS2BY ... .. i s s s psse e wa s 24°
TIOBSIBA i a v ware e sn m s om A a e iea 28*
L ] O S Pt i e i R s 24
17085290

ATORBIOT ..o ivrirrn A S 28+

TPORBIRY . . e e s e e e e e e 24
FTOBEERE o o o e N R 28+
17085294 :
17085298

Air valve windup (number of turns)

DAY i b s o i i A Ta
B J] o< o O OO o L G5 1 1
- Lo v REER i e R s SRl S e S e (A Ti8
17085004

17085208

17085208

17085209

17085210

17085211

Air valve windup (number of turns) (continued)

17085212

17085213

17085215

17085218

B - i TS ST I S 1/2
17085218

TROMBDDON ... i o oo o e i s A g s 718
17085221

17085222

FROBBZIY o i i R G SR S 112
17085224

17085225

P REIBB IR i i i b e e b e e R A e e 7i8
17085227

17085228

17085229

17085230

17085221

17085235

17085238

17085239

17085283

17085284

17085285

17085280

170852581

17085253

17085284

17085298

Air valve wind-up (number of turns) = Luftventil-Hochkurbelung

tZahl der Drehungen)
Rear wacuum break = hintere Vakuum=-Unterbrechung
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P

TSR oo i st perens S i A O e e 40°
17085001

LRORBOEY - e T Y e e A TR e as"
17085004

TEPORBTON 0 s e R e 3ge
17085208

17085209

17085210

17086211

VTOBBRITR . ocoivnoiimne o mostas o oy gt o aits BT A e s 3s*
17085213

OB o T e T e e e e e R e el 32¢
17085218 ....... e e STl e S M e LR 39°
17085217

17086218

N B L A T e i T e e az-
17086221
it e smmcns mam o s et i g g«
17085223

17085224

17085225 :
L LI P 32°
170685227

I s A R e age
17085229

L EE | | e e e e e e e 2¢
1708521

A Al e e aa-e
e | R R R R e R R - T
17085233

17085283

17085204

17085285

BTRBBIRO o, e v st e i g e 39°
1708529

17085252

17085293

17085294

17085298

Unloader = Entlader

Technische Daten zum Vergaser - Rochester E4ME - (Angaben in
Inch)

FROBEIOVRE . i a o smonn i e i i e e meca mcm, E M6

Lman milhUnm WOTWW . L e S D e E e e e e 1.304

Idla mixture neadie {number of tums)l ... .. ... ..o J [final adjustmant on vahicla)
I alr:blmed wabve-o .ol s e TR 1.756

il Il - e e e e e e 0.120

Choke link CBM . . ..vucvnr e rrnnnarisnascsns 20%

P ] e R R R R S e e 0.025

Front vacuum braak
b S 0] 3 ) R e e e e e A o 2G*
17085503
8 F 0] - L L N L i L T e R 17°
17085508
TT0BE M | . .. ...ttt e it E e 25°
17085526
L L TET TNl T R age
Ajr valve windup [number of turng)
17085502 78
17085503
FIOAEE0R o e T R e e R e 1
17085508 .
17085524
170865286
Unloader
FAOBGEDD . oo o b e e R S e o AR Gt ag-
17085503
T T R e G e e s P e e a6*°

17085508
17085524
17085526



v©®

Air valve rod = Luftventil-Btange

Air valve windup (number of turns) = Luftventil-Hochkurbelung
(Zahl der DOrehungen)

Choke link cam = Choke-Verbindungs-hNocken

Choke stat lever = Choke-Stat-Hebel

final adjustment on vehicle = letzliche Einstellung am Fahrzeug

Float level = Schwimmerstand

Front vacuum break = vordere Yakuum-Unterbrechung

Idle air bleed valve = Leerlauf-EntlUuftungs-Ventil

Idle mixture needle (number of turns) = Leerlauf-Mischungs-Nadel
{Zahl der Drehungen!

Lean mixture screw = Mager-Mischungs-Schraube

Rear wacuum break = hintere Vakuum-Unterbrechung

Unloader = Entlader

1 Allgemeine Informationen

Warnung: Benzin ist extrem leicht entzindlich, deswegen missen
besondere Vorsichtsmafnahmen durchgefihrt werden, wenn man an
einem Teil des Kraftstoffsystems arbeitet. Rauchen Sie nicht und
lassen Sie nicht offenen Flammen odevr nackte Gluhbirnen in die
Ndhe des Arbeitsbereichs kommen. Arbeiten Sie auch nicht in
elnsr Garage, ¥falls eine Gasvarrichtung mit einer flindflamme
vorfhanden ist. d

Kraftstoffsystem

Das Kraftstoffsystem besteht aus einem hinteren montierten
Kraftstofftank, einer Kraftstoffpumpe, einam Vergaser oder einer
Einspritzanlage und den Kraftstoff-Zufuhr—- und Rlckfuhr-
Leitungen zwischen dem Motor und dem Tank (siehe
Illustrationen’.

Bai Modellen mit Vergaser ist die Kraftstoffpumpe auf den Motar
montiert; bei Modellen mit Einspritzung ist sie in den
Benzintank montiert.

Uber die lange Produktionszeit dieser Modelle hinweg wurden
mehrere Arten von Vergasern verwandet. Einige spdtere Modelle
{1987 und neuere Modelle, die mit einem V&- oder V8-Motor
ausgestattet sind) waren mit Drossel-Kirper-Einspritzung
ausgestattet (TBI), einer Art von Einspritzung.

Auspuffsystem ;
Das Auspuffsystem besteht aus Krimmern, Rohren, Auspufftipfen
und, bei eimigen Modellen, MNebenschalldampfern, die die Abgase
zZur Hinterseite des Fahrzeugs leiten. Spatere Modelle sind mit
einem Katalysator ausgestattet, der Teil des Emissionssystems
ist {(Kapitel &}.

@ 2_Kraftstoffpumpe - Uberprifung

5

Warnung: Benzin ist extrem leicht entzindlich, deswegen missen
besondere VorsichtsmalBnahmen durchgefihrt werden, wenn man an
ginem Tell des Kraftstoffsystems arbeitet. FRauchen Sie nicht und
lassen Sie nmicht offenen Flammen oder nackte Gldhbivrnen In die
Nihe des Arbeitsbereichs kommen. Arbeiten Sie auch nicht In
ainer Garage, falls eine Gasvorrichtung mit einer Zlindflamme
varhanden ist.

Modelle mit Einspritzung

1 Die Kraftstoffpumpe kann bei Modellen mit Einspritzung nur mit
speziellen Werkzeugen und spezieller Ausrustung Uberprift
werden — dies sollte der Wartungsabteilung eines Hdandlers oder
2inar Reparaturwerkstatt Uberlassen werden.
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Modelle mit Vergaser

2 Die Kraftstaoffpumpe ist an die Vorderseite des Motors
montiert. Sie ist permanent versiegelt und kann nicht gewartet
oder wiederaufgebaut werden.

. Varbereitandae Uberprlfun

3 Uberprifen Sie, bevor gia die Kraftstoffpumpe testen, alle
Kraftstoff-Schlduche und -Leitungen sowie den Kraftstoffilter
(kapitel 17.

4 Entfernen Sie die Luftfilterbaugruppe und trennen Sie die
Kraftstoff-Leitung am Vergaser-Einlafl. Entfernen Sie das
Spulen-Hachdruck-Kabel vom Verteiler. Befestigen Sie ein
Starthilfekabel zwischer das getrennte Spulenkabel und eine
gute Motorerdung (um zu verhindern, dal der Motor wirkllich
angeht).

>- Anmerkung: Entstdpseln Sie bei Modellen mit einar Zlndspule, die
in die Verteilerkappe singebaut ist, das BAT-Kabel von der

Verteilerkappe, um das Zindsystem aufer Betrisb su setzen.

5 Halten Sie einen Plastik— oder Metall-Behdlter lUber das Ende
der getrennten Leitung und lassen Sie einen Helfer den Motor
kurbeln. Bei jeder zweiten Umdrehung sollte ein starker Strahl
Benzin aus dem Ende der Leltung schiellen.

@ Uberprifung des Drucks

& Versichern Sie sich, dal der Motor laufen gelassan und zur
mormalen Betriebstemperatur gebracht wurde und dall die
Leerlauf-Drehzahl wie auf dem Fahrzeug-Emissions-Kontroll-
I'nformations-Bchild ist.

7 Trennen Sie die Kraftstoff-Leitung am Vergaser (falls Sie dies
nicht schan getan haben.

B Verbinden Sie ein Kraftstoff-Druck-Meflgerdt mit einem
flexiblen Schlauch zum Ende der Leitung (das Melgerdt mull
ungefdhr 1& Inch lber der Kraftstoffpumpe gehalten werden,
versichern Sie sich also, dafl der Schlauch lang-genug ist?.
Yersichern Sie sich, daf der [nnendurchmesser des Schlauchs
nicht kleiner als der Durchmesser der Kraftstoffleitung ist.

% Lassen Sie den Motgr an und lassen Sie ihn laufen. Beachten
Sie den Kraftstoffdruck auf dem Melgerdt. Er sollte innerhalb
der technischen Daten zu Beginmn dieses Kapitels sein.

@ Uberprufung des VYolumans

10 Schliefen Sie, um das Kraftstoffpumpen-VYolumen zu Uberprifen,
einen Schlauch an das Ende der Kraftstoffleitung an und
plazieren Sie das offerne Ende des Schlauches in einen
FPlastikbehdlter mit Einteilung. Die Volumen-Markierungen
solltern auf dem Behdlter klar ersichtlich sein.

11 Lassen Sie den Motor an - er lduft, bis der Kraftstoff im
Vergaser aufgebraucht ist — und lassen Sie den Krafistoff in
den Behidlter laufen., Beachten Sie nach |5 Sakunden das
Volumen des Kraftstoffs im Behdlter. Vergleichen Sie das
Volumen mit den technischen Daten zu Beginn dieses Kapitels,

12 Befestigen Sie, falls das Volumen unter der angegebenen Menge
liegt, einen zusitzlichen Kraftstoff-Vorrat an die EinlapB-
Seite der Kraftstoffpumpe. Eine kleine Benzinkanne mit 2inem
Schlauch, der fest in die Kappe gedrlckt ist, kann als
zusdtzlicher Kraftstoff-Yorrat verwendet werden. Dies
schaltet die Msglichkeit eines verstopften Tanks und/oder
einer verstopften Lieferungs-Leitung aus. Wiederholen Sie den
Test und iiherpriifen Sie das Yolumen. Falls das Volumen sich
geidndert hat oder jetzt normal ist, sind die Kraftstoff-
leitungen und/oder der Tank verstopft. Falls das Volumen
immer noch niedrig ist, mul die traftstaoffpumpe durch eiLne
neue ersetzt werden.
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@ I Kraftstoffpumps - Entfernung und Installation

’

*
>

>

Siehe Illustrationen 3.4a, 3.4b6, 3.5 und .11

Warnung: Senzin ist extrem leicht entziindl ich, deswegen missen
besondere VorsichtsmalBnahmen durchgefihrt werden, wenn man an
einem Teil des Kraftstoffsystems arbeitet. Rauchen Sie nicht und
lassen Gie nicht offenen Flammen oder nackte Glihbirnen I1n die
Nihe des Arbeitsbereichs kommen. Arbeiten Sie auch nicht In
giner Garage, ¥falls eine Gasvorvrichtung mit einsr Fdndflamme
vorhanden Ist.

Modelle mit Vergassr

EntFarnuni

1| Die Krattstoffpumpe ist eine versiegelte Einheit und kann
nicht gewartet oder wiederaufgebaut werden.

2 Trennen Sie das negative Kabel an der Batterie. i

Warnung: Plazieren Sie das Kabel aus dem Weg, so Jaf es nicht

vaersehentlich in Kontakt mit dem negativen Fol der Batterie

kommen kann — falls es dies tat, kdnnten daraus Funken
resultieren und Benrindimpfe kdnnten gezindet werden!

3 Trennen Sie die Kraftstoffpumpen-Schlduche won den
AnschluBsticken.

4 Entfarnen Sie die zwei Bolzen, die die Pumpe an den Block
halten, und entfernen Sie die Pumpe und die Dichtung (siehe
Illustrationen). Nachdem Sie sich gemerkt haben, wie sie
installiert ist, kénnen die zwei kleinen unteren Bolzen, die
die Platte an VB-Motorblocks halten, zum Zugang zu der
Kraftstoffpumpen-StiBelstange entfernt werden

Installation

5 Die Installation ist die Umkehrung der Entfernung. Achten Sie,
falls die Kraftstoffpumpen-Pleuslstange entfernt wurde und die
urspriingliche Pleuslstange wiederinstalliert wird, darauf, dafl
sie mit dem richtigen Ende nach auflen positioniert wird.
Schweres Fett kann benutzt werden, um die Stdlelstange an
ihrem Ort zu halten, widhrend die Kraftstoffpumpe installiert
wird (sieha Illustration).

& Bernutzen Sie eine neue Dichtung, wenn Sie die Pumpe
installieren.

7 Verbinden Sie die Schlduche (jetzt widre eine geeignete Zeit,
um naeue zu installieren’.

8 Schlieffen Sie die Batterie an, lassen Sie den Motor an und
Uberprifen Sie auf Krafitstofflecks.

Modelle mit Einspritzung

Entfarnung

% Trennen Sie das Kabel wom negativen Batteriepal.

10 Entfernaen Sie den Kraftstofftank (Unterkapitel 211},

11 Die Kraftstoffpumpen—/Sendeeinheits-Baugruppe befindet sich
im Kraftstofftank. Sie wird durch einen Nocken-Schliefiring-
Mechanismus an ihrem Ort gehalten (siehe Illustration).

12 Drehen Sie, um die Kraftstoffpumpen-/Sendeeinheits-Baugruppe
zu lésen, den Schliefring gegen den Uhrzeigersinn.

Anmerkungt Klopfen Sie den Schliefring, falls er zu fest sitzt,

um 1hn von Hand zu ldsen, vorsichtig mit einem Messing— oder

Gumm i —Hammer .

Warnung: Benutzen Sie KEINEN Stahl-Hammer, um den Schliefring

anzuklopfen. Ein Funke kdnnte eine Explosion verursachen.

13 Ziehen Sie wvorsichtig die Kraftstoffpumper-/5endeeinheits-
Baugruppe aus dem Tank.

Warnung: Der Kraftstoffstand-Schwimmer und die Sendeeinheit sind

empfindlich. Stoflen Sie sie wihrend egsr Entfernung nicht fn den

SchlieBring, sonst kann die Gepauighkeit dev Sendesinhal £ davon

hegintrachtigt werden.



14 Uberprifen Sie den Zustand der Gummidichtung um den Mund des
Schliefiring—-Mechanismus herum. Falls sie ausgetrocknet,
gerissen ocder wverfallen 1st, ersetzen Sie sie.

15 Kontrollieren Sie das Sieb am unteren Ende der
Kraftstoffpumpe. Falls es schmutzig ist, entfernen Sie es,
rainigen Sie s mit Ldsungsmittal und blasen Sie es mit
Druckluft aus. Ersetzen Sie es, falls es zu schmutzig ist, um
gereinigt zu werden. ; :

16 Ziehen S5ie, falls es ndtig ist, die Kraftstoffpumpe und die
Sendasinheit zu trennen, die Kraftstoffpumpe in den
Gummiverbilinder und schieben Sie die Pumpe weg von der
Bodenstiitze weg. Achten Sie darauf, Schaden am Gummiisolator
und dam Kraftstoffsieb widhrend der Entfernung zu verhindern.
Ziehen Sie die Bodenstutze, nachdem die Fumpe sie freigibt,
Zur Entfernung aus daem Gummiverhbinder.

Installation

17 Setzen Sie die Kraftstoffpumpen-/Sendeeinheits-Baugruppe in
dan Kraftstofftank esin.

18 Drehen Bie den inneren Schliefliring im Uhrzeigersinn, his der
Schliefnocken ganz durch die Haltezangen =singerastaet ist,

19 Installieren Bie den Kraftstofftank (Unterkapitel 21).

3.4b Bel W&- und VB-Motoren
wird eina StlBaelstange benutzt,
um die Pumpe zu betdtigen;
beachtaen Sia vor dar Entfarnung,
wie sie installiert wird

Rohr=Baugruppe
Ronhr-Baugruppe
Pumpe

Dichtung
Platte
Dichtung
Stange

w00 AR

J:4a Installationdetails ainar
typlechan é-Iylinder-Relihan-
Motor-Krafttetoffpumpe

Klemme
Dichtung

1} Funken-kKontroll-Rohr 4
2} Kraftstoff-Rohr-Baugruppe o
3) Kraftstoffpumpen—-Baugruppe
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3.9 Banutzen Eila, wann Sie
dia Kraftstoffpumpen-Stipal-
stange {nstallieren, schwa-
res Fett, um gia an ihram
Platz zu haltan

.11 Typlacha Krafttstoff-
Einspritzsystam—-Kraftstoffpumpe
und zugehtirige Komponenten

1 Kraftstoffpumpe und
Sendeeinheit

Nocken

Erdungskabel
Kabelsatz-Vearbinder
Dichtung
Kraftstofftank

[l ¥ =R N

@) 4 Vergaser — allgemeine Infgrmationen
Siehe Illustrationen 4.2, 4.3, 4.4 und 4.7

Je nach Modell, Jahr und MotorgridBe wurden verschiedenen Arten
von Vargasern bei diesen Fahrzeugen verwendet. Bei frihen
Modellen (19567 bis 1970) haben einige Yergaser von Hand bediente
Chokes, wdhrend spitere Modelle automatische Chokes haben.

. Rochester MV-Serie
Vergaser in dieser Serie haben einen einzelnen Zerstiuber mit
einem drelfachen Venturirohr und einer schlichten Rohr-
Spritzdise (siehe Illustration). Die Kraftstoffzumessung wird
durch eina Hauptqguellen-Entlliftung und eine feste Mindungsdiise
kontrolliert. Widhrend Beschleunigung und hohen Motor-DOrehzahlen
sichert ein Leistungs-Anreicherungssystem Topleistung. Bei
spdteren Modellen ist ein automatisches Chokesystem eingebaut.
Es wird von einer Abgas-beheizten Spule betrieben. Ein die
Drosselklappe schliefender Solenoid (der durch den Zindschalter
kontrolliert wird) wird verwendet, um sicherzustellen, dall das
Drosselventil]l sich ganz schlieft, wenn die Zdndung ganz
abgestellt ist, um dieseln zu verhindern.
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4.2 Vergaser der Rochaester M- und MV-Serie

1} Choke-Hebel 7} Leerlauf-Drehzahl-Schraube-

2) Pumpen—-Hebeal B) Drosselklappemn-Hebhel

3} Thermac—Rohr ?} Schneli-Leer iaut-Nocken

4) Kraftstoff-Einlaff und 10) Vakuum-Modulator—-Rohr
-Filter 11} Leerlauf-Mischungs-Schraube

S) Druck-Herabsetzungs- 12) Verteiler-Vakuum—Rohr
Ventil 13} TCS-Frischluft-Rohr

&) Heifl-Leerlauf-Kompansator- 14) Choke=Vakuum=Unterbrechung

Gehduse

Rochester Z26-Sarie

Dieser Rochester-Vergaser hat ein Z-Zerstiuber-Seitenschalen-
Design (siehe Illustration). Oie Einheiten, die bei Fahrzeugen
mit Schalt- und Automatikgetriebe installiert sind, sind.
dhnlich, abter in der Einmessung unterschiedlich.

Die Haupt-MeRdlisen sind fest - die Einmessung wird wvon einem
System von Entllftern vorgenommen. Ein Leistungs-Anreicherungs-
Ventil ist eingebaut (Leistungs-Mischungen werden je nach
Motorbedar¥ durch Luftgeeschwindigkeit am WVerstarkungs-Yenturi
vorbei kontrolliert).

Beli gpiteren Modellen wird einm elektrisch betriebenar
Drosselklappen-5Schliefl-Solenocid verwendet (kontrolliert durch
den Zindschalter), um sicherzustellen, dal das DOrosselventil
sich, nachdem die Zundung abgeschaltet wurde, ganz schlieflt, um
dieseln zu verhindern. Der Choke ist automatisch und wird durch
eine Abgaskriummer—-beheizte Spule betriesbern.
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4.3 Vargaser der Rochester-2G-Barie

Rochester 4MV-(Quadrajet-)Relihe

Dies ist eine 4-Zerstiuber-Iwei-Stufen-Einheit. Die primdre
Seite verwendet ein Dreifach-Venturirohr-System (slehea
Illustration). Die sekunddre Beite hat zwel groffe Bohrungen und
@in Melsystem, das das primidre Hauptmeflisystem unterstidtzt, und
erhdlt Kraftstoff von einem normalen Schwimmergshiduse.

Rochester M4MC-(Uuadrajet-)Vergaser
Dias ist ebenfalls eine 4-Zerstiuber-Ifwei-Stufen-Einhelt und ist
dem 4MV-Vergaser sehr dhnlich {(giehe I[llustration).

4.4 Vergaser dar Rochaster- 4.7 Vargaser der Rochestar-
4MV-Baeriae M4MC-Barie

Lufthorn-Baugruppe

Hintere Vakuum-Unterbrechung
Choke-Abdeckung

Vordere Vakuum-Unterbrechung
Kraftstoff-Einlal
Feschleunigungs—FPumpe
Choke-Ventil
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. Rochester—-I1ME-Serie

Der Rochester-1ME-Vergaser ist esin Einzel-Zerstauber-Vergaser,
der ein Dreifach-Venturirohr mit einfacher Roh--Spritzduse
verwandet. Die Kraftstoffzumessung wird durch einen
Hauptgquellen-Entlifter in einer variablen Offnungsdise
kontrolliert.

Wihrend der Beschleunigung und bei hohen Motordrehzahlen erhilt
gin Leistungs—Anreicherungssystem die Topleistung. Ein
Automatik-Chokesystem ist eingebaut, welches via elner
elektrisch beheizten Chokespule arbeitet. Das Leerlauf-System
beirhaltet sinen HeiR-Leerlauf-Kompensator, um sanften Motor=
Leerlauf wihrend extrem heifem Motorbetrieb erhdlt.

Ein die Drosselklappe schliefiender Soleroid, der durch den
Zindschalter kontrolliert wird, wird verwandet, um
sicherzustellen, dal das Drosselventil sich vollkommen schliefit,
nachdem die Zindung abgestellt wurde, um dieseln zu verhindern.

Rochester Z5E-/EZSE-Serie

Dieser Yergaser hat ein 2-Zerstauber-Zwei-Stufen-Design. Die
primdre Seite wverwandat ein ODreifach-venturirohr-System. Die
sekundire Stufe hat eine einzelne grofle Bohrung mit einer
einzelnen kegelfidrmigen Meflstange. EiD Automatik-Choke-System
ist enthalten und verwendet eine elektrisch beheizte
thermostatische Choke-Spule, die an die sekunddre Seite des
Vergasers montiert ist.

Ein Uberprifungsventil ist in die Kraftstoff=-EinlalB-Leitung
montiert und wird verwendet, um dan Kraftstoff-FLul zum Vergaser
abzuschalten und Kraftstofflecks im Fall eines Uberschlags des
Fahrzeugs zu verhindern.

Spitere Modelle verwenden den Rochester-EZ25E-Varajet-Vergaser,
der dem friiheren 28E-Mcdell sehr Shnlich ist bis auf die
Anderungen wegen der zunehmenden Emissions—Restriktionen. Diege
Vergaser arbeiten mit den Emissions-Systemen zusammen durch die
Benutzung eines Mischungs-Kontroll-Solenoids, der in die
Schwimmerschissel montiert ist,

Rochester-M2M-Serie

Dies ist eine 2-Zerstiuber-Einheit mit einem Dreifach- 5
Vanturirohr-System. Sie ist der primdren Seite des M4M-Vergasers
sehr dhnlich.

Die MZME-Vergaser, die bei Fahrzeugen mit Klimaanlage varwendet
werden, haben ein elektrisch betriebenes Klimaanlagen-Leerlauf-
Drehzahl-Solenoid, das die richtige Leerlauf-DOrehzahl
aufrechterhidlt, wenn die Klimaanlage benutzt wird. Die M2ZM-
Vergaser haben eine vertikal auf die linke hintere Ecke der
Schwimmerschissel gestempelte Identifikationsnummer.

Spitere Modelle verwenden den Rochester—-E£2M-Varajet-Vergaser,
der dem friheren MZM-Modell sehr dhnlich ist bis auf die
anderungen wegen der zunehmenden Emissions-Restriktionen. Diese
Vergaser arbeiten mit den Emissions—-Systemen zusammen durch die
Benutzung eines Mischungs-Kontroll-Solenoids, der in dis
Schwimmarschissel maontiert ist.

@ S_Vergaser - Entfernung und Installatiogn

>

Sieshe Illustrationen 5.8a und 5.8b

Warnung: Benzin ist extrem leicht entzindlich, deswegen mlissen
besondera Vorsichtsmafinahmen durchgefihrt werden, wénn man an
ginem Teil des Kraftstoffsystems arbeitet. Rauchen 5ie nicht und
lassen Sie nicht offenen Flammen oder nackte Glihbirnen In die
Néhe des Arbeitsbereichs kommen. Arbeiten Sie auch nicht In
einer Garage, falls eine Gasvorrichtung mit einer Zidnd¥Flamme

vorhanden Ist.



Entfarnen Sie den Luftfilter (siehe Kapitel 1).

Trennan Sie die Kraftstoff- und Vakuum-Leitungen vom Vergaser.

Markieren Sie die Schlduche und Anschlufsticke mit Stlcken

numerierten Klebebands, um die korrekte Installation

sicherzustel len.

I Markieren und trennen Sie die Kabelsatz-Verbinder van Choke

und Vergaser (falls damit ausgestattet).

Trennen Sie bei Modellen, die mit 2inem Abgaswidrme-

kunt{olliarten Choke ausgestattet sind, den Choke-Bedienungs-

Hebel.

Traennen Sie bel Modellen, die mit einem von Hand bedienten

Choke ausgestattet sind, das Choke-Kabel.

Trennen Sie das Drosselgestinge und die Drossel-Rlckholfedern.

Trennen Sie das Drosselventil oder das Arretierungs-Gestdnge

{Modelle mit Automatikgetriebel.

Entfernen Sie die Vergaser-Montage-Muttern und -Bolzen und

entfernen Sie den Vergaser vom Einlafkrimmer (sishe

Illustrationan).

% Entfernen Sie oden Isolator und die Dichtungen. Heben Sie bei

sp4teren Modellen auch die EFE-Heizung hoch.

10 Die Imstallation ist die Umkehrung der Entfernung, aber die
folgenden Punkte sollten beachtet werden:

a) Indem man die Schwimmerschissel mit Kraftstoff fullt, wird
das anfingliche Starten leichter und es wird weniger
Balastung auf die Batterie ausgeilbt.

b)Y Es missen neus Dichtungen benutzt werden.

c) Leerlauf-Drehzahl und -Mischung scllten Uberprift und, falls

notwendig, eingestellt werden.

'y NI

m =0

=.8a Frihe Modelle haben .86 ...wdhrend spitere Modelle

einan Isclator zwischen Ver- mit einer EFE-Heizung ausge-

gasar und EinlaBkrUmmer... stattat eind, die ausgestipselt
wardan mulB

1} Vergaser

2) Mutter 1) Isolator und EFE-Heizung

3) Bolzen 2) vorne

4) Isolator
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& Vergaser - Wartung
Sieha [llustration &.7

Warnung: Benzin ist extrem leicht entzlndlich, deswegen missen
besondere VorsichtsmafBnahmen durchgefifhrt warden, wann man an
einem Teil des Kraftstoffsystems arbeitet. Rauchen Sie nicht und
lassen Sie nicht offene Flammen oder nackte Glihbirnen in die
MNidhe des Arbeltsbereichs kommen. Arbeiten Sie auch nicht 1In
alnaer Garage, falls eine Gasvorrichtung mit einer Zindflamme
vorhanden Ist.

1 Es sollte ein grundlicher Strafentest und eine Uberpriufung der
Vergaser-Einstellungen vorgenommen werden, bevor jegliche
Wartung am Vergaser durchgefihrt wird. Technische Daten fur
einige Einstellungen sind auf dem Fahrreug-Emissions-Kontroll-
Informations-Schild aufgelistet, das sich im Motorraum
befindet.

2 Einige Beschwerden zur Leistung des Vergasers sind eigentlich
ain Ergebnis von losen, nicht mehr richtig eingestellten oder
defekten Motor- oder elektrischen Komponenten. Andere
entstehen, wenn Vakuum-5chliuche lecken, getrennt sind oder
falsch verlegt sind. Der richtige Zugang zur Analysierung wvon
Vergaser-Problem sollte eine Routine-Uberprifung des folgenden
beinhalten;

a) Kontrollieren Sie alle Vakuum—Schlduche und -Betdtiger auf

Lecks und richtige Installation.
b} Ziehan Sie die Einlafkrimmer- und Vergaser-Montage-tMuttern/
—-Bolzen gleichmdBig und sicher an (Kapitel 1 und 2).

) ;?hren Sie einen Ivlinder-Kompressions—Test durch (Kapitel

d} Reinigen oder ersetzen Sie die IZlindkerzen j= nach
MNotwandigkeit (Kapitel 1).

e) Testen Sie den Widerstand der Ziindkerzenkabel (Kapitel 11}.

f! Kontrollieren Sis die primaren ZUndkabel (Kapitel 1) und
uberprifen Sie den Vakuum—Zindversteller-Betrieb (Kapitel 5.
Ersetzen Sie defekte Teile.

g} Uberprifen S8ile die Zlndverstellung (Kapitel 11J.

h) Kontrollieren S5ie das Wiarme-Kontrollventil im Luftfilter auf
richtigen Betrieb (kapitel 1).

i) Warten Sie den Luftfilter (Kapitel 1J.

j} Uberprifen Sia den Kraftstoffpumpen-Druck {(Unterkapitel 2.

k) Uberprifen Sie das PCV-Ventil (Kapitel 13.

3 Vergaser-Probleme zeigen sich gewihnlich als Ubevrflutung,

hartes Starten, Abwilrgen, ernsthaftes Fehlzunden, schlechte
Beschleunigung und zu wenig Reaktion auf Leerlauf-Mischungs-
Schrauben-Einstellung. Ein Vergaser, aus dem Kraftstoff leck:
und/oder der mit nall aussehenden Ablagerungen bedeckt ist,
arfordert definitiv Aufmerksamkeit.

4 Die Diagnose von Vergaser-Problemen kann erfordern, dal der
Motor mit entfermtem Luftfilter angelassen und laufen gelassen
wird. Wahrend Eie den Motor ohne den Luftfilter laufen lassen,
igt es méglich, daB er fehlzlindet. Eine Fehlzﬂndung tritt
maist auf, wann der Vergaser defekt ist, aber die Entfernung
des Luftfilters allein kann die Kraftstoff-/Luft-Mischung
mager genug machen, um &in Fehlzinden des Motor zu .
produzieren.

Warnungt: Halten Sie wdhrend Kontrolle und Wartung NICHT Ihe

Gesicht direkt dber den Vergaserhals.

S Wenn Sie sich dazu entschlossen haben, dall der Vergaser
repariert oder Uberholt werden mull, sollten B5i1e mehrere
Altarnativen beachten. Falls Sie versuchen, den VYergaser
selbst zu lberholen, besorgen Sie sich zuerst ein Yergaser-
Wiederaufbau-5et von guter Qualtdat. Sie brauchen auch ein
spezielles Lésungsmittel und ein Gerdt, um die intarnen
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Leitungen des Vergasers mit Luft auszublasen.

. Wegen der Tatsache, dal verschiedene Vergaserarten bei den
Fahrzeugen in diesem Handbuch benutzt wurden, ist es nicht
méglich, hier eine Bchritt-flir-Schritt-Uberholung fur jeden
einzelnen zu nennen. Sie erhalten detaillierte, gut
illustrierte Anweisungen mit einem Vergaser-Uberholungs-Set
von guter Qualitdt. Sie treffen in genauerer Weise auf den
Vergaser in Ihrem Fahrzeug zu.

Eine andere Alternative ist es, einen neuen oder einen
wiederaufgebauten Vergaser zu erwerben. Sie sind bei Hdndlern
oder Ersatzteilldden fertig erhdltlich. Die wichtigste
Tatsache, die man beachten mu@, wenn man eine dieser Einheiten
kauft, ist sicherzustellen, dall der Austauschvergaser
identisch mit dem urspringlichen ist. In den meisten Fdllen
ist ein Schild, das Ihnen dabei hilft, den Typ zu bestimmen,
an der Oberssite des Vergasers befestigt, oder eine
Seriennummer ist auf die Seite des Vergaser-Hauptkdrpers
gestempelt (siehe Illustration). Wenn Sie einen
wiederhergestellten Vergaser oder e€in Wiederherstellungs-Set
kaufen, nehmen Sie sich Zeit, um sicherzustellen, daf das Set
oder der Vargaser genau zu Ihrer Anwendung passen. Anscheinend
urerhebl iche Unterschiede kiénnen einen beachtlichen
Unterschied in der Leistung Ihres Motors ausmachen.

Falls Sie Ihren eigenen Vergaser iberholen, lassen Sie sich
genug Zeit, um den Vergaser sorgfdltig zu zerlegen, weichen
Sie die notwendigen Teile in der Reinigungsldsung auf
(gewbhnlich fUr mindestens einen halben Tag oder Jje nach den
Anweisungen, die auf dem Vergaser-Reiniger aufgelistet sind)
und bauen Sie ihn wieder zusammen, was flr gewdhnlich viel
mehr Zeit in Anspruch nimmt als die Zerlegung. Wenn Sie den
Vergaser zerlegen, verbinden Sie jedes Teil mit der
Illustration im Vergaser-Set und legen Sie die Teile in ihrer
Ordrnung auf eine saubere Arbeitsfliche. Uberholungen durch
unerfahrene Mechaniker kénnen zu einem Motor flhren, der
schlecht oder gar nicht l&uft. Beien Sie, um dies zu
vermeiden, vorsichtig und geduldig, wenn Sie den Vergaser
zerlegen, so daP} Sie ihn richtig wieder zusammenbauen k&nnen.
Wenn die Uberholung vervollstandigt ist, kdnnten

Einstel lungen, die méglicherweise jenseits der Fihigkeit des
Heimmechanikers liegen, erforderlich sein, besonders bei
spidteren Modellen. Bringen Bie, falls dies so ist, das
Fahrzeug fir letztliche Vergaser-Einstellungen zur
Wartungsabteilung eines Hiandlers oder einem Tune-Geschift, was
Ubereinstimmung mit Emissions—-Vorschriften und akzeptable
Leistung sicherstellt. —

=0

6.7 Ein Identifikationsschild oder ein gestempelter Zahlenblock
wie dieser lst am Vergaser vorhanden - schreiban Sie sich die
Zahlan ab, wann Sis ein Wiadarherstellung-8et oder elnen neuan
oder wisderhargestellten Vergaser kaufan

Modallnr. 3y Jahr

2) Montage-Betriebscode 4) Tag des Jahres

2 2
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ff n - Uberprifung und Ergetzen

Warnung: Benzin ist extrem leicht entzindlich, deswegen missen
besondere Vorsichtsmaflinahmaen durchgefiihrt werden, wenn man an
ginam Teil des Kraftstoffsystems arbeitet. Rauchen Sie nicht und
lassen Sie nicht offane Flammen odar nackte Glihbirnen in die
N&he des Arbeitsbereichs kommen. Arbeiten Sie auch nicht in
ainar Garage, falls eine Gasvorrichtung mit einer lindflamme
vorhanden ist.

1

Die Kraftstoffleitungen bei diesen Fahrzeugen bestehen im
allgemeinen aus Metall mit kleinen Btiucken Gummischlauch, das
kritische Flexpunkte wie den Tank oder die Kraftstoffpumpe
verbindet. Die metallenen Kraftstoff-Leitungen werden mit
varschiedenen Klemmen und Trigern am Rahmen gehalten. Sie
missen im allgemeinen nicht gewartet werden. Wenn sie sich
Jedoch van den Haltetrdgern ldsen, kiénnen sie vibrieren und
sich mit der Ieit abnutzen. Falls eine Kraftstoffleitung
arsetzt werden mufl, lberlassen Sie dies einem Handler oder
einer Reparaturwerkstatt (um die Leitungen herzustellen, sind
spezielle Aufblas- und Well-Gerdte erfarderlichl).

Falls eine kurzaes Stiick Kraftstoff-Leitung beschddigt ist,
kann ein Gummi-Kraftstoff-Schlauch verwendet werden, um &s zu
ersetzen, falls es nicht linger als 12 Inch ist. Schrneiden Sie
ein Btick Gummi-Kraftstoff-Schlauch, das langer als das zu
ersatzends Stick ist, und benutzen Sie einen Schlauch-
schnaider, um den beschiddigten Tell der Metall-Leitung zu
entfernen. Installieren Sie den Gummi-Kraftstoff-Schlauch mit
zwei Schlauch-Klammern an jedem Ende und lberprifen Sie, ob
nichts leckt.

Falls neue Kraftstoffleitungen notwendig sind, missen Sie
geschnitten, geformt und aus Kraftstoff-System—Rohrleitung
geblasen warden. Falls Sie die notwendige Ausristung haban,
entfernen Sie die alte Kraftstoffleitung vom Fahrzeug und
machen Sie sie aus neuem Material nach.

Installieren Sie die neue Kraftstoff-Leitung und achten Sie
darauf, neue Klammern und/oder neue Trdger zu installieren, wo
dies notwendig ist. Versichern Sie sich, daR die Leitung
gleichen Durchmesser, Form und Qualitdt wie die urspringliche
Kraftstoff-Leitung hat. Versichern Sie sich, dal alle
aufgeblasenen Ende mit dermen der urspriunglichen Kraftstoff-
Leitung lUbereinstimmen. VYersichern Sie sich, daBl Krafistoff-
leitungen, die mit dem Vergaser oder anderen Anschlufisticken
vearbunden sind, doppelt aufgeblasen sind. Versichern S5ie sich,
dafl alle Metallteile wvor der Installation aus dem Inneren der
Rohrleitung entfernt sind.

o Uberprifen 5ie immer Gummi-Schlduche auf Zeichen von Lecken

)

und VYerfall.
Falls ein Gummischlauch ersetzt werden mull, ersetzen Bie auch
die Klammern.

@ 8 Vergaser (Rochester M und MV) - Einstellungen
Siehe Illustrationen 8.3, 8.15, G6.1%9, 8.27 und B.27

. Lesrlauf-Drehzahl-Einstellung
1987 bis 1972 ;
1 Lassen Sie den Motor auf normale Betriebstemperatur laufen,

2
3

Versichern Sie sich, dal die Choke-Flatte ganz offen ist und
bringen Sie den Luftfilter in Position. Falls 2ime Klimaanlage
installiert ist, schalten Sie sie wdhrend der Einstellung an.
Versichern Sie sich, daB die Zundverstellung korrekt ist.
Stallen Sie die Leerlauf-Drehzahl-Schraube ein, bis der Motor
bei der angegebanen U/min leerlduft (siehe Illustration). Ein
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Tachometer sollte an den Motor angeschlossen werden, um
Gaenauigkeit sicherzustellen.

4 DOrehen Sie die Mischungs—Schraube nach innen oder aullen, um
die schnellste, sanfteste Leerlauf-Drehzahl sicherzustellen.

S Drahen Eie die Mischungs-Schraube nach innen, um die
angegebenan Abnahme der Leerlauf-Drehzahl zu erhalten
{magerer Abfall).

& Schalten Sie den Motor ab.

@ 1573 und spitar

7 Drehen Sie bei laufendem Motor und angeschlossenem Solenoid-
Kabel dan gesamten Soclenoid-=Kdper, um den Beschinkungs-
Leerlauf einzustellen. Dies sollte in Ubereinmstimmunrg mit den
Informationen auf dem VECI-Schild stattfinden.

8 Der Solenoid sollte unter Strom gesetzt und die Klimaanlage
(falls installiert) abgeschaltet werden.
Stellan Sie die Leerlauf-Drehzahl ein, indem Sie zuerst das
Kabel vom Eolencid trennen und dann einen 1/B-Inch-Sechskant-
stiftschlissel in das Ende des Solenoids einsetzen und ihn
dann drehen, bis die Motor-Drehzahl wie auf dem VECI-Schild
angegeban ist.

10 Verbinden Sie das Kabel wieder mit dem Solencid und schalten
Sia den Motor ab.

.Einstsl‘fung ges manuallen Chokes

11 Entfernen Sie den Lurtfilter, dricken Sie den Chokeknopf ganz
harein und ziehen Sie ihn damn 178 Inch heraus.

12 Lésen Sie die Choke-Kabel-Klammer am Vergaser und stellen Sie
dia Position des Kabels in der Klammer ein, bis die
Chokeplatte ganz offen ist.

13 Ziehen Sie die Kabel-Klammern-Schraube an und lUberprlifen Sie
dann den Betrieb das Kabels, wenn der Knopf gezogen und
gedrickt ist. Installieren Sie den Luftfilter.

Einstellung des automatischen Chokes

14 Entfernan Sie den Luftfilter und entfernen Sie die
Chokestange vom Chokehebal.

15 Halten S5ie die Chokeplatte mit einer Hand geschlossen und
ziehen Sie mit der anderen die Chokestange bis zum Btop
herunter. Die Oberseite der Chokestange sollte jetzt auf
gleicher Hiéhe mit der Unterseite des Lochs im Chokehebel
sein. Blegen Sie die Btange, falls notwendig (sieha
Illustration).

16 Verbinden Sie die Stange wieder und installieren Sie den
Luftfilter,

. Einstallung der Schnell-Leerlauf-Drehzahl

17 Versichern Sie sich, dafl die Leerlauf-Drehzahl richtig
eingestellt ist.

18 Drehen Bie bai Vergasern mit manuellem Choke den Schrell-
Leerlauf-Nocken zur h#échsten Position.

12 Stellen Sie bei Vergasern mit automatischem Choke das
Gleitstiick auf den hichsten Punkt auf dem Nocken (sieha
Illustration).

20 Biegen Sie das Gleitstlick je nach Notwendigkeit, um den
angegebenen Schrell-Leerlauf zu erhalten.

. Einstellung des Schnrell-leerlauf-Nockens (Chokestangel

21 Btellen Sie, nachdem die Schrell-Learlauf-Drehzahl-
Einstellung vorgenommen wurde, das Gleitstick auf die zweite
Stufe des gchnell-LearlauF—thkens (sishe Illustration).

22 Halten Bie die Chokeplatte herunter. Dies sollte die
Chokastange in das untere Ende des Schlitzes positionieren.

23 Setzen Sie einen Bohreinsatz der angegebenen Grifle zwischen
die untere Kante der Chokeplatte und der Lufthorn-Wand. Der
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Durchmessar des Bohreinsatzes sollte in die Liicke fir diese
Einstellung passen, die in den technischen Daten je nach
Vergasertyp angegeben ist.

24 Biegen Sie die Chokestange je nach Notwendigkeit, um die
Liicke einzustellean. ;

.Ez'nstefjung gar Vakuum-Unterbrechung

25 Verwenden Sie eine Vakuum-Pumpe, um die Vakuum-Membran
elnzusetzen.

24 Dricken Sie, falls notwendig, den Membrankolben herein, bis
er einsitzt.

27 Setzen Sie einen Bohrereinsatz der angegebenen Grife zwischen
die untere Kante der Chokeplatte und die Lufthornwand {(sishe
Illustration),

28 Biegen Sle die Verbindungsstange je nach Notwendigkeit, um
den Abstand wie angegeben einzustellen.

. Elnstellung des Choke-Entladers

29 Dricken Sie auf die Chokeplatte herunter. Die Chokestange
sollte im Ende des Schlitzes sein (siehe Illustration),

30 Bewegen Sie den Drosselhebel, um die Drosselplatte weit offen
2u halten.

X1 Setzen Eie eimen Bohrereinsatz der angegebernen Grille zwischen
die untere Kante der Chokeplatte nd die Lufthornwand, um die
Licke zu messen. Biegen Sie, falls sie sich von der
angegebenen unterscheidet, die Zange am Drosselhebel.

%

b=

\\..J

ol

8.15 Einstellungs—-Detalls zum
Rochester-M- und -MV-Vergaser

{1} Die Oberseite der Stange
sollte mit der Unterseite des
Lochs auf einer Ebene sein
(Choke geschlossen)

2) Biegen Sie die Stange, um
einzustellen

3} Ziehen Sie anm der Stange
nach unten, um an den Stap

8.3 0Orte der Rochastar-Var- zu gelangen

gaser-Leserlauf-Drehzahl- und

=Mischunges=Schrauba - var-

wachseln Sie 8ie nicht, wann

Sie Einstellungen vornahman

1) Leerlauf-Drehzahl-Schraube

2) Verteiler-Verstellungs-
Leitungs-Kanal

3} Leerlauf-Mischungs-Schraube
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B.19 Einstellungs-Deatails
zum Rochastar-M- und MV-Var
gasar-Bchnel l-Learlauf

1} Stellen Sie die Laearlauf-
Us/min auf den angegebenen
Wert

2) Glaitstick auf der hiéch-
stan Stufe des Nockens

3} Setzen Sie einen Schrau-
benzieher in den Schlit:z
im Gleitstilck und biegen
Sie das Gleitstlick herein
oder heraus,um einzustallen

4) Halten Eis den Hebel mit
dem Werkzeug oder einer
Zange an diesem Punkt

3} Bchnell-Leerlauf-Nocken—-
Stufen

al hoch

B} zweiter

c) dritter

d} niedrig

g} Spiel

Erkldrungen siehe nichste Seite

B.21 Einstellungs-Details

zum Rochaester-M- und MV-Vargaser-
BEchnell-Leerlauf-Nocken (Choke-
stange)

1} Halten Sie am Chokewventil
herunter

} Etange im Ende des Schlitzes

! Mefgersat zwischen Chokewventil

und Lufthornwand

Biegen Sie die Stange, um ein-

zustellen

Gleitstlck mull auf der zweiten

Stufe des Schnell-Leerlauf-

Nockens fest gegen die hohe

Stufe gehalten werden

LA M)

m
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8.27 Einstellungs-Deatails B.29 Einmstellungs-Details

zur Rochester-M- und Mv=Var- zum Rochestar-M- und MV-Var-

gaser-Vakuum=Unterbrechung gaser—Entladar

1) Benutzen Sie sine Vakuum- 1) Stange im Ende des Bchlitzes
guelle von auBen, um die 2) Halten Sie das Chokeventil
Mambran einzusatzan heruntar

2) Membran—-Kolben ist innen, 3) Meflgerdt zwischen Chokeventil
bis er einsitzt und Lufthornwand

3) Stange im Ende des 4) Biegen Sie die Zange, um ein—
Schlitzes zustellen

4) Plazieren Sie ein MeRge- S) Halten Sie das Drosselventil
rat zwischen die untere weit offen

a)

Kante des Chokewventils
und die Lufthorrnwand
Biegen Sie die Stange, um
einzustellan

2 _VYsrgeser (Rochester lMV) - Einstellungen

gi
Ei

1

n s WM

ghe [llustyrationen 9.4, .07, 7.24, .29 und 7.34

nstallung der Learlauf-0Orehzahl

Lassen 5ie den Motor auf normale Betriebstemperatur laufen.

Lassen Sie den Luftfilter in Position. Die Klimaanlage muB bei

GlO0-Modellen abgeschaltet sein; Sie sollte angeschaltet sein,

wenn Sie ein G20- oder G30-Modell haben.

Schliefen Sie einen Drehzahlmesser an den Motor an und
beachten Sie dabei die Anweisungen des Herstellers.

Trennen 8ie bei Gl0-Modellen den Vergaser und die PCV-

Schlduche am Dampf-Behilter und verstipseln Sie sie.

Trennen Sie bai G20- und griferen Modellen den Kraftstofftank-

Schlauch vom Dampf-Behilter.

Btellen Sie das Schaltgetriebe in den Leerlauf. Schalten Sie
das Automatikgetriebe auf Drive (G10-Modelle! oder Neutral
(G20= und G30-Madelle!. Versichern Sie sich, dal die

Feststellbremse angezogen ist.

Drehen Sie bei laufendem Motor den Leerlauf-Stop-Solenoid
{unter Strom gesetzt) nach innen oder auflen je nach Bedarf, um
die angegebene Beschrinkungs-Leerlauf-Drehzahl einzustellan
(sishe Illustration). :

Entziehen Sie bei abgestellter Klimaanlage dem Leerlauf-Stop-

Solenoid demn Strom, indem Sie den elektrischen Verbinder

abziehan,

Drehan Sie die Sechskantschraube am Ende des Solenoid-Kérpers,

um die niedrige (anfingliche) Leerlauf-Drehzahl zu den

angegebenan U/min elinzustellen.

Uberprifen Sie die Schnell-Leerlauf-Einstellung wie spiter in

diesem Unterkapitel beschrieben, stellen Sie den Motor ab wund

entfernen Sie den DOrehzahlmesser., Schlieflen Sie alle Schliuche

wieder an.

Einstellung der Leerlauf-Mischung
10 Die Leerlauf-Mischungs-Schraube hat eine Begrenzer-Kappe.

11

12

Normalerwsise sollte die Schraube nur bis zur Grenze des
Kappen-Btops gedreht werden (eine Drehung im Uhrzeigersinn -
magerer), um die Leerlauf-Qualitit zu verbessern.

Btellen Sie, falls dies nach einer grileren Ubarholung nitig
ist, oder falls die Kappe kaputt ist, die Mischungs—-Schraubs
wie unten beschrieben ein, aber installieren Sie eine neue
Kappe, so dal} eine zukilnftige Einstellung auf eine Drehung im
Uhrzelgersinn (magerer! beschridnkt sein wird.

Wiederholen Sie die oben in Schritten 1 bis 5 beschriebenan
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13 Drehen Sie die Mischungs-Schraube bei laufendem Motor je nach
Notwendigkeit, um die maximale Leerlauf-Drehzahl zu
erreichen.

14 Stellen Sie die Leerlauf-Dreshzahl auf die Beschankungs-
(hthere) Drehzahl wie angegeben ein, indem Sie den Solenocid
nach innen oder aufen drehen.

153 Drehen Sie die Leerlauf-Mischungs-Schraube im Uhrzeigersinn
{magerer),bis die Leerlauf-Drhzahl auf dem unteren
angegebenen (magerer Abfall) Stand ist.

1&6 Stﬂl?ﬂﬁ Sie dern Motor ab, verbinden Sie alle Schliuche wieder
und entfernen Sie den Drehzahlmesser.

Schnell-Orehzahl-Einstellung

17 Verifizieraen Sie, dafl die niedrigen und hohen {Beschrin-
kungs=) Leerlauf-Drehzahlen korrekt sind,

18 Trennen Sie mit dem Motor auf normaler Betriebstemperatur,
dem Luftfilter in Position und dem Choke ganz offen die EGR-
Signalleitung und varstopfen Sie sie. Schalten Sie, falls
damit ausgestattet, die Klimaanalge ab.

19 Verbinden Sie einen Drehzahlmesser mit dem Motor und beachten
Sie dabei die Anweisungen des Herstellers.

20 Trennen Sie_den Vakuum-Verstellungs-Schlauch vom Verteiler.
Verstopfen Sie den Schlauch, falls das Fahrzeug mit einer
Getriebe-kontrollierten Zuindverstellung ausgestattet ist.

21 Lassen Sie den Motor an und stellen Sie mit dem Getriebe in
Neutral die Schnell-Leerlauf-Gleitstiick-Zange auf die hidchste
Stufe des Nockens.

22 Biegen Sie die Zange je nach Notwendigkeit, um die
angagebene Schnell-Leerlauf-Drehzahl zu erreichen (siahe
Illustration).

Einstellung des Schnell-lLeerlauf-Nockens
23 Befolgen Sie das Verfahren in Unterkapitel B, Schritte 17 bis

.

Einstellung der Choke-Spulen-Stangen

Gl0-Madelle

24 Trannen Sie das obere Ende der Choke-Spulen-Stange von der
Chokeplatte {(sieha Illustration).

25 BchlieBen Sie die Chokeplatte mit Ihrer Hand.

26 Dricken Sie die Choke-Spulen-Stange herauf bis zur Grenze
Ihres Wegs. :

27 Die Unterseite der Stange sollte run auf einer Zbene mit der
Oberseite des Hebels sein. Falls sie dies nicht ist, biegen
Sie die Stange.

G20- und G30-Modalle
28 Befolgen Sie das Verfahren in Unterkapitel B, Schritte 14 bis
15,

Einstellung der primdren Vakuum—-Unterbrechung

2% Stellen Bie das Gleitstiick auf die hdchste Stufe des Schnell-
Leerlauf-Nockens (giehe Illustration!.

30 Dichten Sie das Entliftungsloch in der Vakuum-Unterbrechung-
End-Abdeckung mit Abdeckband ab.

31 Benutzen Sie eine Vakuumpumpe, um Vakuum auf die primire
Vakuum-Unterbrechungs-Membran anzuwenden, bis der Kolben ganz
einsitzt.

32 Driicken Bie die Choke-Spulen-Stange ans Ende des Schlitzes
hoch.

33 Uberprifen Sie die Licke zwischen der oberen Kante der Choke-
Platte und der Lufthornwand mit einem Bohrereinsatz der
angegebenen Grife. Falls die Liicke nicht wie angegeben ist,
biegen S5ie die Vakuum-Unterbrechungs-Stange. Denken Sie
daran, das Band vom Entliftungsloch zu entfernen.
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. Einstellung der zusdtzlichen Vakuum=Unterbrechung

X4 Stellen Sie das Gleitstiick auf die hiéchste Stufe auf dem
SBchnell-Leerlauf-Nocken {(siehe Illustration).

35 Wenden Sie Vakuum auf die zusdtzliche Vakuum-Unterbrechungs-
Membran an, bis der Kolben ganz einsitzt.

34 Banutzen Sie einen Bohrereinsatz, um die Licke zwischen der
ocberen Kante der Chokeplatte und der Lufthornwand zu
dberprifen.

37 Falls die Liicke nicht wie angegeban ist, biegen Sie die
Verbindung.

@ cinsteliung des Choke-Entiaders
38 Befolgen Sie das Verfahren in Unterkapitel 8, Schritte 29 bis
31,

9.4 Einstellungsdatails zum Rochester-1MV-Vergaser-
Beschrinkungs—~-Leerlauf

1) Btellen Sie den Baschdnkungs-Leerlauf auf die technischen
Daten ein (drehen Sie die Baugruppe nach innen oder aullen, um
ealinzustellen) (Solenocid unter Strom)

2) Drehen Sie die l/B"-Sschskantschraube, um den niedrigen
Laerlauf einzustellan {(Solencid nicht unter Stram)

3) Motor warm, Chokeventil offen, Schnell-Leerlauf-Gleitstick
von den Stufen des Nockens herunter

Erkldrung siehe nidchste Seite
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9.22 Einatellungs-Details
Zum Rochestar-1-MV-YVargasar-
8chnell-Learlauf

1) Stellen Eie die Be-

: schrinkungs-Leerlauf-Dreh—
zahl mit dem Lesrlauf-
Stop-Bolenoid ein

2) Btellen Sie die Glait-
stlick-Zange auf die hiéch-
ste Stufe des Nockens

3) Stdtzen Sie den Hebel mit

einer Zange, biegen Sis

die Zange nach innen oder
auBen, um die angegebenan
Schnell-Leerlauf-U/min zu
erhalten (siehe Naebaenbild)
Schnell-Leerlauf-Nocken—

Stufen

- hoch

Zwalter

Spiel

S

noe &

?.29 Einstellun

a-Dataills
zur Rochester-1-MV=Vergasar-
Primdr-Vakuum=Untarbrechung

1) Gleitstick auf der hich-
sten Btufe des Nockens

2) Varwendean Sie eine externe
Vakuum—=Quellae, um dis
Mambran einzusetzen

3) Membran—-Kolben ist innen,
bis er ainsitzt

4) Plazieren Eie das angege-
bene Mefigerdt zwischen die
obere Kante des Chokeven—
tils und die innare Luft-
hornwand

S) Biegen Sie die Verbindung,
um alnzustallen

9.22 Einstallungs-Datails
zur Rochester-1-MV-Vargaser-
Chokestange

) Chokeventil ganz geschlossen
) Ziehen Sie die Stange bis
zum Ende ihres Wegs herauf.
Die Stange socllte gegen dan
Staop im Gehiuse kommen
3) Ende der Stange sollte auf
einer Ebene mit der Oberseite
des Hebels sein

1
2

4) Biegen Sie die Btange, um ein-
zustellen
Anmearkung: Entfernen Sie, um ein-

zustellen, die Halteklemme und
das obere Ende der Chokespulen-
Stange. Verbinden Sie nach der
Einstellung wieder. Installieren
Sie eine neue Halteklemme.

9.34

Einstellungse-Details
zur Rochestar=1=MV=Vargaser=
Iusatz-Vakuum-Untarbrachung

1) Plazieren Sie das Gleitstick
auf die hichste Stufe des
Schnell-Leerlauf-Nockens

21 Verwenden S5ie eine externe
Vakuum—Quelle, um die Membran
einzusetzen
Anmerkung: Yerstopfen Sie das
EntllUftungsloch mit Abdeckband
liber der Endabdeckung. Entfer-
nen Sie es nach der Einstel-
lung.

%) Membrankolben ist
‘bis er einsitzt
4) Dricken Sie die Choke-Spulean-
Hebel hoch, Stange im Ende

des Schlitzes

S) Plazieren Sie das Melgerat
zwischan die obere Kante des
Chaokewventils und der Lufthorn-
wand

&) Biegen Sie die Stange,
Zustellen

innen,

um ein-
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10 Vergaser (Rochester IME) - Eingtsllungen

Sighae Illustrationan 10.1a, 10.1lb, 10.2, 10.5, 1¢.7, 10.10,
10,13, 10.17 und 10.20

Leerlauf-Einstel lung

1 Befolgen Sie das Verfahren, das in Unterkapitel 18, Schritte 1
bis 11, flir dan MAMC-Vergaser beschrieben ist, aber beachten
Sie, daB nur eine Mischungs—-Kaontroll=-Schraube verwendet wird
und die Leerlauf-Drehzahl mit dem Solenoid eingestellt wird
(siahe Illustrationen).

Einstellung des Schwimmerstandes ;

2 Dricken Sie auf das Ende des Schwimmararms und messen Sie wvon
der Oberfliche des Vergaser-Gufies bis zum Zeigerpunkt des
Schwimmers (saiehe Illustration),.

3 Biegen Sie, falls die Messung nicht wie angegeben ist,

vorsichtig den Schwimmerarm, um die richtige Abmessung zu
erhalten.

. Einstellung des Schnell-Leerlaufs ;
4 Stellen Sie die Beschrinkungs-Leerlauf-Drehzahl mit dem
Laarlauf-Stopf-Sclencid ein.
S Stellen Bie die Gleitstiick-7ange auf die héchste Stufe des
Nockens (siehe Illustration’.
& Btltzen Sie den Hebel mit einer Zange und biegen Sie die
Zange, um die angegebenen Leerlauf-Drehzahl zu erhalten.

Einstellung des Chokespulen-Hebels :

7 Stellen Sie das Gleitstiick auf die h#chste Stufe des Schnell-
Leerlauf-Nockens (simha Illustration).

8 Halten Sie die Chokeplatte ganz geschlossen.

? Ein MeBgerdt von 0,120-Inch-Durchmesser mufl jetzt durch das
Loch im Hebel und in das Loch im Gup passen. Biegen Sie die

Verbindung, falls notwendig, um das angegebene Spiel zu
erreichan.

. Elnstellung des Automatikchokes
10 Lésen Sie die drei Bchrauben, die das Chokegehiduse sichern
{eishe Illustration).
11 Plazieren Sie das Gleitstiick auf die hidchste Stufe des
Nockens.

12 Richten Sie die Ieigermarkierungen aus, ziehen Sie dann die
Schrauben wieder an.

. Einstellung der Chokestange (Schnell-Leerlauf-Nocken)
13 Versichern Sie sich, daf die Schrnell-Leerlauf-Drehzahl wie
angegeben ist, stellen Sie dann das Gleitstick auf die zweite
Stufe des Schnell-Leerlauf-Nockens und gegen die héchste
Stufe (sieha Illustratien).
14 Dricken Sie die Chokeplatte herunter, Uberpriifen Sie dann die
Llicke zwischen der oberen Kante der Platte und dem Lufthorn.

. Einstellung der Vakuum-Unterbrechung
15 Plazieren Sie das Gleitstiick auf die hichste Stufe des
Schnall-Leerlauf-Nockens.

& Wenden Sie VYakuum an, um die Membran elinzusetzen.

7 Dricken Sie den Chokespulen-Hebel hoch, Uberpriifen Sie dann
die Licke zwischen der oberen Kante der Chokeplatte und des
Lufthorns mit einem Bohrereinsatz der angegebenen Grille
(siehe Illustration).

18 Blegen Sie die Verbindungsstange, um die Licke, falls
notwendig, elnzustellen.

1
1
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. Einstellung des Choke—-Entiaders
19 Halten Sie die Drosselplatte weit offen und drlicken Sie dann
die Chokeplatte herunter.
20 Massen Sie die Licke zwischen der oberen Kante der
Chokeplatte und dem Lufthorn (Biehe Illustration’.
21 Biegen Sie die Zange, um die angegebene Licke zu erhalten.

10.1b Einstellungs-Details zur
Rochestear-1ME-VYargaser-Leearlauf-
Drehzahl

1} Der Motor mull warm sein, der
Choke weit offen, das Gleit-
stlick vaon den Stufen des
Nockens herunter (siehe
Emissions=Schild)

2) Stellen Sie den Beschrankungs-
Leerlauf auf die technischen

Daten ein - drehen 3ie die
Baugruppe nach innen oder
10.1a Orte von Rochastar- aufien, um die U/min sinzu=-
1ME-Vergaser—-Einstallungs- stellen (Solenoid unter Strom)
Punktan 3) Drehen Sie, um den Basis-Leer-
lauf einzustellen, die 1/8"-
1} Elektrischer Automatikchoke Sechskantschraube (Solenoid
2) Solenoid nicht unter Strom)
I) Mocken 4) Sechskant-S5chraubenschlisse.l

4) BGleltstick

10,2 Einstellungs-Details zum Rochester-1ME-Vergasar—-Schwimmer-
Etand

Erklirungen siehe ndchste Seite
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1) Halten Sie den Schwimmer—-Haltestift fest -
das Ende des Echwimmerarms,

Schwimmernadel

driicken Sie auf

gegen die Oberseite der

2) Mefigerdt von der Oberseite des GuBes zur Oberseite des
Zeigerpunkts am Ende des Schwimmers

3) Biegen Sie hiar,
einzustellen

um dan Schwimmer hoch oder herunter

10.53 Einstellungs-Details
zum Rochestar—-1ME-Vergaser-
Schnall-Leerlauf

1) Stellen S5ie die Be-
schrdankungs—Leerlauf-
Drehzahl mit dem Leerlauf-
Stop—-Solencid ein (siehe
Schild)

2) Plazieren EBie die Gleit-
stiuck-Zange auf die hich-
ste Stufe des Nockens
(sishe Anmerkung)

J3) Stitzen Sie den Habsl mit
einaer Zange - biegen Sie
die Zange nach innen oder
auflen, um die angegebenen
schnell-Leerlauf-U/min zu
erhalten (siehe Nebenbild)

4) Schnell-Leerlauf-Nockan-—
Stufen

al) hoch

b} zweliter

c) Spiel

Anmarkung: Modelle mit man—
ellem Choke mit sanfter Kon-
tur—-Nocken-Fl&iche - drehen
Eia den Schnell-Leerlauf-Nok-
ken im Uhrzeigersinn zu
seiner Position am weitesten
oban

10.7 Einstellungs-Details
zum Rochestar-1ME-Vargasar-
Choke-Spulen—-Hebel

1) Plazieren Sie das Gleitstiick
auf die hidchste Stufe des
Schnell-Leerlauf-Nockens

2} Halten Sie das Chokeventil
ganz geschlossen

Z) Ein 0,120"-Stopfen-Meflgerit
mufd durch das Loch im Hebel
passen und in das Loch im
Gufl eintreten

4} Biegen Sie die Verbindung,
um einsustellan
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10.10 Einstellungs-Datails 10.13 Einstallungs-Details

zZum Rochester-1ME-Vergaser- zur Rochester-lME-Vergaser-

Chokma Chokestangs

1) Lésen Sie die dret 1} Wenn Sie die Schnell-Leerlauf-
Halteschrauben Einstellung wvorgenommen haben,

2) Plazieren S{e das Gleit- mull das Gleitstiuck fest auf
stiick auf die hiéchste der zweiten Stufe des Schnell-
Stufe des Nockens . Leerlauf-Nockens gegen die

3) Btellen Sie, wobeli der hichste Stufe gehalten werden
Choke-Spulen-Hebel sich in 2) Halten Sie das Chokeventil
der Bpulenzange befindet herunter - MeBlgeridt wvertikal
(siehe Nebenbild), die 3) Mefigerdt zwischen der oberen
Markierung auf dem alek- Kante des Chokeventils (im
trischen Choke zum angege- Zentrum) und in der Lufthorn-
benen Punkt auf dem Choke- wand
gehsuse ein und ziehen Sie 4) Biegen Sie die Stange an dem
die Schrauben an gezeigten Punkt, um einzustel-

4) Iesiger len

S) Nebenbild

a) Chokegehduse

b) Elektrische Chokespule
c) Im Spulenhebel

10.17 Einstellungs-Details zur Rochester-1ME-Vergaser-Vakuum=-
Untarbrechung
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>3
(D) 11 varoun

1) Plazieren Sie das Schnell-Leerlauf-Gleitstick auf die hiéchste

Btufe das Schnell-Leerlauf-Nockens

2) Banutzen Bie eine externe Vakuum-Quelle, um die Membran
einzusetzen

3) Membrankoclben heraus und eingesatzt (Widerstandsfeder
komprimiert - wenn verwendet!

4) Dricken S5ie den Chokespulen-Hebel hoch

S5) Btange im Ende des Schlit:zes

Anmarkung: Yerstopfen Bie bei Modellen mit Ver:ﬁgerung die

Endabdeckung mit Abdeckband

) MaBgerdt zwischen der oberen Kante des Chokeventils (in dar

Mitte) und in der Lufthornwand

) Biagan Sie die Stange, um einzustesllen

} Entfernen Ble das Abdeckband, falls verwendet

} Anmarkung: Halten Sie das Mefligerdt vertikal.

Lo~ O

10.20 Einstellungs-Details zum Rochastar-I1ME-Veargaser-Choke-
Entladar

1) Halten Sie das Drosselventil weit offen
2) Plazisran Bie das Melgerdt, widnrend Eie am Chokeventil

herunterhalten, zwischen die gbere Kante des Chokeventils und

der Innenseite der Lufthornwand
Biegen Sie die Zan um sinzustellen (siehe Nebenbild)
Anmarkung: Halten gie das MeBgerdt vertikal

~Reihe! - Einstellungsen

?iﬂgi Illustrationen 1.1, 11.2, 11.29, 11.34, 11.368,11.42 und

@ cceriaur-cinsteliung (1967 bis 1973)

1 Das Verfahren ist dem in Unterkapitel 8, Schritta 1 bis & flr
l-Zerstduber-Vergaser dhnlich, auler, dal die 2-Zerstduber-
Einheit zwei Mischungs—-Schrauben hat. Sie sollten beide
dar Raihe nach eingestellt werden, um die beste Learlauf-
Qualitdt zu erreichen (siehe Illustration).

. Leesrlauf-Einstallung (1974 und spiter)

2 Die Mischungens-Schrauben bei diesen Vergasern sind mit
Begrenzer-Kappen ausgestattet. Die Kappen missen an [hrem
Platz bleiben und die Schrauben nur bis zu den Grenzen der
kKappen-Stops eingestellt werden (Mager-Abfall-Methode! (siehe
Illustration).

3 Falls ein Leeerlauf-Stop-S5olenoid installiert ist, lassen Sie
den Motor zuerst laufen, bis die normale Betriebstemperatur
erraicht ist. Versichern Sie sich, daB der Luftfilter in
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Position, die Klimaanlage abgeschaltat und die Feststellbremse
angaezogan i{st.

4 Trennan 8ie den Schlauch vom Kraftstofftank-VYerbinder auf dem
Aktivkohle-Behidlter.

3 Trennen Sie den Vakuumschlauch zum Verteiler und verstopfen
8ie ihn.

& Trannan Eie bei laufendem Motor (Schaltgetriebe im Leerlauf/
Automatikgetriebe in Drive) das elektrische Kabel vom
Vergaser-Bolenoid.

7 Drehan Sie die Leerlauf-Drehzahl-Schraube, bis die Motor-
Leerlauf-Dreahzahl wie angageben ist.

8 Verbinden Sie das Kabel wieder an den Solencid, éffrnen Sie die
Drossel kurz und stellen Sie dann den angegebenan
Beschrdnkungs-Leerlauf ein, indem Sie die Schraube am Sclenoid
einstellen.

? Verbinden Sie den Vakuumschlauch und den Aktivkohle-Behilter-
Echlauch wieder und schalten Sie daen Motor ab.

10 Falls der Vergaser in so groBem MaBe auseinandergencmmen
wurde, dall die Miﬁ:hungs—g:hrauban-ﬁegrEHZar-Kappen entfernt
wurden oder falls nach Uberprifungen aller andaren
technischen Datn zum Motortunen die Leerlauf-Mischung aus zu
sein scheint, stellen Sie sie wie folgt ein, um die durch den
Hersteller des Fahrzeugs eingestellten Abgas-Emissions-Stinde
zu erhalten.

Mager-Abfall-Methode

11 Trennen S5iae den Schlauch vom Kraftstoff-Tank-Verbinder am
Aktivkohle-Behidlter.

12 Trennen und verstopfen Sie den Verteiler-Vakuum-Schlauch.

13 Lassen Sie den Motor laufen, wobei Sie die Feststellbremse
angezogen haben, bis die normale Betriebstemperatur erreicht
lst. Versichern Sie sich, daB der Luftfilter installiert und
die Klimaanlage (falls eingebaut) aus ist.

14 Stellen Sie bei Fahrzeugen mit Automatikgetriebe den
Auswahlhebel auf Drive.

15 Trennen Sie bei Fahrzeugen mit Schaltgetriebe den Kabelsatz
vom Vergaser—Leerlauf-Stop-Solenoid.

16 Brechen EBie, falls nicht schon entfernt, den Riegel von der
Leerlauf-Mischungs-Schrauben-Begrenzer-Kappe.

17 Btellen Sie den Leesrlauf-Stop-Solenoid so ein, daR die Motor-
Drehzahl wie angegeben ist (siehe technische Daten). Dies ist
die anfdngliche Leerlauf-Drehzahl. &

18 SBchrauben Sie jede der Leerlauf-Mischungs-Schrauben in
gleichem Mafe los, bis die Leerlauf-Drehzahl ihren héchsten
Punkt erreicht hat und eine weitere Bewegung der Schrauben
varursachen wlrda, daB sie abfdillt.

19 Btellen Sie den Leerlauf-Stop-Sclencid wieder &in, falls
notwendig, um die Motor-Drehzahl zuriick zu der vorher
eingestellten zu bringen.

20 Drehen Sie die Mischungs-Schrauben herein, bis die letztliche
Beschrdnkungs=Leerlauf-Drehzahl eingestellt ist, die auf der
Getriebeart basiert und in den technischen Daten angegeben
ist.

21 Verbinden Sie alle getrennten Komponenten wieder und schalten
Sie den Motor ab.

CO-Mslgerdt-Mathode
22 Diese Methode kann angewandt werden, falls ein verldBliches
CO-Meligerdt erhdltlich ist,

23 FlUhren Sie das schon in Schritten 11 bis l& dieses
Untarkapitels beschrigbene Verfahren aus.

24 Installieren Sie die Sonde des MeBgerdts in das
Auspuffendrohr.,

23 Stellen Sie die anfingliche Leerlauf-Drehzahl auf die
technischen Daten ein, indem Sie den Leerlauf-Stop-Solenoid

286



drehen.

256 Falls der Motor sanft leerlduft und der CO-Btand 0,5 nicht
Uberschreitaet, ist keine weitere Einstellung notwendig.

27 Falls der CO-Stand zu hoch ist, drehaen Sie die Leerlauf-
;Mischungs-Schrauben im Uhrzeigersinn, bis der Leerlauf-CO-
Stand akzeptabel ist. Stellen Sie die Beschrdnkungs-Leerlauf-
Drehzahl, falls notwendig, wieder ein.

Einstellung der Chokastangs

28 Drehen Sie die Leerlauf-Stop-Schraube nach innen, bis sie
grade die untere Stufe des Schnell-Leerlauf-Nockens berlhrt,
schrauben Bie sie dann genau eine volle Drehung herein.

29 Positionieren Sie die Schrnell-Leerlauf-Schraube auf die
zwaeite Stufe des Schnell-Leerlauf-Nockens gegen die Schulter
der hohen Stufe (siehe Illustration}.

X0 Halten Sie die Chokeplatte in der geschlossenen Positiaon
(wabai Sie ein Gummiband varwenden, um sie an ihrem Platz zu
halten) und Uberpriifen Sie die Licke zwischen der oberen
Kante der Chokeplatte und der inneren Wand des Lufthorns.
Benutzen Sie einen Bohrereinsatz als Mefigerit.

31 Falls die Lucke nicht wie angegeben ist, biegen Sie die
Zange, um sie zu korrigieren,

@ cinstellung des Choke-Entladers

32 Halten Sie die Drosselplatte ganz offen.

33 Halten Bie die Chokeplatte in der geschlaossenen Position,
wobei Sie ein Gummiband benutzen, um sie an {hrem Platz zu
halten.

34 Uberprifen Sie die Liicke zwischen der oberen Kante der
Chokeplatte und der inneren Wand des Lufthorns. Die Lickes
sollte wie in den technischen Daten gezeigt sein (siehs
Illustration).

35 Blegen 8ie die Zange am Draosselhebel, um die Liicke
elinzustallen.

Elnstellung der Vakuum-Unterbrechung

34 Entfernen SBie den Luftfilter. Verstopfen Sie bei Temperatur-—
kantrollierten Luftfiltern den Sensor=-YVakuum—Abnehm=Kanal.

37 Wenden Sie Vakuum auf die Vakuum-Unterbrechungs-Membran an,
bis der Kolben ganz einsitzt.

38 Dricken Sie dime Chokeplatte zur geschlossenen Position hin,
massaen Sie dann die Liicke zwischen der ocberen Kante der-
Chokeplatte und der Lufthornwand mit einem Bohrereinsat:z
(slaha Illustratien).

37 Die Llicke sollte wie angegeben sein., Biegen Sie, falls sie
dies nicht ist, die Vakuum-Unterbrechungs-S5tange.

. Einstellung der Gaspedal-Fumpenstange

40 Holen Sie die Leerlauf-Drehzahl-Schraube riickwidrts heraus.

41 Schliefen Sie beide Drosselplatten vollstdndig und messen Sie
von daer oberen Fliche des Luftharnrings zur Spitze der
Pumpenstange.

42 Diese Messung sollte wie angegeben sein. Biegen Sie die
Stange Jje nach Notwendigkeit (siehe Illustration).

. Einstellung der Choke-Spulen-Stange

43 Halten Sie die Chokaeplatie offen, dricken Sie dann, wobei die
thermostatische Spulenstange vom oberen Hebel getrennt ist,
an der Stange bis zum Ende lhres Wegs herunter.

44 Die Unterseite der Btange sollte jetzt auf einer Eberne mit
der Oberselite des verldngerten Lochs im Hebel. Falls sie dies
nicht ist, biegen Sie den Hebel, indem Sie das Blatt aines
Echraubenziehers in den Schlitz einsetzen (siehe
Illustration).
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Leerlauf-Mischungs=-Schrauben
Leaerlauf-Einstellungs-Schrauban
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100
11
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135}
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Orte von Rochester-2G-Vergaser-Learlauf-Drehzahl- und
~Mischungs=-8chrauban - achtan Bie darauf, sie nicht zu
wann Bie Einatellungen vornehman

11.2 Einstellungs-Punkte von Rochester-2G-Vargasern (spdtere
Modalla)

Kraftstoff-Einlal-Mutter
Choke-Warme-EinlaR
Chokespulen-Gehiause
Behdlter-Entlliftungs—-Loch
Schnell-Leer lauf-Nocken
Drosselhebel
Gaspedal-FPumpenstanga
Lufthorn

Leerlauf-Mischungs-Schraube
Frischluft—-Rohr
Choke-SchlieBungs-Hilfsfeder
Choke-Vakuum-Unterbrechungs-
Membran

Thermostatische Spule
Abgas-Rickflihrungs—-Yakuum=
Kanal

Voll=Funken-Kanal



11.29 Einstellunge-Datatls zum Rochester-2G-Vergaser-Schnall-

Learlauf (Chokastange)

i) Schnell-Leerlauf-Schraube auf der zweiten Stufe des Nockens

gegen die hohez Stufe

2) Angegebanes MaBgerit zwischen der aberen Kante des
Chokeventils und der Wand des Lufthorns
3) Biegen Bie die lange, um einzustellan.

4) H - hidchste Etufe
2 - zwelte Stufe

11.34 Einstellungs-Datails
zum Rochester-2G-Vargasar-
Choke-Entlader

1) Drosselvantile weit aoffen

2) Maflgerdt zwischen der
oberen Kanta des Choke-
vagtlls und dam Lufthorn-
7]

3) Biegen Sis die Zange, um
ainzustellen

11.34 Einstellungs-Details
Zur Rochaster-2G-Vergaser-
Vakuum-Untarbrechung

1) Membrankolben mul einsitzen.
Verwenden Sie eine externa
Vakuum—GQuelle.

2) Stanmge im Ende des Schlitzes

3) Plazieren Sie das Meligerat
zwischen die obere Kante des
Chokeventils und der Lufthorn-—
wand

4) Biegen Sie die Stange, um
einzustellen
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11.44 Einstellunga-Datails
zur Rochester-2G-Vergasar-
Chokespulen-8tange
17 Entfernen Sie das obere
Ende der Stange wvom Chokehebel
- 2} Halten Sie das Chokeventil
weit offen
3) Driucken Sie die Stange ans
(:) () Ende ihres Weges herunter
) 4) Die Stange sollte in die
Unterseite des Schlitzes im
) Habel passen
11.42 Einstellungs-Details S) Biegen Sle, um einzustellen,
zur Rochestar-26-Vergaser- den Hebel mit dem Schrauben-
Gaspadal-Pumpenstange zieher im Schlitz
1} Messen Sie von der Ober-

2)
3}

saite des Lufthorn=Rings
zur Oberseite dar Pumpen—
stange

Biegen Eie die Pumpen-
stange, um einzustellan
Drosselventile ganz ge-
schlossen

(::) 12 Vergasar (Rochester 4MY) - Einstellungen

51

ehe Illustrationen 12.2, 12.7, 12.8, 12.13 und 12.19

Legrlauf-Einstellung

1

®::

o A &

Das Verfahren ist dem fiir dan 2G-Reihen-Vergaser sehr dnnlieh.
Siehe Unterkapitel 11, Schritte 2 bis 27.

nstellung des Schnell-Leerlaufs

Stellen Sie das Getriebe in Neutral. Positionieren Sie den
Schnell-Leerlauf-Hebal auf die hohe Stufe des Schnell-
Learlauf-Nockens (siehe Illustration).

Versichern Sie sich, dall der Motor bei normaler Betriabs-
temperatur mit ganz offenem Choke ist.

Trennen Sie bei Fahrzeugen mit Schaltgetriebe den Vakuum=
Varstellungs-Schlauch.

SchlieBen einen Drehzahlmesser an den Motor an und beachten
Sie dabsi die Anweisungen des Herstellers.

Drehen Sie die Schnell-Learlauf-Schraube nach innen oder aufien
je nach Notwendigkelt, um die Schnell-Leerlauf-Drehzahl
einzustellen.
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3

netellung der Chokestange (Schnell-Leerlauf-Nocken)

Btellen 5ie das Gleitstick auf die zweite Stufe des Schnell-
Leerlauf-Nockens und gegen die hohe Stufe. Drehen Sie das
Chokeventil zur gasch?ussenen Position, indem Sie den externsn
Chokehebel gegen den Uhrzeigersinn drehen. Benutzen Sie einen
Bohrereinsatz als Mefigerdt und messen Sie die Licke zwischen
der unteren Kante der Chokeplatta {(unteres Ende) und der’
Lufthornwand. Biegen Sie die Chokestange, falls notwendig, um
das angegeben Spiel zu erreichen (siehe Illustraticn).

nstallung der Choka-Vakuum-Unterbrechung
Setzen Sie die Choke-Vakuum-Unterbrechungs—Membran mit einer
Vakuumpumpe ein. 8ffnen Sie die Drosselplatte leicht, so daB
das Gleitstiick die Btufe des Schnell-Leerlauf-Nockens
freigibt. Drehen Sie den Vakuum=Unterbrechungs-Hebel gegen den
Uhrzeigersinn und banutzen Sie ein Gummiband, um ihn in
Position zu halten (siehe [llustration).
Versichern Sie sich, dal} das Ende der Vakuum-Bremsstange im
duBeren Schlitz des Membrankolbens ist.
Massen Sie die Licke zwischen der unteren Kante der
Chokeplatte und der Innenseite der Lufthornwand. Benutzen Sie
einen Bohrereinsatz als MeBgerdt. Falls die Licke nicht wie
angegeben ist, blegen Sie die Verbindungsstange.

nstellung der Chokespulen-Stange

Halten Sie die Chokeplatte geschlossen, indem Sie den
Chokespulen—-Hebel gegen den Uhrzeigersinn drehen.

Trennan Sie die thermostatische Spulenstange und entfarnen
Sie die Spulenabdeckung, dricken Sie dann die Spulenstange
nach unten, bis die Stange die Flidche des Trdgers berlhrt.
Uberprifen Sie, ob die Spulenstange in die Kerbe im
Chokehebel passt. Biegen Sie die Stange Je nach
Notwendigkeit, falls sie dies nicht tut (siehe Illustration}.

nstellung des Luftventil-Schlielddmpfers

Setzen Sie die Choke=Vakuum-Unterbrechungs-Membran ein und
benutzen Sie dazu elne externe Vakuumguelle.

Messen Sie mit eingesetzer Membran und ganz geschlossenenm
Luftventil den Abstand zwischen dem tnde des Schlitzes im
Vakuum-Unterbrechungs—-Kolben-Hebel und dem Luftventil. Wenn
er nicht wie angegeben ist, biegen Sie die Verbindungsstange
wie gezeigt (siehe Illustration. ;

.2 Einstesllung des Rochastar-4MV-Vargaser-Schnell-Leerlaufs
ypisch)

Gleitstliick an der Spitze oder der hohen Stufe des Nockens
Primdr-Drosselventile geschlossen
Schrnell-Leerlauf-0Orehzahl-Schraube
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12.7 Einstallung dar
Rochastar=4MV=Vargaser—
Chokestange (typisch)

1) Halten Sie das Chokeventil
herunter .

Z) Stange im Ende des
Schlitzes

I} MeBgerdt zwischen Choke-
vantil und Lufthornwand

4} Biegen Sie die Stange, um
einzustellen

5) Gleitstick mul fest auf
der zwaliten Stufe des
Schnell-Leerlauf-Nockens
gegen die hohe Stufe ge-
halten werdan

€l

N i
_//_,b,@

& &

)]

&)

12.13 Einstallung der
Rochestar-4MV-Vargaser-
Choke=-Bpulen-Btange {(typisch)

Erkldrung sieha nichste EBeite

12.8 Einstellung dar
Rochestar-4MV-Vargaser-
Vakuum=Unterbrechung (typischl

1) Setzen Sie das Vakuum—Unter-
brechungs—-Membran ein und be-
nutzen Sie dazu eine externe
Vakuumgquelle

2) dffnen Sie die primirsn
Drosselventile, so daB das
Schrnell-Laerlauf-Gleitstick
die Stufen am Schnell-Lear—
lauf-Nocken freigibt

3) Drehen Sie den Chokespulen-
Hebel leicht gegen den Uhr-
zeigersinn, bis das Ende der
Stange im Ende des Schlitzes
im Hebel ist

4) MeBgerdt zwischen Lufthorn-
wand und unteren Kante des
Chokeventils =

5) Biegen Sie die Vakuum-VYerbin-
dung, um e2inzustellen

12.15 Einstellung des
Rochestar-4MV-Vergasar-
Luftventil-Schliefdimpfars
{typisch?
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1) Entfernaen Sie dia ther- 1) Luftventil ganz geschlossen
mostatische Spulenstange 2) Biegen Sie die Stange hier,
vom Hebel um das angegebans Spiel

2) Chokeventil ganz geschlos- zwischen S5tange und dem
s8n Ende das Schlitzes im Hebel

3) Halten Sie die Stangs zu arreichen

agan den Stop herunter 3} Membran eingesetzt. Benutzen

4) gia Stange sollte in die Sie gine externe Vakuumguelle
Kerbe im Hebel passen 4) Plazieren Sie ein Mefgerit

S). Biegen Sie die Stange, um zwischen Stange und das Ende
einzustellen des BSchlitzes im Hebel

&) Drehen Sie den Spulenhabel
gegen den Uhrzeigersinn,
bis das Chokeventil ein-
sitzt

@ 13 Vergaser (Rochester MAMC/MAMCA) - Einstellungen

Sishe Illustrationan 13.12, 13.1!8, 13.246, 13.30, 13.33, 13.38,
1X.42, 1X.48, 13.52, 13.57, 13.60 und 13.&%

. HIschungs*E: nstellung
Entfernen Sie den Luftfilter zwecks Zugang zum Vargaser und
halten Sis dabeil die Vakuumschliduche verbunden. Trennen Sie
die verbleibenden Schliuche vom Luftfilter und vearstopfen Sie
si\l.

2 Vor der Einstellung muff der Motor auf normaler
Batriebstemperatur, dar Choke offen und die Klimaanlage (wo
vorhanden!) aus sain., Die Ziindverstellung mull karrekt sein.
Stellen Eie sicher, dal die Feststellbremse angezogen ist.

X Schliefen Sie einen Drehzahlmesser an den Motor an und
beachten Sie dabeil die Anweisungen des Herstellers,

4 Entfernan Sie die Begrenzer-Kappen von den Leerlauf-Mischungs-
Schrauban. Drehen Sie die Schrauben herein, bis sie leicht
ainsitzen, schrauben Sie sie dann gleichmifllig los, bis der
Motor grade lauft.

S Btellen Sle das Getriebe in den Leerlauf (Schaltgetriebes) oder
Drive (Automatikgetriebe!.

& Holen Sie die Mischungs—Schrauben gleichmdfiig um jeweils 1/8-
Drehung heraus, bis die maximale Motor-Orehzahl erreicht ist.
Drehen Sie jetzt die Leerlauf-Drehzahl-Schraube, bis die.
anfdngliche Lesrlauf-Drehzahl wie angegeben ist.

7 Wiederholen Eie die Einstellung, um sicherzustellen, daff die
maximala Lesrlauf-Orehzahl erreicht wurde, als Bie die
His:hungs-schrauben losgeschraubt haban.

B Drehen 5ie jetzt jede der Leerlauf-Mischungs—Schrauben um
Jeweils 1/B-Drehung, bis die Leerlauf-Drehzahl wie in den
technischen Daten filr den mageren Abfall gezeigt ist.

9 Uberprifen Sie, ob die Drehzahl, die in den technischen Daten
gezeigt ist, die gleiche wie die auf dem Fahrzeug-Emissions-—
Kontroll-Informations-8child ist. Stellen Sie, falls
TDEwEndig, rnochmals ein, bis die angegebene Drehzahl erreicht

st.

10 Verbinden sie die Wakuum—-Schlduche wieder, installieren Sie

den Luftfilter und schalten Sie den Motor ab.

11 Installieren Sie neue Begrenzer-—-Kappen, so dall die zukidnftige

Einstellung von einar Drehung im Uhrzeigersinn (magerer]
vorgenommen werden kann.

.E:‘nstEIIung der Pumpanstange
12 Schrauben Sie, wobei das Schnell-Leerlauf-Gleaitstick von den
Stufen des Schnell-Leerlauf-Nockens herunter ist, die
Leerlauf-Drehzahl-Schraube heraus, bis die Drosselventile
ganz in der Bohrung geschlossen sind. Versichern Sie sich,
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13

14
15

16

daP die sekundire Betdtigungsstange die Bewegung nicht
einschrinkt. Biegen Sie die Sekunddr-8chlisB-Zangs, falls
notwendig, stellen Sie sie dann nach der Pumpenainstellung
wieder eine (simha Illustration).

Plazieren Bie die Pumpenstange in das angegebene Loch im
Habel. Plazieren Sie bel allen Vergasern auBer Nummer
17057586 und 17057588 die Stange in das inpere Loch.
Plazieren Sie bei Vergasern 17057586 und 17057588 die Stange
in das duBere Loch.

Messen Sie von der Oberseite der Chokeventilwand (neben dem
Entliftungs-Stapel) zur Oberseite des Pumpanschaftes.
Stellen 8ie, falls notwendig, ein, um die angegebene
Abmassung zu erhalten, indem Sie den Hebal biegen, wdhrend
Sie ihn mit minem Schraubenzieher stiltzen.

SBtellen Sie die Leerlauf-Drehzahl ein.

Einstellung des Schnell-Leerlaufs

17
18
19
20

Stellen Sie das Getriebe in Park (Automatik!} oder den

Lesrlauf (Echaltgetriebel.
Halten Sie das Gleitstlick auf der hbchsten Stufe des Echnall-

Leerlauf-Nockens (siesha Illustraticn).
Trennen und varstopfen Bie den Vakuumschlauch am EGR-Ventil

{(falls wvorhandan).
Drehen Sie die Schnell-Leerlauf-Schraube, um die korrekte
angegebene Leerlauf-Drehzahl zu erhalten.

[ 5

g ®

13.12 Einstellungs-Details 13.18 Einltaliungn—nntaili.

zur Rochester-M4MLC/MAMCA- zum RochesterM4MC/M4MCA-Vargasar—

Vargaser—-Pumpanstangs Schnall-Leerlauf

1) Drosselventile ganz ge- 1) Stellan Sie das Getriebe in
schlossen Park ocder Leerlauf

2) Btange im angegebanan 2) Halten Sie das Gleitstuck auf
Loch des Pumpenhebels der hiéchsten Stufe des

3) MeBgerdt von der Ober- Schnell-Leerlauf-Nockens
seite der Chokeventil- %) Trennen und verstopfen Eie
wand. Neben dem EntlUf- den Vakuumschlauch am EGR-
tungs—Stapal. Zur Obar- Ventil
seite des Pumpenschaftes 4) Drehen Sie die Schnell-Leer-
wie angegeben lauf-Schraube, um die angege-

4) Biegen Sie den Pumpen-— . benen Schnell-Leesrlauf-U/min
habel, um sinzustellen zu erhalten

5) Biegen Bie, falls notwen-

dig, die Sekundir-8chliel-
Zange weg, um die Primdr-
vantila zu schlieBen.
Stellen Bie dann wieder
ein.

2%



Einstellung des Chokespulen-Hebels

21
22
23
24

25

26

27

28
29
30

31

Entfernen Sie die SBchrauben und entfernan Sie die Abdeckungs-
und Spulen-Baugruppa vom Chokegehduse.

Drickan Sie an dar thermostatischen Spulenzange {gegen den
Uhrzeigersinn), bis die Chokeplatte geschlossen ist.
Uberprufen Sie, ob die Chokestange an der Unterseite des
Schlitzes im Chokehebel ist.

Setzen Sie ein Stopfen-MaBgerdt (oder einen Bohrereinsatz-
Schaft der entsprechenden Gréfe) der angegebenen GriBe in das
Lach im Chokegehduse.

Die untere Kante des Chokespulen-Hebels sollte grade mit der
Seite des Stopfen—Mefgeridts in Kontakt kommen.

Biegen Sie, falls notwendig, die Chokestange am gezelgten
Purkt, um einzustellen (siehe Illustration).

. Einstellung der Chokestange (Schnell-Leerlauf-Nocken)

Drehen Sie die Schnell-Leerlauf-Nocken-Schraube nach innen,
bis sie das Schnell-Leerlauf-Gleitstick berlhrt, drenan Sie
sie dann um zusitzliche drei volle Drehungen nach innen.
Entfernen Sie die Spulenabdeckung.

Stllen Sie den Hebel auf die zweite Sutfe des Schnell-
Leerlauf-Nockens, gegen die Erhdhung der hohen Stufe.
Dricken Sie den Chokespulen-Hebel im Gehduse hoch, um die
Chokeplatte zu schlieBsan.

Messen Sie zwischen der oberen Kante der Chokeplatte und der
Lufthornwand mit dem Schaft eines Bohrereinsatzes der
angegebenen GriBe (miehe Illustration).

Biegen Sie, falls notwendig, die Zange auf dem Schnell-
Leerlauf-Nocken, um sinzustellen, aber versichern Sie sich,
daBl die Zange nach dem Biegen gegen den Nocken liegt.

13.26 Einstellungs-Details 13.30 ESnstnllungs—Dntaila
zum Rochester-M&aMC/MAMCA- zur Rochestar=-MaMC/M4MCA—
Vergaser-Chokespulan-Habel Vergaser-Chokestange (Schnell-
Learlauf=Nocken)
1) L#sen Sie die drel Halte- 1} Stellen Sie den Schnell-Leer-
schrauben und entfernen lauf ein
Sie die thermostatische 2) Entfernen Sie die thermosta-
Abdeckungs—- und Spulen- tische Abdeckung
Baugruppe vom Chokegehduse 3) Stellen Sie das Gleitstlck auf
Z) Dricken Sie die Zange der die zwelte Stufe des Nockens
thermostatischen Spule neben die hohe Stufe
hoch (gegen den Uhrzeiger- 4) Schliefen Sie den Choke, indem
sinn), bis das Chokevantil Sie den Chokespulen-Hebal nach
geschlossen ist oben dricken

Fortsetzung siehe ndchste Seite
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3)
4)
3}

&)

7%

B8

Stange an der Unterseite 5) MelBgerat zwischen pberer Kante

das Schlitzaes des Chokeventils und in der
Setzen Sie das angegebene Lufthornwand (siehe Anmerkung)
Btopfen-MeBgerdt ain &) Biegen Sie die Zange am

Die untere Kante des He- Schnell-Leerlauf-Nocken, um
bels scllte die Beite des elnzustellsan
Stopfen—-MeRgeridts grade a) Schnell-Leerlauf-Nocken
beriihren 7) Installieren Sie die Abdeckung
Biegen Bie die Chokestange und beachten BSie die Einstel-
an diesem Punkt, um ainzu- lung des Automatik-Chokeas
stallen {(sishe Nebenbild)

Installieren Bie die Ab- anmerkung: Halten Sie das Mefi-
deckung und beachten Sie gerdt vertikal

die Einstellung das Auto-
matikchokes
Chokeventil geschlossan

Einstellung der Lu?tventfl*&tangs

32
I3

34

Setzen Sie mit einer externen Vakuumquelle die Choke-Vakuum-—
Unterbrechungs—-Membran eain.

Versichern Sie sich, daB die Luftventile ganz geschlossen
sind, messen Sie dann zwischean Luftventil-Schlieldimpfer und
dem Ende des Schlitzes im Luftventil-Hebal (sishe
Illustration:’, :

Biegen Bie die Luftventil-SchlieBddmpfer-Stange am gezeigten
Punkt, falls eine Einstellung notwsndig ist.

Einstellung der vordsren Vakuum-Untarbrechun

339
36

37
38

39

40
41

Entfernen Eie die thermostatische Bpulen—gbdackung.

Stallen Sie das Gleitstick auf die hichste Stufe des Bchnell-
Learlauf-Nockens.

Verwenden Sie eina Vakuumpumpe, um die Vakuumembran
einzusetzan.

Dricken Sie den inneren Chokespulen-Hebel gegen den
Uhrzeigersinn, bis die Zange auf dem Vakuum-Unterbrechungs-
Hebel die Zange auf dem Vakuum—-Unterbrechungs-Kolben berihrt
{sleha Illustration).

Uberprifen Sie die Liicke zwischen der oberen Kante der
Chokeplatte und der Innenwand des Lufthorns. Benutzen Sie
einen Bohrerainsatz der angegebenen Gréfe, um dies zu tun.
Drehen Sie die Einsteller-Schraube, um den richtigen Abstand

. zu arhalten.

Installieren Sie die Abdeckung und Uberprifen Sie dis
Einstellung des automatischen Chokes (Schritte 42 bis 43).

13.33 Einetellungs-Details 13.38 Einstellungs-Details
zur Rochestar-M4MC/M4MCA=- zur Rocheater-mMaMC/M4MCA-
Vergasar-Luftventil-Btangs Vergaser—-Vakuum=Unterbrechung

Erklarungen siehe ndchste Selite
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1) S8etzen Bie die Chokse- 1) Entfernen Bie die tharmosta-

Vakuum—Membran ain. tischa Abdeckung
Varwenden Eie aine 2) Stellen Sie das Gleitstlck
axterne Vakuumguelle auf die hichste Stufe des
2} Luftvantil ganz ge- Schnell-Learlauf-Nockens
schlossan %) Setzen Bie die Membran mit
3) Plazieren Bie sin MeBgeriat Hilfe ainer externen Vakuum-
zwiachen der Btange und GQuelle ein
dam Ende des Bchlitzes im 4) Driucken Sie im Chokespulen-
Habel Hebel gagan dan Uhrzeigersinn,
4) Biegen Sie hier, um das bis die Zange auf dem Vakuum-
angegebene Epiel zwischen Unterbrechungs-Hebel die Zange
=  Btange und dem Ende des auf dem Vakuum—-Unterbrechungs-—
Schlitzes im Habal zu er- Kolben berihrt
halten 5) Plazieren Sie das Meligerdt
zwischen die obere Kante des
> Anmarkungt: Verstopfen Bie das Chokeventils und dar Innenwand
Entliftungsloch mit Klebaband das Lufthorns (siehe Anmer-
{wann verwandet). Entfernen kung)
Sie ®s nach der Einstellung &) Drehen Bie die Gchraube, um

ginzustellen

7) Installieren Gie die Abdeckung
und beachten Sie die Automa-
tik-Choke-Einstellung

>.ﬁnmarkung: Verstopfen Sie das

Entliftungsloch mit einem Stilck
Abdeckband bei Modsllan mit Ver-
zdgerung. Entfernen Bie es nach
dar Einstellung

@ cinsteliung der Automatik-Choke-Spule (HeiBluft-Art)

42 Stellen Sie das Gleitstiick auf den hichsten Punkt des Nockens
(siahae Illustration).

4% Lésen Sie die drei Halteschrauben und drehen Eie dis
Spulanabdeckung, bis die Chokeplatte sich grade schlisft.

44 Richten Bie die Markierung auf der Abdeckung mit dem
angegebenan Punkt im Gehduse aus, je nach Vergaserart.

45 Ziehen Bie die Abdeckungsschrauben an.

@ :cinsteliung des Choke-Entladers

44 Vereichern Sie sich, daf die Automatik-Choke-Gehiduse-
ﬁg?ackung auf der angegebenen Position ist (Bchritte 42 bis

47 Halten Sie die Drosselplatte weit offen.

48 Bchlielfen Bie die Chokeplatte, indem Sie die Zange des
mittleren Chokehebels hochdricken (siahe Illustration).

49 Uberprifen Sie den Abstand zwischen der ocberen Kante der
Chokeplatte und der inneren Lufthorn-Wand. Benutzen Sie einen
Bohrereinsatz der entsprachenden Grifle als Melgerdt.

50 Biegen Sie dia‘Eange, falls notwendig, um sie einzustellen.

IREE ?“_;_ 5

Erkldrungen sishe nidchste Seite 13.48 @
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13.42 Einstellungs-Datails 13.48 Einstellungs-Details
sur Rochester-M4MC/MAMCA— zum Rochester-M4aMC/M4MCA-
U-rglﬂ-r-ﬂutumntik—ﬂhuk-lpuln Vargasar-Choke-Entlader

I} Nebenbild Nr. 1

1) Btellen Sie das Gleit- 1) Uberprifen Sie die Position
stiick auf die hichate der Indexmarkierung (Bchritt
Stufe des Nockens 11 oder 12} :

2) L#sen Sie die drei Halte- 2) Halten Sie die Drosselventile
schrauben. (Anmerkung! wait offen
Zishen Bie die Schrauben 3) SchlieBen Sie bei warmem Motor
nach der Einstellung an.!} das Chokeventil, indem Bie die

3) Drehen Sie die Abdackungs- Zange am mittleren Chokehebel
und Spulen-Baugruppe hochdriicken (halten Sie sie
gegen den Uhrzeigersinn, mit einem Gummiband in Posi-
bis das Chokeventil sich tion)
grade schliaBt 4% Maﬂgar&t zwischen der oberen

4) Richten Sie die Markierung Kante des Chokevantils und der
auf der Abdeckung mit dem Lufthornwand (siehe Anmerkung)
angegebenen Punkt auf dem 5) Biegen Sis die Zange, um ein-—
Gehduse aus. Anmarkung: zustellen

Versichern Sie sich bel
Modellen mit Choke—An—
sprech-Hebel mit Schlitz,
dap die Bpulenzange im
Schlitz des Hebels instal-
liert ist (siehe Nebenbild
Nr.2)

I1) Nebenblild Nr.2

a) Bpulenzange

b) Hebel der thermostatischen
Chokespule

Einstellung der Sekunddr-Orossel-Aussperrung

ﬁun:purrung--H-bli-Eptnl

51 Halten Sie die Chokeplatten und die sakundiren Aussperrungs-
Platten geschlossen, messen Eie dann das Spiel zwischen dem
Aussperrungs-5tift und dem Aussperrungs—Hebel.

=52 Biegen Sie, falls eine Einstellung notwandig ist, dan
Gussperrungs—-Stift, um das angegebene Spiel zu erhaltan
(siehe Illustration}.

dBffnungs-Bpiel

53 Dricken Sie die Hinterseite des Schnell-Leerlauf-Nockens
herunter, um den Choke weit offen zu halten.

54 Halten Sie die sekundiren Drosselplatten teilwaeise offen,
messen Sie dann zwischen dem Ende des Aussperrungs—-Stifts und
der Unterseite des Aussperrungs—Hebels.

S5 Feilen Sie, falls eins Einstellung notwendig ist, das Ende
des Aussperrungs-Stifts und versichern Sie sich, daB keine
Grate zuriickbleiban.

Einstellung der sekunddren Schliefung

54 Stellen Bie die Motor-Leerlauf-Geschwindigkeit ein.

57 Halten Sie die Chokeplatte weit offen, wobei der Gleitstick=-
Hebel von den Stufan des Schnell-Leerlauf-Nockens heruntar
ist (sieha Illustrationl.

58 Messen Sie das Spiel zwischen dem gSchlitz im sskunddran
Drosselplatten-Aussperrungs-Hebel und der sekunddren
Betidtigunge—-5tange.

59 Biegen Sie, falls eine Einstellung notwendig ist, die
sekunddre SchlieBungs-Zange am primdren Drosselhebel, um das
angegebenen Spiel zu erhalten.
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Vargasar Nr. Abstand

1FO57221 1TO5TEr2 0.325 inch
1 TO5THS FTTOSTEIY
0240 fneh
Aalle anderen
|7
argasear e

13.%57 Einstellunge-Details
Rochester-MaMC/MAMCA-
Vargaser-Bekunddr=8BchlisBung

Zur
4] 1)
2)
c
3
4)
O] ® =)

13.52 Einstellungs=Details
Zur Rochester=-M4MLC/MAMCA-
Vargaser-8ekunddr-Aussperrung

Aussperrungs—Hebsl

Chokeventil

} Dricken Sie die Hinter—
seite des Nockens her-
unter (Stufe 2)

1)
IT)
11

1) Seitenspiel des sekun-—
diaren Aussperrungs—-Hebels
Chokeventil geschlossen
Drosselventile geschlossean
Biegen Sie den Stift, um
elinzustellen

0,015 maximales Spiel

a)
bl
&)
dl
2) dffnungsspiel der
sekundaren Ausspervrung
Halten Sie das Choke-—
vantil weit offen, indem
Eie auf die Hinterseite
des Schnell-Leerlauf-
Nockens driicken
Ubarprifen Sie den Aus-
sperrungs=Stift auf
Spiel

Feilen Sie das Ende das
Etiftes, um das Bpiel

zu erhalten (achten Sie
nach dem Feilen auf
Grate)

d) Meligerdt

al

b

cl

Motor-Leerlauf auf die
richtigen U/min eingestellt
Chokeventil welt offen -
Gleitstiick von den Stufen
das Schnell-Leerlauf-
Nockens herunter
Hebel gegen Zange
Angegebenes Spiel
Biegen Sie die Zange,
einzustallan

Lim

Einstellung der sekunddren &ffnung

&0 BFffnen Sie den primiren
Varbindung die Zange am

Illustration).

Drosselhebel L
sekundiren Hebel grade be:.art

leicht, bis die

(siehe



&1 Biegen Sie die Zange am sekundiren Hebel, falls notwendig, um
die Verbindung in der Mitte des Schlitzes des sekunddren
Hebels zu positionieren.

: . Einstellung der Luftventil-Feder

62 Lbsen Sie die Bchliefischraube mit einem Sechskantstift-
schllissel, drehen Sie dann die Spannungs-Einstel lungs-
Schraube gegen den Uhrzeigersinn, bis das Luftventil
teilweise offen ist (siehe Illustration).

63 Halten Sie das Luftvantil geschlossen, drehen Sie dann die
Spannungs—-Einstellungs-Schraube im Uhrzeigersinn um die
angegebene Zahl Drehungen, nachdem die Feder den Etift
berihrt.

&4 Ziehen Sie die SBchlieflschraube an.

1X.80 Einstellungs-Details 13,82 Einstellungs-Details

zur Rochestar—-M4MC/M4MCA- zur Rochester-MaMC/M4AMCA-

Sekundir-8ffnung Vargasar—-Luftventil-Fedaer

1) gffrnen Sie die Primir- 1} Lbsen Sie die Schliefllschraube
Drossel, bis die Betdati- mit einem speziellen Bechs-
gungs—-Verbindung die Zange kantschraubenschllissel
beridhrt 2) Drehen Sie die Spannungs—Ein-

2) Die Verbindung sollte in stellungs—-Schraube gegen den
der Mitte des Schlitzes Unhrzeigersinn, bis das Luft-
sein ventil sich teilwelise dffnet

3) Biegen Sie die Zange, um 3) Halten Sie das Luftventil
einzustellen von Hand geschlossen und

drehan Sie die Spannungs-Ein-
stel lungs—-8chraube um die
angegebene Zahl von Drehungen
im Uhrzeigersinn, nachdem die
Feder den Stift beridhrt

4) Halten Sie die Einstellungs-
Schraube und ziehen Sie die
SchliefBschraube an

@15 Vergaser (Rochaster M4ME) - Einstellungsn

Siehe Illustrationen 4.7, 14.8 und [4.%

1 Der Rochester-M4ME-Vergaser ist den M4MC- und M4MCA-Vergasern
sehr dhnlich, mit der Ausnahme eines elektrisch geheizten (im
Gegensatz zu einem Heifluft-geheizten) Chokes und einer
hinteren Yakuum-Unterbrechung.

2 AuBer den in den folgenden Schritten erwdhnten Einstellungen
sind alle anderen Einstellungen am Fahrzeug die gleichen wie
flir die M4MC~- und M4MCA-Vergaser, die in Unterkapitel 13

beschrieben wurden.




. Einstellung der hintaren Vakuum—-Unterbrechung

Entfernen Sie die thermostatische Spulen-Abdeckung.

Stellen Siea das Gleitstlick auf die hichste Stufe des Schnell-

Leerlauf-Nockans.

Benutzen Sie eine Vakuum—Pumpe, um die Vakuum—Membran

einzusetzan.

Driicken Sie den Chokespulen—Hebel hoch, im Choke-Gehduse, zur

geschlossenen Choke-Position, bis der Bchaft herausgezogen und

eingesessen ist,

7 FPlazieren Sie mit der Chokestange in der Unterseite des
Schlitzes im Chokehebel den Bohrereinsatz der angegebenen
GriBe zwischen die obere Kante der Chokeplatte und die
Lufthornwand. Falls die Abmessung nicht wie angegeben ist,
biegen Sie die Vakuum—-Unterbrechungs—Stange, (siehe
Illustration).

o~ O b

.E:‘nsitsuung der Automatik-Chokespule (elektrisch geheizte Art)

8 Stellen Sie das Gleitstlick auf die hbchste Stufe des Nockens
{siehe Illustration).

9 Lésen Sie die Halteschrauben und drehen Sie die Bpulenab-
deckung, bis die Chokeplatte sich grade schliel3t (siehe
Illustration).

10 Richten Sie die Index-Markierung auf der Abdeckung mit der

angegebenen Markierung im Gehduse aus.

11 Ziehen Sie die Abdeckungsschrauben an.

14.7 Einstellungs-Details zur Rochester-M4ME-Vergaser-Vakuum-
Unterbrechung

1) Stellen Sie den Gleitstiick-Hebel auf die hiéchste Stufe des
Schnell-Leerlauf-Nockens

2) Betzen Sie die Hinter-Vakuum-Unterbrechungs—-Membran mit Hilfe
einer externen VYakuumguelle ein :

3) Dricken Sie den Chokespulen-Hebel hoch - Membran—-Kolben
herausgezogen, bis er eingessesen ist - Widerstands-Feder
komprimiert

4) Stange in der Unterseite des Schlitzes

S) MeBgerdt zwischen Lufthornwand und pberer Kante des
Chokeventils

&) Biegen -Sie die Stange, um einzustellen

> Anmarkung: Halten Sie das MeBgerit wvertikal
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14.8 Komponenten—-Anordnung des Rochester=-M4ME-Elektrik-Chokes

I) Nebenbild 1

a) Verbindung zur hinteren Vakuum—-Einheit
b) Abzieh-Zange

c) Nocken—Abzieh-Vorrichtung

d} Vakuum-Unterbrechungs-Hebel

e) Schnell-Leerlauf-Nocken

II}) Nebenbild 2
a) Thermostatische Spule

1) Chokestange

2) Chokeventil

3) Vorder-Vakuum-Unterbrechungs—-Einstellungs-Schraube
4} Kolben-Nocken—Abzieh-Zange

5) Vorder-Vakuum—Unterbrechungs—-Mambran

&) Elektrik-Choke-Baugruppe (siehe Nebenbild 2}

71 Entlader-Zange

B) Schnell-Leerlauf-Einstellungs-Schraube

F) Schnell-Leerlauf-Gleitstiick
10) Sekundir—Aussperrungs—Habel
11} Kolben-Widerstands—-Feder

12) Binteve Vacuuwm Mem brone

14.9 Einstellungs-Details zur Rochester-M4ME-Vergasser-
Automatik=Chokespuls

1) Lésen Sie die drei Halteschrauben

2) Stellen Sie das Schnell-Leerlauf-Gleitstiick auf die hohe
Stufe des MNockens

3) SBtellen Sie die Markierung auf dem Elektrik-Choke auf den
angegebanan Punkt auf dem Choke-Gehiuse
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1S5 Vergaser (Roch /E2BE) - Eins an
Siehe Illustrationen 15.1, 15.11, 15.54 und 15.58

Einstellung des Schwimmers — Bank—-Elnstellung

1 Halten Sie den Schwimmerhalter fest, wihrend Sie den Schwimmer
vorsichtig gegen die Nadel dricken (siehe Illustration)

2 Messen Sie die Hihe des Schwimmers am weitesten Punkt vom
Schwimmer-Scharnier-Stift an der Unterseite des Schwimmers.

3 Entfernen Sie den Schwimmar, falls notwendig, und biegen Sie
den Schwimmerarm nach oben oder unten, um eilnzustellen.

4 Uberprifen Sie die Schwimmer-Ausrichtung nach der Einstellung
visuell. Er sollte keinen anderen Tell des Vergasers berihren.

. Einstellung der Pumpe

5 Versichern Sie sich, daB die Schnell-Leerlauf-Schraube von den
Stufen des Schnell-Leerlauf-Nockens herunter ist und daf die
Drosselplatten vollstindig geschlossen sind.

& Messen Sie den Abstand von der Lufthorn—Guli-Flache zur
Dberseite des Pumpenschafts. Vergleichen Sie die Messung mit
den technischen Daten.

7 Die Einstellung der Pumpe sollte nicht von der urspringlichen
Fabrik—Einstel?ung gesindert werden, es sei denn, Ihre
Uberprifung zeigt an, daB sie den technischen Daten nicht mehr
entspricht. Fal?s eine Einstellung notwendig ist, entfernen
Sie Pumpenhebel-Halteschraube und -Unterlegscheibe und
gentfernen Sie den Pumpenhebel, indem Sie den Hebel drehen, um
ihn von der Pumpenstange zu entfernen. Schrauben Sie den Hebel
in einen Schraubstock mit weichen Backen, um ihn vor Schaden
zu schiitzen, und biegen Sie das Ende des Hebels, das dem
Halsbereich am nidchsten ist.

Anmarkung: Biegen Sie den Hebel nicht seltwdrts oder In elner

Drehbewegung.

B Installieren Sie Pumpenhebel, Unterlegscheibe und
Halteschraube wieder und Uberprifen Sie wieder die Einstellung
der Pumpe.

% Ziehen Sie die Halteschraube sicher an, nachdem die
Einstellung der Pumpe korrekt ist. :

10 8ffnen und schliefen Sie die Drosselplatten, Uberprifen SBie

dabei das Gestinge auf freie Bewegung und achten sie auf
richtige Ausrichtung des Pumpenhebels.

Einstellung des Lesrlaufs - Bank-Einstellung

11 Stellen Sie die Schnrnell-Leerlauf-Schraube auf die hiichste
Stufe des Schnell-Leerlauf-Nockens (sieha Illustration).

12 Drehen Sie die Schnell-Leerlauf-Schraube um die auf dem VECI-
Schild im Motorraum angegebene Anzahl Drehungen nach innen
oder auflen. @

() -
A
Erklidrungen sigehe nidchste Selte
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1S.1 Einstellung-Details 15.11° Einstellung—-Details
zum Rochester—-28E/E28E- zum Rochester-28E/E2BE-
Vergaser-Bchwimmer Vaergaser—-Schnell-Leerlauf (Bank-
Einstsellung)
1) Halten Sie den Haltering 1) Plazieren Sie die Bchnell-
fast Leerlauf-Schraube auf die
2) Dricken Sie den SchwWimmer héchste Stufe des Schnell-
leicht gegen die Nadel Leerlauf-Nockens
herunter 2) Drehen Bie die Schnall-lLeer-
3) MeBgerdt am Ende des lauf-Schraube um die angege-
Schwimmers am am weitesten bene Anzahl Drehungen nach
vom Schwimmer—-Scharnier- innen oder auBen
Stift entfernten Punkt
isieha Nebenbild)
a) Nebenbild
4) Entfernen Ele den Schwim-—
mer und biegen Sie den
Schwimmerarm hoch und her-
unter, um einzustellen
5) Uberprifen Sie die Schwim-

mer—-Ausrichtung nach der
Einstellung visuell

Einstellung des Chokespulen-Hebels

14
15
16
17
18

Besorgen Sie sich ein Choke-fbdeckungs-Wiaderaufbau=8et und
antfernen Sie die Choke-Abdeckungs- und ~8Spulen-Baugruppe
nach den Anweisungen im Wiederaufbau-Sst.

Plazieren Sie die Schpell-Leerlauf-Schraube auf die hidchste
Stufe des Schnall-Leerlauf-Nockens.

Dricken Sie auf den mittleren Chokehebel, bis das Chokeventil
ganz geschlossen ist.

Setzen Sie einen angemessenen Bohrereinsatz in das dafir
vorgessehene Loch.

Die Kante des Chokespulen-Hebels sollte grade in Kontakt mit
der Seite des Bohrereinsatzes kommen.

Biegen Sie die mittlere Chokestange, um den Chokespulen—-Hebel
je nach Notwendigkeit einzustellen.

Einstellung des Schnell-Leerlauf-Nockens (Chokestange)

19
20

21
22
23

24

25

24

Nehmen Sie, bevor Sie fortfahren, die Chokespulen—Hebel- und
Schnell-Leerlauf-Einstellungen vor.

Plazieren Sie mit ganz geschlossener Chokeplatte einen
Magneten quer auf ihr, montieren Sie dann ein Fabrik-
Chokeventil-MeRgerdt J-26701 oder ein Winkel-MeBgerat an den
Magneten, so daB die Drehwinkel-Skala Null angibt und die
Ausgleichs-Blase in der Mitte ist.

Drahen Sia die Bkala so, daB das angegebene WinkelmalB fir die
Einstellung dem Zeiger gegenliber ist.

Plazieren Sie die Schnell-Leerlauf-Schraube auf die zwsite
Stufe des Nockens gagen die Erhebung der hohen Btufe.
SchlieBen Sie den Choke, indem Sie auf den mittleren
Chokehebel dricken.

Dricken B8ie auf den Vakuum-Unterbrechungs-Hebel zum offenen
Choke hin, bis der Hebel gegen die hintere Zange auf dam
Chokehebel ist.

Biegen Sie die Schrell-Leerlauf-Nocken-Stange, bis die Blase
in der Mitte ist, und nehmen Sie die notwendigen Einstel-
lungen vor.

Entfernen Sie Mefigerdt und Magnat.

Einstellung der Luftventil-Stange

27

Befestigen Sie ein Chokeplatten-Melgerdt oder eine
WinkelmeBgerdt wie in Schritt 20 baschrieben.
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28

29
30

31

Drehen Sie die Skala so, dal das angegebene Winkelmal fir die
Einstellung dem Zeiger gegenlber ist.

Setzen Sie die Vakuum—-Membran mit einer Vakuumpumpe ein.
Drehen Sie das Luftventil in Richtung des offenen
Luftventils, indem Sie leichten Druck auf die Luftventil-
Welle anwendan.

Biegen Sie, um einzustellen, die Luftventilstange, bis die
Blase auf dem Winkel-MeRBgerdt in der Mitte ist.

. Einstellung der Primdr-Seiten—Vakuum-Unterbrechung

32

33
34
33
&

Befestigen Sie ein Chokeplatten—-MeRgerdt oder ein
WinkelmeBgerdt wie in Schritt 19 der Einstellung des Schnell-
Leerlauf-Nockens beschrieben.

Drehen Sie die Skala so, dal das angegebene WinkelmaB +flr die
Einstellung dem Zeiger gegeniber ist.

Setzen Sie die Choke-VYakuum—Membran mit einer externen
Vakuumguelle ein. :

Halten Sie die Chokeplatte zur geschlossenen Position hin,
indem Sie auf den mittleren Chokehebel driicken.

Biegen Sie, um einzustellen, die Vakuum-Unterbrechungs-
Stange, bis die Blase auf dem Winkel-MeBgerdt in der Mitte
ist. Entfernen Sie das MeaBgerdt.

. Einstellung der Sekunddr-vakuum-Unterbrechung

37

38
39

40

41

Montieren Sie ein Chokplatten—MeBgerdt oder ein Winkel-
MeBgerit wie in Schritt 19 der Einstellung des Schnell-
Leerlauf-Nockens an den Vergaser.

Drehen Sie die Skala so, daB das angegebene WinkelmaB flr die
Einstellung dem Zeiger gegeniber ist.

Setzen Sie die Membran mit einer externen Vakuumquelle ein.
Verstopfen Sie bei Modellen mit Entliftung die Endabdeckung
mit einem Stilck Abdeckband. Entfernen Sie das Band nach der
Einstellung.

Driicken Sie, widhrend Sie das Winkel-MeBgerdt ablesen, leicht
im Uhrzeigersinn an dem mittleren Chokehebel (in Richtung der
geschlossenen Chokeplatte) und halten Sie sie mit einem
Gummiband in Position. ;

Biegen Sie, um einzustellen, die Vakuum=Unter brechungs-
Stange, bis die Blase auf dem Winkel-Mefigerdt in der Mitte
ist. Benutzen Sie bei sp&teren Modellen einen 1/8-Inch-
Sechskantstiftschliissel und drehen Sie die Schraube in die
hintere Abdeckung, bis die Blase in der Mitte ist. Entfernen
Sie das Winkel-Mellgerdt und das Abdeckband, falls verwendet.

@ cirstellung des Entladers

42

43
44
35

44

Verwendenen Sie ein Chokplatten-MeRgerdt oder ein Winkel-
MeBgerdt und montieren Sie es wie in Bechritt 19 der
Einstellung des Schnell-Leerlauf-Nockens.

Drehen Sie die Skala so, daB das angegebene Winkelmal fur die
Einstellung dem Zeiger gegenlber ist.

Installieren Sie die thermostatische Abdeckung des Chokes und
die Spulenbaugruppe in das Gehduse.

Halten Sie die Primir-Drosselplatte weit offen. Schlieflen Eie
die Chokeplatte, indem Sie im Uhrzeigersinn auf den mittleren
Chokehebel driicken. Falls der Motor warm ist, benutzen Sie
ein Gummiband, um sie ein Position zu halten.

Biegen Sie die Zange, um den Entlader einzustellen, bis die
Blase im MeRgeridt in der Mitte ist. Entfernen Sie das
Mefigerit.

Einstellung der Sekundir-Aussparrung

47
48

Halten Sie die Chokeplatte weit offen, indam Sie gegen den
Uhrzeigersinn auf den mittleren Chokehbel drlcken.

tffnen Sie den Drosselhebel, bis das Ende des Sekunddr-
Betidtigungs—-Hebels dem Ende des Aussperrungs—Hebels gegeniiber
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ist.

49 Setzen Sie einen Bohrereinsatz der angegebenen GriBe ein und
messen Sie das Spiel.

S0 Biegen Sie, falls eine Einstellung notwendig ist, die
Aussperrungs-Hebel-Zange, die den Schnell-Leerlauf-Nocken
berihrt.

Einstellung des Schnell-Lesrilaufs - am Fahrzeug

51 Stellen Sie die Zindverstellung wie auf dem Schild angegeben
ein,

51 Stellen Sie die Beschrinkungs—-Leerlauf-Drehzahl ein, falls
erforderlich.

52 Plazieren Sie die Schnell-Learlauf-Schraube auf die hichste
Stufe des Schnell-Leerlauf-Nockens.

54 Drehen Sie die Schnell-Leerlauf-Schraube nach ilnnen oder
auBen, um die angegebenen Schnell-Leerlauf-U/min zu erhalten
{siehe Schild) {(siehe Illustration). .

.E;‘ nstellung der Leerlauf-DOrehzahl

Anmerkungt Bei den meisten Fahrzeugen ist dieses Varfahren auf

dem VECI-Schild im Motorraum angegeben. Lesen Sie dieses Schild,

bevor Sie fortfahren. Falls widarspriichliche Informatiocnen
vorliegen, gehen Sie davon aus, daf die Informationen auf dem

Schild richtig sind. :

55 Bereiten Sie das Fahrzeug auf Einstellungen vor und beachten
Sie dabei die Anweisungen auf dem Schild.

54 Sie brauchen einen Helfer, der seinen FuB auf dem Bremspedal
hilt, wihrend der Leerlauf eingestellt wird.

54 Stellen Sie bei unter Strom gesetzten Solencid den Wahlhebel
auf Drive (Automatikgetriebe) oder Leerlauf (Schaltgetriebs).
Stellen Sie die Klimaanlage ab, falls lhr Fahrzeug damit
ausgestattet ist.

58 tffnen Sie die Drossel leicht, damit der Solenoid-Kolben sich
ganz ausdehnen kann (sgiehe Illustration).

59 Drehen Sie die Sclenoid-Schraube, um die Beschrdnkungs-
Leerlauf-Drehzahl auf die angegebenen U/min einzustellen.

&0 Trennen Sie das Bolenoid-Kabel und drehen Sie die Leerlauf-
Drehzahl-Schraube, um die Basis-Leerlauf-Drehzahl auf die
technischen Daten einzustellen.

&1 SchlieBen Sie das Solenoid-Kabel nach der Einstellung wieder

anr.

15.54 Einstellung—-Details 15.58 Einstellung-Details
zum Rochester-28E/EZBE- zur Rochester-28E/E2Z8E-
Vargasaer-8chnall-Learlauf Vargaser-_Leerlauf-Drehzahl
am Fahrzeug am Fahrzeug

Erkl&rungen siehe nichste Seite
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1)

2)

3

4)

Bereiten Sie das Fahrzeug 1} Bereiten Sie das Fahrzeug

auf die Einstellungen auf die Einstellungen

vor = siehe Emissions- vor — siehe Emissions-

Bechild am Fahrzeug. Schild am Fahrzeug.

Anmerkun?= Ziundverstellung ﬁnmarkun?z Zindverstellung
per Bchild eingestellt. per Schild eingestellt.
Stellen Sie die Beschrdn- 2) Solencid unter Strom -
kungs-Leerlauf-Drehzahl Automatikgetriebe in Drive,
ain, falls notwendig Schaltgetriebe im Leerlauf
Stellen Sie die Schnell- 3) offnen Sie die Drossel leicht,
Leerlauf-Schraube auf die damit der Solenoid-Kolben sich
hdichste Stufe des Bchnell- ganz ausdehnen kann.
Leerlauf-Nockens 4) Drehen Sie die Solenoid-
Drehen Bie die Schnell- Schraube, um die Beschrdn-
Leerlauf-Schraube nach kungs-Leerlauf-Drehzahl auf
innen oder aufen, um die die angegebenen U/min einzu-
angegebenan Schnell-Leer- stellen (Solenoid unter Strom)
lauf-U/min zu erhalten S) Drehen Sie die Leerlauf-Dreh-
{siehe Schild} zahl-Schraube, um die Basis-

Leerlauf=-Drehzahl auf die
technischen Daten einzustellen
{Solenoid nicht unter Strom)

&) Verbinden Sie das elektrische
Kabel des Solenoids nach der
Einstellung wieder

14 Vergaser (Rochester M2M) -~ Einstellungen
Siehe Illustrationen 16.1 und 1&.11

. Elinstellung des Schwimmers

1

Halten Sie den Schwimmer-Haltering fest und dricken Sie den
Schwimmar vorsichtig gegen die Nadel herunter (siehe

Illustration).

2

3

Messen Sie von der Oberseite des Gufies zur Oberseite des
Schwimmers, an ainem 3/16 Inch vom Ende des Schwimmers zurdck
Eelagenan Punkt, am Ende. :

alls eine Eisntellung notwendig ist, entfernen Sie den
Schwimmer und biegen Sie den Schwimmerarm je nach
Notwendigkeit hoch oder herunter.

Installieren Sie den Schwimmer wieder, lUberprifen Sie die
Ausrichtung visuell und Uberprifen Sie nochmals die
Einstellung des Schwimmers.

@ cinsteiiung der Pumpe
5 Versichern 8ie sich bei ganz geschlossenen Drosselplatten, daf

der Schnell-Leerlauf-Gleitstick-Hebel von den Stufen des

Schnell-Leerlauf-Nockens herunter ist.

Setzen Sie einen Bohrereinsatz der angegebensn GriBe in das

angegebene Loch im Pumpenhebeal.

Messen Sie von der Oberseite der Chokeplattenwand, neben dem

Entliftungsstapel, bis zur Oberseite des Pumpenschafts wie

angegeben.

Stidtzen Siae, falls eine Einstellung notwendig ist, den

ETmpanhebal mit einem Schraubenziehar, widhrend Sie den Hsbel
egen.

. Einstellung des Chokespulen—-Hebels

?

Das Verfahren ist das gleiche wie das flUr den ZBE-Vergaser
{Unterkapitel 15, Behritte 13 bis 18J.

@ :zinsteliung des Schnell-Leerlaufs - Bank-Einstellung
10 Halten Sie das Gleitstick auf der h#échsten Stufs des Schnell-

Leerlauf-Nockens.

307



11 Drehen Sie die Schnell-lLeerlauf-Schraube nach auBen, bis die
Primdr-Drosselplatten geschlossen sind. Drehen Sie die
Schraube nach inpen, um den Habel zu berihren, drehen Sie sie
dann um zwel zusdtzliche ganze Drehungen (siehe
Illustration!. .

16.1 Einstellung-Detailes 16.11 Einstellung-Details

zum Rochester—-M2M-Vergasar-— zum Rochester—-M2M-Vergaser-

Schwimmer-Stand . Behnell=Leerlauf im Fahrzeug

1) Halten 8ie den Haltering 1) Schalten Bie das Getriebe
fest auf Park oder Neutral

2) Dricken Bie den Schwimmer 2) Halten Sie das Gleitstick auf
leicht gegen die Nadel der per Emissions—8child
herunter richtigen Stufe des Nockens

3) MelBgeridt von der Oberseite 3I) Trennen und verstopfen Sie
des GuBes zur Oberseite den VYakuum-Schlauch am EGR-
des Schwimmers - MelBpunkt Ventil
I/16 Inch zurick wvom.Ende 4) Drehen Sie die Schnell-Leer-
des Schwimmers an der lau¥-Schraubs, um die am
Unterseite (siehe Neben- Emissions-Schild angegebenen
bild) U/min zu erhalten

4) Entfernen Sie den Schwim-
mer und biegen Sie den
Echwimmerarm nach oben
oder unten, um einzustellen

5) Uberprifen Sie die Schwim-
mer—-Ausrichtung nach der
Einstellung visuell

&) Nebenbild

al) Mefpunkt (3/1&6 Inch zurick
vom Ende}

@ cinsteilung des Schnell-Leerlauf-Nockens

12 Dieses Verfahren ist dem zur Einstellung des 25E-Vergasers
sehr dhnlich (Unterkapitel 15, Schritte 1% bis 2&).

13 Bchliefen Sie nach SBchritt 22 den Choke, indem Sie den
Chokespulen—Hebel oder die Vakuum—-Unterbrechungs—-Hebel-Zange
hoch drlcken. Halten Sie sie mit einem Gummiband in dieser
Position.

14 Biegen Sie, um einzustellen, die Zange auf dem Schnell-
Leerlauf-Nocken, bis die Blase auf dem Winkel-MeBgerdt in der
Mitte ist.

15 Entfernen Sie das Winkel-MefRgerit.

. Einstellung der vorderen Vakuum-Unterbrechung.

1& Dieses Verfahren kann auf die gleiche Art wie die Einstellung
der Primdr-Seiten-Vakuum-Unterbrechung ausgefihrt werden, die
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in Unterkapitel 15, Schritte 32 bis 36 fUr den 25E-Vergaser
beschrieben ist.

. Einstellung der Automatik-Chokespuls (1977)
17 Stellen Sie das Gleitstilck auf die hichste Stufe des Nockens.
18 Lisen Sie die drei Halteschraubean auf dem Chokegehduse.
19 Drehen Sie die Abdeckungs— und Spulen—-Baugruppe gegen den
Uhrzeigersinn, bis die Chokeplatte sich grade schlieft.
20 Richten Sie die Markierung auf der Abdeckung mit dem Punkt
auf dem Gehduse auf, der eine Kerbe zur mageren Seite ist.
> Anmerkung: Versichern Sie sich, daf der Schlitz Im Hebel mit der
Spulenzange einrastet.

@ cinstellung des Entladers (1980 bis 1982)

‘21 Dieses Verfahren ist dem fiir dan 28E-Vergaser sehr dhnlich
(Schritte 42 bis 44). .

22 Halten Sie die Drosselklappen nach Schritt 44 weit offen.

2% Schliefen Sie bei warmem Motor die Chokeplatte, indem Sie die
Zange auf dem Vakuum-Unterbrechungs-Hebel nach oben dricken.
Halten Sie sie mit einem Gummiband in dieser Position.

24 Biegen Sie die Zange auf dem Schnell-Leerlauf-Hebel, um
einzustellen, bis die Blase auf dem Winkel-MelBgerdt in der
Mitte ist. Entfernen Sie das MelBgerdt.

@ Lccriaurcinstellung '
25 Das WVerfahren ist dem fir den 26-Vergaser sehyr dhnlich. Siehe
Unterkapitel 11, Schritte 2 bis 27.

. Einstellung des Schnell-Leerlaufs
26 Das Verfahren fir den 25E-Vergaser sollte befolgt werden
{(Schritte 52 bis 54).

@ 17 Vergaser {(Rochester E4ME/E4MC) - Einstellungan

Siehe Illustrationen 17.2, 17.7, 17.12, 17.14, 17.17, 17.25,
17.28, 17.29, 17.31 und 17.37

1 Die Einstellungen sind, auBer dort, wo es angemerkt ist, die
gleichen wie fir frihere Modelle (Unterkapitel 13). Vergaser
mit dem C3-System benBtigen keine Einstellung der
Pumpenstange.

. Einstellung des Schwimmerstandes - Bank-Einstellung

2 Halten Sie den Schwimmer-Haltering fest, dricken Sie den
Schwimmer herunter, bis er leicht die Nadel beriihrt und messen
Sie den Schwimmerstand mit dem MeBRgerdt. Der MeBpunkt ist 3/16
Inch vom Ende des Schwimmers zurlck (siehe Illustration).

3 Der Schwimmer sollte bei Vergasern mit dem C3-System
eingestellt werden, falls sich die H8he von der in den
technischen Daten dieses Kapitels durch plus oder minus 1/16
Inch unterscheidet.

4 Falls der Stand zu hoch ist, halten Sie den Haltering und
drilcken Sie auf die Mitte des Schwimmers, bis die angegebene
Einstellung erreicht ist.

S Falls der Stand bei Nicht-Solenoid-Vergasern zu gering ist,
entfernen Sie dan Leistungs-Kolben, dis MeBstangen, den
Plastik-Einflllblock und den Schwimmer. Biegen Sie den
Schwimmerarm nach oben, um einzustellen. Installieren Sie die
T?ila wieder und lUberprifen Sie die Ausrichtung des Schwimmers
visuell.

& Falls der Stand bei Fahrzeugen mit Solenoid zu niedrig ist,
entfernan Sie die Mefistangen und die Sclenoid-Verbinder-
Schraube. Z&hlen Sie die Zahl der Drehungen, die notwendig
sind, um die Mager—-Mischungs-Schraube niedrig zu machen, und
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notieran Sie sie sich zur Benutzung ‘beim Wiederzusammenbau.
Holen B8ie die Schraube rickwdrts heraus und entfernen Sie sie,
dan Solenoid-VYerbinder und den Schwimmer. Biegen 8ie den
Schwimmerarm nach oben, um einzustellen. Installieren Sie die
Teile und stellen Sie die Mischungs—-Schraube wieder um die
notierte Anzahl Drehungen ein.

» Einstellung der Chokestange (1983 bis 1986)
7 Befestigen Sie ein Gummiband an die grine Zange der mittleren
Chokewelle (sishae [llustration).
B SchliefBen Sie den Choke, indem Sie die Drossel &ffnen.
% Installieren Bie ein Choke-Winkel-MePgerdt wie das GM-Werkzeug
J-26701 und stellen Sie den angegebenen Winkel ein.

10 Stellen Sie das Gleitstiick aug die zweite Stufe des MNockens,
gegen die hohe Stufe. Falls das Gleitstlick den Nocken nicht
berihrt, drehen Sie die Schnell-leerlauf-Drehzahl-Schraube
herein, bis ®s das tut. Die letztliche Schnell-Leerlauf-

Einstellung muB ensprechend dem Emissions—-Kontroll-
Information-Schild unter der Haube vorgenommen werdsn.

11 Biegen Sie die Schnell-Leerlauf-Nocken—Zange,
Mitte ist.

in der

[IHEET)

®

17.2 Einetellungs-Details
zum Rochestar E4ME/E4MC-
Vergaser—-Bchwimmerstand

1)

Halten Sie den Haltering
fest

bis die Blase

2) Dricken SBie den Schwimmer 17.7 Einstellungs-Details
leicht gegen die Nadel zur Rochaster E4ME/E4MC-
herunter Vergasar-Chokestange

3) MeBgerdt von der Obsr-
seite des GuBes zur Ober- 1 Gummiband
seite des Bschwimmers - 2 Winkel-MeBgerdt auf die tech-
MelBpunkt 3/1&8 Inch zuriick nischen Daten eingestellt
vom Ende des Schwimmers 3 Bleitstick auf zweiter Btufe
(siehe Mebenbild} 4 Biegen Sie die Zange mit einer

4) Nebenbild Zange

a) Ende a) Schnell-Leerlauf-Drehzahl-

b} MelBpunkt (3/1&6 Inch vom Schraube

Ende zurlick

b) Zange an der Zange
c) Schnell-Leerlauf-Nocken

@ cinsteilung der vorderen Vakuum-Unterbrechung (1983 bis 1986)

12 Bansti?
Chokewelle und &éffrnen Sie die Drossel,

egn Sie ein Gummiband an die griine Zange der mittleren

damit der Choke sich

schliefen kann (siehe [llustration).
13 Installieren 8ie das GM J-2&6701-Melgerdt und stellen Sie die
Vakuum=Unterbrachung auf den angegebanan Winkel ain.
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14 Wenden S5ie mindestens 18 In-Hg Vakuum an, um den Vakuum-
Unterbrechungs—Kolben zurickzuziehen. Verstopfen Sie alle
Entliftungslécher (siehe Illustration).

15 Bei 4-Zerstduber-Vergasern kann die Luftventil-Stange
manchmal den Kolben daran hindern, sich ganz zurilckzuziehen
und es kann notwendig sein, die Stange leicht zu biegen. Das
letztliche Spiel der Stange muB nach der Einstellung der
Vakuum—-Unterbrechung eingestellt werden.

14 Stellen Sie die Schraube ein, bis die Blase in der Mitte ist,
wobei Sie Vakuum anwenden.

17.14 Methoden, die Vakuum-
Varzbigerungs-Enldftung 2zu
varstopfen

1} Pumpenkappe oder Ventil-
schaft—Dichtung

2) Kleben Sie das Loch im Rohr
mit Klebeband ab

33 Kleben Sie das Ende der
Abdeckung mit Klebeband ab

17.12 Einstellungs-Datails
zur Rochester E4ME/E4MC-
Vergaser-Vorder-Vakuum-
Unterbrechung

1 Einstellungs—-8chraube

2 Einstellungs—-MeBgerit auf
die technischen Daten ein-
gestellt

3 Vakuum-Kanal

a) Luftventil-Etange

by Gummiband

c) Die Widerstands—-Feder mull,
falls verwendet, gegen den
Hebel esinsitzen

@ cirsteliung der hinteren Vakuum-Unterbrechung (1983 bis 1986)

17 Befestigen Sie ein Gummiband an die grune Zange der mittleren
Chokewelle (siehe Illustration).

18 8ffnen Sie die Drossel, bis sich der Choke schlieBt.

19 SchlieBen Sie das GM J-26701-Winkel—-MeBgerdt an den Vergaser
an und stellen Sie den Winkel auf die technischen Daten ein.

20 Wenden Sie Vakuum an, um den Vakuum—Unterbrechungs—Kolben
zuriickzuziehen, und verstopfen Sie alle Entliftungslicher.

21 Bei 4-Zerstduber-Vergasern kann die Luftventil-Btange den
Kolben manchmal daran hindern, sich ganz zurilckzuziehen.
Biegen Sie, falls notwendig, die Stange, um dem Kolben vollen
Spielvraum zu geben.

22 Um die Blase in die Mitte zu bringen kann jede der beiden
Methoden angewendet werden. Benutzen Sie, wdhrend Sie Vakuum
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anwenden, einen 1/B-Inch-Bechskantschraubenschlissel, um w.=
Einstellungs-Schraube (A in der Illustration) zu drehen.
Stiitzen Bie alternativ die Vakuum-Unterbrechungs-Stange am
Punkt 8 und biegen Bie die Stange (B in der Illustration) mit
angewandtem Vakuum.

@ :cinstellung des Choke-Entladers

23 Befestigen Sie ein Gummiband an die grUne Zange der mittleren
Chokewelle (glehe lllustration) und 6ffnen Sie die Drossel,
damit der Choke sich schliefien kann.

24 Installieren Bie das GM-Winkel-MeRgerdt J-2&701 und stellen
Sie den Winkel auf die technischen Daten ein.

23 Halten Bie den Sekunddr-Aussperrungs-Hebel wvom Stift wie in
Illustration 17.23 gezeigt weg.

24 Halten S8ie den Drosselhabal in der weit offenen Position und
biegen Bie die Schnell-Leerlauf-Hebel-Iange, bis die Blase in
der Mitte ist.

17.17 Einatellungs-Details 17.23 Einstellung des Rochester-
zur Rochester E4ME/E4MC- E4ME/E4MC-Vergaser-Choke-Ent-
Vergaser—-Hinter-Yakuum=-= laders
Unterbrechung
1 Befestigen Sie ein Gummi- 1 Befestigen Sie ein Gummi-
band an der grinen Zange band an der grinen Zange
der mittleren Chokewalle der mittleren Chnkawel?e
Z Stellen Sie das Winkel- 2 Stellen Sie das Winkel=
MeBgerdt auf den ange- MeBgerit auf den ange-
gebenan Winkel gebenen Winkel
3 Luftventil-Stange 3 4-Zerstiduber-Vergaser-
Sekundidr-Aussperrungs-
A Stellen Sie hier ein - Habel-Btift
Verwendan Sie einen 1/B- 4 Die Einstellung wird vor-—
Inch—-8echskantschtauben- genommen, indem man die
schlissel Schnell-Leerlauf-Hebel-Zange
B Btellen Sie hier ein, indem biegt
Sie die Vakuum-Unterbre-
chungs-Stange biegen, a) Stift
wihrend Sie sie an Punkt S b} Chokeabdeckung
stltzen . c) Aussperrungs—-Hebel

d}) Bechnell-Leerlauf-Nocken
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. Einstellung der Leerlauf-Drehzahl - Vorbereltung

27 Vor der Einstellung der Leerlauf-Drehzahl muBd der Motor auft
normaler Betriebstemperatur und die Zindverstellung auf die
technischen Daten auf dem Emissions—-Kontroll-Informations-
Schild eingestellt sein.

28 Einige Modelle, die mit dem C3-System ausgestattet sind,
verwanden eine Leerlauf-Drehzahl-Kontroll-(ISC-)Baugruppe,
die an den Vergaser montiert ist und die durch das ECM
kontrolliert wird. Versuchen Sie nicht, den Leerlauf an der
Leerlauf-Drehzahl-Kontrolle einzustellen (siehe
Il1lustration). Die Einstellung der Leerlauf-Drehzahl-
Kontroll-Baugruppe sollte dar Wartungsabteilung eines
Hindlers oder einer Reparaturwerkstatt lberlassen werden.

. Einstellung der Beschrinkungs—ieerlauf-Drehzahl
Micht mit Solenoid ausgestattet
29 Stellen Sie bei abgeschalteter Klimaanlage die Beschrdnkungs-
Leerlauf-Schraube auf die in den technischen Daten aut dem
Emissions—-Kontroll-Informations-Schild ein (siehe

Illustration).

. Mit Bolenoid ausgestattet

30 Stellen S5ie den Beschrinkungs-Leerlauf wie im vorherigen
Schritt beschrieben ein. :

31 Bffnen Sie mit angestellter Klimaanlage, getrenntem
Kompressorkabel am Kompressor, unter Strom gesetztem Solenoid
und Getriebe im Leerlauf (Schaltgetriebe) oder Drive
(Automatik) die Drossel leicht, um den Soclenoid-Kolben ganz
auszudehnen (sishe Illustration).

%2 Stellen Sie den Beschrinkungs-Leerlauf auf die angegebenen
U/min ein, indem Sie die Solenoid-Schraube drehen.

33 VYerbinden Sie das Klimaanlagen-Kompressor-Kabel nach der
Einstellung wiedar.

@ cirsteilung der Schnell-Leerlauf-Drehzahl
Nicht mit Sclenoid ausgestattet
34 Halten Sie mit Getriebe in Park (Automatik) oder Leerlauf
(Schaltgetriebe) das Gleitstick auf der auf dem Emissions-—
Kontroll-Informations-Schild angegebenen Stufe. Drehen Sie
die Schraube, um die korrekte Schnell-Leerlauf-Drehzahl zu

erhalten.

.f'lit Solencid ausgestattet
IS5 Halten Sie mit dem Getriebe in Park (Automatik) oder Leerlauf

(Schaltgetriebe) das Gleitstick auf der auf dem Emissions-
Kontroll-Informations—-Schild angegebenen Stufe.
T4 Trennen Sie den Vakuum—Schlauch am EGR-Ventil und verstopfen

Sie ihn.
37 Drehen Sie, um die auf dem Schild angsgebenen Schnell-
Leerlauf-U/min zu erhalten, die Schnell-Leerlauf-Schraube

(giehe Illustration).

Erkl&rungen sishe ndchste Seite
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17.28 Mit dem C4-Bystem be-
nutzte Rochester E4ME/E4MC-
Learlauf-Drehzahl=Kontreolle

1) Leerlauf-Drehzahl-
Kontroll-Baugruppe

2) Nicht benutzen, um
die Beschrdnkungs-Leer-
lauf-Drehzahl an Computer-
Befehl-Kontroll-Vergasern,
die mit Leerlauf-Dreh-

zahl-Kontrolle (ISC) ausge-
stattet sind, einzustsllen.

Leerlauf-Drehzahlen sind
computergesteuert.

17.31 Einstellungs-Details
zur Beschridnkungs-Leserlauf-
Drehzahl von Rochestaer-
E4ME/E4MC-Vargasarn mit
Solenoid

1) Drehen Sie die Leerlauf-
Drehzahl-Schraube, um die
Beschriankungs-Leerlauf-
Drehzahl au+ die techni-

schen Daten einzustellen -

Klimaanlage abgeschaltet
{siehe Emissions-Schild)
2) Solenoid unter Btrom -
Klimaanlagen—-Kompressor—
Kabel am Klimaanlagen-
Kompressor getrennt, Kli-
maanlage an, Automatik-

getriebe in Drive, Schalt-

getriebe im Leerlauf

3) dffrnen Sie die Drossel
leicht, damit der Sole-
noid-Kolben sich ganz
ausdehnen kann

4) Drehen Sie die Bolenoid-
Schraube, umd auf die an-

egebenen U/min einzustel-

en {Schlieflen Eie das
Klimaanlagen—-Kompressor-

Kabel nach der Einstellung

wieder an
5) Elektrische Verbindung

17.29 Einstellungs-Datalls zur
Baschrénkungas—-Learlauf-Drahzahl
dee nicht mit Bolenoid ausge-
gtattetean Rochester EAME/E4MC-
VVargasers :

1) Drehen Sie die Lserlauf-Dreh-
zahl=8chraube, um die Be-
schrinkungs—-Leerlauf-Drehzahl
auf die technischan Daten ein-
zustellen - Klimaanlage ab-
gestellt (siehe Emissions-
Schild)

© i

17.37 Einﬂtallungs-ﬂltaili
zZur Rochester-E4ME/EMC-Verpgaser
Schnell-Learlauf-Drehzahl

1) Halten Sie das Gleitstiick
auf der per Emissions-Schild
richtigen Stufe des Schhell-
Leerlauf-Nockens

2) Trennen und verstopfen Sie
den Vakuum-Schlauch am EGR-
Ventil

3) Drehen Sie die Schnell-Leer-
lauf-Schraube, um die angege-
benen U/min auf dem Emissions-
Schild zu erhalten
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j_ﬁ insprit gtem - allgemeine format n

Das Einspritzsystem liefert optimale Mischungsverhdltnisse bei
alle Verbrennungsstufen und bietet sofortige Drossel-Raaktion.
Es ermbglicht dem Motor auch, beim magersten Kraftstoff-/Luft-
Mischungsverhdltnis, das méglich ist, zu laufen, und reduziert
s0 Abgasemissionen weitgehend.

Bei 1987er und neueren Modellen mit einem Y6- oder VB-Motor wird
ein Drossel-Kirper-Einspritz(TBI-)System anstatt eines Vergasers
verwendet. Das System wird durch ein Elektronisches
Kontrollmodul (ECM) kontrolliert, das die Motorleistung
iiberwacht und dementsprechend die Kraftstoff-/Luft-Mischung
ginstellt (siehe Kapitel & fir eine komplette Beschreibung des
Kraftstoff-Kontroll-Systems).

Eine elektrische Kraftstoffpumpe, die sich mit der Kraftstoff-
MeBgeradt—-Sendeeinheit im Kraftstoff-Tank befindet, pumpt
Kraftstoff durch die Kraftstoff-Zufihrungs—-Leitung und einen
Reihen-Kraftstoff-Filter in das TBI. Ein Druckregler im TBI hdlt
fiir die Einspritzdise Kraftstoff bei einem konstanten Druck
zwischen 9 und 13 psi bereit. Kraftstoff, der nicht von den
Einspritzdisen bendtigt wird, wird durch eine separate Leitung
zum Kraftstoff-Tank zurickgeflihrt. Die Einspritzduse, die sich
im TBI befindet, wird duch das ECM kontrolliert. Sie liefert in
einer von verschiedenen Arten Kraftstoff (siehe Kapitel & fir
gine komplette Beschreibung der ECM-Betriebsarten).

Die Basis-TBI-Einheit besteht aus drei Haupt-GuB-Baugruppen: ein
Drosselkdrper, eine Kraftstoff-Zumessungs—Abdeckung und ein
Kraftstoff-Zumessungs—-Kérper. Der Drosselkirper enthalt das
Leerlauf-Luftkontroll-(IAC-)Ventil (und kontrolliert den
Luftstrom), ein Drossel-Positions—-Sensor (der den Drosselwinkel
iiberwacht) und zwei Drosselventile. Die Kraftstoff-Zumessungs-
Aibdeckung beinhaltet einen eingebauten Druckregler. Der
Kraftstoff-Zumassungs—-Kiérper hat zwei Kraftstoff-Einspritzdisen,
um dem Motor Kraftstoff zu liefern.

Der Drossel-Kérper-Teil der TBI-Einheit enthdlt Kandle am, Uber
und unter dem Drosselventil. Diese Kandle erzeugen die Vakuum-
Signale fir das Abgas-Rickfihrungs-(EGR-)Ventil, den Kriimmer—
Absolutdruck— (MAP-ISensor und das Behdlter-Entllftungssystem.
Die Einspritzdisen sind durch das Solenoid betriebene
Hilftsmittel, die durch das ECM kontrolliert werden. Das ECM
schaltet die Solenocide an, was ein normalerweise geschlossenes
Ballventil inm jeder Einspritzdise von seinem Sitz hebt. Der
Kraftstoff, der unter Druck ist, wird in einem kegelfdérmigen
Spray-Schema auf die Winde der Drossel-Kérper—Bohrung lber dem
Drosselventil eingespritzt. Der Kraftstoff, der nicht von der
Einspritzduse verwendet wird, geht durch den Druckregler, bevor
er zum Kraftstofftank zurlickgefihrt wird.

Der Druckregler ist ein Membran—-betriebenes Entlastungsventil
mit Einspritzdusen-Druck auf der einen Seite und Luftfilter-
Druck auf der anderen. Die Aufgabe dieses Reglers ist, jederzeit
einen konstanten Druck an der Einspritzdise aufrechtzuerhalten,
indem &s den FluB in der RUckflhrleitung kontrolliert. Bei
diesen Modellen hat der Regler eine konstante Entliftung, so dab
der Druck herabgelassen wird, wenn der Motor abgestellt ist.
Deshalb ist es nicht notwsndig, den Systemdruck herabzulassen,
bevor man am System arbeitet oder die Kraftstoffleitungen
trennt.

Der Zweck des Leerlauf-Luft-Kontrollventils ist, die Motor-
Leerlauf-Drehzhal zu kontrollieren, wihrend es Abwiirgen aufgrund
von dnderungen in der Motorbelastung verhindert.

Das IAC-Ventil, das an den Drosselkérper montiert ist,
kontrolliert Umgehungs-Luft um das Drosselventil herum. Indem
ein kegelfiérmiges Ventil herein bewegt wird, um den Luftstrom zu
verringern, oder heraus, um den Luftstrom zu verstdrken, kann
eine kontrollierte Luftmenge sich um das Drosselventil herum
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bewegen. Falls die U/min zu niedrig sind, wird mehr Luft um das
Drosselventil herum umgeleitet, um die U/min zu erhihen. Falls
die U/Min zu hoch sind, wird weniger Luft um das Drosselventil
herum umgeleitet, um die U/min zu verringern.

Wihrend des Leerlaufs wird die richtige Position des IAC-Ventils
durch das ECM basierend auf Batteriespannung, Klihlmittel-
Temperatur, Motorbelastung und Motor-U/min berechnet. Falls die
U/min unter eine angegebene U/min fallen und das Drosselventil
geschlossen ist, bemerkt das ECM eine Situation, die dem
ﬁbwur?an nahe ist. Das ECM berechnet dann eine neue
Ventilposition, um Abwiirgen aufgrund von barometrischem Druck zu
verhindern.

m“ r = apr {TBI)~- ait = en und
W :

mmenbau

Siehe Illustrationen 19.4, 19.7, 19.8, 19.9, 19.10 und 19.16&

1 Trennen Sie das negative Kabel an der Batterie. Legen Sie das
Kabel aus dem Weg, so daB es nicht versehentlich in Kontakt
mit dem negativen Pol der Batterie kommen kann, da dies wieder
Elektrizitdt in das elektrische System des Fahrzeugs lassen
wirde. .

2 Entfernen Sie den Luftfilter.

. Zferlegung

7

3 Entfernen Sie jeden elektrischen Verbinder der Einspritzdisen,
indem Sie die zwei Riegel zusammendriicken und gerade nach oben
ziehen.

4 Entfernen Sie die Kraftstoff-Zumessungs—Abdeckungs-
Halteschrauben und -Sicherungsscheiben, die die Kraftstoff-
Zumessungs—-Abdeckung an den Kraftstoff-Zumessungs-Kbirper
sichern. Beachten Sie den Ort der kurzen Schrauben (siehe
Illustratian). ;

5 Entfernan Sie die Kraftstoff-Zumessungs—-Abdeckung.

Warnungt Tauchen Sie die Kraftstoff-Zumessungs-Abdeckung nicht

in Lésungsmittel ein. Es kénnte Oruckregler-Membran und

=Dichtung beschiddigen.

& Die Kraftstoff-Zumessungs—-Abdeckung enthdlt den Kraftstoff-
Druckregler. Der Regler ist voreingestellt und an der Fabrik
verstopft. Falls ein Fehler auftritt, kann er nicht gewartet
waerden. Er muB als komplette Baugruppe ersetzt werden.

Warnungt Entfernen Sie nicht die Schrauben, die den Druckregler

an die Kraftstoff-Zumessungs-Abdeckung sichern. Er hat Innen

eine grofle Feder, die stark komprimiert ist. Falls sie
versehentlich freigegeben wird, kénnte sie Schaden verursachen.

Zerlegung kann ebenfalls ein Kraftstoffleck zwischen Membran und

E‘egi er-Behdlter verursachen.

7 Brechen Sie mit der alten Kraftstoff-Zumessungs-Abdeckungs-
Dichtung an ihrem Platz, um Schaden am GuB zu verhindern, jede
Spritzdise vom Kraftstoff-Zumessungs-Kérper mit einem
Schraubenzieher, bis sie abgehoben werdan kann (sisha
Illustration!.

Warnungt! Seien Sie vorsichtig, wenn Sie die Einspritzdise

entfernen, um Schaden an den Klemmen des elektrischen

Varbinders, dem Einspritz—-Kraftstoff-Filter, der Runddichtung

und der Spritzdise zu verhindern.

8 Der Kraftstoff-Zumessungs-Kiérper sollte vom Drosselkiérper
entfernt werden, wenn er gereinigt werden muB. Entfernen Sie,
um ihn zu entfernen, die Kraftstoff-Zuflhrungs—= und
RlUckfuhrungs-Leitungs-AnschluBstlcke (siehe Illustration) und
die Torx-Schrauben, die den Kraftstoff-Zumessungs-Kérper an
den Drosselkdrper befestigen.
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% Entfernen Sie die alte Dichtung von der Kraftstoff-Zumessungs-
Abdeckung und entsorgen Sie sie. Entfernen Sie die groBe
Runddichtung und die Stahl-5Stitz-Unterlegscheibe von der
oberen Gegenbohrung jedes Kraftstoff-Zumessungs—-Kérper-
Einspritzdisen—Hohlraums (siehe Illustration). Reinigen Sie
den Kraftstoff-Zumessungs—Kérper grindlich mit Ldsungsmittel
und blasen Sie ihn trocken.

10 Entfernen Sie die kleina Runddichtung vom EBpritzdisenende
jeder Einspritzdise. Drehen Eie den Einspritzdisen-
Kraftstoffilter vosichtig wvor und zurick und entfernen Sie
den Filter vom Sockel jeder Einspritzdise (siaehe
Illustration). Reinigen Sie den Filter vorsichtig mit
Ldsungsmittel und lassen Sie ihn trocknen. Er ist zu klein
und empfindlich, um ihn mit Druckluft zu trocknen.

Warnung: DJie Einspritzdiise selbst ist eine elektrische

Komponente. Tauchen Sie sie nicht in eins Reinigungslésung ein.

11 Die Einspritzdisen kann man nicht warten. Ersetzen Sie sie,
falls ein Fehler auftritt,

19.4 Kraftstoff-Zumessungs-— 12.7 Die beste Art, die Ein-

Abdeckungs-Komponentan — spritzdusen zu entfernen, ist,
Zerlegte Darstellung mit einem Schraubenziehar an
ihnen zu brechen und einan
1 Lange Bchraube zwalten Bchraubenzieher als
2 Kurze Schraube ) Drehpunkt zu benutzen
3 Kraftstoff-Iumessungs—
Abdeckungs—Baugruppe 1 Alte Kraftstoff-Iumessungs—
4 Abdeckungs-Dichtung Abdeckungs-Dichtung
S Ausgangsdichtung 2 Einspritzdise
& Staubdichtung
7 Kraftstoff-Zumessungs—

Kérper—Baugruppe
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19.8 Kraftstoff-Zumessungs-—
Kérper-Baugruppe - IZerlegte
Darstellung

Schraube
Kraftstoff-Zumessungs-—
Kiérper-Baugruppe
Dichtung
Ausgangs-Mutter-Dichtung
Ausgangs—-Mutter
Ausgangs—Runddichtung
EinlaB-Runddichtung
EinlaB-Mutter
EinlaB-Mutter-Dichtung

DO~JO- B M=

19.9 Entfernan Sie die grofs
Runddichtun? und den 8tahl
BtUutz—unterlegscheiba von

Jjedem Einspritzdlisen—-Hohlraum
im Kraftstoff-Zumessungs-kKtrper

1 Einspritzdise

2 Filter

3 Kleine Runddichtung

4 Grofe Runddichtung

5 Stahl-8tutz-Unterlegscheibe

& Kraftstoff-zumessungs—-Kirpar-
Baugruppe

318




>

19.10 Drehen Bie den Einspritzdusen-Filter leicht vor und
zuriick und ziehen 8ie ihn vorsichtig von der Bpritzdise ab

Wiederzusammenbau

12 Installieren Sie den sauberen Einspritzdisen-Filter am Ende
jeder Einspritzdise mit dem gr8Beren Ende des Filters zur
Einspritzdise hin (der Filter muB die erhobene Rippe am
Sockel der Einspritzdise abdecken). Positionieren Sie den
Filter mit einer Drehbewegung gegen den Bockel jeder
Einspritzdise.

13 Schmieren Sie neue kleine Runddichtungen mit Automatik-
getriebe-Fliussigkeit. Dricken Sie sine Runddichtung auf das
Spritzdise-Ende jeder Einspritzdise, bis es gegen den
Einspritzdisen-Kraftstoff-Filter drickt.

14 Setzen Sie die Stahl-5tltz-Unterlegscheiben in die
Gegenbohrungen des Kraftstoff-Iumessungs—-Kirper-—
Einspritzdisen—-Hohlraums. '

15 Schmieren Sie neue grofie Runddichtungen mit Automatik-
getriebe-Flissigkeit und installieran Sie sie direkt ldber die
Stiz-Unterlegscheiben. Versichern Sie sich, daB jede
Runddichtung richtig im Hohlraum einsitzt, biindig mit der
Oberseite der Kraftstoff-Zumessungs—Kirper—-Gulfldche.

Warnung: Die Stitz-Unterlegscheiben und die grofien

Runddichtungen milssen vor den Einspritzdisen installiert weraoen,

sonst kénnte ein Falsches Einsitzen der grofen Runddichtungen

Kraftstofflecks verursachen.

16 Installieren Sie jede Einspritzdise in den Hohlraum im
Kraftstoff-Zumessungs-Kérper und richten Sie die erhobene BGse
am Einspritzdisen-Sockel mit der eingegossenen Kerbe im
Kraftstoff-Zumessungs—-Ki#rper—-Hohlraum aus. Driicken Sie mit
beiden Daumen gerade auf jede Einspritzdise herunter (siehe
Illustration), bis sie ganz in jedem Hohlraum einsitzen.

Anmerkung:s Die elektrischen Klemmen jeder Einspritzdiise sollten

ungefdhr parallel zur Drosselwslle sein.

17 Installieren Sie eine neue Kraftstoff-Auslass-Kanal-Dichtung
an der Kraftstoff-Zumessungs—Abdeckung und eine neue
Kraftstoff-Zumessungs-Abdeckungs—Dichtung am Kraftstoff-
Zumassungs—-Kirpar.,

18 Installieren Sie eine neue Staubdichtung in den Rickgang im
Kraftstoff-Zumessungs—-Kirper.

19 Installieren Sie die neue Kraftstoff-Iumessungs—-Abdeckung auf
den Kraftstoff-Zumessungs-Kérper und versichern Sie sich, daB
die Druckregler—-Staubdichtung und -Abdeckungs-Dichtungen an

ihrem Platz sind.




20 Tragen Sie Windungs-SchlieB-Verbund auf die Windungen auf den
Kraftstoff-Zumessungs-Abdeckungs-Schrauben auf. Installieren
Sie die Schrauben (die zwei kurzen Schrauben kommen neben die
Einspritzdise) und ziehen Sie sie zum angegebenen Drehmoment
an.

Anmarkung: [n Wartungs-Reparatur—Sets ist ein kleines GefdB mit

Wwindungs—Verbund mit Gebrauchsanweisung enthalten. Falls dies

nicht erh&ltlich ist, verwenden Sie Loctite 262 (GM-Teilnr.

1052424) oder Gleichwertiges. Verwenden S5ie keinen Schilel-

Verbund von h8herer Stdrke als empfohlen, da dies eine spdtere

Entfernung der Montageschrauben verhindern oder ein Brechen des

Schraubenkopfes verursachen kénnte, falls elne Entfernung

notwendig wird.

21 StHpseln Sie die Einspritzdisen-Kabelsitze wieder ein.

22 Installieren Sie den Luftfilter.

19.1&6 Dricksen Bie mit beiden Daumen gerade herunter, um jede
Einspritzdlse in den Kraftstoff-Zumessungs-Kiérper-Hohlraum zu
installieran

1 Einspritzdlse
2 Kraftstoff—Iumessungs—-Kirper

Drossalgest -

Siehe Illustrationsn 20.la, 20.1b und 20.2

1 Entfernen Sie, wobei Sie unter der Motorhaube arbeiten, das
Gestinge vom Vergaser oder dem Drosselkérper und den Trdgern
(sishe Illustrationan).

2 Trennen Sle, wdhrend Sie im FahrzEu? arbeiten, das Gestdnge
oder Kabel vom Drosselpedal (siehe Illustraticon).

3 Driicken Sie die Zangen herunter und driicken Sie das Gehduse
aus der Spritzwand-B8ffrnung. Ziehen Sie das Kabel von unter der
Motorhaube heraus.

3 Die Installation ist die Umkehrung der Entfernung. Versichern
Sie sich, daB das Gestdnge richtig verlegt ist - es darf
Entﬁrkumpnnentan, die sich bewegen oder heil werden, nicht

arudhran.
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20.1a Installations-Details zu typischen &-2ylinder-Reihen-
Motor—-Drossalkabaln

CURWN -

Vergaserhebel 7)1 Kabel

Innere Feder 8) Haltering
sdufBere Feder ?) Hebel
Haltering 10y Stiftschraube
Stutze 11} ose

dbse 12y Vorne

20.1b Installations-Details zu Drosselkabeln von typischen Vé&-
und VB-Motoren spdterer Modells

1}

2)

3)

al
b}
c}
d’
al

Warnung: Flexible Komponenten (Schlduche, Kabel, Isolierrohre
etc.) dirfen nicht ndher als 2 Inch von sich bewegendenden
Teilen des Gaspedal-Gestdnges vor der Stltze wverlegt werden,
es sei denn, die Verlegung ist positiv kontrolliert.
KABELBAUGRUPPE

Anmarkung: Das Kabel darf wihrend der Montage auf keine Art
verdreht oder beschiddigt werden.

Anmerkung: Verankern Sie mit der inneren Feder in der AuBeren
Feder beide Federn durch das Loch im Vergaserhebel und die
Licher in der Stitze und im Trager.

Vergaser-Stiftschraube
Varbindungsstick
Innere Feder

tuffere Feder

Stitze
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20.2 Installations-Details zu Drosselpedalen von typischen
gspidteren Madellen

1) nnmarkungl Schieben Sie das Gaspedal-Kontrollkabel durch den
Schlitz in der Stange. Installieren Sie den Haltering und
versichern Sie sich, daB er einsitzt.

2) Warnung: Wenn Sie den Haltering in das Loch in der Stange
dricken, missen Sie darauf achten, daR das Kabel nicht auf
irgendeine Weise geknickt oder beschddigt ist.

3) Anmerkuhg: Der Haltering muB gegen die Pedalrippe halten.
4) Anmerkung: Wenn Sie alle Komponenten des Gaspedal-Gestdnges
wie angegeben gesichert haben, mull das Gestdnge sich frei
bewegen, ohne zwischen ganz geschlossener Drossel und ganz

offener Drossel zu blockieren.

al) Pedal d} Btange

b) Feder e) Verstidrkung
c) Btiitze £

21 Kraftstofftank - Entfernung und Installation

Siehs Illustrationen 21.4 und 21.&

Warnung: Benzin ist exterm leicht entflammbar, es missen also
besondere VorsichtsmalBnahmen getroffen werden, wenn Sie an elnem
Teil des Kraftstoffsystems arbeiten. Rauchen Sie nicht und
lassen Sie keine offensen Flammen ocder nackte Glihbirnen In die
Nihe des Arbeitsbereichs. Arbeiten Sie auch nicht in einer
Garage, falls eine natirliche Gas-Vorrichtung mit Zindflamme
varhanden iIst.

1 Zur Sicherheit und Bequemlichkeit sollte der Kraftstofftank
vor der Entfernung leer sein, falls irgendwie méglich. Falls
die Umstinde es erlauben, lassen Bie den Tank trocken oder
fast trocken laufen, indem Sie das Fahrzeug fahren. Wegen der
Form des Tanks bei einigen Fahrzeugen ist es manchmal nicht
méglich, vom Einfiilloch abzusaugen - die einzige Alternative
ist, Kraftstoff aus der Kraftstoff-Zufuhr-Leitung zu pumpen
oder abzusaugen.

2 Trennen Sie das negative Kabel an der Batterie. Legen Bie das
Kabel aus dem Weg, so dafl es nicht wversehentlich in Kontakt
mit dem negativen Pol der Batterie kommen kann, da dies wieder
E;agtrizitit in das elektrische System des Fahrzeugs lassen
wUurae.

3 Es kann notwendig sein, das Fahrzeug zu heben und es sicher
auf Wagenheberstinder zu stitzen, um mehr Freiraum zu
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> Warnung: Arbeiten Sie NICHT unter sinem Fahrzeug, das nur durch

einen Wagenheber gestiitzt Ist.

4 Ldsen Bie den oberen Einfilillstitzen und den Entliftungs-
schlauch (siehe Illustration).

MeBgerdt—-Kabel.

m N ocwU

21.4 [Details zu typischem
Kraftstoff=Einflll-Btutzen
und -8chlauch

11} 2) Ansicht A

a) Kraftstoff- a) Btutzen
Zumessung b) Klemme

b} MeRgerat- c) SBchlauch
Mutter und d) Stutzen
AQ4 e) Klemmes

c) Stutzen f) Linkssei-

d} Einfiill- tige Bei-
Stutzen- tentlihrung
Gehiduse g) Unterer

e) Klemme Stutzen

+) Kappe h) Bchraube

g) Schraube i) Bchlauch

h} Stutzen j) Bchlauch

i} Schlauch k) Klemme

j! Klemme 1) vorne

k) Schlauch

1) Klemme

m} Klemme

nl

Léisen Sie die MeBgerdt-Einheits-Schlduche am Rahmenende.
Etitzen Sie den Tank mit einem Boden-Wagenheber und entfernan
Sie die Tank-Stltz-Laschen (siahe Illustrationl.

Lassen Bie den Tank herunter und trennen Sie das Kraftstoff-

Die Installation ist die Umkehrung des Entfernungsverfahrens.

21.&4 Montage-Detalls zu ty-
pischem Kraftstoff-Tank-Bolzen
und Lasche

11}

a) Huersims

b)Y Lasche

c) Kraftstofftank

d}) Hinterer Guersims
el Tréger

£} Vorne

2) Ansicht A — typisch

a) Beilegscheibe

b) Huersims

c) Bchraube
Exc. NL7=-5 Nm (45 In—-lbs!
und NL7-11 Nm (95 In—-1lbs)

d) Lasche

el Vorns

3) Ansicht B - typisch

a) Hinterer GBuersims

b Haken

c) Beilegscheibe

d}) Lasche

e) Beillegscheibe

£) Mutter 13 Nm (110 In-1bs)
)} Varne

g
> Anmerkung: Siehe nichste Seite
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Anmarkung {(zu 21.6, Ansicht B): Ziehen Sie die ocbere Mutter an,
nachdem die untere Mutter auf den angegebenen Drehmoment
angezogen wurde

22 Kr - un Repa

1 Falls der Kraftstofftank durch Rost oder angestaute
Ablagerungen verschmutzt ist, muB er entfernt und gereinigt
werden.

2 Machdem der Tank entfernt worden ist, sollte er mit heifem
Wasser und Lésungsmittel durchgespllt oder vorzugsweise zur
chemischen Durchspllung zu einer Kihlerwerkstatt gebracht
werden.

Warnung: Versuchen Sie nie, an einem leeren Kraftstofftank zu

schwelfBen, léten oder eine andere Art von Reparatur

durchzufiihren! Uberlassen Sie einer Reparaturwerkstatf disse

Arbeit. 5

3 Die Benutzung eines chemischen Dichtmittels bei Reparaturen am
Fahrzeug empfiehlt sich nur im Fall eines Notfalls. Der Tank
spllte entfernt und fir andauerndere Reparaturen so bald wie
mtiglich in eine Werkstatt gebracht werden.

4 Lagern Sie nie einen Benzintank in einem abgeschlossenen
Bereich, wo Benzingase sich anstauen und zu einer Explosion
oder einem Feuer flhren kiénnten. Seien Sie in Garagen, wo sich
eine natiirliche Gasguelle befindet, besonders vorsichtig - Die
Zindflamme kénnte eine Explosion verursachen!

Abgassystem = Ersetze n nenten

1 Das Abgassystem sollte regelméBig auf Lecks, Risse oder
beschidigte oder abgenutzte Komponenten untersucht werden
(Kapitel 1).

2 Lassen Sie das Abgassystem fir mindestens drei Stunden
abkiihlen, bevor Sie es kontrollieren oder beginnen, daran zu
arbeiten.

3 Heben Sie das Fahrzeug und stitzen Sie es sicher auf
Wagenheberstinder, falls dies nétig ist, um mehr Freiraum zu
erhalten.

Warnung: Arbeiten Sie NICHT unter elinem Fahrzeug, das nur durch

einen Wagenheber gestitzt ist!

4 Komponenten des Abgassystems kidnnen entfernt werden, indem man
die Hitzeschilder (falls damit ausgestattet) entfernt, sie von
den Hingern losschraubt und/oder ausrastet und sie wvom
Fahrzeug entfernt. Rohre an jeder Seite des Auspufftopfes
missen entfernt werden, indem man Eie mit einer Metallsd&ge
durchschneidet. Installieren Sie den neuen Auspufftopf mit
Biigelschrauben. Falls Teile aneinandergerostet sind, tragen
Sei durchdringendes 81 auf lassen Bie es wirken, bevor Sie die
Entfernung versuchen.

S Uberprifen Sie, nachdem Sie einen Teil des Abgassystems
irﬁEtZt haben, sorgfiltig auf Lecks, bevor Sie das Fahrzeug

anren.
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