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Uberprifung und Ersetzen von Verteilerkappe
und =lduFfEr ..c.ierrrsssannrrrsas s nanEnnnns Siehe Kapitel 1
Antriebsriemen—-Uberprifung und —Einstellung .. Siehe Kapitel 1
Ersetzen des Zindzeitpunkts ..ccvevanncnennass Siehe Kapitel 1
Zundverstel lungs-Uberprifung und —Einstellung . Siehe Kapitel 1
Zundkerzen-Ersetzen .... - -cccciiciicssannnnnnnans Siehe Kapitel 1
1
2
i

Oberer Totpunkt flr Kolben Nummer 1 - Auffinden Siehe Kapitel

Ersetzen des Zindschalters .....ccssssannnnnns Siehe Kapitel 10
Zundschliissel-SchloBzylinder — Entfernung
und Installation ....ciaeeevssssnannnnns . Siehe Kapitel 10
" Technische Daten

Anmerkung: Die folgenden technischen Daten wurden aus den
neuesten verfigbaren Informationan zusammengestellt. Falls die
technischen Daten, die auf dem Emissions-Kontroll-Information-
Schild aufgelistet sind (befindet sich unter der vorderen Haube
Ihres Fahrzeugs), sich davon unterscheiden, gehen Sie davon aus,
dafl die Daten auf dem Schild korrekt sind.

Ladesystem
Abfilschung des Antriebsriemens Siehe Kapitel 1
Externer Spannungsregler
{Modelle von 1%9&7 bis 1%72)
Laderelais

Luftabstand 0,150 In
Punktabstand 0,030 In
Schlielspannung 2,3 bis 3,7 Yolt
Spannungsregler
Luftabstand 0,067 In
Funktabstand 0,014 In
Spannungseinstallung 13,8 bis 14,8 Volt
(bei B85°F)
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@ :undsystenm

Zylindernummern Siehe Kapitel 2
Zluindfolge
Bgipgpgp-Zv1indsr-Motor {=8=3=f=2-4
vB-Motor 1=-8=-4-3-6-5-7-2
Verteiler—-Rotation (alle) im Uhrzeigersinn
Ziundpunkt—-Abstand Siehe Kapitel 1
SchlieBwinkel Siehe Kapitel 1
Kondensator-Kapazitédt 0,18 bis 0,23 mfd
Bpule (mit Kontaktpunkt-Verteiler)
Primdr-Widerstand 1,77 bis 2,05 Ohm
Sekundir-Widerstand 3000 bis 20000 Ohm
Widerstandsgerdt 1,35 Ohm
Spule (mit HEI-Verteiler)
Primdr-Widerstand 0,41 bis 0,51 Ohm
Sekundir-Widerstand JI000 bis 20000 Ohm
Widerstandsgerdt 0,43 bis 0,468 Ohm

Ziindwverstal lung (1967 bis 1%78)
. Reihen—-Motoren

1947 bis 1972 4°BTDC
1973 :
250 cu in &°BTODC
292 cu in
Bund 4*BTOC
Kalifornien B*BTDC
1974 B°BTDC
1975
250 cu in
BEchaltgetriebe &"BTDC
Automatikgetriebe 10°BTDC
292 cu in 8°BTDC
1976
250 cu in
Kalifornien 10*BTDC
Automatikgetriebe 10°BTDC
Schaltgetriebe &"BTDC
292 cu in B*BTDC
197771978
230 eu 1in
Bund/Schaltgetriebe 8°*BTDC
Bund/Automatikgetriebe 12°BTDC
Kalifornien/Schaltgetriabe &*BTDC
Kalifornien/Automatikgetriebe 10°BTDC
292 cu in B*BTDC
. VB-Motoran
1967 4*BTDOC
19468/ 19469 2°BTDC
1270/1071
307 cu in 2°*BTOC
350 cu in
Schaltgetriebe TDC
Automatikgetriebe 4°*BTDC
1972
Schaltgetriebe 4°*BTDC
Automatikgetriebe B*BTOC
1973
307 cu in
Schaltgetriebe 4°BTDC
Automatikgetriebe 8°BTDC
350 cu in )
Schaltgetriebe B*BTDC
Automatikgetriabe 12°*BTDC
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1974

2-Zerstduber-Yergaser B*BTDC
4-Zgrstiduber-VYergaser
Bund/Schaltgetriebe B*BTDC
Bund/Automatikgetriebe 12*BTDC
Kalifornien/Schaltgetriebe 4°*BTDC
Kalifornien/Automatikgetriebe 8°BTOC
1975
Leichte Belastung &°*BTDC
Hohe Belastung 8°BTDC
kKalifornien 2*BTDC
1976
2-2Zerstiduber-VYergaser
Schaltgetriesbe 2°BTDC
Automatikgetriebe &6°BTDC
4—7erstiduber-VYaergaser
Bund B*BTDC
Kalifornien &°BTDC
1977/1978
I05 cu in B*BTDC
350 cu in

1967
283

250
307

250
307

19&8

19489

1970

2-Zerstauber—Vergaser

2=-Zerstiauber-Vergaser
tKalifornian)
4-7erstiuber-vVergaser (Bu
4-7erstauber-Vergaser
(Kalifornien)

400 cu in (leichte Belastung)

@ zingkerzen (1967 bis 1978)
230/230 cu in Reihen

Ve

cu
cu

cu
cu

in Reihen
incV8

in Reihen
in VB

250/292 cu in Reihen
07 cu in V8
350 cu in VB

1971

250 cu in Relhen

292 cu in Reihan

I07/350 cu in VB
1972 bis 1974

250 cu in Reihen

292 cu in Reihen

I07/350 cu in VB

1975
250
292
330

1974 bis
250
292
350

cu
cu
cLul

in Reihen
in Reihan
in V8

1978

cu
cu

in Reihean
in Reihen

und 400 cu in V8
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{(Bund) Bg°BTDC

&°BTDC
md) B8"BTDC

2°BTDC
4°BTDC

AC—44&N (0,035 Inch Abstand)
ac-44 (0,035 Inch Abstand)

AC-44N (0,035 Inch Abstand)
AC—-44S (0,035 Inch Abstand)

AC—-R4&N (0,035 Inch Abstand)
aC-R44 (0,035 Inch Abstand)

AC-R4&6T (0,035 Inch Abstand)
AC-R45 (0,035 Inch Abstand)
AC-R44T (0,035 Inch Abstand)

AC-R446TS (0,035 Inch Abstand)
AC-R44T (0,035 Inch Abstand?
AC-R4STS (0,035 Inch Abstand)

AC-R4&6T (0,035 Inch Abstand)
AC-R44T (0,035 Inch Abstand)
AC—-R44T (0,035 Inch Abstand)

AC-R4&TX (0,060 Inch Abstand)
AC-R44TX (0,060 Inch Abstand)
AC-R44TX (0,050 Inch Abstand)

AC-R4&TS (0,035 Inch Abstand)
AC-R44T (0,035 Inch Abstand)
AC-R45TS (0,045 Inch Abstand)




. Zindverstel lung/Ziindkerzenart/Verteiler—Anwendung (1979 und
spdter)
1979

230

250

230

292

305

305

3035

330

cu in Reihen {(Bund)
Verteilernummar
Zantr:Fugal-Verstallung

Vakuum—-Verstellung
Zindverstellung im Leerlauf
Ziindkerze und Abstand
cu in Reihen (Kalifornien)
Varteiler nummer
Zentrifugal-Yerstellung

Vakuum—-Verstellung
Zindverstellung im Learlauf
lindkerze und Abstand
cu in Reihen (Kalifornien)
Verteilernummer
fentrifugal-Yerstellung

Vakuum—Verstellung
Zundverstellung im Leerlauf

Ziindkerze und Abstand
cu in Raihen
Varteilernummer
Zentrifugal-Verstellung

Vakuum=Verstellung -
lindverstallung im Leerlauf
Zindkerze und Abstand

cu in V8 (Bund)

Verteiler nummear
Zentrifugal-Verstellung

Vakuum=Verstel lung
lundverstellung im Leerlauf
Zindkerze und Abstand
cu in ¥8 {(Bund)
Verteilernummer
Zentrifugal-Verstellung

Yakuum-Verstel lung
Zindverstellung im Leerlauf
Ziindkerze und Abstand
cu in V8 (Bund)
Verteilernummer
Zentrifugal=-Verstellung

Vakuum=Yerstellung
Zindverstellung im Leerlauf
Zindkerze und Abstand
cu in VB

Verteller nummer
Zentrifugal-Verstellung

Vakuum—=Verstellung
Zindverstellung im Leerlauf
Ziundkerze und Abstand
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1110717

0* @ 1100 U/min, 14° @B 2300
Usmin, 24° @ 4100 U/min

0®° @ 4 in—hg, 1B® @ 12 in-hg
10®* BTOC
AC-R44TS (0,035 inch)

1110749

0°* @ 1100 U/min, 7° @ 2300

U/min, 16°* @ 4200 U/min
O* @ 4 in-hg, 10" @ 8 in—-hg
10* BTDC

AC=R4&TE (0,035 inchl

1110717

0" B 1100 U/Smin, 14° @ 2300

U/min, 24° @ 4100 UW/min

0* @ 4 in-hg, 18° @ 12 in—hg
&° BTDC (Schaltgetriesbel/

8°® BTDC (Automatikgetriebe)

AC-R456TS (0,035 inch)

1110753
0° @ 1100 U/min, 14* @ 2300
U/min, 24° @ 4100 U/min

0* @ 4 in-hg, 10® @ B in—hg
8* BTDC
AC-R44T (0,035

1103381
0° @ 1200 U/min, 8° @ 2000
U/min, 20° @ 4200 U/min

0" @ 3 in-hg, 20" @ 7,3 in—hg
&* BTDC
AC—-R45TS

1103374 .

0* @ 1200 Ufmin, B8° @ 2000
U/min, 20° @ 4200 U/min

0" @ & in-hg, 1&*" @ 7,5 in-hg
&* BTDC

AC-R4STS (0,045 inch)

1103369
0* @ 1200 U/min, B8°

inchil

{0,045 inch)

@ 2000

U/min, 20° @ 4200 U/min

0* @ 3 in-hg, 146°* @ &,5 in—hg
&* BTDC

AC-R45TE (0,043 1inch)

1103375

Oo* @ 1150 U/min, 17° B 2900
U/min, 22°* @ 4200 U/min

0* @ 4 On-hg, 10* @8 B in—-hg
4° BTDC

AC-R44T (0,045 inch}



305 cu Iin VB (Bund)
Vertellernummer
fentrifugal-Verstellung

Vakuum—Verstellung
Zindverstellung im Leerlauf
Zindkerze und Abstand

350 cu in V8B
Verteilernummer
Zentrifugal-Verstel lung

Vakuum=Verstel lung
Zundverstellung im Leerlauf
Zundkerze und Abstand

350 cu in VB
Verteilernummer
Zentrifugal-VYerstellung

Vakuum—Verstellung
Zindverstellung im Leerlauf
Zundkerze und Abstand

3530 cu in ¥8 (Bund)
Verteilernummer
Zentrifugal-Verstellung

Vakuum=vYerstel lung
Zundverstellung im Leerlauf
Zindkerze und Abstand

330 cu in VB (Kalifornien)
Verteilernummer
Zentrifugal-Verstellung

Vakuum-Yerstel lung
Zindverstellung im Leerlauf
Ziindkerze und Abstand

1980

2530 cu in Reihen {(Bund)
Verteilernummer
Zentrifugal-Verstellung

Vakuum-Verstellung
Zundverstellung im Leerlauf
Zindkerze und Abstand

250 cu in Reihen (Kalifornien)
Varteilernummer
Zentrifugal-Verstellung

Vakuum—-VYerstellung
Zundverstellung im Leerlauf
Zindkerze und Abstand

230 cu in Reihen {(Kalifornien)
Vertel ler nummer
Zentrifugal-Verstellung

Vakuum—-Verstellung
Zundverstellung im Learlauf
Zundkerze und Abstand
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1103372

0° @ 1100 Ulmin, 12°* @ 1600
Usmin, 16* @ 2400 U/min, 22°
@ 44500 U/min

0° @8 4 in-hg, 14* @ 8 in-hg
8° BTDC

AC=-R43TS (0,043 inch)

1103302

o° @ 1100 U/min, 12° @ 14600
Uimin, 16°* 8 2400 U/min, 22°
@ 48500 U/min

O* @B & in—hg, 15°* B 12 in—-hg
8° BTDC

AC-R45TS (0,045 inch)

1103339

0* @ 1100 Ufmin, 12" @ 15600
U/min, 1&6°* @ 2400 U/min, 22°
@ 4600 U/min

0* 2 4 On-hg, 10° 8 B in—-hg
g°* BTDC

AC—-R45TE (0,045 inch)

1103353

o* @ 1100 Ufmin, 12* @ 14500
Us/min, 16° @ 2400 U/min, 22°
@ 4400 U/min

0 @ 4 in—hg, 20® @ 10 in—hg
8° BTDC

AC-R43TS (0,045 inch)

1103286

0 @ 1100 U/min, 12° 8 1600

Usmin, 1&°® @ 2400 U/min, 22°
@ 4600 U/min

0* @ 4 in-hg, 18°* @ 12 in-hg
B® BTDC

AC-R453TS5 (0,045 inch)

1110717/1110735

o* @ 1100 U/min, 14° @ 2300
Us/min, 24° @ 4100 U/min

0* @ 5 in-hg, 1&* @11,5 in-hg
10* BTDC

" AC-R46TS (0,035 inch)

1110747

0° @ 1100 U/min, 14° @ 2300
U/min, 24°* @ 4100 U/min

0o* @ 4 in-hg, 146* @ 12 in-hg
10* BTDC

AC-R4&6TS (0,035 inch)

1110749

0* @ 1100 U/min, 7" @ 2300
Usmin, 1&6°% & 4200 U/min

0°* @ 4 in-hg, 10° @ B in-hg
10 BTDC

AC-R46TS (0,035 inch)



230

292

305

303

305

330

350

330

cu in Reihen {(Kalifornien)
Verteilernummer
Zentrifugal-VYerstellung

Vakuum—-Verstellung
Zundverstellung im Leerlauf
Zindkerze und Abstand
cu in Reihen

Verteilernummer
Zentrifugal-Verstellung

Vakuum—-Verstellung
Zindverstellung im Leerlauf
Zindkerze und Abstand

cu in VB (Bund)
Varteilernummar
Zentrifugal-Verstellung

Vakuum-Verstellung
Iiindvarstellung im Leerlauf
Zundkerze und Abstand
cu in Y8 (Bund)
Verteilernummer
Zentrifugal-VYerstellung

Vakuum—Varstellung
Zundverstellung im Leesrlauf
Zindkerze und Abstand

cu in VB8 {(Bund)
Verteilernummer
Zentrifugal-Verstellung

Vakuum-Verstel lung
Zundvarstallung im Leerlauf
Zindkerze und Abstand
cu in V8

Verteilevrnummar
Zentrifugal-Verstellung

Vakuum—-Verstellung
Zindverstellung im Leerlauf
Zindkerze und Abstand
cu in VB

Verteilernummer
Zentrifugal-Verstellung

Vakuum—Verstel lung
Zindverstellung im Leerlauf
Zindkerze und Abstand
cu in VB

Verteilernummer
Zentrifugal-Verstellung

Vakuum=Verstel lung
Ziindverstellung im Leerlauf
Zlindkerze und Abstand
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1110717
0°* @ 1100 U/min, 14* @ 2300
U/min, 24° @ 4100 U/min

0* @ 4 in-hg, IB®* 8 12 in-hg
8* BTDC
AC—-R4&6TS (0,035 inch)
1110753

0 @ 1100 U/min, 14* @ 2300
Usmin, 24* @ 4100 U/min

0* @ 4 in-hg, 10" @ B in—hg
g° BTDC
AC-R44T (0,035 inch)
1103381

0°* @ 1200 UW/'min, B° B 2000
Us/min, 20* @ 4200 U/min
0o* @ 3 in-hg, 20* @ 7,5

B®* BTDC
AC-R45TS (0,043 inch)

in-hg

1103369

0° @ 1200 U/min, B® @ 2000
Us/min, 20° @ 4200 U/min

0" 2 3 inmhg, 16®" B &,5 in—hg
&* BTDC

AC-R45TS (0,045 inch)

11033869

0°* @ 1200 U/min, B8° @ 2000
Us/min, 20°* @ 4200 U/min
0° @ 3 On-hg, 16* B 4,5
g* BTDC

AC-R43T7TS (0,045 inch)

in—hg

1103436

0* € 1100 U/min, 12* @ 1600

U/min, 1&* @ 2400 U/min, 22°
@ 44600 U/min

0* @ 3 in-hg, 10®* @ 7,5 in-hg
B® BTDC

AC-R45TS (0,045 inch)-

1103435

0® @ 1100 U/min, 12° @ 1500
U/min, 16" @ 2400 U/min, 22°

@ 4600 U/min

0° @ 3 in-hg, 14° @ 6,5 in—hg

g° BTDC

AC-R45TS (0,045 inch)
1103372

0° @ 1100 Ufmin, 12°* @ 14600
u/min, 16° @ 2400 U/min, 22°
@ 4500 U/min

0* @ 4 in-hg, 14" @ 8 in-hg
B® BTDC

AC—~-R45TS (0,045 inch)




350

cu in VB

Verteilernummer 1103339
Zentrifugal-Verstellung 0 8 1100 UWmin, 12° @ 1500
u/min, 16* @ 2400 U/min, 22°
: @ 45600 U/min
Vakuum-Verstellung 0* @ 4 in-hg, 10° @ B in-hg
Zundverstellung im Leerlauf &°* BTDC (Bund)/8° BTDC (Kal.}
Zundkerze und Abstand AC-R45TS (0,045 inch)
IS0 cu in VB (Bund)
Verteiler nummer 1103375
Zentrifugal-Verstellung 0° @ 1150 Us/min, 17° @ 2900
) Usmin, 22* @ 4200 U/min
Vakuum=-vVerstellung 0* @ 4 in-hg, 10" @ B in—hg
Zindverstellung im Leerlauf 4° BTDC
Zundkerze und Abstand AC-R44T7 {0,043 inch)
350 cu in VB {(Kalifornien)
Verteilernummar 1103420
Zentrifugal-Verstellung 0* @ 1B00 U/min, 24° @ 4000
U/min
Vakuum—Verstel lung 0* @ 10 in-hg, 10" @ 13 in-hg
Zidndverstellung im Leerlauf &* BTDC
Zindkerze und Abstand AC-R44T (0,045 inch}
350 cu in W8 {(Bund)
Verteilernummer 1103437
Zentrifugal-Verstellung 0* @ 1100 U/min, B® @ 14600
Us/min, 12°* @ 3430 U/min
Vakuum—-Verstellung * @ 4 in-hg, 14°® @ B in-hg
Zundverstellung im Leerlauf 4¢ BTDC

Zindkerze und Abstand

AC-R44T (0,045 inch)

. 1980 und spdter

>
®

Anmerkungt Technische Daten zum Zilndsystem sind fir spitere
Modelle nicht verfilgbar. Siehe Emissions-Kontroll-Informations-
Schild tunter der vorderen Haube!) oder Ihr Handbuch.

rmationen_und Vorsichtsmafnahmen

1 Zindsystem - A am £

Allgemeine Informationan

Die Zindanlage besteht aus dem Zindschalter, der

der Batterie,

Spule, den primiren {(geringe Spannung) und sekunddren {(hohe
S8pannung) Verkabelungs-Stromkreisen, dem Verteiler und den
Zindkerzen.

Mechanischar-Unterbrechungspunkt-Zindsystem

Bei Modellen, die zwischen 19&7 und 1974 hergestellt wurden,
war ein Mechanischer-Unterbrechungspunkt-Zindsystem
Standardausristung. In diesem System wird geringe Spannung im
primiren Stromkreis durch die Spule in hohe Spannung im
sekundiren Stromkreis umgewandelt, indem die Kontaktpunkte
getffrnet oder geschlossenn werden. Die Spannung wird durch
Verteilerkappe und —liufer zur jeweiligen Ilndkerze geleitet.
Immer, wenn der Li&ufer mit einem der Pole in der Kappe
ausgerichtet ist {(die mit den Zlindkerzen-Kabeln verbunden sindl,
varursacht die &ffnung und Schliefung der Kontakpunkte, daR sich
Spannung aufbaut und daBl die Spannung die Licke an der IlUndkerze
tiberspringt. Der Funke an der Kerze ziundet die Kraftstoff-/Luft-
Mischung im Verbrennungsraum. Zindverstellung wird durch eine
Kombination wvon Vakuum- und mechanischen Verstellungs-
Mechanismen abgewickelt, die in den Verteiler eingebaut sind.

Hoch-Energie-Zindungs (HEI }-Verteiler

Sp&tere Modelle sind mit der Version der elektronischen Zilndung
von GM ausgestattet, die als HEI bekannt ist. Einige HEI-
Verteiler kombinieren alle Zindkomponenten in eine Einheit. Die
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Ziindspule ist in der Verteilerkappe und verbindet durch eine
Widerstands-Blirste mit dem Liufer. Bei anderen HEI-Verteilern
ist die Spule separat montiert.

Einige HEI-Systeme (frilhe Modelle) benutzen Vakuum— und
mechanische Verstellungs-Mechanismen, die in den Verteiler
einggebaut sind, um die Zundverstellung abzuwickeln, widhrend
andere (spitere Modelle) mit elektronischen Komponenten
ausgestattet sind, die die Zindverstellung abwickeln.

VorsichtsmalBnahmen

Das sekunddre (ZUundkerzen—) Kabel, das beim HEI-System benutzt
wird, ist ein Kohlenstoff-imprignierter Seil-Leiter, der mit
einem Gummimantel von 8 mm (S/1& Inch) Durchmesser mit einem
duBeren Silikonmantel (liberzogen ist. Diese Art von Kabel hidlt
sehr hohe Temperaturen aus und stellt einen exzellenten Isolator
flir die hohe Spannung des HEI dar. Benutzen Sie, wenn eine
Ersetzung erforderlich ist, Kabel vom gleichen Typ wie die
urspringliche Ausristung (siehe Kapitel 1).
Silikon-Ziundkerzen-Schuhe bilden eine enge Dichtung auf jeder
Kerze. Der Schuh sollte um eine halbe Drehung gedreht werden,
wenn man ihn entfernt (filr mehr Informationen zu Zlindkerzen-
Verkabelung siehe Kapitel 1}.

Warnung: Wegen der sehr hohen Spannung, die durch das HEI-System
erzeugt wird, sollte man extrem vorsichtig sein bei Operationen,
die Zindkomponenten einschliefen., Dies schlieft nicht nur den
Verteiler, die Spule, das Kontrollmodul und die Zindkerzenkabel
ein, sondern auch damit verbundene Dinge wie z. B. Kerzen-
Verbindungen und Test-Ausristung.

@g_ga;;uriu — Entfernung und Installation

’

5
’

?

Siehe Illustration 2.3

Warnung: Die Batterie produziert Wasserstoffgas, halten Sie also
offene Flammen und angezindste Zigaretten Jjederzeit davon
entfernt. Tragen Sie immer einen Augeschutz, wenn Sie in der
Néfe einer Batterie arbelten. Spilen Sie verschiittetes
Elektrolyt sofort mit viel Wasser ab.

1 Die Batterie befindet sich unter der vorderen Haube auf der
Beifahrerseite.

Entfernung

2 Trennen Sie beide Batteriekabel von den Batteriepolen.

Warnung: Trennen Sie immer das negative (-} Kabel zuerst,

entfernen Sie dann das positive (+} Kabel.

3 Entfernen Bie den Bolzen und entfernen Sie den Haltering
{siehe Illustration).

4 Heben Sie die Batterie worsichtig aus dem Trdger.

Warnung: Halten Sie die Batterie immer aufrecht, um ein

Verschiitten von Elektrolyt zu verhindsrn. Falls Sie es auf Ihre

Haut verschiitten, spiilen sie es sofort mit viel Wasser ab.

Installation

Anmarkung: Batterie-Tridger und —Haltering sollten sauber und

frei von Korrosion sein, bevor Sie die Batterie installieren.

ODer Trdger sollte In gutem Zustand sein, um die Batterie sicher

zu halten und gerade zu halten. Versichern Sie sich, daf Im

Trdger keine Teile sind, bevor Sie die Batterie Installieren.

5 Setzen Sie die Batterie vorsichtig im Trdger in Position.
Neigen Sie sie nicht.

& Installieren Sie den Haltering und den Bolzen. Der Balzen
sollte . leicht angezogen werden, aber es kann Schaden am
Batteriegehduse entstehen, wenn Sie ihn zu fest anziehen.
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7 Installieren Sie beide Batteriekabel - zuerst das positive,
dann das negative.

Anmarkung: Die Batteriepfosten und -Kabelenden sollten vor der

Verbindung gesdubert werden (siehe Kapitel 1J.

SOCKELSCHALE

2.%T Die Batterie mul durch den Haltering und den Klemmenbolzen
sicher im Trdger gehalten werden - falls sie sich bswsgt, kinnte
sie beschiddigt werden

1) AuBere Stutze
2) Haltering

3) Leitblech

4) Innere Stltze
S) wvorne

= B r - Not-Fremds

Siehe das Verstdrkungs—Batterie (Fremdstart-) Anlass-Verfahren
am Beginn dieses Handbuchs.

4 Patteriekabel - Uberprifung und Entfernung
Siehe Illustration 4.4

1 Kontrollieren Sie regelmidBig die gesamte Linge jedes
Batteriekabels auf Schaden, gerissene oder verbrannte
Isolation und Korrosion. Schlechte Batteriekabel-Verbindungen
kénnen Anlass—-Probleme und verminderte Motorlelstung
verursachen.

2 Uberprifen Sie die Kabel—-an—Pol-Verbindungen an den Enden der
Kabel auf Risse, lose Kabellitzen und Korrosion. Die
Anwesenheit von weiBen, weichen Ablagerungen unter der
Isolation an der Kabel-Pol-Verbindung ist ein Zeichen, daR das
Kabel korrodiert ist und ersetzt werden sollte. Uberpriifen Sie
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die Pole auf Verzerrung,
muttern und Korrosion.
3 Wenn nur das positive Kabel ersetzt werden muB, trennen Sie
das negative Kabel zuerst von der Batterie. Trennen Bie immer
zuarst das negative Kabel und haken Bis es zuletzt ein.
4 Trennen und entfernen Sie das Kabel (siehe Illustration).
daBl das Ersatz-Kabel gleiche Linge und

fehlende Montageschrauben oder -

versichern Sie sich,
Durchmesser hat.
Reinigen Sie die Windungen der Anlasser- oder Erd-VYerbindung
mit einer Kabelbiirste, um Rost und Korrosion zu entfernen.
Tragen Sie eine leichte Schicht Petroleumgel auf die Windungen
auf, um die Installation zu erleichtern und zuklnftige
Korrosion zu wverhindern.

Befestigen Sie das Kabel an die Anlasser— oder Erd-VYerbindung
und ziehen Sie die Montagemutter sicher an.

Versichern Bie sich, dal das neua Kabel, bevor Sie as mit der
Batterie verbinden, die Pole erreicht, ohne gedehnt werden zu
missen. i
Verbinden Sie zuerst das positibe Kabel, dann das negative.
Ziehen Sie die Muttern an und tragen Sie eine dunne Schicht
Petroleumgel auf die Klemmen—_und Kabel-Verbindung auf.

&)

=

@Dt

‘&4 4.4 Details zur Eypii:han Battari-knbal-?ariaqung“J

s Py Mg
% 1) % 3) Ansicht B % [
A) Krauzungs-Block a) zur Motorerdung L
b) HuBlere Batterieschalen— b) Klemme (Kabelsatz) .
Stlutze c) worne
c) Leitbleach
d) vorne #*4) Ansicht C
a) Leitblech
% 2) Ansicht A b) worne
al) Anlasser
b) Klemmen (Kabelsatz) ¥%S) Ansicht D
c) Motor-Kabelsatz a) Motor 3
d) worne
. L . B -T2 @*
1 Batteriekabel - positiv 3 Batteriekabel - negativ
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(:) S _ZIlndsystem - Uberprifung
Siehe Illustration 5.2

Warnung: Wegen der sehr hohen sekunddren Spannung, die durch das
Ziindsystem - besondsrs das Hoch-Energie-Zindungs (HEI)-System -
erzeugt wird, sollte man extrem vorsichtig sein, wenn man diese
Uberpriifung durchfiihrt.

HEI-System
. Eingestaellte-Zlndungs-Testmethode

1 Falls der Motor sich dreht, aber nicht startet, trennen Eie
das Zindkarzenkabel von irgendeiner Zlndkerze und befestigen
Sie &s an einen eingestellten ZlUndungstester.

2 Verbinden Sie die Klemme am Tester mit einer Erdung wie z. B.
einer Metallklemme (siehe Illustratien), kurbeln Sie den Motor
und becbachten Sie das Ende des Testers, um zu sehen, ob
hellblaue, scharfe Funken entstehen.

3 Falls Funken entstehen, erreicht genligend Spannung die Kerzen,
um den Motor zu zinden. Die Kerzen selbst jedoch kiénnen
schlecht sein, entfernen Sie sie also und Uberprifen Eie sie
wie in Kapitel 1 beschrieben oder installieren Sie neue.

4 Falls kein Funke auftritt, entfernen Sie die Verteilerkappe
und Uberprifen Bie Kappe und Liufer wie in Kapitel 1
beschrieben, Falls Feuchtigkeit wvorhanden ist, benutzen Sie
eginen Zindungs-Spray-Trockner oder Azeton, um die Kappe und
den Liufer auszutrockernen, installieren Bie dann die Kappe
wiader und wiederholen Sie den Funkentest.

5 Falls immer noch kein Funke wvorhenden ist, sollte der Tester
an das Kabel von der Spule befestigt werden (dies kann nicht
bei Fahrzeugen mit einem Spule-in-Kappe-Verteiler getan
werden) und die Uberprifung socllte nochmals wiederholt werden.

& Falls kein Funke auftritt, lUberprifen Bie die Primdr-Kabel-
Verbindungen an der Spule, um sicherzustellen, daB sie sauber
und angezogen sind. Flhren Sie alle notwendigen Reparaturen
durch, wiederholen Sie dann die Uberprifung.

7 Falls jetzt Funken auftreten, kidnnen Verteilerkappe, =-ldufer,
Kerzen-Kabel coder Ziindkerze(n) defekt sein. Falls immer noch
kein Funke vorhanden ist, kann das Spulen—an-Kappe-Kabel
schlecht sein. Falls sich mit einem Ersatzkabel nichts dndert,
lassen Sie das System durch die Wartungsabteilung eines
Hindlers oder eine Reparaturwerkstatt Gberpriifen.

5.2 Das Zlndsystem sollte mit einem Funkentester (Ffell)
Uubarpriuft werdan, der auf den HEI-Bpannungs-Output geeicht ist -
falls das Zundsystem einen Funken erzeugt, der den Tester-
Abstand Ubarspringt, arbeitet es normal und der Motor sollte
starten, falls die Kerzen nicht schlecht sind,
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ternative Mathoda

Armerkung: Falls es Ihnen nicht méglich ist, einen HEI-Tester zu’

erhalten, erméglicht die folgende Methode es lhnen, zu
bestimmen, ob die Ziindanlage einen Funken hat, aber sie wird
Thnen nicht mitteilen, ob genug Spannung vorhanden Ist, um die
Verbrennung tatsdchlich ausldsen zu kdnnen.

a8

10

11

13

14

Entfernen Sie das Zundkerzenkabel von einer Zlindkerze. Halten
Sie das Kabal mit einem isolierten Werkzeug ungefidhr 1/4 Inch
von einer guten Erdung entfernt und lassen Sie einen
Helfer den Motor ankurbeln.

Falls hellblaue, scharfe Funken auftreten, erreicht genigend
Spannung die Kerzen, um den Motor zu zinden. Die Kerzen selbst
jedoch k8nnen schlecht sein, entfernen Bie sie also und
liiberprifen Sie sie wie in Kapitel 1 beschrieben oder
installieren Sie neue.

Uberprifen Sie, falls kein Funke vorhanden ist, ein anderes
Kabel auf die gleiche Weise. Ein paar Funken gefolgt von
keinem Funken ist die gleiche Bedingung wie gar kein Funke.
Falls kein Funke auftritt, entfernen Bie die Verteilerkappe
und iiberprifen Sie die Kappe und den Liufer wie in Kapitel 1
beschrieben. Falls Feuchtigkeilt vorhanden ist, verwenden Sie
einen Spray-Zlindungs-Trokcner oder Azeton, um die Kappe und
den Liufer austrocknen, installieren Sie dann die Kappe
wieder und wiederholen Sie die Funkentest..

Falls immer noch keine Funken vorhanden ist, trennan Sie das
Spulenkabel vom Verteiler, halten Sie es ungefidhr 1/4 Inch
von einer guten Erdung und kurbeln Sie den Motor wieder (dies
kann nicht bei Fahrzeugen mit einem Spule-in-Kappe-Verteiler
getan werden).

Falls kein Funke auftritt, Uberprifen Sie die Primdr-Kabel-
Verbindungen an der Spule, um sicherzustellen, daR sie sauber
und angezogen sind. Fihren Sie alle notwendigen Reparaturen
durch und wiederholen Sie dann die Uberprifung.

Falls jetzt Funken auftreten, kdnnen Verteilerkappe, -ldufer,
Kerzen—-Kabel oder Zundkerze(n) defekt sein. Falls immer noch
kein Funke vorhanden ist, kann das Bpulen-an-Kappe-Kabel
schlecht sein. Falls sich mit 2inem Ersatzkabel nichts
idndert, lassen Sie das System durch die Wartungsabteilung
gines Hindlers ocder eine Reparaturwerkstatt Ubsrprifen.

. Unterbrecher—-FPunkt—-System

15
14

17

=
19

20

Befolgen Sie das in Schritten B bis 13 oben beschrieben
Verfahren. .

Falls Funken auftreten, nachdem Sie die Anweisungean in
Schritt 13 befolgt haben, kiénnen Verteilerkappe, -liufer,
Kerzen—Kabel oder Zlindkerzein) defekt sein.

Falle immer noch kein Funke auftritt, kann das Spulen-an-
Kappe-Kabel defekt sein. Falls ein Ersatzkabel nichts andert,
fahren Bie wie folgt fort.

Lesen Sie Kapitel 1, entfernen Sie die Verteilerkappe und
Uberprifen Sie die IZlndpunkte.

Stellen Sie, falle die Punkte in gutem Zustand zu sein
scheinen und die Primir-Kabel richtig eingehakt und
unbeschidigt sind, die Punkte ein, wiederholen Sie dann den
Funken-Test.

Falls der Primir-Stromkreis vollstindig ist (Batteriespannung
ist an den Punkten vorhanden), die Punkte sauber und richtig
eingestellt sind und der Sekundir-Ziundungs—-Stromkreis richtig
arbeitet, sollten Funken an den Kerzenkabeln auftreten.
Lassen Sie, falls immer noch kein Funke vorhanden ist, das
System durch die Wartungsabteilung eines Hindlers oder eine
Reparaturwerkstatt lUberprifen.
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Vaerteiler = Entfernung und stallation

. Entfernung

i

Trennen Sie das negative Kabel an der Batterie. Entfernen Sie,
falls Sie den Verteiler entfernen, um die Nockernwalle zu
entfernen, zuerst den Steuergehdusedeckel und richten Sie die
Totpunktmarken aus (siehe Kapitel 2A, Unterkapitel 10).
Entstépseln Sie die Kabelsatz-Verbinder, die an die Kabel
befestigt sind, die zum Verteiler flhren, lesen Sie dann in
Kapitel 1 und entfernen Sie die Kappe und die Zindkerzenkabel.
Legen Sie sie beiseite, aus dem Weg.

Trennen Sie bei Modellen mit Yakuumverstellung den
Vakuumschlauch vom Verteiler.

Machen Sie Indexmarkierungen auf den Sockel des Verteilers und
den Motorblock oder den Krimmer, um sicherzustellen, da@@ Sie
den Verteiler in die gleiche relative Position zurdckbringen
kénnen {(dies verhindert drastische Verdnderungen in der
Zindverstellungl.

Machen Sie auf dem Verteilerkirper grade unter dem
Kontaktpunkt des Li3ufers eine Markierung. Dies stellt sicher,
dall der Laufer, wenn der Verteiler wiederinstalliert wird, auf
das gleiche Zlindkerzenkabel zeigt.

Entfernen Sie die Verteiler—-Halte-Bolzen und -Klammer, zieshen
S5ie dann den Verteiler gerade nach oben, um ihn vom Motor zu
trennen. Falls er feststeckt, spritzen Sie durchdringendes gl
um den Sockel herum und warten Sie, bis es wirkt, bevor Sie
varsuchen zu entfernen. Falls durchdringendes &l nicht hilft,
brechen Sie den Verteiler frei, indem Sie ihn mit einem
glfilter-Schraubenschlissel drehan

Warnung: Orehen Sie die Kurbelwelle nicht, wdhrend der Verteller
aus dem Motor heraus ist.

. Installation
7 Uberprifen Sie den Zustand der Runddichtung oder der Dichtung

8

am Sockel des Vergasers. Falls sie beschddigt oder deformiert
ist, kidnnen sich dllecks entwickeln.

Positiconieren Sie, um den Verteiler zu installieren (unter der
Annahme, dal die Kurbelwelle nicht gedreht wurde), den Laufer
ungefdhr 1/8 Drehung im Uhrzeigersinn, an der Marke vorbei,
die vor der Entfernung auf dem Verteilerkérper gemacht wurda.
Dricken Sie den Verteiler an seinen Platz, bis er einsitzt.
Die Zdhnridder missen richtig ineinandergreifen und die
Hlpumpen—Antriebswelle muBl im Ende der Verteilerwelle
einrasten. Der Liufer sollte sich leicht drehen, wenn die
Zahlrider ineinandergreifen und zur Ruhe kommen, wenn er auf
die Markierung zeigt, die Sie gemacht haben, als Sie den
verteiler entfernt haben.

10 Die verbleibenden Schritte sind die Umkehrung der Entfernung.

Achten Sie darauf, die Markierungen auf dem Verteiler und dem
Block oder dem Krimmer auszurichten und Uberprifen Sie die
Zindverstellung (Kapitel 1).

(:)'? Zindmodul (HEI-Z{ndunp) — Ersetzen

Siehe Illustrationen 7.4, 7.&

Anmerkung: £s ist nicht notwendig, den Verteiler vom Motor zu
entfernen, um das Zindmodul zu ersetzen.

1

2

Trennen Sie das Kabel wvom negativen Pol der Batterie.
Entfernen Sie den Luftfilter, um Arbeitsraum um den Verteiler

herum zu schaffen.
Entfernen Sie Verteilerkappe und —kabel als eine Baugruppe und
legen Sie sie aus dem Weg.
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3 Entfernen Sie die Schrauben und entfernen Sie den Liufer.

4 Entfernen Sie sorgfdltig die Kabel von den Modulklemmen (siehe
Illustration). Falls die Kabel mit einem Plastikverbinder
befestigt sind, geben EBie die Schliefizange frei, bavor Sie den
Verbinder wvon dan Klemmen ziehen. Falls die Kabel schwar zu
entfernen Bind, finden Sie es vielleicht einfacher, die Modul-
Montageschrauben zusrst zu entfernen, das Modul zu entfernen
und dann die Kabel abzuziehen.

Warnung: Jiehen Sie nicht an den Kabeln, sonst kinnen die

Verbinder beschiddigt werden.

S Entfernen Sie die Schrauben und heben Sie das Modul heraus.

Warnung: fas Modul kann nur mit speziellsr Ausristung getestet

werden. Falls Sie vermuten, daB das Modul nicht richtig

arbeitet, lassen Sie es durch die Wartungsabteflung eines

Hindlers Uberpriifen.

& Die Installation ist die Umkehrung der Entfernung. Tragen Sie
das Silikon-Dielektrik-Fett, das mit dem neusn Modul geliefert
wird, auf die Verteiler-Anschluflfliche auf (eishe
Illustration) - benutzen Sie KEINE andere Fettsorte! Falls das
Fett nicht banutzt wird, Uberhitzt das Modul und zerstért sich
selbst.

7.4 Die Kabelverbinder sind 7.6 Tragen Bie, falle Sie ein

an beide Endan des Moduls neues Modul installieran, 8ili-

befestigt (einige Modelle) konfett (liegt dem neusn Modul

und die Schrauben windan bai) auf die Modul-Montage-

gich in den Verteilarkdrpar Anschlufflédche auf

1) Vakuum-Einheits-Befasti- 1) Kondensator
gungs-Schrauben 2) Tragen Sie hier Bilikon-

2) Dlnne "C"-Unterlegscheibe Behmisrmittel auf

3) Kontaktspulen—-Kabel 3) Modul

4) Befestigungs-Schraube

2} Modul

&) Erdungs-Schraube

7' Modulverbinder

B8) Kondensator
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. B_ZUn ntaktspule (HEI-Ziundung) - Uberpriifung und Ersetzen
Siehe Illustrationen 8.3, 8.7, 8.7 und 8.10

1
2

Entfernen Sie den Verteiler vom Motor (Unterkapitel &).
Trannen Sie den Liufer und die Kontaktspulen—Kabel wvom Modul
wie in Unterkapitel 7 beschrieben.

. tberpriifung

3

=]

Schliefen Sie einen Ohmmeter an jede Klemme des Kontaktspulen-
verbinders oder -Kabels an und erden Sie (jeweils eine Klemme}
{(giehe Illustration). Das Ohmmeter sollte unendlichen
Widerstand anzeigen. Falls das nicht so ist, ist die
Kontaktspule defekt.

SchlieBen Sie den Ohmmeter zwischen beiden Klemmen oder Kabel
des Kontaktspulen-Verbinders an. Falls eine Vakuum—
verstellungs—Einheit an den Verteiler befestigt ist, wenden
Gie Vakuum wvon einer externen @uelle an und beobachten Sie das
Ohmmeter auf Anzeichen von intermittierende &ffrnungen (biegen
Sie die Kabel! won Hand, falls keine VYakuum-Einheit benutzt
wird). Die Ohmmeter-Anzeige sollte einen stetigen Wert
zwischen 500 und 1500 Ohm anzeigen, wenn die Kabel gebogen
werden. Falls nicht, ist die Kontaktspule defekt.

Falls die Kontaktspule beide Tests nicht besteht, ersetzen Sie
sie.

Ersetzen

&
4

=]

=]
10
i1
i2
13
14

15

17

Markieren Sie Verteilerwelle und —-zahnrad, so dall sie in die
leiche Position wiederinstalliert werden kinnen.

ichern Sie das Verteilerwellen-Gehduse in einen Bank-
Schraubstock und schieben Sie den Rollstift mit einem Hammer
und 2inam Kirner heraus (sishe Illustration).

Entfernen Sie das Zahnrad und die Zapfen-Unterlegscheibe,
liberprifen Sie dann die Welle auf Grate. Falls Sie keine
finden, ziehen Sie die Welle aus dem Verteiler.
Entfernen Sie die drei Befestigungsschrauben und trennen Sie
das magnetische Schild (sishe Illustration).

Entfernen Sie die C-Klemme (siehe Illustration) und entfernen
Sie die Kontaktspulen—-Baugruppe.

Installieren Sie die neus Kontaktspulen—-Baugruppe und stellen
S5ie sicher, daBl die C-Klemme in der Nut einsitzt..
Installiaren Sie die Welle. Versichern Bie sich, daB sie
sauber und geschmiert ist.

Installieren Sie die Zapfen-Unterlegscheibe (mit den Zapfen
nach oben), das Zahnrad und den Rollstift.

Drehen Sie die Welle, um sicherzustellen, daB die Z&hne auf
der Verteilerwelle nicht die Zihne auf dem Kontaktspulen-—
Polteil berihren.

Falls die Z4hne sich bertihren, lidsen Sie das Polstick,
stellen Sie es ein und ziehen Sie s wieder an, um den
Kantakt zu wvarhindern.

Installieren Sie den Verteller in den Motor (Unterkapitel &).

339




OHMMETER OHMMETER %

B.3 Haken Sie, um die Kontakt-
spule zu testen, die Ohmmeter-Ka-
bel an jede Klemme und erden Eie
jewails eine und beachten Bie

die Anzaige auf dem Ohmmeter

(1) - die zweite UberprlUfung (2}
erfordert, daBl ein Ohmmeter-
Kabel an jedes Kontaktspulen-
Kabel befestigt wird

1) Entfernen Sie die Kabel wvom
Modul

WELLEN-BAUGRUPPE ENTFERNT

Erklarungen siehe nidchste Seite
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8.9

B.7 FPlazieren Bie den Ver-
teiler in einen Schraub-
stock und hidmmarn Sie den
Rollstift heraus, der das
Antriebs-Zahnrad an die
Untarseite der Welle schliesft




8.9 Entfernan Sie die drei 8.10 Die Kontakspulen— und

Bchrauben, die das magnati- Polteil-Baugruppe kann antfernt
sche Bchild an dan Verteiler- werden, nachdem man die Kleamme
Sockel befestigen, und esnt- vorsichtig herausgedrlckt hat
fernen Sie das S:ﬁild :

1) Drei Befestigungsschrauban

2) Magnetisches Bchild

3) Modul

4) Kontaktspulen—-Kabel wom
Modul entfernt

@ 9 Zundspule - Ubsrprifung und Ersetzen

Siehe Illustrationen 9.2, 9.3, 9.4, 9.5, %.11, %9.12a, %.128,
.13, 9.14 ;

Fernspule {(Mechanischer-lUnterbrechungs-Punkt-System/

1 Beschriften Sie die Kabel und Klemmen, entfernen Sie dann die
Kabel von der Spule. Uberprifen Sie mit einem Ohmmeter den
Widerstand der Primiar- und Sekundiar-Schaltkreise. Er sollte
ungefidhr 1 oder 2 Ohm fir den Primidr—-Schaltkreis und 3 K bis
20 K Ohm fir den Sekunddr-Schaltkreis sein. Falls die
Uberpriifung eine dffnung oder einen Kurzschluf in der Spule
anzelgt, ersetzen Sie sie durch eine neus, indem Sie die
Klammernschraube lésen und die Spule aus dem Montagetrdger
schieben. Reinigen S5ie den Triger, bevor Sie die neue Spule
installieren, und ziehen Sie die Klammernschraube nicht zu
fast an.

> Anmerkungt Ja glektrische Teile normalerweise nicht
zurilickgegeben werden kénnen, wenn man sie erworben hat, ist es
gut, Ihre Testergebnisse durch aine Reparaturwerkstatt
bestdtigen zu lassen, bevor Sie eine neue Spule kaufen.

Fernspule (HEI-Ziindungs-System)
. Ubarprifung

2 Uberprifen Sie mit einem Testlicht oder einem Voltmesser auf
Spannung an der Spulen-Batterieklemme (siehe Illustration).
Der Zlndschalter muB auf On gedreht sein. Uberprifen Sie,
falls keine Spannung angezeigt ist, auf lose Verbindungen an
der Spule und dem Zlndschalter und flhren Sie alle notwendigen
Reparaturen durch.

I Entfernen Sie den Spulenkabelsatz-Verbinder und haken Sie wie
in Test 1 gezeigt ein Ohmmeter ein (siehe Illustration). Falls
die Anzeige lUber 1| Ohm ist, ersetzen Sie die Spule durch eine
neus.,

4 Falls die Anzeige 0 bis 1 Ohm ist, haken Sie die Ohmmeter-—
Kabel wie in Test 2 gezeigt ein (sighe Illustrationl). Falls
die Anzeige weniger als &000 Ohm oder mehr als 30000 Ohm
anzeigt, ersetzen SBie die Bpule durch eine neus.

S Falls sie zwischen &000 und 30000 Ohm ist, verbinden Sie die
Ohmmeter-Kabel wie in Test 3 gezeigt (siehe Illustration).
Falls die Ohmmeter—-Anzeige weniger als unendlichen Widerstand
anzeigt, ersetzen Sie die Spule. Falls die Anzeige unendlich
anzeigt, ist die Spule in Ordnung.

L ]
. Ersetzen

& Entfernen Bie, falls Sie dies noch nicht getan haben, das
Spulen-Hochspannungs=Kabel und entstiipseln Sie den Primar-
Kabelsatz-Verbinder.

7 Entfernen Sie die Montagemuttern und trennen Sie die Spule wvom
Motor. !

B Die Installation ist die Umkehrung der Entfernung.
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3 FernzlUndungs-5pulan-

.2 Uberprlifen Bie an der F.
Widarstand-Test Nummar 1

hier gezeigten Ilndspulan-

Kabelsatz-Varbinder-Klemme -
verwanden Sie ein Testlicht 1) Schliefen Sie das Ohmmeter an
oder einen Voltmeter 2} Trennan Sie den Verbinder

1) Schliefllen Sie das Test-
licht an die Batterie-
Kabel-Klemme an

2.4 Fernzindungs=-8pulen- ?.% Fernzlndungs—Spulan—
Widerstands-Test Nummer 2 Widerstandstest Nummer 3

1) SchlieBen Bie das Ohmmeter 1} Schliefen Sie das Ohmmeter
an an

Spulen—-in—Kappe—Modelle (HEI-Zindungs-System)!

Uberprifun

T Trennean gia das Kabel vom negativen Pol der Batterie.

10 Entfernen Sie die Verteilerkappe.

11 Positionieren Sie die Kappe wverkehrt herum, so dal} Sie die
Steck—-Spaten-Klemmen in der Haube sehen kinnen, die aus dsr
Spulenkappe herusschauen (siehe Illustration).Das Ohmmeter
sollte einen Widerstand sehr nahe bei Null anzeigen.
Erﬁetzen Sie die Spule, falls dies nicht so ist.

Schlieflen Sie das Ohmmesser zwischen der TACH-Klemme und der
mittleren Klemme der Verteilerkappe an und beachten Sie die
Anzeige auf dem Ohmmetaer (siehe Illustration). Bewegen Sie
das Ohmmeter—-Kabel zu der Erdungs-Klemme (mittlere Klemme an
der inneren Reihe) (siehe Illustration) und lassen Bie das
andere Kabel an der mittleren Klemme in der Verteilerkappe.
Benutzen Sie die High-Skala. Falls beide Ohmmeter-Anzeigen
unendlichen Widerstand anzeigen, ist dia Spule fehlerhaft.
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1S
1&
17
18
1%
20

21
22

etzen
Entfernen Sie die Spulen-Abdeckungs—-Schrauben (sieha

Illuetration) und heben Sie die Abdeckung ab.

Driicken Sie die Spulen-Spaten-Klemmen mit einem kleinen
Schraubenzieher vorsichtig durch die Oberseite der Haube
{siehe Illustration).

Entfernen Sie die Zindspulen—Montageschrauben und entfernen
Sie die Spule, mit den Kabeln, von der Kappe.

Entfernan Sie die Bogendichtung (siehe [llustration).
Reinigen Sie das Spulengehduse und den Rest der Kappe mit
ginem weichen Lappen und Uberprifen Sie die Kappe auf
Defekte. Ersetzen Sie sie, falls notwendig.

Installieren Sie die Bogendichtung.

Installieren Sie die neue Spule und ziehen Sie die
Montageschrauben sicher an.

Positionieren Sie die Klemmen in den richtigen Schlitzen,
installieren Sie dann die Spulenabdeckung auf die Kappe und
ziehen Sie die Schrauben sicher an.

Installieren Sie die Verteilerkappe.

Varbinden Sie das Kabel wieder mit dem negativen Pol der

Batterie.

2.11 Test l: SchlieBen Eie, 9.12a Test 2: SchlieBen Bie das
um die Zlndungs-Bpule-in- Ohmmaeter zwischen die Drehzahl-
Kappe zu Uberprlfen, zusrst messer—-Klemme der Spulen-Baugrup-
elin Ohmmeter an die Dreh- pe und der mittleren Elektrode
zahlmasser— und Batterie- der Verteillerkappe an ...

Klemman — die Anzeige sollte

MNul

1 oder fast Null anzeigen
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2.12b ... schliefen Sie 2.13 Entfernsen Sie diese beiden
dann das Ohmmeter zwischen Schrauban (Pfeila), um die

der Erdungs-Klemme der Spu- Epulen-Abdeckung zu entfernan
len-Baugruppe und der mitt-

leren Elektrode der Vartei-

lar—-Kapps an - falls beides

Anzeigen unendlichan Wider-

stand anzeigen, ersetzen Eie

die Spule

‘."L B

&
2.14 Drilckan Bie, bevor Bie .16 Entfernen Sie die IUndungs-
die Spulan—-Baugruppe von der Bpulen-Bogendichtung von der
Kappa entfarnan, die Steck- Untersaite des Hohlraums in der
Bpaten-Verbinder mit ainam Vartellerkappe

kleimnen Schraubenzisher aus
daer Haube haraus

_LO Ladesyst - _Allgemaine Informationen und Vorsichtsma@nahmen

Das Ladesystem beinhaltet den Wechselstromgenarator, den
Bpannungsregler und die Batterie. Diese Komponenten arbeiten
zusammen, um elektrische Leistung fir Zlindanlage, Leuchten,
Radio etc. bereitzustellen. Der Wechselstromgenerator wird durch
einen Antriebsriemen an der Vorderseite des Motors angetrieben.
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Der Zweck des Spannungsreglers ist, die Spannung des
Wechselstromgenerators auf einen voreingestellten Wert zu
beschrinken. Dies verhindert Leistungs—-Spannungsstile,
Stromkreis-Uberlastungen etc., widhrend eines Spitzen-Bpannungs-
Outputs. Bei Modellen, die 1972 gebaut worden sind, ist der
Spannungsregler separat montiert, wihrend er bei spateren
Modellen im Wechselstromgenerator-Gehduse enthalten ist.

Das Ladesystem bendtigt normalerweise keine regelmidBige Wartung.

Der Antriebsriemen, Kabel und Verbindungen sollten trotzdem zu

den in Kapitel 1 wvorgeschlagenen Intervallen kaontrolliert

werden.

Seien Sie extrem vorsichtig, wenn Sie am elektrischen System

arbeiten, und beachten Sie die folgenden VorsichtsmaBnahmen.

a) Wenn Sie zu einem Wechselstromgenerator Verbindungan von
einer Batterie machen, verbinden Bie immer die richtigen
Pole.

b) Trennen Sie, bevor Sie eine Bogen-Schweif-Ausristung
benutzen, um ginen Teil des Fahrzeugs zu reparieren, die
Kabel vom Wechselstromgenarator und der Batterieklemme.

c) Lassen Sie den Motor nie mit angeschlossenem Batterielade-
gerat an.

d} Trennen Sie immer beide Batteriekabel, bevor Sie ein
Batterieladegerdt wverwenden.

Der Lade-Indikator leuchtet, wenn der Ziindschalter an ist, und
geht aus, wenn der Motor lduft. Falls der Lade-Indikator an ist,
wenn der Motor ld3uft, zeigt dies einen Defekt im Ladsystem an.

@ 11 Ladesystem - Uberprifung

>

Siehe Jillustration 11.4

Anmarkung: £s werden zwei Arten von Wechselstromgeneratoren
verwendet. Frihere Fahrzeuge verwenden die SI-Art und spdtere
Moddelle sind mit der CS-Art ausgestattet. Schausen Sie, um zu
bastimmen, welche Art Wechselstromgenerator In IThrem Faherzeug
installiert ist, auf die Befestigungen, die die zwel Hdlften des
Wechselstromgenerator—-Gehduses befestigen. Alle CS-Modelle
verwendan Nieten anstelle von Schrauben. CS5-Wechselstrom-
generatoren sind wiederherstellbar, wenn die Nieten
herausgebohrt worden sind. Wir empfehlen dies Jjedoch nicht. C5-
Arten sollten fir alle Zwecke als nicht zu warten betrachtet
werden und, falls defekt, durch neue oder wiederhergestellte
Einhejten ersetzt werden. CS-Wechselstromgeneratoren haben kein
Testloch., Richtiges Testen erfordert spezielle Ausristung und
sollte durch die Wartungsabtellung eines Hindlers oder einen
KraftFfahrzeug-Elektrik=-Shop durchgefiihrt weraen.

1 Falls im Ladesystem ein Fehler auftritt, nebhmen 8ie nicht
sofort an, daB der Wechselstromgenerator das Problem
varursacht. Uberpriifen Sie zuerst die folgenden Dinge.

a) Die Batteriekabel, wo sie an die Batterie anschliesBen.
Versichern Sie sich, daB die Verbindungen sauber und
angezogen sind.

b) Die relative Dichte des Batterie-Elektrolyten. Falls sie

«» gering ist, laden Sie die Batterie.

c) Uberpriifen Sie externe Wechselstromgenerator-Verkabelung und
-Verbindungen. Sie missen in 2inem guten Zustand sein.

d) Uberpriifen Sie den Zustand und die Spannung des Antriebs-
riemens (Kapitel 11}.

e} Versichern Sie sich, dall die Wechselstromgenarator-—
Montageschrauben angszogen sind.

f) Lassen Sie den Motor an und Uberprifen Sie den Wechselstrom-
generator auf unnarmale Gerdusche.

345




2 Uberprifen Sie die Battariaspannun% mit einem Voltmeter, wenn
der Motor aus ist. Sie sollte ungefdhr 12 Volt betragen.

% Lassen Sie den Motor an und Uberprifen Sie nochmals die
Batteriespannung. Sie sollte jetzt ungefdhr 14 bis 15 Volt
betragen. : T

4 Finden Sie das Testloch in der Rickseite des Wechselstrom-
generators und erden Sie die Lasche, die sich im Loch
befindet, indem Sie das Blatt eines Schraubenziehers in das
Loch einsetzen und die Lasche und das Gehduse zur gleichen
Zeit berilhren (gisha Illustration).

Warnung: Lassen Sie den Motor mit der geerdeten Lasche nicht

l&nger laufen als notwendig ist, um eine Voltmeter-Anzeige zu

erhalten. Falls der Wechselstromgenerator lddt, lduft er wihrend
des Tests ungeregelt, was das elektrische System dbserladen und

Schaden an den Komponenten verursachen kann.

S Die Anzeige auf dem Voltmeter sollte mit der geerdeten Lasche
15 Volt oder h8her sein.

& Falls der Voltmeter geringe Batteriespannung anzeigt, ist der
Wechselstromgenerator fehlerhaft und sollte durch einen neuen
ersetzt werden (Unterkapitel 13).

7 Falls die Stromanzeige 15 Volt oder mehr anzeigt und ein
"keine Ladung"-Zustand vorliegt, ist der Regler oder der
Feldstromkreis das Problem. Entfernen Sie den Wechselstrom-
generator (Unterkapitel 13) und lassen Sie ihn weiter durch
ein Auto-Elektrik-Geschaft Uberpriufen.

11.4 Finden Bie das richtige Loch, wenn Bie varsuchen, die
Lasche im Wachsslstromgenarator zu erden und verlingern Sie den
Test nicht unmnéitig, sonst kann daraus Bchaden am
Wechselstromganarator entstehen!

1) Lasche
2} Endrahmen-Loch
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@ 12 Externer Spannungsregler - Uberprifung und Ersetzen
Siene Illustration 1Z2.4

1 Eine entladene Batterie kann das Ergebnis eines Fehlers im
Spannungsregler sein. Uberprifen Sie, bevor Sie den Regler
tiberpriifen, die folgenden Dinge:

a) Spannung des Antriebsrimens (Kapitel 11}.

b) Batterie und Kabel (Kapitel 1 und Unterkapitel 4!.

c) Lade-Stromkreis und Verbindungen {(Unterkapitel 10).

d} Versichern Sie sich, dafl die Lichter oder anderes

elektrisches Zubehdr nicht ungewollt angelassen worden sind.

2 Entfernen Sie das negative Kabel von der Batterie, bevor Sie
die Abdeckung vom Regler entfernen. Die Regler—-Abdeckung wird
durch zwei Schrauben gehalten.

3 Die Spannungsregler-Kontakte scllten unter keinen Umstdnden
gereinigt werden - Rauhe Materialien zerstéren das
Kontaktmaterial. Einstellungen von Relaispunkt und Luftabstand
kénnen mit einer Flhlerlehre Uberprift werden, um ungefdhre
Einstellungen zu erhalten.

4 Die Feldrelais—-Punkt-8ffnung kann eingestellt werden, indem
man den Btop biegt. Der Luftabstand wird Uberprift, wenn sich
die Punkte grade berlhren und einstellt, indem man die flache
Kontaktfeder biegt (siehe Illustration).

> Anmarkungt DJas Feldrelais arbeitet normalerweise selbst wenn der

Luftabstand auflerhalb devr angegebensn Grenzen Ist zufrieden—

stellend und sollte nicht eingestellt werden, wenn das System

normal arbeitet.

5 Yersichern Sie sich zuerst, um den Regler zu entfernen, dap
das negative Batteriekabel getrennt wurde, entfernen Sie dann
die Kabel wvom Regler.

4 Entfernen 5ie die Montageschrauben und entfernen Sie den
Regler wvom Fahrzeug.

7 Die Installation ist die Umkehrung der Entfernung. VYersichern
Sie sich, dal die Gummidichtung sicher an ihrem Platz im
Reglersockel ist.

12.4 Komponentsn-Layout des sxternen Epannungsreglers

1} Feldrelais ) Klemme Nr. 3
2) "Klinke" &y Klgmme Nr. 4
I} "F"-Klemme 7) SBpannungsregler

4) Klemme Nr.2
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@ 13 Wechselstromgenerator - Entfernung und Installation
Siehe Illustratiornen 13.4a ungd 13.40

1 Trennen Sie das Kabel vom regativen Pol der Batterie.

2 Lisen Sie die Bolzen und entfernen Sie den Antriebsriemen
(Kapitel 1).

3 Entfernen Sie die Kabel wvon der Hinterseite des Wechsalstrom-
generators. Falls es spidter midglich ist, sie zu verwechseln,
beschriften Sie die Kabel und die Klemmen.

4 Entfernen Sie die Drehpunkt- und Einstellungs-Bolzen (siashe

Illuatrationan),

Entfernen Sie den Wechselstromgenerator.

Die Installation ist die Umkehrung der Entfernung. Siehe

Kapitel 1 fir die Einstellungsverfahren zum Antriebsrieman.

Haken Sie das Batterie-Erdungskabel MICHT ein, nachdem die

Kabel wieder an die Wechselstromgenerator-Klemmen

angeschlossen worden sind.

o~

153.4a Installaticns-Detalls zum/typlschen &-Iylinder—-Relhen-
Motor-Wechselstromgenasrator ’/f

1) Ansicht A £

4
e 99
W@%;%

@
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13.45 Inmstallations-Detalls zum typischen Vé- und VB8-Motor-
Wechsalstromgenarator

1)

Ansicht B

@Mﬁ;ﬁﬁﬂlﬁitﬂﬂﬂﬁﬂ!ﬁitDf‘EﬂP‘Ei‘.ﬁﬂ —_Ersetzan
Sishe Illustrationen 14.2, 14.5a, 14.3b, 14.56 und 14.%

s

Anmarkung: Oieses Verfahren kann man nur bei den
Wechsalstromgeneratoren derl0-51-Reihe anwenden, die ab 1973
benutzt wurden.

4
&

2

O~ o

Entfernan Sie den Wechselstromgenerator vom Fahrzeug
(Unterkapitel 13).

ReiBen, lochen oder zeichnen Sie Markierungen auf die vorderen
und hinteren Endrahmen-Gehduse des Wechselstromgenerators, um
den Wiederzusammenbau zu vereinfachen (siehe [llustration).
Entfernen Sie die vier Durch-Schrauben, die die vorderen und
hinteren Endrahmen zusammenhalten, trennen Sie dann den
Antriebs-Endrahmen vom Gleichrichter-Endrahmen.

Entfernen Sie die Muttern, die die Stator-Kabel am hinteren
Endrahmen halten (Gleichrichter-Briicke) und trennan Sie den
Stator wom Endrahmen.

Entfernen Sie die Schrauben, die die Regler-/BlUrsten-Baugruppe
an den Endrahmen befestigen, und entfernen Sie den
Biirstenhalter (gsiehe Illustrationan).

Entferren Sie die Birsten vom Halter, indem Sie den
Biirsten—-Haltering vom Halter schieben (siehe Illustration).
Entfernen Sie die Federn vom Burstenhaltar.

Die Installation ist die Umkehrung des Entfernungsverfahrens.
Installieren Sie, wenn Sie die Birsten in den Blrstenhalter
installieren, diejenige Bilrste, die dem Endrahmen am ndchsten
ist, zuerst. Schieben Sie eina Blroklammer durch die
Hinterseite des Endrahmens, um die Birste zu halten, setzen
Sie dann die zweite Burste ein und driucken Sie die Blroklammer
herein, um beide Blrsten zu halten, wdhrend der
Wiederzusammenbau wvervollstindigt wird (Blehe Illustration).
Die Buroklammer sallte nicht entfernt werden, bis die vorderen
und hinteren Endrahmen zusammengeschraubt wurden.
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14.5a Entfarrnen Sle die drai

14.2 Markieren Bis dis
Schrauben (Pfaile) ...

Wachsalstromgenerator=-End-
rahman-Gehduse, um dia rich-
tige Ausrichtung wdhrend des
Wiedsrzusammenbaus sichar-
zustellen

- 20

14.5b ..., und haben Sies die 14,64 Die BlUrsten k#nnen wvom
Blurstenhalter—-Baugruppe Haltsr getrennt und neue kidnnen
tnetalliert werdan

Reraus

14,9 Satzen Sie durch das Loch neben der Lager-Anschlullfldchs
{Pfaeil) eine Bluroklammer ein, um die Blrsten in der
zurlickgazogenan Position zu halten
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(YD)

arta - meine_Informationen

Die Funktion der Startanlage ist, den Motor zu kurbeln. Die
Startanlage besteht aus dem Anlasser, dem Sclenoid, der
Batterie, dem Schalter und den Verbindungskabeln. Die Batterie
gibt dem Solencid elektrische Energie, welcher dann den Kreis
zum Anlasser vervollstidndigt, welcher dann die eigentliche
Arbeit des Kurbelns des Motors verrichtet.

Die elektrischean Stromkreise des Fahrzeugs sind so arrangliert,
dal der Anlasser nur bedient werden kann, wenn die Kupplung
getreten wird (Schaltgetriebe) .oder wenn der Getriebe—
Auswahlhebel in Park oder Neutral ist {Automatikgetriebe!l.
Warnung: Bedienen Sie den Anlasser nie mehr als 30 Sekunden ohne
Pause, damit er sich filir mindestens zweai Minuten abkilhlen kann.
ibermdBiges Kurbeln kann Ubsrhitzung verursachen, was den
Anlasser ernsthaft beschidigen kann.

16 Apnlasser — Uberpriifung im_Fahrzsug
Sighe Tllustration [&.10

aAnmerkung: Versichern Sie sich, bevor Sie Anlasserprobleme

diagnostizieren, dafi die Patteries voll aufgeladen ist.

1 Versichern Sie sich, falls der Anlasser sich nicht dreht, wenn
der Schalter bedient wird, dall der Schalthebel auf Neutral
oder Park steht (Automatikgetriebe) odaer dall die Kupplung
getreten ist {(Schaltgetriebe).

2 Versichern Sie sich, dal die Batterie aufgeladen ist, und dal
alle Kabel, sowohl an dan Batterie- als auch an den Anlasser-—
Solenoid-Klemmen, sicher sind.

2 Falls der Anlasser sich dreht, abor der Motor nicht kurbelt,
dann rutscht die Freilaufkupplung im Anlasser und der Anlasser
muBB vam Motor entfernt und zerlegt werden.

4 Falls der Anlasser, wenn der Bchalter bedient wird, Uberhaupt
nicht arbeitet, aber der Solermoid klickt, dann liegt das
Problem sntweder bai der Batterie, den Haupt-Solenoid-
Kontakten oder dem Anlassar selbst.

S Falls der Solenoid-Tauchkolben nicht gehdrt werden kann, wenn
der Schalter betitigt wird, ist der Bolernpid selbst defekt
oder der Solenoid-Schaltkreis ist offen.

& Schliefen Sie, um den Solenoid zu Uberprifen, ein .
Starthilfekabel zwischen die positive Klemme der Batterie(+)
und die S-Klemme am Solenoid. Falls der Anlasser jezt
arbaeitet, ist der Solenoid in Ordnung und das Problem liegt
beim Zlndschalter, dem Neutral-Anlasserschalter oder der
Verkabelung.

7 Falls der &nlasser immer nocht nicht arbeitet, entfernen Eie
die Anlasser-/Solenoid-Baugruppe zwecks weiterer Test und
Reparatur.

8 Falls der Anlasser den Motor mit unnormal langsamer
Geschwindigkeit kurbelt, versichern Sie sich zuerst, dafl die
Batterie geladen ist und daB alle Klemmen-Verbindungen sauber
und angezogen sind. Falls der Motor ein mechanisches Problem
hat oder ein 81 der falschen Viskositdt inm sich hat, kurbelt
er langsam.

9 Lassen Sie den Motor laufen, bis die normale Betriebs-
temperatur erreicht ist, trenmnen Sie dann das Spulenkabel von
der Varteilerkappe und erden Sie &8s am Motor. Trennsn Sie bei
Fahrzeugen mit Spule-in-Kappe-Verteiler das BAT-Kabel von der
Verteilerkappe.

10 Schlieffen Sie das positive Kabel esines Voltmeters an die

Gnlasser-Klemme des Soclenoids und verbinden Sie das negative
Kabel dann mit einer guten Erdung (siehe Illustration).
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11 Betdtigen Sie den Ziindschalter und lesen Sie die Voltmeter-
Anzeige ab, sobald sich ein stabiler Wert ergibt. Lassen Bie
den Anlasser nicht fir mehr als 30 Sekunden drehen. Eine
Anzaoige von 9 Volt gder mehr, wobei sich der Anlasser bel
normaler Kurbelgeschwindigkeit dreht, ist normal. Falls die
Anzeige 7 Volt oder mehr anzeigt, aber die Kurbelgeschwin-
digkeit gering ist, ist der Motor fehlerhaft. Falls die
Anzeige weniger als 9 Volt anzeigt und die Kurbelgeschwin-

digkeit gering ist, sind die Solenoid-Kontakte wahrscheinlich

verbrannt.

16.10 Voltmeter-Verbindungen flr die UberprUfung der Anlasser-
Kurbelspannung

1) Motorklemme
2) Erdung an Motor-Montage-Triager

17 Anlasser - Entfernung und Installation

Siehe [llustrationen 17.3 und I17.4

Entfernung

1 Trennen Sie das negative Kabel von der Batterie.

2 Heben Sie die Vorderseite des Fahrzeugs und stltzen Sie es
sicher auf Wagenheberstinder. Ziehan Sie die Feststellbremse

an odar blockieren Sie die Hinterrelfen, um zu verhindern, dal

das Fahrzeug rollt.

3 Trennen Sie von unter dem Fahrzeug Schalter-Kabel und
-Batteriekabel von den Klemmen an der Hinterseite des
Solenoids (slehe Illustratiaon’.

4 Entfernen Sie die StlUtzklemme, falls damit ausgestattet, und
die Montagebolzen und entfernen Sie den Anlasser (siehe
Illustration).

Installation

Positionieren Sie den Anlasser und installieren Sie die
Monmtagebolzen fingerfest.

Installieren Sie die Stiitzklemme, falls damit ausgestattet,
und® ziehen Sie die Anlasser-Montagebolzen sicher an.

Klammen an der Hinterseite des Solenoids.
Lassen Sie das Fahrzeug herunter.
Verbinden Sie das negative Batteriekabel.

Om ~ oW
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17.3 Die Sclencidklemman
haben mormalerwelisse unter-
schiedliche GrdBen, die
Ihnen halfen, sich zu arin-
nern, welches Kabel zu wel-
cher Klemme flUhrt

1 Batteriekabal=-Klemme (+]
2 Zindschalter-Kabel-Klemme

Montagedetails zum
{einige

17.4
typischan Anlassar
Adnlasser haben Ausglalchs-

scheliben zwischan Motor und

Montage-AnschluBflidche - be-
achten 8le, wie s8ise installiert
sind, und bringan Sie sis an ihrae
urspringlichen Orte zurlck)

I Anlasser-Lasche

18 Anlasser-Sglengid = Entfernung und Ingtallation

Giehe [llustrationen 18.4 und 18.3

Entfernen Sie den Anlasser (Unterkapitel 177,

Trennen Sie die Lasche wvon der SAalencid-¥lemme zum Anlasser

(gishe Illustration 17.3).

Entferren Sie die zwei Schrauben,

Anlasser sicharn.

Dreben Sie den Sclernoid um F0° im Uhrzeigersinn, um die

Flansch vom Anlasserk8rper auszuricken (siahe [llustration’.

Der Solermoid wird normalerweise als eine Baugruppe ersetzt,

falls er fehlerhaft ist. Die Abdeckung kann jedoch entfernt

und die Kontaktring-Position gedndert werden, um varbrannte
fereiche aus dem Weg der Klemmen zu Dewegen und seine Funktion
wiederherzustellen (siehe Illustration).

& Wersichern Sie sich, daB die Rickkehr—-Feder aut dem
Tauchkolben in Position ist, setzen Sie danmn den
Solenoidktrper in das Anlassergehduse gin und drehen Sie den
Solenoid gegen den Unrzeigersinn, um die Flansch einzuridcken.

2 Installieren Sie die zwei Solenoidschrauben und verbinden Sie

* das Motorband.

die den Solencid an den

[ I T Y o
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18.4 Drehen Sie den Ecle- 18.5 Anlasser-Solenold-Kompo-
noid, um ihn vom Anlasser nenten - Zerlegte Darstellung
auszurlicken, im Uhrzeiger-
sinn, um die Lascha freizu- 1) Solenoid-Kdrper
geban, heban 8Bie ihn dann 21 Zur Haltespule
vom Anlasserkbrpar 3) Schalter-Klemme
4) Kontaktringe
5) Faser—Beilegscheibe
&) Kontaktfinger
7) Batterieklemme
8) Endabdeckung
F) Tauchkolben
10) Motoarverbinder-Lasche-Klemme
11} Zur Einzugs-Spule




