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®:

—-Gang-7&mm—-GCetriaebe

Antriebs-Zahnrad-Haltaring-an-

Gehduse-Bolzan 15
Ssiten-Abdeckung-an-Gehduse-Bolzen 15
Varlingerung-an-Gehduse-Bolzen 45
Schalthebel-an-Schaltwellen-Bolzen 25
dleinflill-Stopfen 13
Getriebe-Gehduse-an—
Klingel-Gehduse-Bolzen 75
Quertrigaer-an-Rahmen-Bolzen 53
Quertridger-an—-Sockel-Bolzen 40
2-3-Uberkreuzungs-Wellen-Triger—

Hal temutter 18
Erster—-/Riickwirts-Schwenk-Bolzen 20
Sockel-an-Gatriebe-Bolzen 45

@ z-Gang-77mm-Getriebe

Antriebs-Zahnrad-Haltering-an-—

Gehduse-Bolzan 35
Abdeckung-an—-Gehduse-Bolzen 30
Verlingerung-an-Gehduse-Bolzen 45
Schalthebel-an-Schaltwellen-Bolzen 25
Gleinfiill-Stopfen 15
Getriesbe-Gehduse-an-
Klinmgel-Gehdusa-Bolzen 75
Quertridger-an—-Rahmen-Bolzen 25
Quertriger-an-Bockel-Bolzen 45
2-3-Uberkreuzungs—-Wellen-Trdger
Haltemutter 18
Erster—-/Riickwdrts-Schwank-Bolzen 20
Sockel=-an-Getrisbe-Bolzen 43
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. 4-Gang-B9mm—Gatriebe

Schalthebel-Haltemutter 18
Verlingerung-an-Gehduse-Bolzen 50
Antriebs-Zahnrad-Lager—-Haltering-

Bolzen 30
Seiten—-Abdeckung—an-Gehduse-Baolzen 15
Riickfahr leuchten—-Schalter 1S
dleinfull-Stopfen 1S
Getriebe-Gehduse—an—
Klingel-Gehduse-Bolzen 73
Quertrdger-an—-Ranmen-EBolzen oo
Quertrdger—-an—Sockel-Bolzen 40
Schalthebel-und-Triger-an-Getriebe 3&
Kontrollstangen-Einstellungs—Muttern 15
Sockel-an-Getriebe-Bolzen 40

@ s-Gang-117mm-Getriebe
Antriebs—-Zahnrad-Haltering—an-

Gehduse-Bolzen 20
Seitzn-Abdeckung—an-Gehduse-Bolzen 20
Verliangerung—an-Gahduse-Bolzen 30
Hebel=-an=-Schaltwellen-Mutter 20
gleinflill-Stopfen 30
Getriebe-Gehiuse-an—

Klingel-Gehduse-Bolzen . 73
Quertriager—an—-Rahmen-Balzen 30
Quertrager—an-Sockel-Baolzen 40
GCetriebe-Ablafi-Bolzen 20
Sockel-an-Getriebe-Bolzern 20

(:) 1 Allgemaine Informationen

Fahrzeuge,, die in diesem Handbuch behandelt werden, sind
entweder mit sinem I~ oder 4-Gang-Schaltgetriebe oder einem 3-
oder 4-Gang-Automatikgetriebe ausgestattet. Alle Informationen
iber das Schaltgetriebe finden Sie in diesem Teil vaon Kapitel 7.
Informationen iiber das Automatikoetriebe finden Sie in Teil B
dieses Kapitels.

Schaltgetriebe werden durch die Anzahl der Vorwdrtsgdnge und dem
Abstand zwischen Hauptwelle und Gegenzahnrad, gemessen an den
Mittellinien der Wellen, identifiziert. Das 3-Gang-7&mm—Getriebe
hat auf die obere Seite des Gehaduses eine Identifizierungsnummer
aufgestempelt, unter der Seitenabdeckung. Das I-Gang-77mm—
Getriebe hat auf die obere linke Beite des Gehduses eine
Identifizierungsnummer aufgestempelt.

Dieses Getriebe wird hauptsidchlich flUr Anwendungen beil hoher
Belastung verwendet. Das 4-Gang-89mm-Getriebe ist in allen
Vorwidrtsgédngen voll synchronisiert und benutzt den vierten Gang
als Bchnellgang. Das 4-Gang-117mm-Getriebe ist nur in den
zweiten, dritten und vierten Gangen synchronisiert.

In Abhingigkeit von den Kosten, die auftreten, wenn man ein
Getriebe lberholt, kann es besser sein, das Ersetzen der Einheit
durch entweder eine neue oder eine wiederhergestellte zu
bedenkan., Ihr 8Brtlicher Hinder oder Ihr brtliches Getriebe-—
Geschdft sollte in der Lage sein, [hnen Informationen beziglich
Kosten, Verflgbarkeit und Austauschpraktiken zu geben.
Unabhdngig davon, wie Sie sich entscheiden, ein Getriebeproblem
zu beheben, kénnen Sie immer noch einige Kosten sparen, indem
Sie die Einheit selbst entfernen und installieren.
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@2 Getriebe-Schaltaufwand — Diagngsse

Anmarkung: Versichern Sie sich, bevor Sie versuchen,
Schaltprobleme zu diagnostizieren, daf das Kupplungspedal -
Freispiel richtig eingestellt ist (Kapitel 1},

1

Falls UbermidBiger Aufwand erforderlich ist, um das Getrigbe in
einen bestimmten Gang zu schalten, kénnen Sie ein relativ
einfaches Diagnoseverfahren benutzen, um zu bestimman, ob der
Schaltknippelmechanismus oder das Getriebe fehlerhatt ist.
Bestimmen Sie, welche Schaltstange blockiert, und trennen Eie
sie dann von der Seite des Getriebes.

% Schrauben Sie zwei Muttern auf die Schaltwelle, die aus dem

Getriebe herausschaut, schliefen Sie die Muttern zusammen und
schalten Sie das Getriebe mit einem Schraubenschlissel von
Hand in und aus dem Gang.

Messen Sie mit einem Inch-Pfund-Drebhmament-Schraubenschllssel
das Drehmoment, das notwaendig ist, um das Getriebe in den Gang
zu schaltern. Es sollte 72 Inch—-Pfund nicht ldbersteigen.

Ein Drehmoment liber dieser Zahl wirde ein inneres Probelm im
GCetriebe bedeuterm. Ein Positraction-Schmiermittel kann der
Situation abhelfen. Sie kdrmnen dieses spezielle Schmiermittel
zusammen mit weiteren Informationen bezilglich seines Gebrauchs
bei einam GM-Hindler erhaltan.

Falls der Schaltaufwand an diesem Ort nicht Ubermdfiig ist,
liegt das Problem wahrscheinlich im Schalthebel oder dem
Schalter. Uberprifen Sie auf Blockieren, Rost, Schmutz usw.

(::);dLgnkuaulan-Eghgl;ggg;inua = Einstellung

Siehe Illustration 3.5

1
2
3

Stellen Sis beide Schalterhebel auf dem Getriebe-Gehduse auf
Neutral.

Trennen Sie die Kontrollstangen van den Hebeln am Lenksaulen—
Rohr.

Stellen Sie die Hebel am Lenksiulen—-Rohr auf die Neutral-
Position und setzen Sie einan MeBgerdt-Stift (3/1& Inch
Durchmesser) durch die Licher in dan Hebelin ei1n, SO dall der
Kopf-Kontrollhebel in der Neutral-Position gehalten wird
{siahe Illustratian).

Verbinden Sie die Kontrollstangen mit den Sidulen-Rohr-Hebeln,
indem Sie die Klammern eirstellen. Die Hebel durfen sich nicht
aus den Neutral-Positionen bewegen.

Entfernen Sie den Melgerit-Stift und Uberprifen Sie den
Gangwechsel.

4 ()4




3-SPEED

3.3 Einstellungsdetails zum Biulen-Schaltgesténge
A) 4-Gang B) 3-Gang
1) Rickwarts-Kabsl 1) Relais-Hebel
2) Dritter-/Viertar-Stanges 2) Iweiter— und Dritter-Hebel
3) Erster-/Iweiter-Stange 3) Erster- und Ruckwirts-Hebal
4) Erster—-RlUckwidrts-Kontrollhebel
al Ansicht A 5) Iwaiter-Dritter-Kontrollhebel
4) Hebel &) Zweiter— und Drittaer—-Hebel
71 Erster— und Ruckwarts-Hebel
bB) Ansicht B
3) Hergestellter Stift
&) Obare Kontrollwelle und
Triger
7) Aus einar 3/1&6-Inch-
Stange herstellen
c} Ansicht C
8) Rliuckwidrts-Hebel
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Siehe [liustrationen 4.4 und 4.3
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Heben Sie das Fahrzeug und stiitzen Sie es sicher auf
Wagenheberstdnder.

Lassen Sie das Getriebedl ab (siehe Kapitel 1).

Entfernen Sie die Antriebswelle (Kapitel 8).

Entfernen Sie beim 117mm—4-Gang-Getriebe die Kardangelenk-
Flansch und -Mutter zwecks Zugang zur Sldichtung (siehe
Illustration}. :

Brechen Sie die Dichtung varsichtig mit einem Schraubenzieher
aus dem Geh&use (asiehe Illustration). Achten Sie darauf, die
Output-Wellan-Nute nicht zu beschadigen.

Reinigen Sie die Gegenbohrung und liberprifen Sie sie auf
Schaden. Tragen Sie Getriebedl auf die Lippen der neuen
Dichtung auf und beschichten Sie die duBere Kante mit einer
dinnen Schicht RTY-Dichtmittel.

Positionieren Sie die neue Dichtung mit oer offanen Seite nach
innan in die Bohrung und hidmmern Sie sie vorsichtig mit einer
groBen Fassung oder einem Hammer an ihren Platz. Falls keine
groBe Fassung zur Verfligung steht, geht dies auch mit einem
Stiuck Rohr, so lange es den richtigen Durchmesser hat.
Installieren Sie die Antriebswelle und alle anderen
Komponanten, die entfernt wurden.

4.4 4-Gang(li7mm)-Getriebe-Komponenten

1 Schliel-Beilegscheibe 13 Tachometer-kKabel

2 Bolzen 14 Dichtung

3 Einfullstopfen 15 Stopfen

4 Ablafistopfen 14 Kabelsatz

S Getriebe 17 Dichtung

& Hintere dldichtung 18 Hinterer Dichtungs-Haltering
7 Haltering 19 Kardangalenk-Flansch
8 Bolzen 20 Mutter

9 Tachomter-Antriebs—Zahnrad 21 Bolzen

10 Dichtung 22 Bolzen

11 Kragen

12 Adapter
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4.% Die hintere Hldichtung kann mit einem langen
Echraubenzieher aus dem Getriebe herausgebrochen warden -
arbeiten Sie um die Dichtung herum, brechen Sie immar nur ein
BiBchern und achten Sie darauf, die Output-Welle nicht zu
baschidigen

®

er—-angetriebenes-Zahnrad - Ergetzen

Siehe Illustration 5.2

1

Heben Sie das Fahrzeug und stitzen Sie es sicher auf
Wagenheberstdnder.

2 Trannen Sie das Tachometer—-Kabesl, entfernen Sie den Bolzen und

i

Erkl&rungen siehe ndchste Seite

entfernen Sie die SchlieBplatte (siehe Illustration).

Setzen Sie einen Schraubenzieher in das Schliefplatten-
Anschlufstiick 2in und brecnen Sie das Iahnrad und die Welle
aus dem Getriebe heraus.

Brechen Sie die Runddichtung heraus. -

Die Installation ist die Umkehrung der Entfernung. Schmieren
Sie die Runddichtung mit Getriebe-Flissigkeit.

5.2
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S.2 Tachometer-Zahnr. ations-Details

1 Bchliefplatte & Adapter
2 Bolzen . 7 Kabel

3 Tachometer—-Zahnrad 8 Dichtung
4 Runddichtung 2 Stopfen
S5 Kragen

& Getriebe = Entferpung und Installation

Heben Sie das Fahrzeug und stitzen Sie es sicher auf

Wagenheberstdander.

Lassen Sie die Schmiermittel aus dem Getriebe ab (Kapitel 1J.

Trennen Sie das Tachometer-Kabel, das Ruckfahrleuchten-

Schalter-Kabel und, wo zutreffend, den Drossel-Kontroll-

Schalter.

Entfernen Sie die Schaltkaontrollen vom Getriebe.

Entfernen Sie bei Fahrzeugen mit einem 117mm-Getrisbe den

Gangwechsel-Hebel. Plazieren Sie ein sauberes fusselfreies

Tuch Uber die dffnung des Getriebes, um das Eindringen von

Schmutz zu wverhindern.

Trennen Sie, wo zutreffend, Feststellbremsen-Hebel und -

Kontrollen.

Entfernen Sie die Antriebswelle (Kapitel 8).

Stitzen Sie das Getriebe mit einem Haber,

Trennen Sie alle Leitungen, Schliuche, Kabel oder Triager, die

die Entfernung des Getriebes stiren wirden.

10 Entfernen Sie die Klingelgehiduse-Abdeckung und die Getriebe-
an-Klingelgehduse-Bolzen,

11 Bewegen Sie die Getriebe-Baugruppe gerades zurick, vom Motor
wegy. Achten Sie darauf, die Getriebe-Input-Welle mit der
Kupplungs—FPlatten—Nabe ausgerichtet zu halten.

Anmerkung: Wenn Sie das Getriebe entfernen, sollten zwei oder

mehr Leute das Gewicht der Einheit dbkernshmen. Lassen Fie das

Gewicht nicht auf die Kupplungs-Flatten—-Nabe hdngen, da die

Scheibe sich verzerrt und so den Betrieb der Kupplung ernsthafi

bgeintrachtigt.

12 Lassen Sie das Getriebe, wenn es frei ist, auf den Boden
herunter und entfernen Sie es von unter dem Fahrzeug.

13 Die Installation ist die Umkehrung der Entfernung. Flllen Sie
das Getrisbe mit dem angegebenen Schmiermittel (Kapitel -1J.

AN

&

LW~ o

7_Getriebe (3-Gang 7émm) - Zerlegung, Uberholung und
Wiedarzusammenbau

Siehe Illustrationen 7.3, 7.4, 7.15 und 7.37

tberholung der Seitenabdeckung

1 Schalten Sie das Getriebe auf Neutral, haben Sie das Fahrzeug
zwecks Zugangs von unten und stlitzen Sie es sicher auf
Wagenheberstander.

2 Trennen Sie die Kontrallstangen von den Hebeln an der Seite
des Getriebes.

I Entfernen Sie die Abdeckungs—-Baugruppe vom Getriebe-Gehduse
und lassen Sie das 8l ablaufen (sliehe Illustration).

4 Entfernen Sie bei Schaltgabeln von den Schalter-Wellen-
Baugruppen und bei Schalter-Wellen-Baugruppen von der
Abdeckung.

5 Brechen Sie die Wellen-Runddichtungen heraus, falls ein
Ersetzen notwendig ist. :

6 Entfernen Sie Ausliser-Nocken-Feder und Drehpunkt-Haltering-C-
Klemme. Entfernen Sie beide Ausliser-Nocken (siehs

Illustration},



7 Kontrollieren Sie alle Teile auf Schaden und Abnutzung und

=
10

11
12

13
14

T
Ga

1
2
3

ersetzen Sie sie je nach Notwendigkeit.
Installieren Sie den Zrsten-/Rickwdrts-Ausléser—-Nocken auf den
gusléser-Nocken-Drahpunkt-Stift, wobei die Ausldser-Feder-
Zange nach oben Uber die Zweiter-/Dritter-Schalter-Wellen-
Abdeckungs—-&8ffnung hinausschaut. I[nstallieren Sie den
Zweiter-/Dritter-Ausléser-Nocken, wobei die Ausliser-Feder-
Zange nach oben lber das Erster-/Rlickwidrts—-Schalter-Wellen-
Abdeckungs-Loch hinausschaut.
Installieren Sie die C-Klemme auf der ODrehpunkt-Welle und
haken Sie die Feder in die Ausliser-Nocken-Kerben ein.
installieren Sie die Schalter-Wellen-Baugruppen sorgfiltig in
die Abdeckung und die Schaltgabeln in die Schalter-Wellen-
Baugruppen. Heben Sie den Ausltiser-Nocken, damit die Gabeln
richtig einsitzen kinnen.
Stellen Sie die Schalter—-Hebel auf Neutral-Ausliser (mittlere
Position) und positionieren Sie die Dichtung auf das Gehduse.
Positionieren Sie die Seitenabdeckung sorgfdltig und stellen
Sie sicher, daB die Schaltgabeln mit ihren jeweiligen
Hauptwel len-Kupplungs-Schiebe-Kragen ausgerichtet sind.
Installieren Sie die Abdeckungs-Bolzen, Ziehen Sie sie zum
angegebenan Dreahmoment an.
Fugen Sie dem Getriebe je nach Notwendigkeit &l zu.

3 Seitaen-Abdeckunge-Installation-Details (3-Gang-7é&mm—

triaba}

Kabelsatz-Verbinder 4 Klemme

Dichtung S Schliefl-Beilegscheibe
Seitenabdeckung & Bolzen
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7.4 Seitenabdeckungs-Komponenten-Layout (3-Gang-7émm-Getrisbe)

1)
2)
3
4)
a)

Ausliser-Nocken &) Ausléser-Nockem—Drehpunktstift
Ausléiser-Feder 7) Ausliser—-Nocken—Haltering
Ausliser—-Nocken 8) Erster- und RUckwarts=—
2-3~5chaltgabel Schaltgabel )
2-3-Schalter-Welle ) Erster— und RlUckwarts-

Schalterwelle

Getriebe-Zerlegung

15

16

17
18
15
20
21

22
23

24
25

28

Entfernen Sie das Getriebe wie in Unterkapitel & beschrieben
und entfernen Sie die Seitenabdeckungs-Baugruppe (sisehe
Illustration) (siehe Schritte 1 bis 7, falls notwendig).
Entferrmen Sie den Antriebs-Zahnrad-Lager-Schaft-Schrnappring,
ziehen Sie dann das Zahnrad heraus, his ein groler
Schraubenzieher verwendet werden kann, um das Antriebs-—
Zahnrad-Lager von seinem Ort zu heben.

Entfernen Sie das Tachometer—-angetrieberng Zahnrad von der
hinteren Verlidngerung, entfernen Sie dann die Verldngerungs-
Haltebolzen.

Entfernen Sie den Rickwidrts-Yorlege-Achsen—E-Ring.

Ziehen Sie Antriebs=Zahnrad, Hauptwelle und Verldngerungs-
Baugruppe zusammen durch das hintere Gehduse zurdck. ;
Entferren Sie das Antriebs-Zahmrad, die Nadel-Lager und den
Bynchronisierungs-Ring von der Hauptwelle.

Erweitern Sie den Schnappring in die hintere Verldgerung, die
die hintere Lagerzange halt.

Ziehen Sie die hintere Verlangerung zurlck.

Treiben Sie die Gegenwelle (komplett mit Scheibenfeder) mit
einer Attrappen-Welle ocder GM Werkzeug Nr. J-22446 aus der
Hinterseite des Getriebegehiduses. Entfernen Sie die
Attrappen-Welle vorsichtig und ziehen Sie Gegenzahnrad, Lager
und Druck-Beilegscheiben aus dem Inmneren des Getriebegehduses
haraus.

Treiben Sie die Riickwdrts-Vorlegeachse mit einem langen
Treiber aus der Hinterseite des Getriebegehauses heraus.

Die Hauptwelle sollte nur zerlegt werden, falls eine Presse
oder eine Lager-Ziehvorrichtung erhaltlich ist, bringen Sie
die Baugruppe saonst zu [hrem Hidler. Achten Sie darauf,
zwecks Wiederzusammenbau alle Komponenten getrennt und in
Reihenfolge zu halten.

Entfernen Sie den Zweiter—/Oritter-Synchro-Naben-Schnappring
von der Hauptwelle. Bringen Sie die Synchro-Einheits-
Kamponenten nicht durcheinander. Oowohl sie identisch sind,
sind die Komponenten jeder Einheit bei der Produktion
aufeinandar abgestimmt.
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27

28
29
30

31
32

Entfernan Sie die Eynchro-Einheit, den Iweiten-Gang-Blockier=
Rinmng und das Iweiter-Gang-Zahnrad vom vorderen Ende der
Hauptwelle.

Dricken Sie die Tachnmater—ﬁntriebs-Zahnradﬂ-Halteklemme
herunter und entfernen Sie das Zahnrad von der Hauptwelle.
Entfernen Sie den hinteren Lager-Schnappring von seiner
Hauptwellen—-Nut.

Stiitzen Sie das Ruckwdrts—Zahnrad urd driicken Sie die
Hauptwelle aus dem Zahnrad-Lager herus. Entfernen Sie 'den
Schnappring von der Hinterseite der Hauptwelle.

Entfernen Sie den Erster-fRuckwérts—EynchrcuNaben—Echnappring
von der Hauptwelle und entfernen Sie die Synchro-Einhait.
Entfernen Sie den Erster-Gang-Blockier-Ring und das Erster-

Gang-Zahnrad von der Hinterseite der Hauptwelle.

7.15 3-Gang-7émm-Getriebe-Komponenten - zerlegte Darstellung

Erkldrungen siehe ndchste Seite
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2B
29
30
31

Ge

Druck-Beilagscheibe
(Vorderseite)
Lager—Beilegscheibe
Madel-Lager
Gegenzahnrad

MNMadal-Lager

Lager-Beilegscheibe
Druck-Beilegscheibe
{Hinterseite)

Gegenwelle

Echeibenfeder
Lager—-Haltering
Dichtung
gldichtung
Echnappring
Gehduse)
Schnappring
Zahnrad)
Antriebs-Zahnrad-Lager
Gehduse
Antriebs—-Zahnrad
Vorlager ;
Dritter—-Gang-Blockier—-Ring
E-Ring
Rickwdrts—-Iwischenrad
Rickwdrts—-Vorlegeachse

{Lager an

(Lager an

SEcheibenfeder

Schnappring (Naba an
Welle)
Iweiter=-/0Oritter-Synchro-
Kragen

Synchro-S8chlissel-Feder
Iweiter—/Dritter-8Bynchro-
Maben—Baugruppe
Zweiter—Gang-Blockier-Ring
iweiter—-Gang-Zahnrad
Hauptwelle
Erster-GAng—-Zahnrad

triebe-Ubarholung

Erster-Gang-Blockier—-Ring
Erster-/Iwaiter-8ynchro-Naben-
Baugruppe
Erster-/Zweiter-Synchro-Kragen
Schnappring (Nabe an Welle)
Riickwdrts—Zahnrad
Druck-Beilegscheibe
Feder-Beilegscheibe

Hinteres Lager

Schnappring (Lager an Welle)
Tacho—-Antriebs-Zahnrad
Halteklamme )

Dichtung

Schrnappring (hinteres Lager an
Verlidngerung!

Verldngerung

HBldichtung

Dichtung
Iweiter-/Dritter-Schaltgabel
Erster-/RlUckwdrts-Schaltgabel
Iweiter-/Dritter-Schaltar-
Wellen-Baugruppe
Erster—-/Rlickwdrts—Schalter-
Wellen=-Baugruppe

Runddichtung

E-Ring

Feder
Iweiter-/Dritter-Gusliser—
Nocken
Erster—-/Rlickwidrts-Ausliser-
Nocken

Eeitenabdeckung

TSC=-8chalter und =-Dichtung
Lippendichtung

33 Reinigen Sie alle Komponenten in Lidsungsmittel und trocknen

34

35

3&

Sia grindlich.
Zidhne.

Falls die Gangwechsel schon

Uberpriifen Sie auf Abnutzung oder gesplitterte

laut wahren oder die

Synchro-Handlung leicht "geschlagen” werden konnte, srsetzen
Sie die jeweilige Synchro-Einheit.

Ziehen Sie die neue Bldichtung aus der Hinterseite der
hinteren Verldngerung und treiben Sie =2ine neue mit ainem
réhrenfdrmigen Treiber herein.

Reinigen Sie das Getriebe-Gehiduse
besmamders um die Bolzenldcher

tberprifen Sie auf Risse,
herum.

innan und aulen und

Ziahan Sie die Antriebs-Zahnrad-Haltaring-Dichtung heraus und
treiben Sie eine neue herelin.

Wigderzusammenbau des Getriebes

37

28

Fangen Sie an,

zuerst die Hauptwelle wisder

Illustration).

das Getriebe wieder
Zusammenbausen
Installieren Sie das Zwelter-bBang-Zahnrad,

zusammanzubauen, indem Sie
(siehe

SO

daB die hinter Seite des Zahnrads gegen die Flansch an der

Hauptwelle stdfft.

Installieran Sie den Blockier-Ring, gefolgt von der Iweiter-/

Dritter-Synchro-Baugruppe
Ende der Hauptwelle }.

Versichern Sie sich,

{S5chaltgabel-Nut ndher am hinteren

dall die Kerben

des Blockier-Ring mit den Schlisseln der Synchro=-Baugruppe

412
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39
40
41

42
43

44
45

45

Installieren Sie den Schnappring, der die Synchro-Nabe an die
Hauptwelle halt.

Installieren Bie das Erster-Gang-Zahnrad, gefolgt vom
Blockier—-Ring, an das hintere Ende der Hauptwellen.
Installieren Sie die Erster-/Ruckwdrts-Bynchro-Einhait
{(Schaltgabel-Nut niher am vorderen Ende der Hauptwelle!) und
stellen Sie dabei wieder sicher, dal die Kerben des Blockier-
Rings mit den Schliisseln der Synchro-Einheit ausgerichtet
sind.

Installieran Sie den Schnappring, die RUckwdrts-Zahnrad-
Druck-Beilegscheibe und die Feder-Beilegscheibe.

Installieren Sie das Hauptwellen-Hinter-Ball-Lager mit der
juberen Bchnappring-Nut ndher an der Vorderseite der Welle.
Installieren Sie den hinteren Lager-Wellan-Schnappring.
Installieren Sie Tachometer-Antriebs-Zahnrad und -
Halteklemme.

Setzen Sie eine Attrappen-Welle durch das Gegenzahnrad =in
und stecken Sies Rollager (27 an jedem Ende!, Nadel-Haltering-
Beilegscheiban und Getriebhe-Gehiuse-Druck-Beilegscheiben mit
dickem Fett in Position. Beachten Sie, dal die Zangen an den
Druck—-Beilegscheiben von den Zahnrad-Fldchen weg sind.

armarkung:t Falls Sie keine Attrappen—-Welle zur Verfiligung haben,
stecken Sie die Rollagev vorsichtig an ihren Platz, seien Sie
aber, wenn Sie die Welle installieren, vorsichtig, damit sie
nicht herausgeschlagen werdan.
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Installieren Sie RuUckwidrts—-Zwischenrad und -Yorlegeachse mit
der Federscheibe von der Hinterseite des Getriebe-Gehduses.
én;tallieran Sie zu diesem 7Zeitpunkt nicht den Vorlegeachsen—
~Ring.
Installieren Sie die Gegenzahnrad-Baugruppe von der
Hinterseite des Getriebe-Gehiuses und setzen Sie dann die
Gegenwelle so ein, daB sie die Rollager und die Druck-
Beilegschieben aufnimmt und gliechzeitig die Attrappen-Welle
oder das Werkzeug (falls benutzt) von seinem Platz nimmt. Die
Gegenwalle sollte so eingesetzt werden, dall ihr Schlitz an
ihrem hinteren Ende ist, wenn sie installiert wird.
Dehnen Sie den Schnappring in das hintere Yerldngerungs-
Gehiduse aus und plazieren Sie das Gehduse uUber der
Hinterseite der Hauptwelle und auf die hinteren Lager.
Varsichern Sie sich, dal der Schnappring in der hinteren
Lagernut einsitzt.
Setzen Sie die Hauptwellen-VYorlager (14 von ihnen) in den
Kupplungs—-Zahnrad-Hohlraum und bauen Sie dann den Dritter-
Gang-Blockier-Ring auf das Kupplungs-Antriebs—-Zahnrad ein.
Plazieren Sie Kupplungs-Antriebs-Zahnrad, Vorlager und
Dritter-Gang-Blockier-Ring lber die Vorderseite der
Hauptwelle. Installieren Sie zu diesem Zeitpunkt nicht das
Antriebs-Zahnrad-Lager. Versichern Sie sich, daB die Kerben
im Blockier-Ring mit den Schlisseln in der Zweiter-/Dritter-
Synchro-Einheit ausgerichtet sind.
Stecken Sie eine neue Dichtung (mit Fett) an die hintere
Seite des Getrisbe-Gehduses und setzen Sie dann an der
Hinterseite die kambinierte Kupplungs-Antriebs—Zahnrad-
Hauptwelle und die hintere Verlidngerung ein. Versichern Eie
sich, daf dar Iweiter-/Dritter-Synchro-Kragen ganz nach vorne
gedrickt ist, so daB das Kupplungs-Antriebs-Zahnrad mit der
Gegen-Zahnrad-Anti-Peitsch-Platte einrastet.
Installieren Sie die Hintere-Verldngerung-an-Getriebe-
Gahduse-Bolzen. Ziehen Sie die Bolzen zum angegebanen
Drehmoment an.
Installieren Sie den duBeren Schnappring an das Kupplungs-
Antriebs-Zahnrad-Lager und isntallieren Sie das Lager lber
das Antriebs-Zahnrad und in die Vorderseite des Getriebe-
GCehiduses.
Installieren Sie den Kupplungs-Antriebs-Zahnrad-Lager—
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Schnappring.

Installieren Sie den Kupplungs-ﬁntriEbs—Zahnrad*Lagar—
Haltering und seine Dichtung und versichern Sie sich,

dafl das

81-Rickfiihrloch an der Unterseite ist.

Welle.

Baugruppe (Schritte B bis 13).
angegebenan Drehmoment an.

Installieren Sie das Tachomete
hintere Verlidngerungs-Gehause.

Installieren Sie den Rickwirts-Iwischenrad-E-Ring an

Installieren Sie mit den Synchronisierungs-Kragen in
Neutral-Position die Beitenabdeckung-,

r—angetriebene Zahnrad

die

der
Gabel-
zZum

Dichtung— und
Ziehen Sie die Bolzen

in das

7.37 Komponenten der Antriebs-lZahnrad- und Hauptwellan—
Baugruppe (3-Gang-7émm-Gatriebe)

M- Ul EGN-

Antriebs-Zahnrad 12
Antriebs-Zanhnrad-Lager 13
Dritter-Gang-Blockier-Ring 14
Hauptwallen-Vorlager (14} 13
Schnappring
Iweiter=-/0Oritter-Synchro- 1&6
Baugruppe
Iweiter-Gang-Blockier—-Ring

Iweiter-Gang-Zahnrad 15
Schulter (Teil der
Hauptwelle) 20

10 Erster-Gang-Zahnrad
11 Erster-Gang-Blockier—-Ring
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Erster—Gang-Synchro-Baugruppe
Schnappring
RlUckwarts—-Zahnrad
Ruckwidrts=Zahnrad-Druck-
Eeilegscheibe
Feder-Beilegscheibe
Hinteres Lager

Schnappring
Tacho-Antriebs-Zahnrad und
-Klemme

Hauptwelle



B Gatriebe (3-Gang 77mm) - Zerlegung, Uberhelung und
Wiederzusammanbau

Siehe Illustratioren 8.3, 8.7, 8.8, 8.13., 8.16, 8.24, 8.27, .30
und 8.41

{ Bchalten SBie das Getriebe in Neutral, heben Sie dann das
Fahrzeug und stitzen Sie es sicher auf Wagenheberstiandar.

2 Lassen Sie das ol ab und entfernen Sie das Getriebe wie in
Unterkaptiel & beschriben.

Zerlegung

3 Schrauben Sie die Zugangs—-Abdeckung los und entfernen Sie sie
zusammen mit der Dichtung vom Gehduse (sishe Illustratiaon).

4 Heben Sie die lange Feder heraus, die den Ausltser-Stopfen im
Gehduse hilt und entfernen Sie den Ausliser-Stopfen mit einem
kleinen Magnatan.

5 Schrauben Sie das Verlidngerungs-Gehduse los und entfernen Sie
as zusammen mit der Dichtung.

& Wenden Sie Druck auf den Tachameter-Zahnrad-Haltering an und
antfarnen Sie den Tachometer—-&ntriebs—Zahnrad-Haltering von
dar Qutput-Welle.

7 Entfernen Sie dan Einfiullstopfen von der rechten Seite des
Gehiuses (sishe Illustration). Benutzen Sie einen 3/16-Inch-
Stift-DOurchschlag, arbsiten Bie durch das Stopfenloch und
treiben Sie den Gegenzahnrad-Rollstift heraus. Lassen Sie den
Stift fallen, er kann spiter zurlckgeholt werden.

8 Setzen Sie Attrappen-Wellen-Gerdt Nr. J-25232 in das Loch an
der Vorderseite des Gehises ein (sishe Illustration). Tippen
Sie leicht an das Gerdt, um die Gegenwelle aus der Rickseite
des Gehduses zu driicken. Lassen Sie das Gegenzahnrad am
Boden des Gehduses liegen.

? Machen Sie mit Durchschlag und Hammer Ausrichtungs-—
Markierungen in den vorderenm Lager—-Haltering und -Dichtung.
10 Entfernen Sie den Schnappring, der das vordere Lager und die

Kupplungs-Zahnrad-Welle an ihrem Ort halt.

11 Entfernen Sie mit Spezialgerdt Nr. J-46654-01 und Gerdt Nr.
J-B433-1 das Kupplungs-Wellen-Vorder-Lager.

12 Entfernen Sie die Schnappringe vom hinteren Lager und von der
Output-Welle. Es kann notwendig sein, ein Stluck Stange oder
einen Schraubenzieher zwischen die Erster-/Rlckwirts-Kragen
und Zahnrad-Baugruppe und das Getriebe-Gehause zu plazieran.
Dies hdlt die Output-Wellen-Baugruppe an ihrem Platz, wenn
Sie das hintere Lager entfernen.

13 Benutzen Sie Spezialwerkzeug Nr. J-B137-01 oder eine
gleichwertige Ziehvorrichtung, um das hintere Lager von der
Output-Welle zu entfernen (siehe Illustration).

14 Entfernen Sie die Einstellungsschraube von der Erster-/
Rickwidrts-Schaltgabel und dricken Sie die Schaltfihrung aus
dem GCehiuse.

15 Driicken Sie Erster—/Riickwirts-Kragen und —Zahnrad ganz zur
Vorderseite und drehen Sie den Erster—/Rickwidrts—Ausléser-
Stopfen aus dem Gehduse.

16 Driicken Bie die Iweiter—-/Dritter-Schaltgabel nach hinten, um
Zugang zu der Einstellungs-Schraube zu erhalten. Entfernen
Sie die Einstellungs-Schraube. Drehen Sie als nichstes mit
einer Zange die Schaltflihrung ?0°, um den Bogen-Ausliser-
Stopfen freizugeben, und entfernen Sie mit einem Magneten den
inneren Schlielstopfan (siehe [llustration).

17 Setzen Sie einen Durchschlag von 1/4-Inch Durchmesser durch
das Zugangsloch in der Hinterseite cas Gehduses, um die
Schaltfiihrung und den Verlangerungsstopfen herauszutreiben,
die sich in der Schaltflihrungs-Bohrung an der Vorderseite des
Gehduses befinden.

415



18
19
20

21

22
23

24

23

28

27

28

29

30

31

Drehen Sie die Iweiter-/0ritter-Schaltgabel hoch und heben
Eie sie aus dem Gehiuse.

Entfernen Sie den Boden—Ausliser-Stopfen und seine kurze
fBusldser—-Feder aus dem Gehiuse.

Lésen Sie das Kupplungs-Zahnrad aus der Output-Welle und
entfermen Sie die Output—-Wellen—-Baugruppe. Neigen 5le, um
dies zu tun, das genutete Ende der Welle nach unten und heben
Sie das Zahnrad-Ende hoch und aus dem Gehduse heraus. Am
rechten hinteren Ende des Gehiduses befindet sich eine Raste,
durch die Erster- und Rickwdrts-Kragen und —Zahnrad
durchgehan mlssan. .

Heben Sie das Kupplungs-Iahnrad aus der Oberseite des
Gehdusas heraus.

Entfernen Sie beide Schaltgabel-Wellen.

Entfernen Sie Gegenzahnrad, Druck-Beilegscheibe und
Rollstift, wobei das Gerdt immer noch an seinem Platz ist.
Tippen Bie das Ende der Zahnrad-Vorlegeachse mit einem Hammey
an, bis das Ende mit dem Rollstift die Gegenbohrung in der
Hinterseite des Gehiuses freigibt (sieha Illustration).
Entfernen Bie die Welle, das Ruckwirts-Iwischenrad und die
Druck-Unterlegscheibe.

Entfarnen Sie das Kupplungs-Wellen-Roll-Lager oder das Gegan-—
zahnrad-Nadel-Lager oder was sonst noch widhrend des Zerlegens
in das Gehduse hdtte fallen kidnnen.

Die Hauptwelle sollte nur zerlegt werden, falls eine Presse
oder eine Lager-Ziehvorrichtung varhanden ist. Bringen Sie
die Baugruppe sonst zu Ihrem GM-Hiandler. Achten Sie darauf,
alle Komponenten getrennt zu halten, damit Sie sie leicht
wieder zusammenbauan kinnan.

Entfernen Sie den vorderen Output-Wellen—-Schnappring und
heben Sie die Zweiter-/Dritter-Synchronisierungs—Baugruppe
und das IZweiter—-Zahnrad heraus (siehs Illustration).
Plazieren Bie Ausrichtungsmarkierungen auf Mabe und Kragen,
um den Wiederzusammenbau zu veresinfachen.

Entferrnen Sie, nachdem Sie Schnappring und mit Laschen
versehene Druck-Beilegscheibe von dar Welle entfernt haben,
das Erster—-Zahnrad und den Blockier—-Ring.

Notieren Sie sich die Position der Federn und Schlissel in
der Ruckwirts—-Nabe und plazieren Sie Ausrichtungsmarkierungen
auf Nabe und Kragen, um korrekt wieder zusammenbDauen zu
kdnnen.

Entfermen Sie den Erster—/Rlckwirts-Naben—Halte-Schnappring
und trannen Sie dann die Kragen—Zannrad-Feder und die drei
Schllssel wvon der Nabe (ziehe Illustration).

Tr??nen Eie die MNabe mit einer Laubpresse von der Output-
Welle.
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335

3b

Hauptwallen—-Rollager
Iwaiter-/Dritter-Synchro-
Haltering
Synchro-Blockier-Ringe
Zwelter-/Dritter-Synchro-
Ring
Zweiter-/Dritter-Synchro-
Kragen
Iweiter-/Dritter-Synchro-
Schliissel
Zwaelter-/Dritter-Synchro=-
Nabe
Iwaiter-Gang-Zahnrad
Erster-Gang-Zahnrad-
Haltering
Erster-Gang-EBeilegschelbs
{mit Laschean)
Erster-Gang-Zahnrad
RUckwarts-gynchru—Feder
Erster-/Rlickwirts-Synchro—-
Kragen und -Zahnrad
RUckwdrts—-Synchro-
Schlussel
Erster—-/Rickwdrts-
Synchro—-Nabe
Erster-/Rickwdrts—-Synchro-
Haltering

Hinterer Lager-Haltering
Getriebe-Hauptwalle
Rickwarts-Synchro-
Baugruppe
Zugangs—Abdeckungs-Bolzen
Iugangs-Abdeckung
Zugangs-Abdackungs-—
Dichtung
Gehduse-Bolzen—Haltering
Kupplungs-Zahnrad-Lager-
Haltering
Kupplungs-Zahnrad-Lager-
Haltering-Dichtung
Kupplungs—-Zahnrad-Lagar-
Haltering-Dichtungs-
Baugruppe
Kupplungs-Iahnrad-Lager-
Haltering
Kupplungs—-Zahnrad-Lager-
Echlieflirin
Kupplungs-%ahnrad—Lager—
Baugruppe
Kupplungs—-Zahnrad
Ausdehnungs-Stopfan
Einflillstopfen
Getriebe-Gehiuse-Magnet
Gehduse
Verldngerungs-Gehiduse an
Gehduse-Dichtung
Tachometer—-angetriebene
Zahnrad-Halteklamme

&1
&2
&3
&4
=)

-1
&7

Getriebe-Hinterseiten-Lager-
SchlieBring
Hauptwellen-Lager—-Baugruppe
Tachometer-Antriebs-Zahnrad
Verldngerung-an-Gehduse-Bei-
lagscheibe
Verldngerung-an-Gehduse=~
Bolzen
Getriebe-Verldngerungs-VYen-
tilator-Baugruppe
Verldngerungs-GCehduse-
Baugruppe
Verliangerungs-Gehduse-Buchse
Verldngerungs-Gehduse-gl-
dichtungs-Baugruppe
Gegenzahnrad=-0ruck-HBeileg-
scheibe
Gegenzahnrad-Abstandhal ter
Gegenzahnrad-Rol lager
Gegenzahnrad-bWelle
Gegenzahnrad-Federstift
Gegenzahnrad
Iweiter-/Dritter-Schaltgabel
Schaltgabel—-8chliefschraube
Erster-/Iweiter-5Schalter-
Zwischenschliel-Schraube
Schalter—Zwischenschl lefi-
Stift
Erster-/Rilckwdrts-Schalt-
flihrung
Erster-/Rluckwirts—-Schaltgabal
Iweiter-/Dritter-Schalter-
fwischenschlieli-Feder
Iwelter=-/Dritter-Schaltflihrung
Riuckwdarts-Iwischenrad-DOruck-
Beilegschelibe
Ruckwdrts—-Iwischenrad-Welle
Iwischenrad-Schalt-Feder-Stift
Rickwirts-Iwischenrad-Buchse
RlUckwirts—Zwischenrad
Rlickwidrts-Zwilischenrad-Bau-
gruppa -
Getriebe=-Schalter-Dichtung
Getriebe-Schalter-Wellen- und
Hebel=-Baugruppe

49 8




8.7 Ort des Ablassbolzens
{I-Gang=77mm-Getrieba)

1) Ablassbolzen
2} Hinterseite
I} Einflllstopfen

8.8 Setzen Sie die Attrappan-
walla ein, um die Gegernwelle zu
entfernen (I-Gang-77mm-Gatrisba)

1) Rollstiftloch
Z2) Gegenwelle v
3) Attrappenwellen-Gerdt J-23232

8.13 Bernutzen Sie das spe-
zielle Werkzeug, um das hin-
tare Lager zu entfernen
{3-Gang-77mm-Getrieba)

1) Lager—-Entferner-GCerdt
J-8157-01
2) Iiehschrauben

8.14 Drehan Sie die Bchaltfih-
rung mit einer Zange um 90°
{I-Gang-77mm-Betriebe!

1} Schaltfuhrung
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B8.24 Positionieren Sie dan
Rollstift in die Zwischenrad-
walle in Bezug zur Gsgen-
bohrung im Getriabegehduse
(3-Gang=77mm-Gatriabs!

1) Rollstift
2) Rickwidrts—Iwischenradwelle
3) Gegenbohrung

0 AR -

B8.27 FPositionieren der Iwsiter=/
Drittsr-Synchronisierungs—
Baugruppe (3-Gang-77mm-GCatrieba)

fusrichtungsmarkierungen
Schlussel (3}

Kragen

MNabe :

Feder {(unter der Lippe der
Schlissel)

8.30 Erster-/RUckwirts-Synchronisierungs—Baugruppen-Details

{I-Gang-7/mm-Getrisba)

]
)
) MNabe
) Halteschnappring

BN~

Fader unter der Lippe der Schlissel
Erster—-/Rlickwirts-Kragen und —-Zahnrad

5) Erster—-/Rickwdrts-Synchronisierung

tiberfholung

32 Reinigen Sie alle Komponentan in Lisungsmittel und trocknen
Sie sie grundlich. Uberprifen Sie die Zahnrdder auf Abnutzung
oder gesplitterte Zihrne. Uberprufen Sie die Lager auf weichen
Betrieb in der Laufbahn. Falls der Gangwechsel schon laut war
pder die Synchro—-Funktion leicht hitte “"geschlagen" werden
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kénnen, ersetzen Sie die jewsilige Synchro-Einheit.

3 Falls die Buchse in der hinteren Verlingerung ersetzt werden
muf3, treiben Sie die hintere Dichtung heraus, treiben Sie
dann die Buchse ailt rdhrenfirmigen Treibern heraus. Treiben
Sie mit eimer Fassung oder einem Treiber der richtigen Grifle
eine neue Buchse wvaon der Hinterseite herein. Schmieren Sie
den inneran Durchmesser der Blchse und installieren Gie die
nauea hintere Dichtung mit eirnem passenden riohrenfirmigen
Treiber.

34 Reinigen Sie das Getriebegehduse innan und aullen und
liberprifen Sie auf Risse, besonders um die Bolzenlicher
herum, & s

35 Ziehen Sie die Kupplungs-Lager—-Haltedichtung heraus und
treiben Sie eine neus herein.

Wiederzusammenbau

34 Fangen Sie an, das Getriebs wieder zusammenzubauen, indem Sie
zZuerst die Hauptwelle wieder zusammenbauen.

37 Installieren Sie die Erster-/Rlckwidrts-Synchronisierungs-Nabe
auf die DOutput-Wellen-Nute. Das geschlitzte Ende der Nabe
sollte zur Vorderseite der Welle zeigen. Benutzen Sie eine
Laubenpresse, um die Naben-Installation auf die Welle zu
varvollstidndigen. Installieren Sie den Halte-Schnappring 1in
die hintere Nut.

Anmarkung: Eine Presse mufl benutzt werdsn - Versuchen Sie nicht,

die Nabe mit ainem Hammer auf die Welle zu treiben,

3B Bchieben Sie Erster-/RlUckwdrts—-Kragen und -Zahnrad halb auf
die Nabe, wobel das Zahnradende des Kragens zur Hinterseite
der Welle zeigt. Richten Sie den Kragen und die Nabe mit den
wdhrend der Ierlegung vorgenommenen Markierungen aus.

39 Plazieren Sie die Feder in die Erster-/RlUckwdrts—Nabe und
stellen Sie sichar, dafl die Feder in dar Nabe auf dem Boden
ist und alle drei Schlissel-Schlitze abdeckt. Plazieren 8Sie
die drei Synchronisierungs-Schlissel in die Nabe, wobei das
kleine Ende des Schllssels sich im Nabenschlitz und das grolle
Ende in der Nabe befindet. Oricken Sie die Schlissel ganz 1in
die Nabe, so dall sie auf der Feder sitzen, schieben Eie dann
Erster-/RlUckwdrts—-Kragen und —-Zahnrad Uber die Schlissel, bis
gie im Bynchronisierungs-Kragen einrasten.

40 Installieren Sie den Erster-Zahnrad-Blockierring an die
kegalfirmige Fldche des Zweiter-Iahnrad und installieren Sie
das Iweiter-Ifahnrad auf die Output-Welle, wobei die
kegelfdrmige Fldche zur Vorderseite der Welle zeigt. . -

41 Installieren Sis die mit Riegeln varsehaenen Druck-Beileg-
schelbe und den Halte-Schnappring auf die Output-Welle, wobei
die scharfe Kante nach aufer zeigt (siehe Illustration).

8.41 Bringen Bie dis Druck-Bailag;chaiba in Position auf der
Output-Waelle (scharfe Kante nach auBen) (3-Gang-77mm-Getriebs!

1) mit Riegeln versehene Beilegscheibe
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44
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47

48

4%

50

51

S2

53
54

Befestigen Sie den Zweiter-Zahnrad-Blockierring an die mit
Riegeln versehene Fliche des Zweiter-Zahnrads und
installieren Sie das IZweiter-Zahnrad auf die Output-Welles,
wobei die mit Riegeln versehene Fliche zur Vorderseite der
Welle zeigt.

Installieren Sie die Zweiter—-/Dritter-Synchronisierungs-
Baugruppe an die Output-Welle. Versichern Sie sich, dall der
flache Teil der Synchronisierungs—-Nabe zur Rickseite zeigt.
Drehen Sie das Zweiter-Zahnrad, bis die Schlissel in der
Zweiter-/Dritter-Bynchronisierungs-Baugruppe mit den Kerben
im Schliefring einrasten. Tippen Sie die Synchronisierung zur
Vereinfachung des Zusammenbaus mit einem Plastikhammer an.
Installieren Sie den Halte-Schrappring auf die Output-Welle
und messen Sie das Endspiel zwischen Schnappring und der
Iweiter—/Dritter-Synchronisierungs-Nate. Ersetzen Sie, falls
das Endspiel 0,014 Inch idbersteigt, die Druck=-Beilegscheibe
und alle Schnappringe an der Output-Wellen—Baugruppe.
Schmieren Sie Petroleumgel lUber die Getriebe-Gehduse-
Rickwirts—Zwischaenrad-Druck-Beilegscheibe und positionieren
Sie die Druck-Beilegscheibe in das Gehduse. Lassen Sie die
Druck-Beilegscheiben-Positionier-Riegel in die Positionier-
Schlitze im Gehduse greifen.

Installieren Bie das RiUckwidrts—Zwischenrad mit den
Schnecken-Schneide-Zahnrddern zur Vorderseite des Gehdusses
hin, Installieren Sie die Rickwarts-Iwischenrad-Welle von der
Hinterseite des Gehduses und richten Sie die Zanmrad-
Bohrungs-Druck-Beilegscheibe in Gehduse-Bohrungen aus.
Richten Sie den Rollstift aus und setzen Sie ihn_in die Welle
ein, in die Gegenbohrung in der Hinterseite des Gehauses.
Messen Sie das Endspiel zwischen dem Rickwdrts~Iwischenrad
und der Druck-Beilegscheibe. Falls das Spiel 0,018 Inch
ubersteigt, entfernen Sie das Zwischenrad und ersetzen Sie
die Druck-Beilegscheibe.

Tragen Sie eine dicke Schicht schweren Fetts auf die Bohrung
des Gegenzahnrads auf und setzen Sie Attrappen-Welle Nr.
J-25232 ein, laden Sie dann eine Reihe von 25 Nadellagern in
jades Ende des Zahnrads. Installieren Sie als nichstes einen
Nadellager-Haltering auf jedes Ende des Zahnrads, um die
Nadellager an ihrem Platz zu halten,

Bedecken Sie die Gegenzahnrad-Druck-Beilegscheibe mit
Petroleumgel und positionieren Sie sie in das Gehdusa.

Lassen Sie die Positionier-Riegel auf der Druck-Beilegscheibe
in die Positionier-Schlitze im Gehause greifen.

Schieben Bie die Gegenwelle durcn die Bohrung an cer
Hinterseite des Gehduses gerade weit genug, um den hintere
Druck-Beilegscheibe in Position zu halten, wenn das
Gegenzahnrad installiert wird.

Setzen Sie die Gegemwelle in das Gegenzahnrad ein und richten
Sie die Bohrung im Gegenzahnrad mit der Gegenwelle und der
vorderen Druck-Beilegscheibe aus. Versichern Sie sich, bevor
die Gegenwelle ganz installiert ist, daf der Rollstift in dar
Gegenwelle mit dem Loch im Gehduse ausgerichtet ist,
Entfernen Sie Werkzeug Nr. J-23232, wenn die Lacher
ausgerichtet sind, vom Gegenzahnrad und tippen Sie die
Gegenwelle an ihren Flatz.

Messen Sie das Gegenwellen—-Endspiel zwischen der Druck-
Beilegscheibe und dem Gegenzahnrad mit einer Flhlerlehre.
Falls das Endspiel 0,018 Inch Uberscnreitet, entfernen Sie
das Zahnrad und ersetzen Sie die Oruck-Beilegscheibe.
Installieren Sie den Rollstift in das Gehause, wenn das
richtige Endspial erreicht ist.

Plazieren Sie die kirzere Aulbéser-Feder in ihre Bohrung im
Gehduse. Die Feder sollte an ihren Platz am Boden der
Zweiter—-/Dritter-Schaltflihrungs-Bohrung instailiert werden.
Installieren Sie als nichstes den unteren Ausldser-Stopfen in

420



die Ausliser—-Bohrung, auf die Feder.

5S Installieren Sie die Schaltergabel-Wellen in ihre Gehduse-
Bohrungen, wobei die Drehpunkt-Bse nach cben zeigt.

Anmerkung: Schaltergabel-Wellen sind austauschbar.

S6 Tragen Sie Petroleumgel oder ein gleichwertiges leichtes Fett
auf die Kupplungs—Wellen-Bohrung auf und installieren Bie die
15 Rollager. Benutzen Sie keine schweres Chassis-Fett, da es
die Schmiermittel-Lécher verstopfen kinnte.

S7 Befestigen Sie den Blockierring an das Kupplungs-Zahnrad und
plazieren Sie das lahnrad durch die Oberseite des Gehduses in
Position in der vorderen Gehiuse-Bohrung.

S8 Plazieren Sie Erster-/Rickwirts-Kragen und —Zahnrad in die
neutrale (zentrierte) Position auf der Nabe. Installieren Sie
die Output-Wellen—-Baugruppe in das Gehduse. Seien Sie
vorsichtig, so daB das Zahnrad-Ende des Kragens die Kerbe in
der Oberseite des Gehduses freigibt.

59 Lassen Sie die Output—-Welle in das Kupplungs-Zabnrad greifen.

60 Schieben Sie den Zweiter-/Drittar—-Kragen nach hinten, bis er
in seiner Zweiter-Zahnrad-Postion ist, und plazieren Bie die
Iweiter-/Dritter-Schaltgabel in die Nut des Kragens. Achten
Sie darauf, daf das Schaltgabel-Einstellungs-Schraubenloch
nach oben zeigt.

ﬂnmnrkun%t Oie Zweiter-/0ritter—Gabel ist die kleinsre der zwel

Schaltgabeln.

&1 Lassen Sie die Zweiter—-/Dritter-Schaltgabel in die
Schaltgabel-Welle greifen.

&2 Schieben Sie die Zweiter-/Dritter-Schaltfihrung (mit dem
kegelférmigen Ende zur Vorderseite des Gehduses) durch die
vordere Gehduse-Bohrung und in die Schaltergabel.

&3 Drenen Sie die Schaltflhrung, bis die Ausléser-Kerben in der
Fluhrung nach unten zeigen.

&4 Dricken Sie den unteren Ausliser-Stopfen mit einem Kreuz-
schlitzschraubenzieher herunter und dricken 3ie die
Schaltflhrung in die hintere Bohrung. Dricken Sie die Flhrung
herein, bis der Ausloser-Stopfen in die vorders Kerbe in der
Schaltflhrung greift (die zweite Zahmrad-Position).

&5 Setzen Sie den Zwischenschlief-Stopfen in die Ausliser-—
Bohrung ein. Die Oberseite des Stopfens gsollte leicht unter
der Fliche der Erster—/Rlckwdrts-Schaltfihrungs—-Bohrung sein.

66 Schieben Sie die Erster-/RlUckwidrts=-Synchronisierung vorwdrts
in die Erster—Zahnrad-Position. Plazieren Sie die Erster—/
Rickwdrts-Schaltargabel (mit dem Einstellungs-Schrauben-Loch
nach oben) in die Nut des Kragens. Lassen Sie die Gabel mit
der Schaltergabel-Welle einrasten, schieben Sie dann die
Erstar-/Rickwirts-Schaltfihrung durch die hintere Gehduse-
Bohrung und die Schaltergabel.

67 Drehen Sie die Schaltfiihrung, bis die Auslidser-Kerben in der
Fuihrung nach oben zeigen. Richten Sie die Einstellungs-
Schrauben-Bohrung in der Schaltfihrung mit dem Einstellungs-—
Schrauben-Loch in der Gabel aus und sichern Sie mit der
Einstellungs-Schraube. Plazieren Sie Erster-/RiUckwdrts—-Kragen
und -Zahnrad in die neutrale (zentrierte) Position.

6B Installieren Sie den groBen Schnappring an das vordere
Lager.

49 Installieren Sie von Hand das vordere Lager auf die
Kupplungs-Zahnrad-Welle. Treiben Sie das Lager mit einem
passenden ridhrenférmigen Treiber auf die Kupplungs-Welle.

70 Installieren Sie den kleinen Schnappring auf die Kupplungs-
Zahnrad-Welle.

71 Plazieren Sie die Lager-Haltering-Dichtung auf das Gehduse,
stellen Sie sicher, daB das oSlrickfihrloch im Gehduse nicht
blockiert ist.

72 Richten Sie die Markierungen, die Sie widhrend der Zerlegung
auf dem vorderen Lager-Haltering und dem Getriebe-Gehduse
vorgenaommen haben, aus und Uberpriifen Sie, ob der glrickflihr-
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Schlitz in der Kappe mit dem Hlriuckfuhrloch im Gehduse
ausgerichtet ist. Befestigen Sie die Bolzen und ziehan Sie
sie zum angegebsnen Drehmoment an.

Installieren Sie den grefen Schnappring auf das hintere
Lager.

Installieren Sie das hintere Lager vOon Hand auf die Output-
Welle. Treiben Sie das Lager mit einem passenden
rédhrenférmigen Treiber auf die Welle und in das Gehause.
Versichern Sie sich, dall die Schnappringnut zur Hinterseite
dar Welle zeigt.

Installieren Sie den kleinan Schnappring an die OQutput-Welle,
um das hintere Lager zu halten.

Lassen Sie in das in der Qutput-Welle vargesshene Loch den
Tachometer-Zahnrad-Haltering greifen. Schieben Sie das
Tachometer-Zahnrad liber die Output-Welle und in Position mit
dem Haltering. Schisben Sie das Tachometer-Zahnrad lUber die
Output—Welle und in Position mit der Haltering-Platte nach
VOrne.

Plazieren Sie die neue Verlingerungs-Gehduse-Dichtung auf das
Gehiuse und installieren Sie das Verlingerungs-Gehause.
Ziehen Sie die Bolzen zum angegebensn Orehmoment an.

Setzen Sie den Ausdehnungs-Stopfen in die Zweiter—/DOritter-
Schaltfihrungs-Bohrung in der Yorderseite des Gehiuses ein.
Wenn der Stopfen ganz in seiner Bohrung einpgesessen ist,
sollte er ungefdhr L/16 Inch unter der Vorderseite des
Gehduses sein.

Installieren Sie den oberen Ausléser-Stopfen 1n die Ausliser—
Bohrung, installieren Sie dann die lange Auslidser—-Feder auf
den Stopfen.

Plazieren Sie eine naue Dichtung auf das Gehiuse und
installieren Sie die obere Abdeckung. Ziehen Sie die Bolzen
zum angegebenen Drehmoment an.

Vergessen Sie nicht, das Getriebe mit 5@ 2u fullen, und
ziehan Sie den Einfullstopfen an.

@ 9 Getriebs (4-Gang BZmm) = Zerlegung, Ubsrholung und
Wiedesrzusammenbau

51
1

Ze
.'2

ehe Illustratioren 9.2, 9.11, ?.15 und T2

Entfernen Sie das Getriebe vom Fahrzeug wie 1In Unterkapitel &
beschrieben.

rlegung

Trennen Sie den Riuckwirts—Schalthebel, entfernen Sie die
Bolzen und entfernen Sie die Seitenabdeckung urd die
Schaltgabeln (sishe Illustration). Seien Sie vorsichtig, wenn
SEig die Abdeckung wvom Getriebe-Gehduse entfernen, denn
Rickwirts-Ausliser-Federn und —-Ball kidnnen herausfallen.
Entferrnen Sie, um Zugang flr die Entfernung der Gegenwelle zu
erhalten, die Verldngerungs-Gehduse-Bolzen und drehen Sie das
Gehiuse an der Output-welle, um die Hinterseite der Gegernwelle
freizugeben. Installieren Sie minen Bolzen wieder, in das
mittlere Loch an der rechten Seite, um die Verlingerung in
einer umgekehrten Position zu Raltan.

Machen Eie in den Eegenwel1En—ﬁusdahnungs*5tup¥en an der
Vorderseite des Gehduses mit sinem Zentrum-Durchschlag oder -
Bohrer ein Loch.

Driicken Sie die Gegenwelle durch dieses Loch zur Rickseite,
bis die Scheibenfeder entfernt werden kann. Dricken Sie die
Gegernwelle, nachdem die Feder entfernt worden ist, gegen

den Ausdehrnungs—-Stopfen nach vorneé. Tippen Sie die Gegenwelle
mit einem Messingtreiber, bis der Stopfen aus dem Gehduse

herausgetrieben ist.



Treiben Sie dia Gegenwelle mit Spezialwerkzeug Nr. J=29793 aus
der RlUckseite des Gehiuses heraus. Das Werkzeug hdlt jetzt die
Rollager in der Zahnrad-Bohrung in Position. Lassen Sie das
Gagenwellen-Zahnrad auf den Boden des Gehduses herunter.

7 Bewegen S5ie das Ausdehnungs-Gehduse zu seiner urspringlichen

Position zurlck.

Bewegen Sie Antriebszahnrad und -Lager-Baugruppe durch die
Vorderseite des Gehiuses, indem Sie mit einem Messingtreiber
darantippen.

Bewegen Sie den Dritter— und Schnellgang-Synchronisierungs-
Kragen nach vorne, schieben Sie dann das Riuckwdrts-Zwischenrad
zur Mitte ihrer Welle, Tippen Sie mit einem wiechen Hammer in
Richtung nach hinten an das Verldngerungs—-Gehduse. Ziehen Sie
die Hauptwallen-Baugruppe und den Kasten vom Gehduse weg.

10 Heben Sie das Gegenwellen—Zahnrad aus dem Boden des Gehduses

1-1
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13
14

15
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17
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20
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23

heraus. _
Um die Rickwdrts—-Iwischenrad-Welle aus dem Getriebe zu
entfernan, brauchen Sie eine 3/8 Inch x 3 1/2 Inch-Bolzen mit
Mutter und 3/8-Inch-Antriebs-7/1&-Inch-Tieffassung. Drehen
Sie die Mutter am Bolzen so weit wie miglich, setzen Sie dann
den Bolzen durch die Hinterseite der Tiefenfassung herein.
Plazieren Sie Bolzen und Fassung in das Gehduse mit der
Fassung gegen die Welle und dem Kopf des Balzens gegen das
Gehiuse. Halten Sie den Bolzen vom Drehen ab und drehen Sie
die Mutter mit @inem Bchraubenschliussel gegen die Fassung.
Dies fungiert als Presse und entfernt das Zahnrad van seiner
Welle (sishe Illustration). Entfernen Sie die Welle und die
Scheibenfeder vom Getriebe-Gehiuse.

Dricken Sie die Rickwdrts-Gangwechsel-Hebel-Welle herein und
entfernen Sie sie vom Gehiuse. Entfernen Sie den Haltering
und die Runddichtung veon der Gehdusebohrung.

Entfernen Sie den Rickfahrlicht-Schalter vom Gehduse.

Un die Hauptwelle zu zerlegen, brauchen Sie eine Presse oder
gine Lager-Ziehvarrichtung. Falls diese nicht wvogrhanden ist,
ist Imr GM-Hindler bestens ausgestattet, diese Arbeit
durchzuflhren.

Entfernen Sie den Schnappring und schieben Sie die Dritter-
und Schnellgang-Synchronisierungs-Kupplungs-Zahnrad- und
Kragen-Baugruppe von der Hauptwelle (siehe Illustration).
Schieben Sie den Schnellgang-Zahnrad- und Btoppring von der
Hauptwelle. Plazieren Sie Ausrichtungsmarkierungen auf die
Synchronisierungs-Teile, um den Wiederzusammenbau zu :
vareinfachan.

Zieghen Sie den Hauptwellen—-Lager-Schnappring auseinander und
entfernen Sie die Hauptwelle vom Verlangerungs-Gehduse.
Entfernen Sie das Tachometer—-Antriebszahnrad von der
Hauptwelle. :

Entfernen Sie den Hauptwellen-Lager-Halte-Schnappring von der
Welle. Setzen Sie, um das Lager von der Hauptwelle zu
gntfernen. eine Stahlplatte auf die Vorderseite des ersten
Zahnrads, dricken Sie dann das Lager von der Hauptwelle.
Achten Sie darauf, die Z&dhrne des IZanhnrads nicht zu
beschddigen.

Entfernen Sie Lager, Lager-Haltering, Erster-Zahnrad und
Erster-Gang-Stoppring von der Welle.

Plazieren Sie Ausrichtungs-Markierungen auf die Erster- und
Iweiter-Zahnrad=-Synchro-Kragen-Baaugruppe und entferner Sie
darn den Schnappring und schieben Sie die Zahnrad- und
Kragen-Baugrupps von der Hauptwelle.

Kontrollieren Sie die Hauptwellen-Zahnrad-Lager-Fldchen auf
Einkerbungen und Abnutzung (oder einen anderen Zustand, der
varhindern wirde, daf man die Welle wiederverwenden kann).
Entfernen Sie Spezial-Gerdt Nr. J-2ZF755 voam Gegenwallan-
Zahnrad und entferrnen Sie sorgfiltig die 76 Nadellager, die
Druck-Beilegscheiben und die Abstandhalter.
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24 Entfernen Sie den duleren Schnappring vom Antriebszahnrad.
Falls das Lager entfernt werden mul, verwenden Eie eine
Laubenpresse, um die Lager wvom Antriebszahnrad zu entfernen.

25 Entfernen Sie den inmneren Schnappring und die 16 Lagerroller
aus dem Hohlraum des Antriebszahnrads (siehe [llustration).

9.2 4-Gang(B¥mm)=-Getriebe-Komponentan - zarlegte Darstellung

Erklédrungen siehe ndchste Seite
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Kupplungs—Zahnrad-Lager-
Haltering
Bolzen
Kupplungs—Zahnrad-Lager-
Haltering-Dichtung
Kupplungs-Zahnrad-Lager—
dldichtung
Haupt—-Antriebs-Zahnrad-
Schnappring
Haupt-Antriebs-Zahnrad-
Lager mit Schnappring
Gaetriebe-Gehidusea
Einflllstopfen
Kupplungs—-Zahnrad
0 Hauptwellen-Rallager
1 Vorlager-Schnappring
2 Kontrollhebel-Gehduse-
Dichtung
I AblaBstopfen
4
S

Hesams N B W

Ausdehnungs-Stopfen
Dritter-/Vierter-
Schaltgabel .
Erster-/Zweiter-
Schaltgabsl

17 Vorwdrts—-Schaltwelle

18 Schaltwel lan-Runddichtung

19 Schaltwallan-Haltering-
Dichtung

20 Ausliser—-Feder

21 E-Ring

22 Ausliser—-Nocken

23 Dritter—-/Vierter-Kantroll-
Schalthebeal

24 SchlieB-Belilegscheibe

25 Bolzen

26 Flache Beilegscheibe

27 Mutter

28 Erster-/lweiter-Kontroll-
Schalthebel

29 Getriebe-Abdeckung

X0 Rluckwdrts-Schalthebal

Il Rickwdrts-Schaltwelle
Rickwdrts—-Schaltwellen-
Ausliser—-Ball-Fedar
Btahl-Ball
Ruckwdrts=Iwischenrad
Rickwarts—-Zwischenrad-
Buchse

3&
37

a8
37
40

41
4z

‘43

44
45
44

47
48
49

20
31
52
s3
5S4
o

o6

57
sSe

=7
&0
&l
=y

&4
&3
&4

Flckwdrts=Vorlegeachse
Ruckwdrts—-Vorlegeachsen-
Schlussel
Kupplungs—-Gegenzahnrad-Druck-
Beilegscheibe
Kupplungs-Gegenzahnrad-Lager-—
Abstandhalter
Gegenzahnrad-Rollager
Gegenzahnrad
Kupplungs—-Gegenzahnrad-Lager—
Abstandhal ter
Gegenzahnrad-Welle
Gegenzahnrad-Schlissel
Synchro—-Blockierring
Dritter-/Vierter-8ynchro-
Schnappring
Dritter—-/Viaerter-Synchro-
Baugruppe
Varwdrts-Kupplungs—-Schlissel-
Feder
Yorwadrts-Synchro-Kupplungs-
Schlussel
Vierter—-Gang-Zahnrad
Hauptwelle
Tacho-Antriebs-Zahnrad
Tacho-Antriebhs—Zahnrad-Klemme
Iweiter-Gang-Zahnrad
Erster=-/Zweiter-8ynchro-
Baugruppe
Synchro-Kupplungs—-Zahnrad-
Schnappring
Erster-Gang-Zahnrad

auflerer Schnappring des
Hauptwel len-Lagears
kKupplungs-Zahnrad-Lager
Verlingerungs~Dichtung
Schliefi-Beilegschelbe
Schraube
Verlangerungs-Ventilator
Getriebe-Verldngerung
Getriebe-VYerlingerungs—Buchse
Verlingerungs-dldichtung .

Erklarungen siehe ndchste Seite
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.11 Das Anziehen dar
Muttar, um die RUckwdrts-
Vorlegeachse aus dam Geahiuse
Zu pressen (4-Gang-BFmm=

.15 Entfernen Sie den Schnapp-
ring, um die Hauptwellen-lerle-
gung zu beginnen (4=-Gang—-B9mm-
Getrieba)

Getrisbe)
1) Schrnellgang—Zahnrad
Kragen
31 Bchnappring
4) Dritter—- und Schnellgang-
Synchronisierungs-Kupplungs=
Zahnrad

7.25

Layout der Komponenten der Haupt-Antriebs-Ritzel- und
Lager-Baugruppe

{4-Gang-B89mm-Getriebe)

1) Schnappring (duBerer) zur %} Schnappring
Vorderseite 43y Haupt-Antriebs-Ritzel
2) Lager S) Rollager (1&)

Uberholung

26 Reinigen Sie alle Komponenten in Lisungsmittel! und trocknen
Sie sie grindlich. Uberprifen Sie auf Abnutzung oder
gesplittarte Zihne. Falls der Gangwechsel schon laut war
aoder die Synchro—-Funktion leicht "geschlagen” werden
konnte, ersetzen Sie die jewsilige Synchro-Einheit.

27 Reinigen Sie das Getriebs-Geh3use innen und auflen und
liberprifen Sie auf Risse, besonders um die Bolzenldcher
herum.

28 Die Synchronisierungs-MNaben und Schiebekragen gehiren
zusammen und sollten zusammengehalten werden. aber die
Schlissel und Federn kdnnen ersetzt werden, falls sie
abgenutzt oder kaputt sind. Plazieren Sie, falls sie noch
nicht markiert ist, Ausrichtungs-Markierungen auf die
Synchronisierungs-Naben— und Hiragen—Baugruppe.

29 Driicken Sie die Nabe vom Schiebekragen und die Schlissel
fallen heraus. Die Feder kann jetzt leicht entfernt werden.

30 Plazieren Sie die Schlissel in Position, wdhrend Sie sie
halten, schieben Sie den Kragen auf die Nabe und richten Sie
dabei die wvor der Ierlegung vorgenommenen Markierungen aus.
Plazieren Sie die zwel Federn in Position, sine an jede Seite
der Nabe, so dafl alle drei Scnhliussel in beide Federn greifen.

31 Ziehen Sie die 6ldichtung aus der Hinterseite des
Verlingerungs-Gehiduses heraus.

32 Treiben Sie die Buchse mit einem Treiber oder einer Facsung
der passenden Grifle aus dem behiuse heraus.

33 Schieben Sie eine neue Buchse im die Hinterseite des
Verlingerungs—-Gehduses und treiben Sie sie mit einem Treiber
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34

35

oder einer Fassung der entsprechenden Grife an ihren Platz.
Plazieren Sie eine neue Dichtung in die 8ffnung des
Verlingerungs—-Gehduses und treiben Sie sie mit einam
réhrenformigen Treiber oder einer Fassung herein.

Brechen Sie die Antriebszahnrad-Lager—Haltering-8ldichtung
heraus und ersatzen Sie sie durch eine neus. Treiben Eie sie
mit einem Treiber der entsprechenden Grife herein, bis sie am
Boden der Bohrung ist.

Anmarkung: Schmieren Sie auf Jjeden Fall den inneren Durchmasser
der Dichtung mit Getriebe-Schmiermittel.

38

37
38

39

Entfernen Sie die Muttern, die den Schalt-Betriebs—-Hebel mit
der Welle verbinden. Uberprifen Sie, ob die Wellen keine
Grate haben, bevor Sie den Schalthebel entfernen. Falls sie
keine Grate haben, lésen Sie den Hebel von den flachen Seiten
an den Wellen und entfernen Sie sie.

Entfernen Sie die Zahnradwellen-Hebel-Wellen von der Seiten-
Abdeckung. :

Brechen Eia dan E-Ring wom Iwischenschliell-Hebel-Draehpunkt-
Stift und schieben Sie Zwischenschliefi-Hebel und -Feder wvon
der Abdeckung.

Ersetzen Sie die Zwischenschliel-Hebel, falls sie eingerissen
oder abgenutzt sind. Schieben Sie die Hebel auf den
Drehpunkt-Stift und ziehen Sie sie mit dem E-Ring an.
Installieren Sie die Feder mit einer Zange auf die
Iwischanschliel-Hebal-Hdnger,

Wiederzusammenbau

40

41

42

43

44

43

44

47

48

49

Tragen Sie Fett auf die Bohrungen und das Gehduse auf und
driicken Sie jede Welle in ihre richtige Bohrung. Installieren
Sie als nichstes die befetteten Runddichtungen und
Haltaringsa.

Installieren Sie die Batriebshebel (achten Sie darauf, daP
der Dritter-/8chnellgang-Betriebs-Hebel nach unten zeigt) und
ziehen Sie die Haltemutter zum angegebenen Drehmoment an.
Fetten Sie die Bohrung des Gegenzahnrads ein und installieren
Sies einen Abstandhalter und Gerit Nr. J-2%7%3. Ientrieren Sie
den Abstandhalter in der Laube.

Installieren Sie in jedes Ende des Zahnrads 19 Rollager,
gefolgt ven sinem Abstandhalter—-Ring und 19 weiteren Lagern
und dem letzlichen Abstandhalter-Ring.

Beschichten Sie die Gegenwellen-Druck-Beilegscheiben mit Fett
und installieren Sie einen an der Vorderseite des ;
Gegenzahnrads auf die Laube mit der Zangenseite zur
Gehdusebohrung. Installieren Sie die andere Beilegschiebe,
nachdem die Gegenzahnrad-Baugruppe im Boden des Gehauses
positioniert ist.

Driicken Sie das Antriebszahnrad-Lager mit der 3dulieren
Schnappring=-Nut zur Vorderseite auf das Antriebszahnrad.
Achten Sie darauf, dall das Lager gegen die Schulter des
Zahnrads einsitzt.

Installieren Sie auf die Welle einen Schnappring der
passenden GriBe, um das Lager zu Ralten. Dieser Schnappring
passt flr minimales Endspiel.

Plazieren Sie das Antriebszahnrad in einen Schraubstock mit
waichen Backen. Installieren Sie die L& Lagerroller in den
Hohlraum der Welle. Beschichten Sie die Lagerroller mit Fett
und installieren Sie den Halte-Schnappring in die Nut.
Schieben Sie mit dem Synchonisierungs—Kegel zur Hinterseite
das Zweiter-Zahnrad lber die Hauptwelle und gegen die
Schulter an der Welle harunter.

Bauen Sie den Stoppring zusammen, wobei die dsen in den
Nabenschlitzen ausgerichtet sind, und schieben Sie dia
komplette Erster-/iweiter-Synchronisierungs—-Baugruppe uber
die Hauptwelle und herunter gegen den Iweiter-Zahnrad-Kegel.
Installieren Sie einen neuen Schnappring. Schieben Sie den

427



50

al

S2

53

=54

33

56
=27

=8
59
&0

61

62

&3

nichsten Stoppring iber die Welle und richten Sie die dsen in
die Kupplungs=Nabenschlitze.

Plazieren Sie das arste Zahnrad, wobel der Synchronisierungs-
Kegel zum Kupplungs-Kragen-Zahnrad zeigt, das grade
installiert wurde, Uber die Hauptwelle und in Position gegen
das Kupplungs-Kragen-Zahnrad.

Installiesren Sie den Hauptwellen-Lager-Haltering, schieben
Sie dann das Hauptwellen-Lager auf. Driicken Sie das Lager mit
einer Laube und einem passenden Werkzeug in Position.
[nstallieren Sie einen Schnappring der angemessenen Gréle auf
die Welle, um das Lager zu sichern. Der Schnappring passt +fur
minimales Endspiel.

Schieben Sie die Hauptwelle in das Verldngerungs-Behduse, bis
der Lager-Haltering in den Schlitz im Verlingerungs-Gehduse
einrastat. Driicken Sie den Schnappring mit einer fanga
auseinander, so daB das Hauptwellen-Ballager sich nach innen
bewegen kann und gegen die Druck-Beilegscheibe im
Verlingerungs-Gebiude auf den Boden fallen kann. Geben Sie
den Ring frei und setzen Sie ihn ganz in die Nut im
Verlangerungs-Gehduse &in.

Schieben Sie mit dem Synchronisierungs-Kegel nach vorne das
Schnellgang-Zahnrad Uber die Hauptwelle, gefolgt vom
Schnellgang-Zahnrad-Stoppring.

Installieren Sie mit dem Schaltgabel-Schlitz nach hintén das
Dritter-/Schnellgang-Zahnrad Uber die Hauptwelle, gefolgt vom
Schhellgang—zahnrad—Stuppring.

Tragen Sie Fett auf den vorderen Stoppring auf und
positionieren Sie ihn iliber das Kupplungszahnrad und richten
Sie so die Ringdsen mit den Straben aus.

Plazieren Sie das Getriebe-Gehduse auf die Seite, wobei die
Schalt-Abdeckung sich zu Ihnen hin dffnet.

Schisben Sie die Gegenzahnrad-Baugruppe in das Gehduse und
richten Sie die Zangen auf der vorderen Beilegscheibe mit den
Schlitzen im Gehiuse aus. Installieren Sie die hintere
Beilegscheibe und richten Sie die Zangen so mit den Schlitzen
an der Hinterseite des Gehduses aus. Stellen Sie das :
Gegaenzahnrad in den Boden des Gehduses. Achten Sie darauf,

daB die Druck-Beilegscheiben in Position bleiben.
Positionieren Sie eine neues Verlingerungs-Dichtung, mit Fett
beschichtet, in Position auf die Verlangerung.

Fuhren Sie die Hauptwellen-Baugruppe in das Gehduse und
achten Sie darauf, das Gegenwellen-Zahnrad nicht zu bewegen.
Drehan Sie das Verldngerungs—-Gehduse, bis die RlUckssite der
Gegenwellen-Bohrung freigelegt ist. Installieren Sie einen
Bolzen, um die Verlidngerung in einer umgekehrten Position zu
halten und zu verhindern, daB sie sich naach hinten bewegt.
Setzen Sie die Antriebszahnrad-Baugruppe durch die
Vorderseite des Gehsduses ein und positionieren Sie sie in die
vordere Bohrung. Installieren Sie den duBeren Schnappring in
die Lagernut. Tippen Sie, wobei alles in der richtigan
Position ist, die Zahnrad-Baugruppe leicht mit einem weichen
Hammer an, bis der &uBere Schrappring gegen die Gehduseflache
kommt. Falls er nicht leicht an seinen Platz kommt,
Uberprifen Sie, ob eine Strebe, ein Rollager oder ein
Stoppring auBerhalb seiner Positoon ist.

Heben Sie die Gegenzahnrad-Baugruppe in Position, wobei die
Zihne in das Antriebszahnrad greifen. Versichern Sie sich,
dal die Druck-Beilegscheiben in ihrer Position auf den Enden
der Laube bleiben und daB die Zangen mit den Bchlitzen im
Gehiduse ausgerichtet sind.

Plazieren Sie dis Gegenwelle in die hintere Euhruh% des
Gehiuses, dricken Sie dann nach vorne, bis die Welle ungefdhr
halb durch das Zahnrad ist. Installieren Sie zu diesem
Zeitpunkt die Federscheibe und dricken Sie die Welle nach
vorne, bis das Ende mit dem Gehduse blndig ist. Entfernen Sie
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Spezialgerdt J-29793.

Plazieren Sie die Rickwidrts-Bchalthebel-Welle in die Gehduse-
Bohrung, setzen Sie dann die eingefettete Runddichtung und
den Haltering ain.

Entfernen Sie den Verlingerungs-Gehduse-Bolzen und drehen Sie
das Gehiduse, um Spiel fir die Installation des Rlckwdrts-
Iwischenrads im Ende des Gehduses zu erhalten.

Plazigren Bie die Welle weit genug herein, um das RUckwarts-
Iwischenrad auf das vorstehende Ende der Welle mit dem
Gabelschlitz zur Hinterseite zu installieren. Lassen Sie
gleichzeitig den Schlitz mit. der Rickwdrts-Schaltgabel
ainrasten.

Plazieren Sie die Federscheibe auf die Welle und treiben Sie
die Welle blndig mit dem Ende deas Gehduses herein.

Richten Sie das Verliangerungs-Gehduse und den Kasten aus und
installieren Sie dis Bolzen. Ziehen Sie sie zum angegebesnen
Orehmoment an. :

Plazieren Bie Antrisbszahnrad-Lager-Haltering und -Dichtung
in Position, tragen Sie Dichtverbund auf die Windungen der
Bolzen auf und installieren Sie sie. Ziehen EBie sie zum
angegebenan Drehmomant an.

Beschichten Sie einen neuen Ausdehnungs-Stopfen mit
Dichtverbund und installieren Sie ihn in die Gegenwellen-
Bohrung an der Yorderseite des Gehduses.

Stellen Sie beide Synchronisierungs-Kragen in die Neutral-
Position und plazieren Sie die Erster-/IZweiter—-Schaltgabel in
die Nut das Erstar-/Iweiter-Synchronisierungs—-Kragens;
driicken Sie dann das Rickwidrts-Iwischenrad in die Neutral-
Position.

Drehen Sie jeden Schalthebel auf die Neutral-Position {(gerade
nach cben) und installieren Sie die Dritter-/Schnallgang-
ﬁcga}tgabel in die Bohrung unter beiden Iwischenschliel-
ebeln.

Tragen Sie Fett auf die Seitenabdeckungs-Dichtung auf und
positionieren Sie sie auf das Gehduse. Installieren Sie als
nichstes den RlUckwirts-Ausléser-Dall, gefolgt von der Feder,
in die Bohrung im Geh3use.

Beginnen Sie, die Seitenabdeckung auf das Gehduse
herunterzulassen, und fiihren Sie die Dritter-/Schnellgang-
Schaltgabel auf seine Synchronisierungs-Nut, leiten Sie dann
die Welle der Erster-/Iweiter-Schaltgabel in ihre Bohrung in
der Seitenabdeckung. Halten Sie die Rlckwdrts-Zwischen-
schlief-Verbindung gegen den Erster-/Iweliter-Schalthebel, um
Spiel herzustellen, wenn die Seitenabdeckung in Fosition
herabgelassen wird. Benutzen Sie sinen Schraubenzieher und
heben Sis den Iwischenschlief-Hebel, geqgen die Federspannung,
damit die Erster-/Iweiter-Schaltgabel unter die Hebel
schlipfen kann. Versichern Sie sich, daf die RUckwdrts-—
Auslbser-Feder in die Abdeckungs—-Bohrung positioniert wird.
Einar der acht Schulterbolzen, die benutzt werden, um die
Eeitenabdeckung zu sichern, hat eine leicht ldngere Schulter,
die als Dibel fungiert, um die Seitenabdeckung genau zu
finden. Installieren Sie die Abdeckungs—-Bolzen fingerfest und
schalten Sie durch alle Ginge, um richtigen Betrieb
sicherzustellen.

Ziehen Sie die Seitenabdeckungs-Bolzen gleichmaBig zum
angegebanan Drehmoment an.

Installieren Sie Rickwirts-Schalthebsl-Haltemutter und
Drehmoment zu den technischen Daten. Schalten Sie das
Getriesbe in jeden Gang, um richtigen Schaltweg und sanften
Betrieb zu sichern., Leichte Bewegung des Erster—/Iweiter-—
Schalthebel zum Low-Gang ist normal, wenn Sia in den
RUckwdrtsgang schalten.

Der Rickwirts-Schalthebel und der Erster-/IZweiter-Schalthebel
haben Nockenflichen, die in der Rlckwidrts—Positian
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anschliefean, um Erster—/Iweiter-Hebel,-Gabel und
-8ynchronisierung in die Neutral-Posiiton zu schlieflen.

29 Installisren Sie den Riickfahrleuchten-Schalter und ziehen Eis
ihn zum angegebenen Drehmoment an.

10 Gegtrigbe (4-Gang 117mm) = Ierlagung, Uberhglung und
mmean

Siehe lllustrationen 1C¢.5, 10.11!, 10.15, 10.20, 10.26, 10.43,
10.45 und 10.62 .

.Getrisb& - Zarlegung

1 Zerlegen Bie das Getriebs auf einer sauberen Werkbank.

2 Entfarnen Sie die Bolzen, die die Getriebe-Abdeckungs—
Baugruppe an das Getriebe-Gehduse befestigen. Entfernen Sie
die Getriebe-Abdeckungs—-Baugruppe.

> Anmarkung: Bewsgen Sie die Rlickwdrts-Schaltgabel so, daB das

Riickwdrts-Zwischenrad teilweise eingerastet ist, bevor Sie

varsuchen, die Abdeckung zu entfernen. Die Schaltgabeln missen

so positioniert werden, daf die hintere Kante des Schlitzes In
der Rickwirtsgabel mit der vorderen Kante des Schlitzes in den
anderen Gabeln ausgerichtet Iist, wenn man gurch die Turmdffrnung
schaut.

I Plazieren Sie das Getriebe in zwei Gange gleichzeitig, um die

Ginge zu schliefen.

Lésen und entfernen Sie die Output-Joch-Flanschmutter,
entfernen Sie dann das Joch.

Entfernen Sie die Bolzen, die den hinteren Lager-Haltering und
die Dichtung befestigen (siehe Illustration).

Schisben Sie das Tachomster-Antriebszahnrad von der Hauptwelle
herunter.

Ldsen und entfernen Sie die Bolzen am vorderen Ende des
Getrisbes, die dan Antrisbszahnrad-Lager-Haltering halten.
Entfernen Sie Haltering und Dichtung.

Entfernen Sie die Gegenzahnrad-Vorder-Abdeckungs-Schrauben und
brechen Sie Abdeckung und Dichtung ab.

9 Brechen Sie mit zwel groBen Schraubenzishern das Gegenzahnrad-
Vorderlager heraus. Setzen Sie die Schraubenzieher in die Nut
in den GuBschlitzen im Getriebegehduse ein.

10 Entfernen Sie mit einer Schnappring-Zange den Gegenzahnrad-

Hinterseiten-Lager-Schnappring von Welle und Lager. :

11 Entfernen Sie mit einer Ziehvorrichtung oder Spezial-
warkzeugen J-22832 und J-B433-1 das Gegenzahnrad-
Hinterseiten-Lager (siehe Illustration). Wenn das
Gegenzahnrad-Hinterseiten-Lager entfernt wurde, kann die
Gegenzahnrad-Baugruppe am Boden des Getriebe—-Gehduses ruhen.

12 Entfernen Sie den Schnappring, der die duBere FlUhrung des
Antriebszahnrad-Lagers an das Getriebe-Gehduse halt.

13 Tippen Sie mit einem Messingtreiber Antriebszahnrad-Welle und
-Lager aus dem Gehduse.

> Anmarkung! Richten Sie den ausgeschnittenen Bereich ges Zahnrads
nach unten zeigend aus, um Spiel zu erhalten, um das

Antriebszahnrad zu entfernsn.

14 Entfernen S5ie den Dritter-/Yierter-Synchronisierungs-Ring.

1S Entfernen Sie den hinteren Hauptwellen-Lager-Echnappring.
Entfernen Sie mit eine Ziehvorrichtung oder EBpazialwerkzeugen
J=-22832 und J-8433-1 das hintare Hauptwellen-Lager wvom
Gehsiuse (sieha Illustration). Schieben Sie die Erster-
Zahnrad-Durck-Beilsgscheibe van der Hauptwelle.

14 Heben Sie das hintere Ende der Hauptwellen-Baugruppe hoch und
dricken Sie es durch die Hinterseite der Gehause—-Bohrung,
schwingen Sie dann das vordere Ende der Welle hoch. Entfernen
Gie die Hauptwellen-Baugruppe vom Gehduse, entfernen Eie dann
den Dritter-/Vierter-Synchronisierungs-Kegel von der Welle.
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17 Schieben Sie das Riickwdrts-Iwischenrad nach hinten und
bewegen Sie das Gegenzahnrad zurick, bis das wordere Ende
frei vom Gehiuse ist. In dieser Postion kann das Gegenzahnrad
vom Gehduse gehoben werden.

18 Falls notwendig, kann das Rickwdrts—Zwischenrad entfernt
werden, indem man die Zahnrad-Welle aus dem Gehiduse traibt.
Heben Sie mit entfernter Welle das Riuckwidrts—Iwischenrad
heraus.

19 Das Getriebe ist jetzt in Haupt-Unter-Baugruppen zerlegt. Die
folgenden Abschnitte beschreiben, wie man die verschiesdenan
Unter—Baugruppen zerlegt und wieder zusammenbaut.

Erklirungen zu Abbildung 10.5:

1 Antriebszahnrad-Lager— 33 Dritter-Vierter-Synchroni-
Haltering sierungs—-Nabe
2 Haltering-Dichtung 34 Synchronisierungs—-Feder
3 Lippendichtung 35 Dritter-Viertar-Gang-
4 Schnappring Elockierring
S Antriebszahnrad-Lager 356 Dritter-Vierter-Gang—
& dlschleuder Synchronisierungs-Kragen
7 Antriebszahnrad und 37 Schnappring
Varlager ' IB Schnappring
B Leistungs-Abnahma-Ab- 3% Druck=Beilegscheibe
deckungs-Dichtung 40 Kupplungs-Gegenzahnrad
9 Leistungs-Abnahme-Abdeckung #40a Abstandhalter
10 Halteschrauben 41 Schrnappring
11 Erster-Zweiter-Gang- 42 Schnappring
Blockierring 4% Dritter-Gang-Gegenzahnrad
12 Synchronisierungs—-Feder 44 Gegenzahnrad-Welle
13 Erster-Zweiter-Gang- 45 Gegenzahnrad-Hinterseiten-
Synchronisierungs-Nabe Lager
14 Synchronisierungs-Schlissal 4é& Schnappring
15 Synchronisierungs—Feder 47 Bulerer Schnappring des
146 Ruckwarts—angetriebenes Lagers
Zahnrad ] 48 Hintere Haltering-Dichtung
17 Erstar-Iahnrad-Buchsa 49 Hinterer Haltering
18 Erster—-Zahnrad S0 Haltering—Bolzen
19 Druck-Beilegscheibe 51 Haltering-Lippendichtung
20 Hinteres Hauptlager 52 Rickwdrts—Vorlegeachse
21 Lager-Schnappring 53 AblaBstopfen
22 Tachometer-Zahnrad 54 Riickwidrts-Iwischanrad
23 Hintere Hauptwallen- 55 Gehduse
SchlislBmutter S Einfullstopfen
24 Iweiter-Gang—Buchse 57 Gegenzahnrad-Yorderseiten-
{an der Welle) Lager
25 Hauptwelle S8 Dichtung
256 Zweiter—-Gang-Zahnrad 5% Vordere Abdeckung
27 Dritter-Zahnrad-Buchse &0 Abdeckungs—-8chrauben
28 Druck-Beilegscheibe
29 Dritter-Gang-Zahnrad
30 Dritter-Gang-Blockierrring
31 Synchronisierungs—-Feder
32 Synchronisierungs-3chlissel
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10.5 4-Gang-(117mm)Getriebe-Komponenten - zerlegte Darstellung
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J-22832

10.11 Entfernen Ele das 10,15 Die Entfernung des Haupt-
Gagenzahnrad mit den spe- wallen-Hinterseiten-Lagars
ziellen Gerdten oder erfordaert spazielle Gerdte
gleichwertigem

Getriebe-Abdeckung

Zarlegung

20 Treiben Sie mit einem kleinmen Durchschlag die Stifte heraus,
die die Erster-/Iweiter—- und die Dritter-/Vierter-
Schaltergabeln an die Schalterwellen in der Abdeckung halten
(simha Illustration). Treiben Sie auch die drei Schalter-
wellen-Bohrungsstopfen heraus.

Anmarkung: Der Stift, der die Dritter-/Viertar-Schaltergabal an

die Welle R4lt, muf entfernt werden, und die Schaltergabel muj3

von der Abdeckung entfernt werden, bevor der Riickwdrts—Schalter=

Stift entfernt werdan kann.

21 Positionieren Sie alle Schalterwellen in die Neutral-Position
und treiben Sie die Erster-/Zweiter- und Dritter-/Vierter-
Wellen aus der Abdeckung und den Schaltergabeln heraus.

Anmerkung: Seien Sie vorsichtig, wenn Sie die wellen entfernan,

so daf die Wellen-Ausliiéser-B&lle und —Federn und der ]

Zwischenschl ieB-Gtift, der sich in der Abdeckung befindet, nicht

verloren gehen, wenn die Schalterwellen ent¥fernt werden.

22 Heben Sie die Erster-/Iweiter—- und die Dritter-/Vierter-—
Schalterwellen heraus.

23 Treiben Sie den Stift heraus, der die RUckwdrts-Schalter-—
Gabel an die Welle hilt, treiben Sie dann die Schalteruwelle
heraus und entfernen Sie die Schaltergabel.

Ubarholung

24 Reinigen Sie alle Teile grindlich mit Lésungsmittel und
trocknen Sie sie mit einem saubsren fusselfreien Tuch.

25 kKontrollieren Sie alle Teile auf IZIeichen won Abnutzung oder
Schaden. Ersetzen Sie alle beschidigten oder abgenutzten
Kaomponenten je nach Notwendigkeit durch nsue.

Wiedaerzusammenbau :
24 Die Schalterwellen werden zuerst in einer vorgeschriebenen
Reihenfolge installiert - zuerst Rickwdrts, gefolgt von

Dritter/Vierter, dann Erster/Iweiter (siehs Illustration).

=7 Plazieren Sie mit der Reihenfolge aus Abschnitt 246 im
Hinterkopf Schaltergabel-Ausléser—-Federn und —-Ball in ihren
richtigen Léchern in der Abdeckung in Position. Bringen Sie
die Schalterwellen in die Abdeckung, dricken Sie den
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29

S0

jewsiligen Ausliser-Ball mit einem Ourchschlag heruntar und
dricken Sie die Schalterwelle in die Abdeckung. Fangen Sie
mit der Rickwirts-Schalterwalle an, halten Sie die Gabel

in Position und driicken Sie die Welle durch die Bohrung in
die Gabel. Richten Sie die Haltestift-Lécher in der
Gabelbohrung und der Schalterwelle aus, installieren Sie dann
den Haltestift. Positionieren Sie die Gabel auf Neutral,
installieren Sie dann die Dritter-/Vierter- und Erster-/
Iwasiter-Schaltergabeln.

Plaziesren Bie, nachdem die Erster-/Zweiter-Schaltergabel
installiert ist, zwei Iwischenschliel-Bille zwischen die
Erster-/Zweiter-Schalterwalle und die Dritter—-/Vierter-
Schalterwelle in die Kreauzbohrung der vorderen Stltz-
AnschluBfldchae. Installieren Sie den IwischenschlieB-5tift in
das Dritter-/Vierter(Mittelposition)=-Schalterwallen-Loch und
fetten Sie ihn, um ihn an seinem Platz zu halten. Dricken Bie
weiterhin diese Schalterwelle durch die Abdeckungsbohrung und
die Echaltergabel, bis die Licher in der Welle und der Gabel
ausgarichtet sind, isntallieren Sie dann einen Haltestift.
Bewegen Sie die Welle in die Neutral-Position.

Plazieran Sie zwel Iwischenschliefi-Bdlle in die Krsuzbohrung
in der vorderen Stutz-AnschluBfliche zwischen Rlckwidrts—- und
Oritter—-/Vierter-Schalterwellen. DOricken Sie die verbleibendes
Waelle durch die Gabel- und Abdeckungs-Bohrung und halten Sie
beide Bille in Position zwischen den Wellen, bis die -
Haltestift-Ldcher in der Gabel und der Welle ausgerichtet
sind. Installieren Sie den Haltestift.

Installieren Sie neue Schalterwellen—Bohrungsstopfen und
erweitern Sie sie in Position.

12
10.20 Layout der Getriebe-Abdeckungs—-Komponanten

Erkl&8rungen siehe nidchste Seite
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1 Getriebe-Abdeckung 10 RlUckwidrts-5chaltergabel
2 Iwischenschlief-Bdlle 11 Schalterwellen-Bohrungsstopfen
I Dritter-/Vierter-SBchalter- 12 Erster—-/Iweiter-Schaltergabel

walle 13 Zwischenschlief-Kolben-Feder
4 RlUckwirts—Schalterwelle 14 Rickwirts=IZIwizschanschliefi-
S5 Gabel-Haltestift Kolben
& Ausléser—-Ball 15 Erster=/Iweiter—-Schaltarwelle
7 Auslbser-Feder 16 Zwischenschlief-Stift
g8 Dritter-/Vierter-5Schalter- 17 Dichtung

abel

F C—-Klemma

10.26 Getriebe-Abdeckungs-Schalter-Details

1) Erster/Zweiter I) RuUckwdrts
2) Dritter/Vierter

Antrisbszahnrad und Welle
® Zarlagung

31 Entfernen Sie, falls Sie dies nicht schon getan haben, die
Hauptwellen-Vorlager—-Roller (17) wvom Antriebszahnrad.
Entfernen Sie nicht den Schnappring an der Innenseite des
Zahnrads.

32 Entfernen Sie den Schnappring, der das Lager an den Schaft
des Zahnrads sichert.

33 Bsrutzen Sie, um das Lager zu entfernen, Spezialgerat
J-22872, um das Lager zu stizen, dricken Sie dann mit einer
Presse und Spezialgeridt J-358-1 das Zahnrad und die Welle aus
dem Lager heraus. Falls diese Geridte nicht verflgbar sind,
bringen Sie die Baugruppe zu einer Maschinenwerkstatt, um das
Lager entfernen zu lassen.

@ uberholung
34 Waschen Sie alle Teile grindlich mit Lésungsmittel und
trocknen Sie sie mit einem sauberen, fusselfreien Lappen.
35S Kontrollieren Sie die Rollager auf Licher und offensichtliche
Abrnutzung. Kontrollieren Sie die Lagerfliche an der Welle
auf Einkerbungen und Uoerprifen Sie die Zdhne des Zahnrads
auf Schaden und Ubermidlige Abnutzung.

.Hiadar’zusammenbau
35 Driicken Sie das Lager mit einer neuen Slschleuder mit
Bpezialgerdt J-22872 auf die Welle.
ﬁnmarkung: Die Slschleuder sollte bBindig mit der Lagerschulter
auf dem Zahnrad sein. Bringen Sie die Baugruppe, falls die
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Gerdte nicht verfigbar sind, zu einem Hidndler oder einer
Maschinenwerkstatt, um die Komponenten auf die Welle dricken zu
lassen.

37 Installieren Sie den Schnappring, um das Lager an die Welle
zu sicharn.

38 Installieren Sie den Lager=Schnappring in die Nut in der
Aufenseite des Lagers.

I9 Installieren Sie einen Schnappring in die Innenseite der

3 Hauptwellen-Vorlager-Bohrung (falls zuvor entfernt).

40 Tragen Sie eine kleine Menge Fett auf die Lagerfldche im
wellen-Rickgang auf, installisren Sie dann die Getriebe-
Hauptwel len-Vorrollager (17) und installieren Bie den
Rollager-Haltering

Anmerkung: Dieser Rollager-Haltering hdlt das Lager in Position

und wird beim letztlichen Getricbe-Zusammenbau durch die

Hauptwelle vorwdrts in den Rickgang gedriickt.

41 Entfernen Sie, falls Sie dies noch nicht getan haben, die
Bolzen, die den Haltering und die Antriebszahnrad-
dldichtungs—-Baugruppe befastigen.

42 Brechen Sie mit einem Schraubenzieher die dldichtung aus dem
Haltering.

43 Plazieren Sie mit einem groflen Fassung oder Spezialgerdt J-
22833 die neue Dichtung in Position (mit der Lippe nach oben)
und treiben Sie sie wvorsichtig in die Dichtungs—-Bohrung
{sigha Illustration).

44 Installieren Sie eine neus Dichtung an die Haltering-Flansch,
befestigen Sie dann, wenn Sie das Getriebe zusammenbauean, die
Baugruppe in das Getriebe-Gehiuse.

10.43 Benutzen Sie ein Fabrikgerit, eine grofle Fassung oder ain
gtlck Rohr und einmen Hammer, um die Dichtung in das
Antriebszahnrad zu tippen

Hauptwel len-Baugruppe

ferlegung

45 Entfernen Sie das Erster-Zahnrad (sishe Illustration).

45 Entfernen Sie den Schnappring vor der Dritter-/Vierter-
Synchronisierungs—Baugruppe.

47 Entfernen Sie das Rlckwirts—angetrieberne Zahnrad.

48 Wenden Sie mit einer Presse Kraft hinter dem Zweiter-Zahnrad
an, um Dritter-/Vierter-Synchronisierungs—-Baugruppe, Dritter-—
Zahnrad und Zweiter—-Zahnrad zu entfernen, zusammen mit
Dritter-Zahnrad-Buchse und Druck-Beilegscheibe. Falls keine
Presse verflgbar ist, bringen Sie die Baugruppe zu einem
Hindler oder einer Maschinenwerkstatt, um die Komponenten
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abdriicken zu lassen.

49 Entfernen Sie den Zweiter-Zahnrad-Synchranisierungs-Ring und
die Synchronisierungs-Schlussel.

50 Dricken Sie, wihrend Sie die IZweiter-Zahnrad-Synchroni-
sierungs—-Nabe an ihrer vorderen Seite stltzen, die
Hauptwelle durch und entfernen Sie die Erster-Lahnrad-Buchse
und die Zweiter-Zahnrad-Synchronisierungs-Nabe.

51 Um die Zweiter—-Zahnrad-Buchse von der Hauptwelle zu
entfernen, missen Hammer und Meissel benutzt werden, um dies
Buchse zu tailan.

Anmarkungt Achten Sie darauf, .die Welle nicht einzukerben oder

auf eine andere Art zu beschidigen, wenn Sie dies tun.

Ubarholung

S2 Reinigen Sie alle Teile sorgfdltig mit Ldsungsmittel und
trocknen Sie sie mit Druckluft oder einem sauberen,
fussalfreien Tuch.

53 Die Hauptwelle sollte auf Anzeichen von Riefenbildung oder
liberm&Biger Abrutzung kontrolliert werden, besonders an dan
Druck— oder Nutflichen. Untersuchen Sie die Kupplungsnabe und
den Kupplungskragen sorgfdltig auf Ubermidllige Abnutzung und
versichern Sie sich, dal der Kragen frei auf der
Kupplungsnabs gleitet. Uberprifen Sie auch den Sitz der
Kupplungsnabe auf den Hauptwellennuten.

Anmerkung: Der Dritter-/Vierter-Zahnrad-Kupplungskragen sollte

frei auf der Kupplungsnabe gleiten, aber die Nabe sollte gut auf

dan Wellennuten sitzen.

54 Kontrollieren Sie die Dritter—-Zahnrad-Druckfldchen auf
lbermidBige Riefenbildung und iberprifen Sie die Dritter-
Zahnrad-Hauptwel len-Buchse auf lbermdBige Abnutzung. Das
Dritter-Zahnrad mul} sich frei auf der Hauptwallen-Buchse
drehen ktnnen, aber die Buchse sollte fest auf der Welle
sitzen.

55 Uberprifen Sie die Zweiter—Zahnrad-Druck-Beilegscheibe auf
Isichen von Riefenbildung und kontrollieren Sie den Iweiter-—
Zahnrad-Synchronisierungs—-Ring auf UbarmdBige Abnutzung
an der Druckfl&che. Uberprifen S5ie, ob die Synchronisierungs-
Federn lose sitzen oder kaputt sind.

54 Kontrollieren Sie den Zweiter-Gang-Synchronisierungs—-Ring auf
Ubermifige Abnutzung und lberprifen Sie den Bronze—
Synchronisierungs—-Kegel auf dem Zweiter-Zahnrad auf Abnutzung
und Schaden. Untersuchen Sie den Kupplungs-Zahnrad-Synchroni-
sierungs-Kegel und dan Dritter-Zahnrad-Synchronisierungs-
Kegel sorgfidltig auf Abnutzung oder Schaden.

57 Das Erster—/Rluckwarts-Schiebe-Zahnrad mul auf die
Bynchronisierungs—-Nabe gleiten und sollte kein Ubermdliges
radiales oder umfangsmiBiges Spiel haben. Falls das Schiebe-
Zahnrad auf der MNabe nicht frei ist, kontrollieren Bile das
vordere Enda der Halb-Zahn-Innen-Nute auf Grate. Grate kinnan
mit einem gedlten Wetzstein oder einer sehr feinen Feile
entfernt werden.

Wiederzusammanbau

58 Bringen Sie die Baugruppe zu einem Hiandler oder einer
Maschinenwerkstatt und lassen Sie Iweiter—-Zahnrad-Buchse,
Erster—/Iweiter-Zahnrad-Synchronisierungs-Nabe, Erster-
Zahnrad-Buchse, Synchronisierungs-Ring, Zweiter-Zahnrad,
Dritter-Zahnrad-Buchse und Dritter-/Vierter-S8ynchro=-
nisierungs—-Baugruppe auf die Hauptwelle installieren.

59 Installieren Sie das Riickwdrts—angetriebene Zahnrad mit der
Gabalnut nach hinten.

&0 Installieren Sie das Erster—-Zahnrad auf die Hauptwelle, gegen
die Erster-/Zweiter-Synchronisierungs-Nabe. Instrallieren Gie
die Erster-Zahnrad-Druck-Bellegscheibe.
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10.4% Hauptwsllen-Baugrupps - zerlegte Darstellung

1 Erstar-Zahnrad 10 Dritter-Synchronisierungs—Ring
2 Rilckwirts—angetriebenes 11 Dritter—-/Vierter-Iahnrad-
Zabhnrad Syvnchranisierungs—Naben—

3 Erster-Zahnrad-Buchse Baugruppe

4 Erster-/Iwaeiter-Zahnrad- 12 Dritter—-/Vierter—-Zahnrad-
Synchronisierungs—Naben- Synchronisierungs—Kragen
Baugruppe 13 Vierter-Zahnrad-Synchroni-

5 Zweiter-Zahnrad-Synchroni- sierungs—-Ring
sierungs—-Ring 14 Schnappring

& Zwaeiter-Zahnrad 15 Hauptwelle

7 Druck-Beilegscheibe 16 Iweiter-Zahnrad-Buchse

8 Dritter-Zahnrad-Buchse

9 Dritter-Zahnrad

. Gegenwelle
Zarlegung :

41 Entfernen Sie den vorderen Gegenzahnrad-Schnappring und heben
Sie die Druck-Beilegscheiba hoch.

62 Installieren Sie Spezialgerit J-22832 oder andere Btitzblocks
auf die Gegenwelle, offens Seite zum Dimpfer. Stitzen Sie die
Baugruppe in einer Presse und dricken Sie die Gegenwelle aus
der Kupplungs-Gegenzahnrad-Baugruppe (sieha Illustration).
Falls keine Presse verflgbar ist, lassen Sie dies von &inem
Hindler oder einer Maschinenwerkstatt durchfihren.

&3 Driicken Sie die Welle vom Dritter-Zahnrad-Gegenzahnrad.

. Uberholung
44 Reinigen Sie alle Komponenten gridndlich und kontrallieren Sie
sie auf Zeichen vonm Schaden oder Abnutzung und ersetzen Sie
sie je nach NMotwendigkeit.

@ Wisederzusammenbau
65 Bringen Sie die Gegenzahnrad-Baugruppe zu einem Hindler oder
einer Maschinenwerkstatt, um das Dritter—Zahnrad-
Gegenzahnrad, das Kupplungs-Gegenzahnrad und die Kupplungs-
Gegenzahnrad-Druck-Beilegscheiben-Baugruppen auf die Welle
installisren zu lassen.
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42 Die Kupplungs-Gegenzahnrad-Entfernung grfordert ein

spaziellas Warkzaug

1)

abstandhalter

Gatriebse - Wiesderzusammenbau

-1-]
&7

&8

&9

70

71

72

Lassen Sie die Gegenzahnrad-Baugruppe in das Getriebe-Gehduse
herunter und lassen Sie es auf dem Boden des Gehduses ruhen.
Plazieren Sie das Rickwidrts—IZwischenrad mit den Zihnen des
Zahnrads zur Yorderseite in das Getriebe-Gehduse.
Installieren Sie die Rickwidrts-Vorlegeachse (von der
Hinterseite zur Vorderseite) und achten Sie dabei darauf, den
Schlitz im Ende der Welle nmach unten zu positionieren. Die
Wellen-Schlitz~-Flicha muf mindestens bindig mit dem
Getriebegehduse sein.

Installieren Sie die Hauptwellen-Baugruppe in das Gehduse,
wobai die Hinterseite der Welle aus der hinteren Lagerbohrung
herausragt.

Positionieren Sie Spezialgerdt J-22874-5 in die Gegenzahnrad-
H8Fffnung und lassen Sie die Vorderseite der Hauptwelle
geinrasten (die Erster-Zahnrad-Druck-Beilegscheibe sollte
installiert werden, bevor Sie dies tun, falls sie nicht schon
in Position ist). Installieren Sie jetzt den Schnappring in
die dulere Fuhrung des hinteren Hauptwellen-Lagers und
positionieren Sie das Lager an die Welle.Treiben Bie das
Lager mit Spezialgerdt J-22874-1 oder einem Stick Rohr auf
die Welle und in die Getriebe-Gehduse-Bohrung. Richten Sie
die Zangen am Schnappring mit den Schmierungs-Schlitzen im
Gehduse aus, bevor Sie das Lager hereintreiben.

Installieren Sie den Synchronisierungs-Kegel auf das Vorende
der Hauptwelle und schieben Sie ihn auf die Kupplungsnabe.
Varsichern Sie sich, dalB die drei ausgeschnittenen Teile des
Vierter-Zahnrad-Synchronisierungs-Kegels mit den drei
Kupplungsschlisseln in der Kupplungs—Baugruppe ausgerichtet
sind.

Installieren Sie den Schnappring in die dullere Flhrung des
Antriebszahnrad-Lagers. Versehen Sie den ausgeschnittenen
Teil der Zdhne des Zahnrads mit einem Index, um Spiel iliber
die Gegenwellen-Zahnrad-Z&hne zu erhalten, und installieren
Sie die Antriebszahnrad-Baugruppe in das Getriebe-Gehduse.
Heben Sie die Hauptwelle, um das Antriebszahnrad herein zu
bekommenr, und tippen Sie die duBere Fiihrung des Lagers in
Position.

Installieren Sie den Haltering und eine neue Dichtung.
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Installieren Sie die Befestigungs—-Bolzen und ziehen Eie sie
zum angegebenen Drehmoment an.
Installieren Sie Gerdt J-22874-2 in die Gegenzahnrad-
Vorderseiten-Lager-Bohrung, um das Gegenzahnrad zu stdtzen,
drehen Sie dann das Getriebe-Gehiduse auf das vordere Ende.
Installieren Sie den Schnappring in die duBere Fldhrung des
Gegenzahnrad-Hinterseiten-Lagers, positionieran Sie das Lager
auf das Gegenzahnrad und treiben Sie das Lager mit Gerdt
J-22874-1 oder einem Stick Rohr an seinen Platz. Drehen Sie
das Gehiuse, installieren Sie den Schnappring in das
Gegernwel len-Hinterseiten-Lager, entfernen Sie dann das Geradt.
Tippen Sie die Gegenzahnrad-Vorderseiten-Lager-Baugruppe in
das Gehiduse.
Installisren Sie die Gegenzahnrad~Vurderseitan—Lager—Kappe
{mit einer neuen Dichtung), installieren Sie die Bolzen und
ziehen Bie sie zum angegebenen Drehmoment an.
Schieben Sie das Tachometer-Antriebszahnrad liber die
Hauptwalle zum Lager.
Installieren Sie den hintaren Lager—-Haltering (mit einar
neuen Dichtung). Stellen Sie sicher, daB die Schnappringenden
im Schmierungs-Schlitz und dem Ausschnitt im Lager-Haltering
sind. Installieren Sie die Haltering—-Befestigungs-Schrauben
und ziehen Sie sie zum angegebenen Drehmoment an.
Imstallieren Sie die Kardangelenk-Flansch.
Schliefen Sie das Getriebe in zwei Gdnge gleichzeitig.
Installieren Sie die Kardangelenk-Schliefimutter und ziehen
Sie sie zum angegebenen Drehmoment an.
Bewagen Sie alle Getriebe-Zahnrdder in die Neutral-Position,
auBer dem RlUckwirts-Iwischenrad, das ungefdhr 3/8 Inch
eingerastet sein sollte (flhrende Kante des Rickwdr ts—
Iwischenrad-Kegels mit der vorderen Kante des Erster-Zahnrads
ausgerichtet). Installieren Sie die Getriebe-Abdeckungs-
Baugruppe, mit einer neuen Dichtung. Die Schaltgabeln mussen
in ihre jeweiligen Positiconen an den Synchro-Kupplungskragen
und dem RlUckwdrts—IZwischenrad gleiten.
Installieren Sie die Getriebe-Abdeckungs-Montagebolzen und
ziehen Sie sie zum angegebenen Drehmoment an.
Installieren Sie den Gangwechsel-Hebel und lUberprifen Sie auf
befriedigenden Betrieb und Auswahl aller Zahnrad=-Positionan.
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