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Kapitel B8 Kupplung wnrd ANntriebswalls

Punkt

1 Allgemeine Informationen

2 Kupplung - Baschraibung und Uberprifung

3 Kupplung — Einstellung

4 Kupplungskomponenten — Entfernung, Kontrolle und Installation

5 Kupplungs-Zwischenhebel- und VYorlaegeachsen-Baugrupps -
Entfernung und Installation

& Kupplungs-Pedal (friithe Modelle) - Entfernung und Installation

7 Kupplungs-Pedal (spitere Modelle) - Entfernung und
Installation

8 Neutral=-Startschalter = Entfernung und Installation

? Antriebswelle und Kardangelenke - Beschreibung und Uberprifung

10 Antriebswelle - Entfernung und Installation :

11 Antrisbswellen-Zentrums-Stiutzlager - Entfernung und
Installation

12 Kardangelenke - Entfernung, Uberholung und Installation

13 Achsen - allgemeine Informationen

14 Halb-Schwing=Hinterseiten-Achsenwelle - Entfernung und

Installation a

15 Bldichtung (Halb-Schwing-Achse) - Ersetzen

16 Achsenlager (Halb-Schwing-Achse) - Ersetzen

17 Voll-Schwing-Achsenwalle - Entfernung und Installation

1B Ritzel-8ldichtung (alle Achsen) - Ersetzen

19 Achsen—-Baugruppe - Entfernung und Installation

Z0 Naben—/Trommel-Baugruppe und -Lager (Voll-Schwing—Achse) -
Entfernung, Installation und Einstellung

Chassis, Kérper—-Antriebswellen-Schmierung ..... Siehe Kapitel 1

Uberprifung des Kupplungspedal-Freispiels ..... Siehe Kapitel 1

Uberprifung und Wechsel des Differantial-

(Achsenfllssigkeit-)FlUssigkeitsstandes .. Siehe Kapitel 1

Technische Daten

Kupplung

Pedal-Freispiel Siehe Kapitel 1
Kupplungs=~Platten-Belag~Dicke (Minimum) 1/16 Inch -
Technische Datan zum Drehmoment Ft-1bs
Druckplatten-Bolzen-an-Schwungrad 11 bis 18
Gabelhebel-Zapfan-Ball-Stiftschraube 25
Schwungrad-Gehiuse-an-Motor—-Bolzen 30

Antriebswelle

Technische Daten zum Drehmomant Ft—=1lbs
Antriebswelle-an-Hinterachse(Laschan—-)}Bolzen 12 bis 17
Antriebswelle-an-Hinterachse (Bligel-1Bolzen 18 bis 22

Zentrums-Lager-Stiitze-an—-Hinger-Bolzen 20 bis 3N
Hinger—-an—Rahmen—-Bolzen 40 bis 50
Achsan

Technischa Daten zum Drehmomant Ft-lbs
Differential-Abdeckungs-Bolzen 10 bis 20
Aufere Schliefmutter der Nabe 160 bis 203

@ 1 Allgemeine Informationen

Di
de

e Unterkapitel in diesem Kapitel behandeln die Komponent&n von
r Hinterseite des Motors zu den Hinterrddern (aufler dem
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Getriebe, das in Kapital 7 behandelt wurde). In diesem Kapitel
sind die Komponanten in drei Kategorien singeteilt: Kupplung,
Antriesbswelle und Achsen (Differentiale und Achsenwellan).
Unterschiedliche Untaerkapitel innerhalb dieses Kapitals bieten
Uberprifungan und Reparaturverfahren flr Komponenten in jeder
dieser drei Gruppen. :

Da fast alle diese Verfahren auch das Arbeiten unter dem
Fahrzeug beinhalten, stiitzen Sie es sicher auf stabile
Wagenheberstinder oder eine Hebevorrichtung, wo das Fahrzeug
sicher gehoben und heruntergelassan werden kann.

@ 2 Kupplung - Beschrejibung und Ubsrprifung
Siehe lllustration 2.1

Alle Modelle mit sinem Schaltgetriebe haben esine einzelne
Trockenscheiben-Mambranfeder—-Kupplung (giehe Illustration). Die
Betdtigung der Kupplung erfolgt bei allen Modallen durch ein
mechanisches Gestdnge.

Wenn das Kupplungspadal betdtigt wird, betdtigt das Gestdnge die

Kupplungsgabel im Klingelgehiuse. Die Kupplungsgabel bewegt das

Ausldselager in Kontakt mit den Druckplatten—-Fingern und

entkuppelt so die Kupplungs—-angetriebene Platte aus dem

Schwungrad.

Die Kupplungs-Komponenten—-Terminologie kann manchmal ein FProblem

sein, da allgemein bakannte Namen sich oft von denen, die ager

Herstellar benutzt, unterscheiden. Die Antriebsplatte wird zum

Beispiel auch Kupplungsscheibe oder —-platte genannt, das

Kupplungs—Freigabe-Lager wird manchmal Auswurflager und die

Kupplungsgabel oft Ausldse-Hebel genannt.

Einige vorbereitende Uberprifungen sollten durchgeflihrt werden,

um 8in Kupplungsproblem zu diagnostizieren.

a) Lassen Sies, um die "Kupplungs-Herunterdrehungs-Zeit" zu
Uberprifen, den Motor bei Leerlauf-Drehzahl mit dem Getriebe
in Neutral (Kupplungspedal oben - eingekuppelt) laufen.
Driicken Sie das Kupplungs—Pedal herunter, warten Sie neBun
Sekunden und schalten Sie das Getriebe in den Rickwdrtsgang.
Es sollte kein schleifendes Gerdusch zu hiren sein. Ein
schleifendes Gerdusch wiirde einen Kompaonenten—-Fehler in der
Druckplatten-Baugruppe oder der Kupplungsplatte anzeigen.

b) Lassen Sie, um auf komplette Einkupplung zu dberprifen, den
Motor laufen (mit betitigter Bremse, um Bawegung des
Fahrzeugs zu verhindern) und halten Sie das Kupplungspedal
ungefihr 1/2 Inch vom Boden entfernt. Schalten Sie das
Getriebe mehrere Male zwischen dem ersten Gang und dem
Rickwdrtsgang. Falls die Schaltungen nicht sanft sind, zeigt
dies einen Komponanten-Fehler an.

c) Kontrollieren Sie die Kupplungspedal-Buchse an der
Dberseite des Kupplungspedals visuell, um sicherzustellen,
daR kein Blockieren oder Ubermdlige Abnutzung vorhanden ist.

d) Uberpriifen Sie unter dem Fahrzeug, ob die Kupplungsgabel
sicher auf die Kugelstiftschraube montiert ist.
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2.1 Kupplungskomponanten - Zerlegte Darstellung

1} Bchwungrad 5) Kupplungsgabel-Kugel-

2) Antriebsplatten-Baugruppe Stiftschraube

3} Druckplatten= und &) Kupplungsgehduse
-fAbdeckungsbaugruppe 71 Kupplungsgabel

4) Einkupplungslager 8) Kupplungsgehduse-Abdeckung

3 Kupplung = Einstellung

Lesen Sie Kapitel 1 zur Uberprifung und Einstellung des
Kupplungs-Padal-Freispiels. ;

4 Kupplungskomponenten - Entfernung, Kontrolle und Ipgstallation

nggg Illustrationen 4.4a, 4.456, 4.7, 4.10, 4.15, 4,20a und
g,

Warnung: Staub, der durch Kupplungs-Abnutzung produziert und auf
dan Kupplungs-Komponenten abgelagert wird, enthdlt Asbest, der
fiir [hre Gesundhelit gefahrlich ist. Blasen Sie ihn nicht mit
Druckluft heraus und atmen Sie 1hn nicht ein. Benutzen Sie nicht
Benzin oder Lésungsmittel, um den Staub zu entfernen. Es sollte
Bremssystem—Reiniger benutzt werden, um den Staub [n die
Ablasswanna zu spilen. Entsorgen Sie, nachdem die Kupplungs-
Komponanten mit einen Lappen saubergewischt sind, die
verschmutzten Lappen und das Ldsungsmittel In ginen abgedeckten
Behdl ter.

. Entfernung

1 Zugang zu den Kupplungskomponenten kann man normalerweise
erhalten, indem man das Getriebe entfernt und den Motor im
Fahrzeug l3Bt. Falls der Motor naturlich flUr grolerse
Reparaturen entfernt wird, sollte die Méglichkeit immer
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wahrganommen werden, die Kupplung auf Abnutzung zu berprifen
und abgenutzte Komponenten je nach Notwendigkeit zu ersetzen.
Die folgenden Verfahren gehen davon aus, dafll der Motor an
saeinem Platz bleibt.

Lesan Sie Kapitel 7 und entfernen Sie das Getriebe. Stiitzen
Sie den Motor mit einer Hebevorrichtung von oben oder einem
Heber unter der Slwanne, wihrend das Getriebe heraus ist.
Falls ein Heber unter dem Motor benutzt wird, sollten Bie ein
Stiick Holz zwischen dem Heber und der dlwanne benutzen, um die
Last zu verteilen.

rnung: B8ei einigen Modsllen ist. der Kontaktgeber flUr die
pumpe dar Untarseite der dlwanne sehr nah. Falls die Wanne auf

Irgendeine Weise gekrimmt oder wverzervt Ist, kann Motordl-
Hungern auftratean.

3
4

S

Entfernen Sie das Klingelgehduse.

Installieren Sie, um die Kupplungsplatte widhrend der
Entfernung 2zu stidtzsn, sin Kupplungs-Ausrichtungs-Gerdt wurch
die Kupplungsplatten-Nabe (sighe Illustrationi.

Kontrollieren Sie vorsichtig Schwungrad und Druckplatte auf
Index—Markierungen. Die Markierungen sind gewdhnlich ein "X"
oder ein "0" oder ein weifler Buchstabe. Falls keine sichtbar
sind, benutzen Sie einen Durchschlag und machen Sie selbst
walchen, so daB die Druckplatte und das Schwungrad bei der
Installation in der gleichen relativen Position sind,

Lésen Sie langsam, indem Sie jeden Bolzen immer nur um jeweils
1/2 Drehung drehen, die Druckplatten—an-Schwungrad-Bolzen.
Arbeiten Sie nach einem Diagonalschema und lisen Sie die
Bolzen jeweils nur ein wenig, bis jeglicher Federdruck geldst
ist. Halten Sie dann die Druckplatte, damit sie nicht fallt,
und entfernen Sie die Bolzen ganz, entfernen Sie dann die
Druckplatte und die Kupplungsplatte wvom Schwungrad.

.Kantrcfie
7 Wenn ein Problem in der Kupplung auftritt, kann es

10

11

12

normalerweise auf Abnutzung der Kupplungs-Antriebsplatten-
Baugruppe zurlckgeflihrt werden. Alle Komponenten sollten
jedoch zu diesem Zeitpunkt kontrolliert werden.
Kontrollieren Sie das Schwungrad sorgfidltig auf Riefenbildung,
Risse, Anzeichen auf Uberhitzung (die als blaue Punkte
auftreten) und beschidigte Ring-Zahnrad-ZShne. Falls Sie
Schaden oder Abnutzung bemerken, entfernen Sie das SchWungrad
wie in Kapitel 2 beschrieben. Bringen Sie es zu einer ‘
Kraftfahrzeug-Maschinen-Werkstatt, um zu sehen, o©ob &5
wiederhergestellt werden kann, sonst ist ein neues
erforderlich.
Kontrollieren Sie den Belag auf der Kupplungsplatte. Es sallte
wenigstans 1/16 Inch Belag Uber den Nietkdpfen wvorhanden sein.
Uberprifen Sie auf lose Nieten, Verzerrung, Risse, kaputte
Federn und anderen offensichtlichen Schaden {(siehe
Illustration), Wie bereist erwahnt wird die Kupplungsplatte
normalerweise jedesmal ersetzt, wenn sie entfernt wird, falls
Sie also Zweifel an der Qualitdt haben, installieren Sie aine
neue.
Entfernen Sie die Kupplungsgabal von der Ball-GStiftschraube,
indem Sie sie mit einem Schraubenzieher aus der Ball-
Stiftschrauben-Klemme driicken {(siehe Illustration).
Uberpriifen Sie das Freigabe-Lager (Auswurf=-Lager!) auf
Unebenheit und UbermdBige Abnutzung, indem Sie es mit lhren
Hidnden drehen. Das Freigabe-Lager wird flr gewthnlich immer,
wenn es entfernt wird, ersetzt (die Kosten sind verglichen
mit der Arbeit, die erforderlich ist, um Zugang zum Lager zu
erhalten, relativ gering).
Falls die Ball-Stiftschraube abgenutzt ist, kann sie ersetzt
werden, indem man sie vom Klingelgehduse losschraubt und eine

neue installiert.
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Die Kupplungsgabel-Halter ing-Feder kann entfernt werden,
indem man sie mit einem kleinen Schraubenzieher von der Gabel
bricht.

Uberprifen Sie die bearbeiteten Flidchen der Druckplatte auf
Riefenbildung, Risse und Anzeichen von Uberhitzung (blaue
Punkte auf der Reibungsfliche). Uberpriifen Sie auch auf
verzogene und gerissens Federn und Freigabe-Finger. Falls
eine neue Druckplatte nd#tig ist, sind wiederhergestellte
Einheiten erhidltlich.

.Installatian

15

1&

17

18

19

20

21

22
23

Reinigen Sie vor der Installation die bearbelteten Fl&chen
des Schwungrads und der Druckplatte sorgfaltig. Lassen Sie
kein 81 oder Fett auf die Kupplungs-Reibungs-Fldchen kommen.
Behandeln Sie die Teile nur mit sauberen Handen.

Befestigen Sie die Kupplungsplatte und die DOruckplatte an das
Schwungrad (siehe Illustration). Versichern 3Sie sich, dafi die
Kupplungsplatte mit der richtigen Seite gegen das Schwungrad
installiert ist (die meisten Ersatzscheiben sind mit
‘“Schwungradseite" oder dhnlichem markiert, um sine
Verwaechslung zu vermeiden). Versichern sie sich auch, dal die
Index-Markierungen ausgerichtet sind, um richtige Kupplungs-/
Druckplatten-Balance sicherzustellen.

Ziehen Sie die Druckplatten-an-Schwungrad-Bolzen nur
fingerfest an, wobei Sie um die Druckplatte herum arbeiten.
Falls bis zu diesem Zeitpunkt kein Ausrichtungsgerdt benutzt
worden ist, zentrieren Sie die Kupplungsplatte jetzt. Bewegen
Sie die Platte, bis sie genau in der Mitte ist und die Nute
der Getriebe-Inputwelle leicht durch die Flatte und in das
Flihrungslager passen.

Ziehen Sie mit jeweils nur einer Drehung die Druckplatten—an-—
Schwungrad-Bolzen an. Arbeiten Sie in einem Diagonalschema,
um zu verhindern, daB die Druckplatte verzerrt wird, wenn die
Schrauben zum richtigen Drehmoment angezogen wWerden.
Schmieren Sie mit einem Fett mit hohem Schmelzpunkt die
gesamte innere Fl8che des Freigabe-Lagers (siehe
Jllustration). Versichern Sie sich, dall die MNut innen
vollkommen gefiillt ist. Schmieren Sie auch Fett auf die Ball-
Stiftschraube und die Kupplungsgabel, wo das Freigabe-Lager
aufsitzt (siehe Illustration).

Installieren Sie dag Klingelgehduse, befestigen Sle das
Freigabe-Lager an die Kupplungsgabel, schieben Sie dann das
Lager Uber die Getriebewelle und durch die Offnung im
Klingelgehduse. Versichern Sie sich, dal} die Gabel mit der
Ball-Stiftschraube einrastet (sieshe Illustration).
Installieren Sie das Getriebe (Kapitel 7).

Stellen Sie die Kupplung ein {(Kapitel 1).
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4.4a Ein Kupplungs-Ausrich= 4.4b ... oder eine alte Ge-
tungsgerdt (hier gezeigt) ... triebe-Inputwelle kd8nnan benutzt
warden, um die Kupplungsplatte zu

zegntrieren, bavor man dis
Druckplatten-Bolzen list oder

anzlieht

4.9 Kupplungsplattan-Belag, 4.10 Brechen Sie die Kupplungs-
-Fadern und -Nute (Pfeils) gabel-Klemme (Pfail} mit sinam

golltan auf Abnutzung uUber- &chraubenziehar, um die Gabel von
prift werden dar Ball=Btiftschraube zu ldsen
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4.16 WVersichern Sie sich, 4,20a GBchmieren Bie dan Kupp-
wann Bie die Kupplungs- und lungs-Freigabe-Lager—-RUckgang ...
Druckplatte installiaran,
dal die Reilbungs-Fldchen 1) Beschichten Sie diese Nut

saubser und fettfrel sind 2) Beschichten Sie diesen
: Rickgang

¥l -;’% . F- ¢ s-:_-'-' L] . '. ; & -
4,20b ... und die Nut, in der die Gabelfinger aufsitzen, mit
Fett mit hohem Schmelzpunkt

@ 5 Kupplungs-Zwischanhebel-_und Vorlegeachsen-Baugruppse =
Entfernung und Installation

Sighe Illustration 5.7

@ Frihe Fahrzeuge mit Durch-den-Boden—Pseda lan
1 Siehe Illustration &.1 im Unterkapitel! zur Kupplungspedal-
Entfernung und entfernen Sie das cbere Kupplungspedal.
2 Trennen Sie die untere Kupplungspedal-Feder wvom Rahmen-Trdger.
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Entfernen Sie die Halteklemme, die die Kupplungs-Freigabe-
Stange an den Zug-8Stangen Hebel hdlt, und schieben Sie die
SBtange aus dem Hebsl.

Entfernen Sie den Zug-S5tangen-Hebel-Klammern-Bolzen und
schiaeben Sie die Klammar von der Kreuzwelle.

Entfernen Sie das untere Pedal und die untere Welle wvan der
Rahmenkragen- und Buchsen—-Baugruppsa.

Die Installation ist die Umkehrung der Entfernung.

Fahrzeuge spdteren Modells mit aufgenhdngten Pedalen
7 Trennen Sie das negative Kabel an der Batterie. Legen Sie das

8
7

10
11
12

13

14

Kabel aus dem Weg, so daBl es nicht versehntlich in Kontakt mit
der negativen Klemme der Batterie kommen kann, da dies wieder
Elektrizitit in das elektrische System des Fahrzeugs lassen
wlrde.

Trennen und entfernen Sie die Kupplungsgabel-Rickkehrfeder.
Trennen Sie die Pedal-SttBelstange und die Kupplungsgabel-
Stéfelstange von der Iwischenhebel- und Vorlegeachsen—
Baugruppe (aiehe Illustration).

Entfernen Sie die Wellen-Rahmen-Triger—-Haltebolzen, entfernen
Sie dann die Wellen-Baugruppe vaon der Ball-Stiftschraube.
Reinigen und kontrollieren Sie alle Komponenten auf Abnutzung
und ersetzen Sie sie je nach Notwendigkeit.

Beginnen Bie den Wiederzusammenbau, indem Sie die
Iwischenhebel- und Vorlegeachsen-Baugruppe auf die Ball-
Stiftschraube installieren umd den Triger wieder an den
Rahmen anbringan.

Verbinden Sie die Pedal-Stéfelstange und die Kupplungsgabel-
StéBelstangen mit der Zwischenhebel- und Yorlegeachsen—
Baugruppe.

Stellen Sie das Kupplungsgestdnge wie Iin Kapitel 1
beschrieben ein.
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5.9 Layout der Komponentan der Pedalgestidngs— und
Zwischenhebel-Baugruppe

1} Ansicht A %) Ansicht C
a) Lé-Motar 4y Ansicht D

2) Ansicht B
a) v8-Motor
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®§ Kupplungspedal (frihe Fahrzeuge) = Entfarnung und Installation
Sighe Illustration &.1

1

2

bid

Trennzn Sie das obere Pedal vom unteren Pedal (slaha
Illustration), indem Sie Mutter, Dichtung und Abstandhalter
entfernen.

Entfernen Sie die Pedal-Rickkenhr-Feder, den Pedal-Haltaring,
den Bolzen, die Beilegscheiben und die Mutter von der
Innensaite der Rahmenfihrung.

Entfernan Sie die Pedal-Baugruppe.

Die Installation ist die Umkehrung des Entfernungs-Verfahrens.

—_—

&

.1 Layout der Komponanten der Kupplungspedal-Baugruppe

frilhearan Modalls

1) Ansicht A

a

2

a
b
=

@ 2

Pedal-Abdeckung

Oberes FPedal

Kragen— und Buchsen—-Baugruppe
Fett-Anschlufistlick

Unteres Pedal

Abstandhalter

)
) Dichtung )
)
¥
)
)
) Dichtung
o
1

3
4
5
) Ansicht B &
) Zug-Stangen-Hebel 7
) Halteklemme 8
} Bellegschelbe &

10) Feder-Beilegscheibe

11) Dichtung

HEMﬂQEEMJLEEDL@EE-EEQLEEEE-EQQ&ll&:_EDLﬂr_ﬂmﬂ_uﬂﬁ
Installation

Sighe Illustration 7.3

1

Trannen Sie das negative Kabel an der Batterie. Legen Sie das
Kabel aus dem Weg, so daB es nicht versehentlich in Kontakt
mit der negativen Klemme der Batterie kommen kanmn, da dies
wieder Elektrizitdt in das elektrische System des Fahrzeugs

lassen wlurde,



2 Trennen Sie den Neutral-Startsdhalter vom Pedalarm.

3 Entfernen Sie den Bolzen am Kupplungspedal-StéBelstangen—
Hebel, entfernen Sie dann den Hebel von der Pedalwelle (sishe
Illustrationl. ;

4 Halten Sie den Pedal-Belag mit einer Hand und schieben Sie die
Kupplungspedal- und Wellen-Baugruppe weit genug nach auBen, um
den Pedalstopp freizugeben.

=5 Setzen Sie eine Attrappen-Welle oder -Stange durch die Stidtz-

und Bremspadal-Baugruppe, um die Bremspedal-Komponenten zu

halten, wdhrend Bie die Kupplungspedal-Welle entfernen.

Ziehen Sie das Pedal weit genug nach oben, um die Feder wvom

Padalarm auszuhaken.

Entferrnen Sie die Pedal- und Wellen-Baugruppe vom Stiltztrdger.

Schmieren Sie die Wellen-Buchsen mit Fett.

Die Installation ist die Umkehrung der Entfernung. Bei der

Varvollstdndigung sollte das Kupplungspedal-Freispiel wie in

Kapitel 1 beschrieben dberpruft und eingestellt werden.

LM~ O

7.3 Details zur typischen Kupplungs-Gestinge-Pedal-Baugruppe
spdteren Modells

1) Ansicht A 2) G-Modelle

ral-Startechalter — Entfernung und Installation

1 Einige Modelle sind mit einem Neutral-Startschalter
ausgestattet, der auf die Kupplungspedal-Stitze montiert ist
und es erlaubt, das Fahrzeug nur zu starten, wenn das
Kupplungspedal wvollkommen heruntergetreten wird.

2 Trennen Sie das negative Kabel an der Batterie. Legen Sie das
Kabel aus dem Weg, so daB es nicht versehentlich in Kontakt
mit dem negativen Pol der Batterie kommen kann, da dies wieder
Elektrizitit in das elektrische System des Fahrzeug lassen
Wiy de.

3 Entfernen Sie den Haltebolzen und heben Sie den Schalter wvom
Kupplungspedal-Trdger.

Entstdpseln Sie den elektrischen Verbinder vom Schalter und
entfernen Sie den Schalter.

5 Installieren Sie einen neuen Schalter in der umgekehrten
Reirenfolge. Uberprifen Sie, um sicherzustellen, daBl das
Fahrzeug nur gestartet werden kann, wenn das Kupplungspedal
ganz heruntergetreten ist.

463




Q)

9 Antrisbswelle und Kardangelenke - Baschreibung und Uberprifung

Dia Antriebswelle verliuft zwischen dem Getriebes und der

Hinterachse (Differantiall.

Alle Antriebswellen haben Nadel-Lager-Kardangelenke. Einteilige

Wellen haben genutete Schiebe-Lager an der Vorderseite, die mit

dar Outputwelle des Getriebes verbinden, wihrend zweiteilige

Wellen ein zentrales Gleitgelenk haben. Der Iweck dieser

Hilfsmittel ist, die untershiedliche Wellen-Lidnge durch Rickzug

oder Verlingerung auszuglsichen, die durch die Bewegung der

Hinterachse verursacht wird, wenn .die hintere Aufhiangung

ablenkt.

Bei zweiteiligen Wellen wird die Welle nahe der Mitte durch ein

Zentrums-Stiitz-Lager gestitzt, das in g2inen Trdger montiert ist,

der an den Rahmen-Quertrager befestigt ist.

Einige Kardangelenke kiénnen geschmiert werden, aber andere sind

flir ihre Lebensdauer Fett-wversiegelt.

Da die Antriebswelle eine ausbalancierte Einheit ist, 1ist es

wichtig, daB keine Unterbeschichtung, Schlamm usw. sich auf ihr

bilden k8nnen. Wenn das Fahrzeug zur Wartung gehoben ist, ist es
gut, die Antriebswelle zu reinigen und auf offensichtlichen

Echaden zu lUberprifen. Uberprifen Sie auch, ob die kleinen

Gewichte, die benutzt werden, um die Antriebswelle ursprlinglich

auszubalancieren, an ihrem Flatz und sicher befestigt sind.

Wenn die Antriebswelle entfernt wird, ist es wichtig, daB sie in

dar gleichen relativen Position installiert wird, um die Balance

Zu erhalten.

Problema mit der Antriebswelle werdan gewbnnlich durch ein

Geridusch oder eipe Vibration angezeigt, wenn Sie das Fahrzeug

fahren. Ein StraBentest sollte verifzieren, ob das Problem die

Kurbelwelle oder eine andere Fahrzeugkomponente ist:

a) Fahren 8ie das Fahrzeug auf siner offenen, verkehrstreien
Strale und beachten Sie die Matordrehzahl (U/min), bei der
das Froblem am offensichtlichsten ist.

b) Fahren Sie das Fahrzeug wieder, wenn Sie dies beachtet haben,
lassen Sie diesmal das Getriebe in jedem Gang +ur langere
Zeit laufern und lassan Sie den Motor zu der beobachteten
Drehzahl lautfen.

c) Falls das Geridusch ocder die Vibration bei der gleichen
Motordrehzahl unabhdngig davon, in welchem Gang das Getriebe
ist, auftritt, ist mnicht die Antriebswelle schuld, weil die
Drehzahl der Antriebswelle in jedem Gang variiert.

d) Kontrollieren Sie, falls das Gerausch oder die Vibration
abgenommen hat oder ausgelischt wurde, die Kurbelwelle
visuell auf Bchaden, Material auf der Welle, das die Balance
beeintrdchtigen wirde, fehlende Gewichte oder beschadigte
Kardangelenke.

Um auf abgetragene Kardangelenke zu Uberprifen:

a) Fahren Sie das Fahrzeug auf einer offenen, verkehrsfreien
StraBe langsam, bis das Getriebe in einem hohz=n Gang ist.
Lassen Sie die Drossel los und lassen Sie das Fahrzeug so im
Leerlauf fahren, beschleunigen Sie dann wieder. Ein dumpfes
oder klopfendes Gerdusch zeight abgenutzte Kardangelenke an.

b} Fahren Sie das Fahrzeug bei ungefahr 10 bis 15 Meilen/Stunde
und stellen Sie dann das Getrisbe auf Neutral und lassen Sie
das Fahrzeug so im Leerlauf fahren. Hiren Sie auf unnormale
Antriebsleitungs-Geridusche.

10 Antriebswelle - Entfernung und Installation
Siehe Illustrationen 10.2, 10.%a, 10.3b und 10.7

1 Heben Sie das Fahrzeug und stitzen Sie ss sicher auf

Wagenheberstandear.




2 Markieren Sie die Beziehung zwischen den verschiedenen
installierten Komponenten mit Kreide oder weiBer Farbe, um die
richtige Ausrichtung bei der Installation sicherzustellen. Es
ist sehr wichtig, daB die Antriebswellen-an-Hinterachsen=
Partner—-Flansch auf diese Art markiert wird (siehe
Illustration’.

I Schrauben Sie die hinteren Verbindungs—-Blgelschrauben oder
-Laschen ab, je nachdem, welche Art benutzt wird (siehe
Illustrationan). Es ist ratsam, die Kardangelenk-Lagerndpfe
mit Klabeband an die Ritzel zu kleben, um ein Verlegen der
Nipfe oder der Nadelroller zu werhindern.

4 Entfernen Sie bei Fahrzeugen mit zweiteiliger Welle die Bolzen

vom Mittel-Lager-Trdger.

Driicken Sie die Welle leicht nach wvorne, um sie wvon der
hinteren Achse zu lésen, ziehen Sie dann die gesamte Wellen-
Baugruppe, wihrend Sie sie herunterlassen, nach hinten zurlck.
Der vordere genutetz Schiebe-Kragen-Teil wird wdhrend der
Entfernung von der Getriebe-Qutput-Welle gezogen und eine
kleine Menge Schmiermittel kann bei Fahrzeugen, die mit einem
Schaltgetriebe ausgestattet sind, wverloren gehen.

& Flhren Sie die Entfernungsoperationen in der umgekehrten
Reihenfolge durch, um eine einteilige Welle zu installieren.

7 Schieben Sie, um eine zweiteilige Welle zu installieren, den
vorderen Teil der Welle in das Getriebe. Die mittlere
Gelenknut hat esinen Ausrichtungs-Schlissel, es ist also nicht
méglich, sie falscn zu installieren (siehe I[llustration).

8 Der Rest der Installation ist die Umkehrung des Entfernungs-
vaerfahraens.

10.2 Markieren Sie die Antriebswellen- und Ritzel-Flansch-
vor der lerlegung mit Farbe
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10,3a Blgelschraubsn=An- 10,3b Laschan-Antriebswallen—-an-
trisbswael len—an—-Achaen- Achsen—-Flanasch-Befestigung
Flanach-Bafestigung

10.7 Iwaiteilige Antriebswellen haben an den fintriebswallan-
Nuten sinen Ausrichtungs-Schllissel

1) Ausrichtungsschlissel

(::)11 Antrisbswellen-Zentrums-8titzlager - Entfernung und
inﬁﬁiflggign

Biehe Illustration 1I1.2

1 Entfernen Sie das Lager-Staub-Schild (falls damit
ausgestattet), wobel die hintere Antriebswelle vom Fahrzeug
entfernt ist und die Wellen-Teile am mittleren Lager getrennt
sind.

2 Entfernen Sie die Bolzen, die die Lager-Baugruppe an den
Lager—-Stitztrédger halten (siehe Illustration).

T Trennen Sie die vordere Antriebswelle und lassen Sie die
Lager—Baugruppe aus dem Fahrzeug herunter.

4 Die Installation ist die Umkehrung der Entfernung.
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11.2 Details des Antriabswellen-Zentrum-Stltzlagers

@ 12 _Kardangelenke = Entfernung, Uberholung und Installation

Siehg lilustrationen 12.2, 12.3a, 12.136, 12.4, [2.13, 12.14 und
2.1

AuBBen-Schnappring-Art

i
2
3

Markieren Sie bei entfernter Antriebswelle den Ort der
Gelenkjochs in Beziehung zuesinander.

Zishen Bie die Schnappringe aus den Enden der Lager-Ndpfe
{sishe Illustration).

Benutzen Sie mit Fassungs-Schraubenschlisseln oder Rohrstlcken
des passanden Durchmessers einen Schraubstock, um auf das Ende
eines Napfes zu driicken, um den gegeniiberliegenden in die
gréBere Fassung oder das Rohr zu deplazieren (slehe
Illustration). Der Lagernapf ist nicht ganz aufgerichtet
sollte mit den Backen einer Schliefzange ergriffen werden und
ganz aus dem Joch gedreht werden (siehe Illustration’.
Entfernen Sie den ersten Lagernapf, indem Sie das Ritzel in
die gegeniiberliegende Seite driicken, wiederholen Sie dann die
Operationen an den anderen beiden Ndpfen.

Reinigen Sie die Jochs und kontrollieren Sie auf Schaden oder
Risse.

Besorgen Sie sich das passende Reparaturset, das einen Ritzel,
Nipfe, MNadelroller, Dichtungen, Beilegscheibe und
Schnappringe enthidlt, wobei Ritzel, Dichtungen und Lager
zusammengebaut sind (siehe Illustration).

Fillen Sie, bevor Sie den Wiederzusammenbau beginnen, die
Reserwvoirs in den Enden des Ritzels mit Fett und arbeiten Sie
miniges in die MNadellage- und achten Sie dabei darauf, sie
nicht aus ihrem Ort um die Inmenseite der Lagerndpfe herum zu
deplazieren.

Positionieren Sie das Ritzel in das Joch, installieren Sie
einen Napf teilweise in das Joch und setzen Sie den Ritzel ein
kleines Stiick darin ein. Installieren Sie den gegeniber-
liegenden Napf teilweise, zentrieren Sie den Ritzel, driicken
Sig dann mit dem Schraubstock beide Miapfe in Position, wobei
Sie Fassungs—-Schraubschlissel eines etwas kleineren
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Durchmessers als dem der Lagerndpfe verwenden. Versichern Si.
sich, daB die Nadellager wihrend diesar Operation nicht
deplaziert und eingesperrt sind.

Installieren Sie die Schnappringe.

Richten Sie das Wellenjoch aus und installieren Sie die
daren Lagernidpfa auf die gleiche Art

nspritz=FPlastik (innarer Schnappringl)=-Art

Diese Art Kardangelenk wird bei Fahrzeugen spiteren Modells
verwendet. Dricken Sie die Lagerndpfe wie in Schritten 3 und
4 beschrieben heraus. Der Druck zerbricht das gegosseng
Plastik-Haltematerial.

Wischen Sie alle Spuren von FPlastik=-Lagernapf-Halteringen
weg. Dies kann man vereinfachen, indem man durch die Plastik-
Einspritz-Ldcher untersucht.

Besorgen Sie sich ein U-Gelenk—-Reparaturset, das eine
vorgeschmierte Ritzel-Baugruppe, Lagernidpfe, Dichtungen und
andere Komponenten enthidlt (siehae [llustration).

Bauen Sie das Kardangelenk wie in Schritten 7 bis 10 dieses
Unterkapitels beschrieben zusammen. Beachten Sie, dal die
Schnappringe bei dieser Art Gelenk an der [nnenseite der
Joche installiert sind (siehe Illustraticn}.

Tippen Sie, wenn der Wiederzusammenbau fertig ist, falls die
Gelenk—-Bewegung steif ist, das Joch mit einem geeigneten
Hammer an, was die Lagernidpfe von den Schnappringen befreit
{sighe Illustration).

.2 Benutzen Sie aine kleire Zange, um dis BchlieBringa wvon

dan Enden dar Kardangelenk-=Jocha zu entfernen
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12.3a Entfernan Bla die 12.3b Es kann aine BchlieR-Zangs
Kardangelsnk-LigarnapFn, berutzt werdan, um die Lagerndpte
indam Bie sie mit einem von den Jochen zu antfernan
Schraubstock und Fassungan
dar geeigneten Griie heraus-

drucken = " .

<

12.1X¥ Das U-GCelenk-Reparatursat
enthidlt alle notwendigen nauen
Teile und komplette Anwaisungen -
12.54 Komponantan des Repa- befolgen Bie sie sorgfdltigl
ratursets des 4duBeren

Behnappring-Gelanks 1) Lager-Haltering
2) Lagernap¥f
I Ritzel 4 Beilegscheibe 3) Flache Plastik-Beilegscheibe
2 Dichtung S Napf 4) Kreuz
2 Nadelroller & Schnappring S5) Runde Plastik—-Bellegscheibe
) Rollager
7) Dichtung

12.14 Die [nstallation eines

Schnapprings auf dem Ein- 12.15 Tippen 8ie das Joch mit

spritz-Plastik-U-Galenk einam Hammer an, um den Ritzel
zu zentrieren und die Bchnapp-
ringe einzusetzan

1) Hammern Sie in diesem Bereich
auf das Rahr—-Joch-0Ohv
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(::)1; Achsen - Allgemeine [nformatjionen

Alle Achsen sind von der Hypoid-Zahnrad-Art mit eingegossenen
Trigern und eingedriickten Achsenrohren. Einige Modelle sind mit
Begrenztes—-Rutschen- oder SchlieB-Differentialen ausgestattet,
die bessere Zugkraft geben, wenn ein Rad mehr Zugkraft als ein
anderas hat. gl
Zwei Arten Achsenwellen werden benutzt; Halb- und Voll-Schwing.
Halb-Schwing-Achsenwellen werden am duBeren Ende der Achse durch
Lager gestitzt, die in das auBere Ende des ABchsenrohrs gadrickt
sind und in den Differentialnuten durch eine C-Klemme gehalten
werden.

Voll-Schwing-Achsenwellen sitzen in den Differential-Nuten an
ihren inneren Enden und Rollagern, die in das Ende des
Achsenrohrs am duBeren Ende montiert sind. Sie werden durch eine
NMaben-montierte Flansch gehalten, die losgeschraubt werden kann,
co dal die Achsenwelle mit dem Rad an seinem Platz entfernt
wearden kann.

(::) 14 Hglh—ﬂ;hw;gg-ﬂln;!rgggggn-ﬂ;hggﬂwglle - Entfarnung und
Installation

Siehe Illustrationen 14.3, 14.4, 14.5, 14.6 und 14.7

. Entfernung

1 Heben Sie die Hinterseite des Fahrzeugs, stutzen Sie es sicher
auf Wagenheberstdnder und entfernen Sie Rad und Bremstrommel.
Bei Modellen mit SchlieBdifferential ist es notwendig, sowohl
Hinterrdder als auch Bremstrommeln zu entfernan.

5 Entfernen Sie die Differential-Abdeckung und lassen Sie das ©1
ég einen geeigneten Behdlter ablaufen (Kapitel 1, Unterkapitel

Y

@ Konventionelles Diffarantial
% Schraubsn Sie die SchlieBschraube los und entfernen Sie die
Ritzelwalle (siesha Illustration’.
4 Lassen Sie einen Helfer auf das duBere Flanschende der
achsenwelle dricken, wiahrend Sie das C-Schloll von der Mut im
inneren Ende der Welle antfernen (siehe Illustration).

@ 5chlieB-Differential .

S Drehen Sie das Differential, um Zugang zu erhalten, stiltzen
Sie die Ritzelwella, so daff sie nicht in das Gehiuse fi3llt,
wenn die SchlieBschraube entfernt wird, und schrauben Sie die
Schliefschraube los (siehe [llustration).

& Ziehen Sie die Ritzelwelle teilweise zurlck. Drehen Sie das
Differential, bis die Welle das Gehduse berihrt und so genug
Spiel flr den Zugang zu den C-SchliépBern schafft (slahe
Illustratiaon).

7 Benutzen Sie einen Schraubenzieher, um das C-Schlol} zu drehen,
bis das offene Ende nach inmen zeigt (sishe Illustration).
Driicken Sie, wihrend das C-SchloB in Position ist, so daf es
durch das Ende des Druckblocks passt, die Achserwslle nach
innen und entfernan Sie das C-SchloBf. Wiederholen Sie diese
Operation fur die gegeniberliegende Achsenwelle.

@ Alle Modelle
9 Ziehen Sie mit entferntem C-SchloB die Achsenwelle zurlck und
achten Sie dabei darauf, die 8ldichtung nicht zu beschiddigen.
Einige Modelle haben im Differential eine Druck-Beilegscheibe;
Versichern Sie sich, daB sie nicht herausfallt, wenn die
Agchsenwelle entfernt wird.
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14.3 Entfernan Sie dis Schliefschraube und ziahen S8ie dan
Differantial-Ritzel-Btift zuridck

14,4 Wdhrand ein Haelfer 14.5 Benutzen Sie eine Btange,
die Acheenwelle in das Dif- um die Ritzelwalle zu stltzen,
farential drickt, kann das und entfernen Sie die Bchliaf-
C-8chlolf aus der Nut im Ende schrauba (Schliel-Differential)
daer Achsenwslle gezogen
wardan (Halb-Schwing—Achsa)
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14.4 IZiehean Sie dia Ritzael-
Echliefliwalle zurlck und dre-
hean Bie das Ring=Zahnrad,

bis die Welle auf dem Gahiu-
88 ruht (S8chlief-Differential)

Ifnstallation

@ 2lle Modelle

14.7 Das C-Bechlof muBl wilie ge-
zeigt positioniert warden, bevor
die Achsenwalle entfernt werdan
kann (Schliaf-Diffarential}

a) C-5chloB
b} Druckblock
c} korrekt

d) falsch

} C-Schlof

} Achsenwelle

)} Seiten-Zahnrad (Eaton—-Schliel-
Differential)

) Druckblock

5) Ritzelwalle

10 Setzen Sie, um zu installieren, die Achsenwelle sorgfdltig in
das Gehduse ein und setzen Sie sie sichar in das Differential

ain.

@ Konventionelles Differential

11 Installieren Sie das C-Schloff in der Achsenwellen—Nut und
ziehen Sie an der Flansch nach auBen, um es zu schlielBen.

12 Setzen Sie das Ritzelwallern-Schlof ein, richten Sie das Loch
in der Welle mit dem Schliefschraubenloch aus und
installieren Sie die Schliefschraube. Ziehen Sie die
Schliefschraube zum angegebensn Drehmoment an.

@ schiieB-Differential

13 Installieren Sie die C-SchldBer mit noch teilweise .
zurlickgezogener Ritzelwelle und versichern Sie sich, daP die
C-SchldBer wie in Illustration 18.7 gezeigt positioniert

sind.

14 Ziehen Sie die Achsermelle sorgfdltig zurick, bis das C-

Schlol vom Druckblock frei

ist.

15 Dricken Sie, nachdem die C-Schléfer installiert sind, die

Ritzelwelle an ihren FPlatz,

wobei die Nut mit dem

Schlieflschraubenloch ausgerichtet ist, und installieren Sie

dann die Schlieflischraube.
angegebenen Drehmoment an.
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@ ~lie Modelle
l& Installieren Sie die Abdeckung und fullen Sie das

Differential mit dam angegebenen &1.

17 Installieren Sie die Bremstrommeln und die Rdder und lassen

Sie das Fahrzeug herunter.

(::)ljiﬂlglgggggg_(Halb-Echwinu-ﬁEhﬂE’ -~ Ersstzen
Siehe Illustrationen I15.2 ung 15.3

1
2

3

Entfernen Sie die Achsenwalle (Unterkapitel 14).

Brechen Sie die alten dldichtung mit esinem groBen
Schraubenzieher oder dem inneren Ende der Achsenwelle als
Habel aus dem Ende des Achsengehduses (siehe Illustration).
Tragan Sie Fett mit hohem Schmelzpunkt auf den Sldichtungs-
Riickgang auf und hidmmern Sie die neue Dichtung mit einem
Hammar und einem Dichtungs—-Installations—-Werkzeug (siehe
Illustration) oder siner Fassung oder einem Stlck Rohr der
passendan Gréfie gleichmdBig in Position, so daBR die Lippen
nach innen zeigen und die Metallfldche vom Ende des
Achsengehiuses aus sichtbar ist. Die Fliche der dldichtung
sollte, wenn sie karrekt installiert ist, mit dem Ende des
Achsengehduses blindig sein.

pridy X - 15,3 Bernutzen Sie ein Dichtungs-

N s B oo : Installations-Werkzeug, eine
15.2 Das Ende der Achsen- Fassung oder sin Stick Rohr dar
walle kann beanutzt waerdan, passanden Grbfe, um die Dichtung
um die alte Dichtung aus gleichmdRig an ihren Ort zu
dem Achsengehduse zu dricken hammern

1} Dichtungs-Installations-
Werkzeug

& Achsenlager (Halb-Bchwing-Achse) - Ersetzan

(191

Siehe Tllustrationen 4.3 und 14&.4

1
s

3

Entfernen Sie die Achserwelle und die dldichtung.
Eine Lager—Ziehvorrichtung, die hinter dem Lager einrastet,

ist fur diese Arbeit erforderlich.
Befestigen Sie einen Gleithammer unc ziehen Sie das Lager aus

dem Achsengehduse heraus (sishe [llustratianl.
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4 Reinigen Sie den Lager-Ruckgang aus und treiben Sie das neue
Lager mit einem Stiick Rohr, das Sie gegen die aulere
Lagerfihrung anwenden, herein (sieha Illustration). Versichern
Sie sich, daBR das Lager ganz in den Rlckgang gehammert ist und
daf die Zahlen auf dem Lager wvom duleren Ende des
Achsengehduses aus sichtbar sind.

S Entsorgen Sie die alte 8ldichtung und installieren Sie eine
neue, installieren Sie dann die Achsenwelle.

& Bei einigen frihen Modellen sind die Lager in die Achsenwelle
selbst gedrickt. Sie missen dann zur Entfernung zu el1nem
Hindler oder einem entsprechend eingerichteten Laden gebracht
werden, da sie sehr fest sitzen und ein Haltekragen
weggeschnitten werden mul.

16.3 Ein Gleithammer ist 14,4 Benutzen Sie eine spe-
arforderlich, wenn man das zielles Installationsgardt,
Halb-8chwing-Achsanwal lan- eina Fassung oder &in Stick Rohr
Radlager sntfernt der passenden Grife, um

das Lager gleichmdflig in die
fgchse zu hdmmern

1) Lager-Installationsgerat

(::)1? Voll-Schwing-Achsenwelle - Entfernung und Installation
Siehe Illustration 17.1

1 Entfernen Sie die Bolzen, die die Achserwellen-Flansch an die
Nabe befestigen. Sie missen das Rad nicht entfernen und das
Fahrzeug nicht auf einen Wagenhsber stellen {siehe
Illustration).,

2 Himmern Sie mit einem weichen Hammer an die Flansch, um die
Welle zu lésen, und greifen Sie dann die Rippe in der
Flanschfliche mit selbstschlieBenden Griffen. Drehen Sie die
Welle leicht in beide Richtungen und ziehen Sie sie dann aus
dem Achsenrohr zurick. Stellen Sie eine Abtropfwanne unter das
sdufere Ende der Achsa, um Schmiermittel, das méglicherwaise
herausleckt, wihrend die Achse entfernt ist, aufzufangen,

3 Die Installation ist die Umkehrung der Entfernung, achten Sie
aber darauf, die Achserwelle gerade zu halten, damit die Nute
an iRrem inneren Ende mit demen im Differential-Seitenzahnrad
einrasten. Benutzen Sie immer eine neus Dichtung an der
Flansch und halten Sie sowohl Flansch- als auch Naben-
Anscnlullfliche frei von Fett oder ol.
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17.1 Die Voll-8chwing-Achsenwelle kann entfernt wardan, ohne
dal das Fahrzeug gehoben werdan muB, nachdem man die Flansch
losgeschraubt hat (Rad zur besseren Bicht entfernt)

LE__EL zel- talle Achsen) - _Ersetzen

gi
1
2
3

@
10

11

12

13

ehe Illustrationen 18.3, 18.4, 18.& und 18.10

Heben Sie die Hinterseite des Fahrzeugs und stlitzen Sie es

sicher auf Wagenheberstinder.

Trennen Sie die Antriebswelle und befestigen Sie sie so, daB

sie aus dem Weg ist.

Banutzen Sie bei Halb-Schwing—-Achsen g2inen Inch-Pound-

Drehmoment-Schraubenschlissel, um das Drehmoment zu

iberprifen, das erforderlich ist, um den Ritzel zu drehen, und

notieren Sie sich dies zur spiteren Verwendung (siehe

Illustration).

Ritzen oder lochen Sie Ausrichtungs-Markierungen auf den

Ritzelschaft, die Mutter und die Flansch (siehs Illustration).

Zihlen Sie die 7ahl der Windungen, die zwischen dem Ende der

Mutter am Ende des Ritzelschafts siechtbar sind, und notieren

Sie sich diese zur spdteren Benutzung.

Es muB ein geeignetes Gerit (GM-Gerdt Nr. J-B861401 oder

gleichwertiges) benutzt werden, um zu verhindern, daf3 die

Partnerflansch sich bewegt, wihrend die Selbst-SchlieB-Ritzel-

Mutter entfernt wird (sishe Illustration’.

Schrauben Sie die Ritzel-Mutter los und entfernen Sie sie.

Ziehen Sie die Partnerflansch zurilick. Es kann notwendig sein,

gine zwei- oder dreibeinige IZiehvorrichtung zu benutzen, die

hinter der Flansch greift, um sie herauszuziehen. Versuchen

Sie hicht, hinter der Flansch zu brechen oder auf das Ende des

Ritzelschafts zu hammern.

Brechen Sie die alte Dichtung heraus und entsorgen Sie sie.
Schmieren Sie die Lippen der neuen Dichtung mit Fett mit
hohem Schmelzpunkt auf Lithium-Basis und hammern Sie sie mit
einem geeigneten Werkzeug oder einer Fassung in Position,
versichern Sie sich dabei, daB sie rechtwinklig und
vollstsndig in das Gehduse kommt (siehea Illustration).
Richten Sie die Anschlulf-Markierungen, die Sie vor der
Zerlegung vorgenommen haben, aus und installieren Sie die
Partnerflansch. Berutzen Sie, falls notwendig, ein Stick Rohr
der passenden Grile als Abstandhalter und ziehen Sie die
Ritzel-Mutter an, um die Flansch an ihren Platz zu ziehen.
Versuchen Sie nicht, die Flanmsch in Position zu hdammern.
Tragen Sie eine Schicht nichthdrtenden Dichtverbunds auf die
Enden der Nute auf, die in der Mitte der Flansch sichtbar
sind, so daf heraussickerndes 8l eingeschlossen wird.
Installieren Sie die Beilegscheibe (falls damit ausgestattet)
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14

15

18,3 Bernutzen Bia sinen

Drehmomant-Schraubanschlis=-
sal, um das Drehmoment,
notwandig ist, um das Ritzel

und die Ritzelmutter. Zishen Sie die Mutter sorgfdltig an, so
daf die urspringliche Anzahl Windungen freigelegt ist.

Massen Sie bei Halb-Schwing—-Achsen das Drehmoment, das
erforderlich ist, um den Ritzel zu drehen und die Mutter in
kleinen Umdrehungen anzuziehen, bis sie der in Schritt 5
notierten Zahl entspricht. Um flir den Iug der neden
dldichtung zu kompensieren, sallte die Mutter weiter
angezogen werden, so dal das Rotations-Drehmoment des Ritzels
das notierte nicht mehr als 1 bis 5 in—-lbs Uberschreitet.

SchlieBen Sie die Antriebswelle an und lassen Sie das
Fahrzeug herunter. ;

18.4 Markieren Sle die relativen
Positionen das Ritzels, dar

das Mutter und der Flansch (Pfaeila),
bavor Sie die Mutter entfernan

Zu bewegen, zu Ubarprifen
und zu notieran

18.& Ein spezielles
SchlieBgerdt oder gleich-
Hartiges ist notwendig,

wann
antfarnen

18.10 Banutzen Sie ein spe-
zielles Installationsgerit,

eine Fassung oder ein Stilck Rohr
is die Ritzal=-Muttar der passenden Gréfie, um dia
dldichtung gleichmdBig an ihren
Platz zu bringen
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..___EHr Achsen-Baugruppe - Entfernung und Installation

1l
2
3

&

0 M-

Heben Sie die Hinterseite des Fahrzeugs und stiitzen Sie es
sicher auf Wagenheberstinder. Entfernen Sie die Rader.

Stellen Sie einen Heber unter dan Hinterachsen-Differential-

Trager.

Trenrnan Sie die Antriebswelle von der Hinterachsen-Partner-

Flansch. Befestigen Sie die Antriebswellen so, daB sie aus dem

Weg ist.

Trennen Sie die unteren Sockel der StoRdampfer.

Traennen Sie den Entliftungsschlauch vom AnschluBstlck am
Tcgsangehéuse und befestigen Sie ihn so, daB er aus dem Weg
BT.

Trennen und verstopfen Sie den Bremsschlauch vom
Achsengehaduse.

Entfernen Sie die Bremstrommeln.

Trennen Sie die Feststellbremsen-Kabel von den Betdtigungs-

Hebeln und an der Stiutzplatte (siehe Kapitel 9).

Trennen Sie die hinteren Feder-Blgelschrauben. Entfernen Sie
die Abstandhalter und die Klammernplatten.

10 Lassen Sie den Heber unter dem Differential herunter und

11

antfernen Sie dann die Hinterachsen-Baugruppe von unter dem
Fahrzeug. :

Die Installation ist die Umkehrung der Entferrung. Lassen Sie
das Fahrzeuggewicht auf die Rdder herunter und ziehen Sie
dann die Blgelschrauben-Muttern zum angegebenen Drehmoment
an.

1Z Entliiften Sie das Bremssystem (Kapitel 7).

20 Naben-/Trommel-Baugruppe und Radlager {(Vpll-Schwing-Aghse) =
n

51

nd
Entfernung, Installatign wund Einstellung
ehe [llustrationen 20.3a, 20.3b und 20.249

Entfernung

1
2

3

b R

Entfernen Sie die Achsenwelle (Unterkapitel Z21).

Heben Sie das Fahrzeug, stitzen Sie es sicher auf Wagenheber-
stinder und entfernen Sie die Hinterrdder.

Entfernen Sie den Schnappring und den Schlissel (falls damit
ausgestattet) wvom Ende des Achsengehduses {eishe
Illustration). Benutzen Sie GM-Gerdt Nr. J-2222 oder
gleichwertiges, um die Schliefmutter zu entfernen (siehe
Illustratian}.

Lisen Sie die Zange des Halterings von der Einstellmutter und
entfernen S5ie die Schlielmutter.

Entfernen Sie die Einstellmutter und bernutzen Bie dazu, falls
notwendig, das Geridt.

Entfernen S5ie die Druck-Beilegscheibe.

Ziehen Sie die Maben-/Trommel-Baugruppe gerade wom Achsenrohbr.
Bei einigen Modellen kann die Trommel separat entfernt werden,
nachdem man die Senkschrauben entfernt hat.

B Entferrnen und entsorgen Sie die Sldichtung.

=]

Benutzen Sie, um die Nabe weiter zu zerlegen, einen Hammer und
gine lange Stange oder eine Zugvorrichtung, um das inners
Lager, den Napf (Fihrung) und die &ldichtung herauszuschlagen.

10 Entfernen Sie den duferen Schnappring und schlagen Sie dann

11

mit GM—-Gerit MNr. J-2442&4 oder einem Stlck Rohr der passenden
GriBe das &uflare Lager und den Napf aus der Nabe.

Bei Modellen, bei denen die Bremstrommel nicht mit Schrauben
montiert ist, kann die Trommel von der Nabe entfernt werden,
wenn die Baugruppe aus dem Fahrzeug entfernt ist, indem man
die Rad-Stiftschrauben herausdrickt. Es kann notwendig sein,
die Stiftschrauben durch sine Maschinenwerkstatt entfernen
und installieren zu lassen, da man wahrscheinlich eine Presse
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12
13

14

15
146

17

braucht. Versichern Sie sich, wenn Sie diese Art Nabe wieder
zusammenbauen, dafll die AblaBlécher ausgerichtet sind, und
tragen Bie dann eine dunne Schicht RTY-Dichtmittel auf die
Naben—-dlblech-Kontaktfliche auf, bevor Sie die Schrauben
installieran.

Wischen Sie den alten Dichtverbund von der oldichtungs-—
Bohrung in der Nabe.

Verwenden Sie ein passendss L#sungsmittel, um die Lager, die
Nabe und das Achsenrohr zu waschen. Eine kleine Birste kann
sich vielleicht als nitzlich erweisen; Stellen Sie sicher,
dall keine Borsten von der Bilrste im Lagerroller feststecken.
Lassen Sie die Teile lufttrocknen.

Kontrollieren Sie die Lager sorgfidltig auf Risse, Abrnutzung
und Schaden. Uberprifen Sie die Achsenrohr—-Flansch, die
Stiftschrauben und die Nabennute auf Schaden und Korrosion.
Ubarprifen Sie die Lagerndpfe (Flhrungen! auf Licher oder
Riefen. Abgenutzte oder beschddigte Komponenten midssen durch
neue ersetzt werdan (Kapitel 9.

Kontrollieren Sie die Bremstrommel aut+ Riefenbildung oder
Schaden {(Kapitel 9.

Schmieren Eie die Lager und die Achsenrohr-Kantaktbereiche
mit Radlagerfett. Arbeiten Sie das Fett ganz in die Lager ein
und bringen Sie es so zwischen Roller, kKegel und Kafig.
Wegen der spezisllen Geridte und Techniken, die erforderlich
sind, ist es notwendig, die MNabe und die Lager zu sinem
Hindler oder einer entsprechend ausgestatteten Werkstatt zu
bringen, um die Lager und neue Napfe und dldichtungen in die
Mabe installieren zu lassen.

. . Installation

18

19
20

Versicharn Sie sich, dall das Achsengehduse-olblech 1in
Position ist. Plazieren Sie die Nabenbaugruppe auf das
Achsenrohr und achten Sie darauf, die dldichtungen nicht zu
beschidigen.

Installieren Sie die Druck-Beilegscheibe mit der Zange in
ihrem inneren Durchmesser im Achsengehduse-Kelilnut.
Installieren Sie die Einstellungsmutter und stallen Sie die
Lager wie unten beschriesben ein.

. Einstellung

21

22

23

24

23

24
27
28

Installieren Sie Nabe/Rad, Druck-Beilegscheibe und
Einstellungsmutter. Die Zange an der Druck-Beilegscheibe muf
in der Achsen-Keilnut einrasten.

Drehen Sie das Rad und stellen Sie sicher, dall die Nabe sich
+frai dreht, ohne dal die Bremsen schleifen.

Richtige Einstellung dar Radlager kann mit GM-Gerdt Nr.
J-2222 oder gleichwertigem arreicht werden, das Zangen oder
Stifte hat, um in die Einstellungsmutter je nach Modell
einzugreifean.

Ziehen Sie, wihrend Sie das Rad drehen, die Einstellungs-
mutter mit einem Drehmoment-Schraubenschlissel auf S0 ft-lbs
an (siehe Illustration),.

Halten Sie die Mutter zuriick, bis der Schlitz der Mutter mit
der Achsen-Keilnut ausgerichtet ist, und installieren Sie den
Schlissel. Biegen Sie bei Modellen mit Mutternschloll die
rechtwinklige Zange lber den Schlitz oder die flache Btelle
der Schlieffimutter. Halten Sie die Mutter nicht mehr als einen
Schlitz zuridck.

Installieren Sie die SchliefBmutter und ziehen Sie sie sicher
an.

Installieren Sie den Schnappring in das Ende der Spindel
{falls damit ausgestattet).

Installieren Sie die Achsenwelle und lassen Sie das Fahrzeug
herunter.
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20.3a Layout dar Kompormentan dar Voll-Schwing=-Achssenwelle

A Chevrolet-Erzeugnis 51 Dichtung

B Dana-Erzeugnis 52 Achsenwelle

40 Mutter 53 Achsenwellen—Flansch
41 SchloB S4 Beilegscheibe

42 Einstellungsmutter SS Bolzen

43 Beilegscheibe 56 Halterin

44 AuBeres Lager 57 Schlisss

45 Haltering 58 Einstellungsmutter
44 Inneres Lager 59 duBeres Lager

47 dldiehtung &0 Haltering

48 Trommel &1 Innares Lager

49 MNabe &2 dldichtung

S0 Rad-Btiftschraube

20.3b Entfernan Bie die 20.24 I1iehen Eie bel sich dre-

BehlliaBmutter und die Ein= hender Nabe und sich drehendam
stellungsmutter mit dem Rad die Einstellungsmutter mit
speziellen Gaerdt einam Drehmomant—-Schraubanschllis-

gsal an {(Rad zur besseren Bicht
hier antfernt)
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