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@ Ischnische Daten

Taechnische Daten zum Drehmoment Ft-=lbs (wann nicht
anders angegaban)
Vorderer—Stoldampfer—-Bolzen 33
Vorderer-Stolldidmpfer—an-Tridger—-Balzen .70
Hinterer-Stoldidmpfer-an—-AuBen-Triger o]
Hinterer-Stoldampfer-AuBen-Triger und
~Klemmea S0
Vordertir
SchloBschliger-an—Karossarie-Sdule 43
Bcharnier—-Bolzen 30
SchloB-an-Tlrgri+f+ 22
Regler-Baugruppen-Bolzen F0 in—-lbs
Seiten-Schiebatir
Vorderer-Riegel-an-Tur 70 in—lbs
Hinterer-Riegel-an-Tlur ?0 in-lbs

Untere-Voarderseiten—Rollerstitze-an-Tur 24
Untere=-‘orderseiten-FRollerstidtze—-an=

Rollertriger 24
Untere-Vorderseiten—-Rollerkontroll-

Baugruppe 0 in-lbs
Oberer=-Vorderseiten-Rollertrigar-

an-TUr 24
Oberer-Vorderseiten-Roller-an-Trager 20
Oberes-Hinterseiten-8charnier-an-TUr 23
Oberer-Hinterseiten=8charnier—-Roller-

an=-Scharnier 20
Obere Hinterseiten-Scharnierfihrungs-

Block—an—-Scharniar 4% inm—1lbs
Hinterer-Schldger-an-Karosserie Z0
Vorderer=-Bchldger—-an-Karossarie 90 in-lbs
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Hintere Tur

Scharnier—an-Karosserie 40
Scharnier-an-Tur &40
Schlidger-an-Karossarie 1B
Motorhauben-Scharnier-Bolzen 18
@ 1 Allgemeing Informationen

Die in diesem Handbuch behandslten Fahrzeuge haben getrennten
Rahmen und Karosserie.

Wie mit anderen Teilen des Fahrzeugs spielt auch hier die
richtige Wartung der Karosseriekomponenten eine wichtige Rolle
bei der Erhaltung des Marktwerts des Fahrzeugs. Es ist weit
weniger kostspielig, kleine Probleme zu beheben, bevor sie zu
gréBeren werden. Die Informationen in diesem Kapitel sagen Ilhnen
alles, was Sie wissen missen, damit die Dichtungen weiterhin
dichten, die Karosseriebleche weiterhin ausgerichtet bleiben und
die allgemeine Erscheinung erhalten bleibt.

Griflere Karosseriekomponenten, die besonders leicht In Unfallen
beschidigt werden, sind entfernbar. Dazu gehdren die Motorhaube,
das Gitter und die Turen. Es ist oft billiger und weniger
zeitaufwendig, &in ganzes Blech zu entfernen, als die Reparatur
eines alten zu versuchen. Dies mul jedach wvon Fall zu Fall
entschieden werden.

@mrtunn - Karosserie und Rahmen

1 Der Zustand der Karasserie lhres Fahrzeugs ist sehr wichtig,
da davon hauptsichlich der Wiederverkaufswert des Fahrzeugs
abhingt. Es ist viel schwieriger, eine vernachldssigte oder
beschiddigte Karosserie zu reparieren als machanische
Kompornenten. Die versteckten Bereliche der Karosserle, wie
z. B. Kotfligel-Tiefbetten, der Rahmen, und der Motorraum,
sind, ocbwohl sie naturlich nicht so viel Aufmerksamkeit
benitigen wie der Rest der Karosseria, genauso wichtig.

2 Es ist gut, einmal im Jahr oder alle 12000 Meilen die
Unterseite der Karosserie und den Rahmen dampfreinigen zu
lassen. Alle Spuren von Schmutz und 8l werden entfernt und die
Unterseite kann dann sorgfdltig auf Rost, beschddigte
Bremsleitungen, ausgefranste elektrische Verkabelung, ;
beschidigte Kabel und andere Probleme urtersucht werden. Die
varderen Aufhingungskomponenten sollten nach der
Vervollstdndigung dieser Arbeit eingefettet werden.

I Reinigen Sie gleichzeitig den Motor und den Motorraum entweder
mit eimem Dampfreiniger oder einem wasserléslichen Entfetter.

4 Den Kotflligel-Tiefbetten sollte man besondare Aufmerksamkeit
zukommen lassen, da der Unterbodenschutz sich ablisen kann
und Steine und Schmutz, die durch die Reifen hochgeworfen
werden, verursachen kdnnen, daB die Farbe splittert und
abblittert und so Rost einsetzt. Falls Sie Rost finden,
reinigen Sie bis auf das pure Metall und tragen Sie eine Anti-
Rost-Farbe auf.

S Die Karosserie sollte wenn nétig gewaschen werden. Machen Sie
das Fahrzeug grundlich naB, um den Schmutz aufzuldsen, waschen
Sie es dann mit einem weichen Schwamm und viel sauberem
Seifenwasser ab. Falls der Uberschissige Schmutz nich. sehr
sorgfdltig abgewaschen wird, nutzt er den Lack ab.

& Teer- oder Asphaltstiicke, die von der StrafBe hochgeworfen
wurden, sollten mit einem in L8sungsmittel getrdnkten Lappen
entfermnt werdan.

7 Wachsen Sie die Karosserie- und Chrom-Verzierung alle sechs
Monate. Falls Sie einen Chromreiniger benutzen, um Rost von
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den verchromten Teilen des Autos zu entfernan, denken Sie
daran, dal3 der Reiniger auch Teile des Chroms entfernt,
benutzen Sie ihn alsc sparsam.

@ 3 Wartung - Polsterung wund Teppiche

1 Entfernen Sie alle drei Manate die Teppiche oder Matten und
reinigen Sie den Innenraum des Fahr2eugs {h3ufiger, falls
notwendig). Saugen Sie die Polsterung und die Teppicha, um
losen Bchmutz und Staub zu entfernen.

2 Tragen Sie, wenn die Polsterung schmutzig ist, mit einem
feuchten Schwamm Polsterreiniger auf und wischen Sie ihn mit
ginem sauberen, trockenen Lappen ab.

(:) 4 Reparatur an_der Karpssgrie - kleinerer Schaden

@ Reparatur von klsinsren Kratzern

| Falls der Kratzer gberflichlich ist und nicht zum Metall der
Karosserie durchdringt, ist die Reparatur sehr einfach. Reiben
Sie den zerkratzten Bereich leicht mit feinem Raib=-Verbund ab,
um losen Lack und angesammeltes Wachs zu entfernen. Splilen Sie
den Bereich mit sauberam Wasser ab.

2 Tragen Sie mit einem kleinen Pinsel auf den Kratzer Lackfarbe
auf. Tragen Sie weiter diunne Schichten Lack auf, bls die
Oberfléche des Lacks mit dem umgebenden Lack auf einer Ebene
ist. Lassen Sie den neusn Lack mindestens zwei Wochen lang
h&rten, gleichen Sie ihn dann an den umgebenden Lack an, i ndem
Sie mit einem sehr feinen Reibverbund reiben. Tragen Sie
sc?lieﬁlich @ine Schicht Wachs auf dan Bereich des Kratzers
ST .

% Falls der Kratzer den Lack durchdrungen hat, das Metall der
Karosserie freigelegt hat und so ein Rosten des Metalls
verursacht hat, ist eine andere Reparaturtechnik grforderlich.
Entfernen Sie alle losen Rost mit einem Taschanmessar wvom
Boden des Kratzers, tragen Sie dann rosthemmenden Lack auf, um
in Zukunft die Bildung von Rost zu verhindern. Bernutzen Sie
dann einen Gummi— oder Nylon—Applikator, um dan zerkratzten
Bereich mit eimem Glanz-Fillmittel zu beschichten. Das
Fillmittel kann, falls erforderlich, mit Verainnar vermischt
werden, um eine senr diinne Paste zu erhalten, was ideal ist,
um sehr enge Kratzer zu flllen. Wickeln Sie, bevor das Glanz-
Fillmittel im Kratzer gehdrtet ist, ein Stick weichen
Baumwol lstoffs um eine Fingerspitze. Tauchen Sie den Lappen in
Verdinnar und wischen Sie ihn schnell entlang der Fldche des
Kratzers. Dadurch wird die Oberfldche des Einflllmittels
leicht hohl. Der Kratzer kann jetzt wie oben beschrieben
lackiert werdan.

@ Feparatur von Dellen

4 Wenn Sie Dellen reparieren, missen Sie zuerst die Dellsa
herausziehen, bis der betroffanen Bereich S0 nah wie miglich
an seiner ursprlinglichen Form ist. Es nutzt nichts, Zu
versuchan, die urspridngliche Form ganz wiederherzustellen, da
das Metall im beschiddigtun Bereich sich besi dem Aufprall
gedehnt hat und nicht mehr zu seinen urspringlichen Konturen
zuriickgebracht werden kann. Es ist besser, das Niveau der
Delle auf =imen Stand zu bringen, wo sie ungefdhr 1/8 Inch
unter dem Niveau des umgependen Metalls ist. In Fillen, wo die
Delle sehr flach ist, nlitzt es gar nichts, sie hinauszuziehen.

S Falls die Rickseite der Delle zugdnglich ist, kann sie mit
einem weichen Hammer leicht won hinten herausgehdmmert werden.
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Halten Sie, wihrend Sie dies tun, ginen Holzblock fest gegen
die gegeniiberleigende Seite des Metalls, um die Hammerschlige
aufzufangen und zu wverhindern, dal} das Metall sich dehnt,
Falls die Delle in eimem Teil der Karosserie ist, der doppelte
Schichten hat, oder falls ein anderer Faktor sie von hinten
unzugdnglich macht, ist eine andere Technrnik arforderlich.
Bohren Sie mehrere kleine Licher durch das Metall im
beschiddigten Bereich, besonders in den tieferen Teilen.
Schrauben Sie lange, Gewindeschneidschrauben gerade genug in
die Locher, daB sie gut in das Metall greifen. Jetzt kann die
Delle herausgezogenrn werden, indem Sie die hervorstehenden
Képfe der Schrauben mit einer SchlieBzange herausziehen.

.' Reparatur von Rostléchern oder Spalten
B

10

11

12

13

Entfernen Sie den Lack vom betroffenen Bereich und von atwa
einem Inch des umgebenden Metalls, wobei 5ie e@imne Sandscheibe
oder eine Drahtbirste verwenden, die Sie auf einen Baohrer
montieren. Falls diese nicht verflgbar sind, sind ein paar
Bldtter Bandpapier genauso effektiw.
Wenn Sie den Lack entfernt haben, sind Sie in der Lage, die
Ernsthaftigkeit der Korresion zu bestimmen und zu entscheiden,
ob Sie, falls méglich, das ganze Blech ersetzen oder den
betroffenen Bereich reparieren. Neue Karosseriebleche sind
nicht so teuer wie die meisten Leute denken, und man kann oft
schneller ein neues Blech installieren als grofle Rostbereiche
reparieren.

Entfernan Sie alle Zierteile vom betroffenen Bereich auBer
denen, die als Hinweis auf die urspringliche Form der
beschiadigten Karosserie diemen, wie 2. B. Scheinwerfer—
Schalen etc. Entfernen Sie mit Metall-Schnipseln oder einem
Metallsigen-Blatt alles lose Metall und alles andere Metall,
das von Rost schwer bstroffen ist. Himmern Sie die Kanten des
Lochs npach innen, um gine leichte Delle fir das Fiullmaterieal
zu schaffen.

Bearbeiten Sie den betroffenzn Bareich mit einar Drahtblrste,
um den pudrigen Rost von der Oberfiiche des Metalls zu
entferren. Falls dis RlUckseite des gerosteten Bereich
zuganglich ist, behandeln Sie sie mit Rost-hammendem Lack.
Blockieren Sie das Loch, bevar Sie es fullen. Dies k#nnen Sie
mit Blattmetall tun, dafl Sie angerietet oder angeschraubt
haben, oder, indem Sie das Loch mit Maschandraht fullen.

Wenn das Loch abgeblockt ist, kann der betroffene Bereich
gafillt und lackiert werden. Sieha das folgende Unterkapitel
Uber Flllung und Lackierung.

. Fillung und Lackierung

14

1S

Es sind viele Arten von KarosserieflUllmittels erhdltlich,
aber allgemein gesprochen sind Karosserie-Reparatur-Sets, dise
Fullpaste und eine Tube Harzhdrter enthalten, am besten fir
diese Art von Reparatur. Ein weiter, flexibler Plastik- oder
Nylon-Applikator sind notwendig, um der Oberliche des
FUullmaterials ein glattes und konturiertes Finish zu geben.
Mischen Sie eine kleine Mange Filllmittel auf 2inem sauberen
Stlick Holz oder Karton an (bznutzen Sie den Hiarter sparsam).
Befolgen Sie die Anweisungan des Herstellers auf der
Verpackung, sonst hirtet das Fillmittel falsch,

Tragen Sie die Flllpaste mit einem Appliktor auf den
varbereiteten Bereich auf. Ziehen Sie den Appliktor Uber die
Fldche des Flllmittels, um die gewinschte Kontur zu erhalten
und die Filmmittel-Flidche zu begradigen. Sobald Sie eine
Kentur erreichen, die der urspringlichen nahekommt, hi#ren Sie
auf, die Paste zu bearbeiten. Falls Sie weitermachen, fingt
die Paste an, am Applikator -u kleaban., Tragen Sie walitarhin
dinne Schichten Paste in 20minitigen Intervallen auf, bis das
Miveau des Flllmittels genau Uber dem umgebenden Metall ist.
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Wenn das Flillmittel gehdrtet ist, kann Uberstehendes mit
siner Karosserie-Feile entfernt werden. Ab dann socllten immer
feinere Grade Sandpapier benutzt werden, beginnend mit einem
180-Splitt-Papier und endend mit einem 400-Splitt—Naf-oder-
Trocken-Papier. Wickeln Sie das Sandpapier immer um einen
flachen Gummi- oder Holzblock, sonst wird die Oberfldche des
Flillmittels nicht ganz flach. Wihrend Sie die Fillmittsel-
Oberfliche mit Sandpapier bearbeiten, sollte das NaB-oder-
Trocken-Paier regelmifiig mit Wasser gespllt werden. Dies
stellt sicher, daB ein sehr glattes Finish in dieser

letzten Phase hergestellt wird.

7u diesem Zeitpunkt sollte der Reparaturbereich von einem
Ring von purem Metall umgeben sain, der wiederum durch die
fein gederte Kante von gutem Lack eingskreist sein sollte.
Epllen Sie den Reparaturberich mit sauberem Wasser, bis der
ganze durch das Schmirgeln produzierte Staub weg ist.

Sprihen Sie den gesamten Bereich mit einer diinnen Schicht
Grundierung ein. Dies zeigt Unebenheiten in der Oberfldche
des Fillmittels. Reparieren Sie die Unebenheiten mit frischer
Flillpaste oder Glasurfullmittel und begradigen Sie die
Oberfliache nochmals mit Sandpapier. Wiederholen Sie dieses
Spray— und Reparatur-Verfahren, bis Sie glauben, daR die
Oberfliéche des Fullmittels und die gefederte Kante des Lacks
perfekt sind. Spllen Sie den Bereicn mit sauberem Wasser und
lassen Sie ihn ganz trocknen.

Der Reparaturbereich ist jetzt bereit zum Lackieren. Die
Spray-Lackierung mull in einer warmen, trockenan, wind= und
staubfreien Atmosphire durcngeflhrt werden. Diese Bedingungen
kinnen Sie herstellen, falls Sie Zugang zu einem grolen
Arbeitsbereich innen haben, aber falls Sie gezwungen sind, im
Freien zu arbeiten, missen Sie den Tag sehr sorgfdltig
wihlen. Falls Sie innen arbeiten, hilft, Wasser Uber den
Boden im Arbeitsbereich zu schitten, um den Staub, der sonst
in der Luft wire, zu sammeln. Falls der Reparaturbereich auf
gin Karosserieblech beschrinkt ist, kleben Sie die umgebenden
Blache ab. Dies hilft, die Effekte sirmes leichten Unter-—
schieds in der Farbe des Lacks auf einem Minimum zu halten.
Zierteile wie Chromstreifen, Tlurgriffe etc. midssen auch
abgeklebt oder entfernt werden. Verwenden Sie Klebeband und
mehrere Lagen Zeitungspapier fur das Abkleban.

Schiitteln Sie, bevor Sie sprihen, die Lackdose griundlich,
besprilhen Sie dann elnen Testbereich, bis Sie die Spray-
Lackierungs—Technik beherrschen. Bedecken Sie den Reparatur-
bereich mit eirer dicken Schicht Grundierung. Die Dicke
sollte mit einigen dinnen Schichten Grundierung erzeugt
werden, nicht durch eine dicke. Reiben Sie_die Oberflache der
Grundierung mit einem &£00-Splitt-NaB-oder-Trocken-Sandpapier
ab, bis sie sehr glatt ist. Wihrend Sie dies tun, sollte der
Arbeitsbereich und auch das MNafi-ogder-Trocken-Bandpapier
grindlich mit Wasser abgespiilt werden. Lassen Sie die Grun-
dierung trocknen, beveor Sie zusatzliche Schichten aufsprihen,
Sprithen Sie die obere Schicht auf, lassen Sie die Dicke
wieder duch einige dinne Schichten Lack entstehen. Beginnen
Sie mit dam Sprifen in der Mitte des Reparaturbereichs und
bearbeiten Sie ihn dann in einer Kraisbewegung, bis der ganze
Reparaturbareich und ungefdhr zZwel Inch des umgebenden
Originallacks abgedeckt ist. Entfernen Sie alles Abdeckungs-—
matearial 10 bis 15 Minuten, nachdem Sie die letzte Schicht
Lack aufgespriht haben. Lassen Sie den neuen Lack mindestens
zwei Wochen hart werden, benutzen Sie dann einen sehr feinen
Reibverbund, um die Kanten des nmeuen Lacks mit dem existie-
renden Lack zu verbinden. Tragen Sie schlieflich eine Schicht
Wachs auf.
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Diesg Fotos Lllustrisren eine Mathode, einfache Dellen zu
reparieren. Sie sollan das Kapitel Reparatur an dar Karosserla -

kleinerer Schaden unterstitzen und sollten nicht als die
einzigen Anweisungen zur Reparatur an der Karosserie bel diesen

Fahrzeugen verwendet werdsn.

e oI

1 Falls Sie keinen Zugang
zur Rlckselte des Karosse-
rieblechs habesn, um die
Oelle herauszuhammarn,
ziehan Sie sle mit einer
Schisbs=Hammgr=-Dellen-Ziah-
vorrichtung heraus. Bohren
oder stanzen Sie im tlef-
stan Bareich der Dalle oder
entlang der Falte ein Loch
{(Ldcher), die mindestens
egimen Imch voreinander ent-
fernt sind ...

X Entfernen Sie mit einem
Rauh=-Eplitt-Sandpapier den
Lack bls auf das pure Metall.
Schmirgeln von Hand funktlio-
niert, aber der hier gezelg-
te Schaeibenschmirgler erle-
digt diese Aufpabe schnal-
ler, Banutzen Sie ein felne-
ras (ungefahr 3IZ20-Splitt)
Sandpapier, um den Lack
mindastans einen Inch um

dgen Dellenbereich auszufedern

2 ... schrauben sie dann den
Schiebe-Hammer in das Loch und
tedienan Sie ihn. Hi&mmern Sie

mit @inem Hammer nahs der Kanta
der Delle, um das Metall zurilck
in sein urspringliche Form zu
bringen. Wenn Sie dies getan
haben, sollte der Oellenbereich
nahe seilner ursprlinglichen Kontur
und ungefihr 1/8 Inch unter der
Oberfliche des umgebandan Metalls
sein

: g
. h i >, X
4 Wenn der Lack entfernt ist,
ist 28 wahrscheinlich hilf-
reicher, das Metall zu berihran,
als es nuyr anzusahen, um 2ud
Uberpridfan, ob es gerade ist.
Himmern Sile die hohen Punkte
herunter oder heben Sie die
tiefen Punkte je nach Notwendig-
keit. Reinigen Sie den Reparatur=
bereich mit Wachs=-/8ilikon-
Entfarner.
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5 Mischen Sie nach den An-
walsungen auf dem Schild
@in wanig Plastik-Einflll-
mittal und Hirter. Das Var-
hdltnis von Einflillmittel
und Hiarter ist wichtig, wund,
falls Sie beides falsch
mischan, wird s entwadar
nicht richtig oder zu
schnell trocknen (Sie haben
dann kalne Zeit, es in Form
zu failen und zu schmirgeln)

7 Lassan Sie das Flllmittel
hdrten, bls Ele es mit Ihrem
Fingernagel eindellen ké&n-
nen. Banutzen Sie einen Ka-
roeseriafeile oder ein
Surform-Gerdt (hier ge-
zafigt), um das FlUllmittel
grob in Form zu Bringen

& Arbelten Sie schnell, damit
das FlUllmittel nicht hart wird,
und bernutzen Sie einen Plastik-
Applikator, um das Karosserie-
Fillmittel fest in das Matall zu
dricken, und stellen Sie sicher,
daB es ganz anschlieBt. Bsarbei-
ten Sie das Flllmittel, bls es
zur urspringlichen Kontur passt
und leicht Ubar dem umgebenden
Metall ist

P g Ay
Wi R

8 Benutzen Sie Rauh-Splitt-5and-
papier und ein Bandbratt oder
sinen Sandblock, um das Einflull-

mittel zu bearbasiten, bls es
glatt und eben ist. Arbeitcn Sie
sich zu feinarem Sandpapler
herunter — benutzen Sile dabel
immar eln Brett oder elrman Block-
und erden Sie bei 3480 oder 400
Splitt
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g Bie solltan kaine Kante
mghr beim Ubergang wom FUll-
mittsl zum blolRen Metall
gder vom blofen Metall zur
alten Farbae splren. Wenn die
Reparatur flach und gleich-
firmig ist, entfernan Sie
den Staub und decken Sis

die angrenzenden Bleche oder
Iiertaile ab

11 Die Grundierung hilft,
Unebanhaeliten oder Kratzer

aufzuzaigen. Fiullen Sie
diese mit Glasurverbund.
Befolgen Eie die Anwelsun-
gen auf dem Schild und
schmirgeln Sie mit 3&0-
oder 400-Splitt-Bandpaplier,
bis as glatt ist. Wiederho-
len Sie das Glasiaran,
Schmirgeln und Wiedarauf-
spraysn, bis dis Grundiarung
glme ganz glatte Obsrfliche
zeligt

10 Tragen Sies mehrere Schichtan
Grundierung auf den Bereich auf.
Sprluhen Sie die Grundierung nicht
zu stark auf, so daBl sie durch-
hdngt oder lduft, und versichern
Sie sich, dafi jede Schicht
trocken ist, bevor Sie diae
ndchste aufsprihan. Hier wird
gine professionells Spraypistols
benutzt, aber man kann gunstig
peroclsolspray-Grundiarung von
Ersatztallldden srwarben

12 Besnden Sile das Schmirgeln

mit sehr feinam Sandpaplier (400-
oder &00-Splitt), um die Grundie-
rungs-Uberprihung zu sntfarnen.
Reinigen Sie den Bereich mit
Wassser und lassan Sie ihn
trocknen, Berutzen Sie Lappaen,

um Staub zu entfernan, tragan Sie
dann die letzlicha Schicht auf.
Varsuchen Sie nicht, den Re-
paraturbereich zu reiben oder 2zu
wachsen, bis der Lack ganz ge-
trocknet ist (mindesters zwel
Wochean)
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(:) Ra ¥ _an Karpsserie und Rahmen - grbPerer Bchaden

1 Gr&Berer Schaden muB durch eine Auto-Karosserie-/Rahmen-
Reparatur-Werkstatt mit der notwendigem Schweili- und
Hydraul ik-Begradigungs—Ausriistung vorgenomman werden.

2 Falls der Schaden ernst war, ist es wichtig, daB der Rahmen
auf richtige Ausrichtung Uberprift wird, sonst kdnnen die
Fahrcharakteristiken des Fahrzeugs negativ beeintrachtigt
werden. Andere Probleme, wie lbermdlige Reifenabrutzung und
Abrutzung in Antriebsleitung und Lenkung, kdénnen aufiretan.

3 Weil viele der Haupt-Karosserie-Komponenten (Haube, Taren
etc.) separate und ersetzbare Einheiten sind, sallten
srnsthaft beschidigte Komponenten eher ersetzt als repariert
werden. Einige dieser Komponenten kinnen Bie auf einem
Schrottplatz finden, der auf gebrauchte Fahrzeugkomponenten
spezialisiert ist, oft mit betrdchtlicher Ersparnis gegenuber
den Kosten von neuen Teilen.

@é_ﬂgrtunu - Scharnjere und Schldsser

Alle 3000 Meilen oder alle drei Monate sollten Bcharniere und
Schlisser an den Tluren und der Motorhaube mit ein paar Tropfen
61 getlt weraden. Die Turriegel-SchlieBplatten gsollten auch mit
einer diinnen Schicht weiflien Fetts auf Lithiumbasid geschmiert
werden, um die Abnutzung zu verringern und freie Bewegung
sicherzustellen.

@ 7 Windschutzscheibe und festes Glas - Ersetzen

{ Das Ersetzer von Windschutzscheibe und festem Glas erfordert
die Verwendung von speziellem schnell-sitzenden Klebe=/
Dichtungs—-Materialen und einigen speziellen Gerdten. Es wird
empfohlen, diese Operationen sinem Hdndier oder giner
Werkstatt zu idberlassen, die sich auf Glasarbeiten
spezialisiert haben.

8 Turen-Zierblech = Entfernung und Installation
Siehe Illustrationen 8.1a, 8.1b und 8.1cC

1 Entfernen Sie die Fensterkurbel und den Turgriff. Bei frihen
Modellen werden die Kubel und cer Turgriff durch Schrauben
gehalten, widhrend bei spdteren Modellen 2in Klemmen—Haltering
benutzt wird (slehe Illustration). Ein spezielles Werkzeug,
das in Ersatzteilldden erhdltlich ist, vereinfacht die
Entfernung der Klemme (siehe Illustration). Ziehen Sie die
Klemme heraus und ziehen Sie den Griff won den Wellennuten
{sieha Illustration). Falls das Werkzeug nicht verfilgbar ist,
dricken Sie die Turwverzierung herein, zighen 5ie dann die
Klemme mit einem Stlck Kabel mit einem kleinen Haken am Ende
heraus.

2 Entfarnen Sie die Armlennen-Schrauben und die Tiurtaschen-—
Schrauben.

3 Entfernen Sie das Zierblech von der Tur, indem Sie Ihre Finger
unter die Kante schisben und scharf herausziehen, um die
Klemmen zu ldsen,

4 Die [nstallation ist die Umkehrung der Entfernung. Ersatzen
Sie wihrend der Entfernung kaputtgegangene Halteklemmen.
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8.

B.l1b Fir die Entfarnung das
Turgriffs und der Fensterkurbal
ist eiln spezielles Werkezeug
erhdltlich

1) Haltefeder (geldst)

2} Innangriff

Iy Dricken Sie das Werkzeug in
ia Die "u"-frmige Siche- die Richtung des Pfeils

rungsklemme hidlt den Griff 4) Geridt J-9BB&-01
an die genutete Waelle

ic Wenn die Klemma entfernt ist, kann dar Griff von der Welle

heruntergaeschoben werden

Tur-Entllftungs-Fenster - Entfernung und Installation

@a

Siehe Illustrationen 7.4, 9.8, 7,93 und %.96

Fald M

Ln

Lassen Sie das Fenster ganz herunter.

Entfernen Sie das Turen—Zierblech wia im vorherigen
Unterkapitel beschrigben.

Entfernan Sie den Tirschlol-Krnoof.

Entfernen Sie die Schrauben, die di= untere Baugruppe des
Entliiftungs-Fensters an das Turblech halten (siehe
Illustration’.

Lisen Sie die inneren und dufleren Blech-Schrauben, die
zugdnglich sind, durch das Loch hinter dem unteren
Entliiftungs-Drehpunkt.

Schieben Sie das Hauptglas nach hinten, vom Entliftungs-
Fenster weg.

Drehen Sie die gesamte Baugruppe um 70° und flhren Sie sie
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hoch und aus der Tur heraus (siehe Illustration),

¢ Die Installation ist die Umkehrung der Entfernung. Wenn er
installiert ist, kann die EntlUftungs-Fenster—-Zapfen-Aktion
eingestellt werden, indem man die Mutter am Sockel anzieht, um
die Feder zu komprimieren {(sishe Illustration). Biegen Sie die
Mutter-Schliefl-Rieqel nach der Einstellung (siehe Illustra-
tian).

2.4 Details zur Tur-Ent- 2.8 Heben Sie das Entllftungs-
lUuftungs—-Fanster-Baugruppe Fanster hoch und aus der Tur

9.9a Die Entliftungs- 9.9b Nach der Einstellung mul
Fenster—-Spannung kann mit dar Riegel gebogsn warden, um
alnam Fassungs-Schrauban-— die Entliftungs-Fenster—=8pannung

schllissel eingestellt warden glnzustellen

1) Biegen Sie den Riegel iliber die
Sechskantmutter
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Tirfen las und -regler - Entfernung und Installation

Siehe Illustration 10.7

1

B AN

]

Lassen Sie das Glas ganz herunter, entfernen Sie den
Fensterregler-Griff und den Turschlol-Knop¥.

Entfernen Sie die Tir-Armlehne und das Zierblech.

Entfernen Sie die Entlifter-Baugruppe wie im vorherigen
Unterkapitel beschrisben.

Schieben Sie das Haupt-Fenster—-Gals nach vorne, bis der
vordere Roller mit der Kerbe im Schiebfenster-Kanal
ausgerichtet ist. Lésen Sie den Roller.

Dricken Sie das Fenster nach vorne und neigen Bie die vordere
Kante nach oben, bis der hintere Roller gelidst ist.

4 Bringen Sie das Fensterglas wieder in die gerade Position und

zishen Sie es aus der TUr heraus.

7 Entfernen Sie, falls notwendig, die Montageschrauben und

ziehen Sie die Reglerbaugruppe durch die untere Bffnung in der
Tiir heraus (sieha Illustration'. :

Schmieren Sie vor der Installation den Fensterregler—
Mecharismus mit Chassis-Fett. Die Installation von Glas und
Regler ist die Umkehrung der Entfernung.

10.7 Details zum Zusammenbau TUrfensterglas und -regler

@ 11 Strom-betrisbener Fensterregler - Entferpung und Installation
Siehe [llustrationen 1.4 und I1.°9

L

o L £ WM

Trennen Sie das negative Kabsl von der Batterie. Legen Sie das
Kabel aus dem Weg, so dafl es nicht versehentlich in Kontakt
mit der negativen Klemme der Batterie kommen kann, da dies
wigder Strom in das elektrische System des Fahrzeugs lassen
wirde.

Entfernen Sie das Turen-IZierblech.

Entferrnen Sie den Armlehnen-Tridger und den Zieh-Unter-
gstitzungs—Griff-Trager.

Entfernen Sie die Bolzen von der Fernbedienungs-Baugruppe und
paositionieren Sie sie auf eine Seite (siehe Illustration).
Ertfernen Sie die Sulere Glasdichtung und den hinteren
Lauf-Glas-Kanal.

Entfarnen Sie die Regler—an-Tur-Blech-Muttern und -Schrauben.
Ziehen Sie die Hinterseite des Glases so weit wie méglich hoch
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und drehen Sie sie ungefihr 90° im Uhrzeigersinn, um das Glas
von der Tlr zu entfernen.

7 Trennen Sie den elektrischen Kabelsatz vom Regler und drehan
Sie den Motor um $0°. Zu diesem Zeitpurnkt muB die folgende
Operation ausgefihrt werden, um die Spannung ven der
Gegenbalance-Feder zu entfernen, sonst kann persdnliche
Verletzung wihrend der letzten Stufen der Entfernung
auftreten.

8 Bohren Sie ain Loch durch Regler-Sektor-Zahnrad und
-Stiutzplatte

Anmerkung: Bohren Sie nicht ndher als 172 inch an der Kante des

Zahnrads oder der Platte.

Installieren Sie eine Getriebeschrneid-Blattmetall-Schraube
(10-12x3/4) in das Loch, um das Sektor-Zahnrad zu schlieflen.
% Entfernen Sie die Schrauben, die den Motor an den Regler
halten, und ziehen Sie den Motor heraus (siehe Illustration).
10 Die Installation ist die Umkehrung der Entfernung. Schmieren
Bie das Motor-Antriebs—Zahnrad und die Regler-Sektor-IZdhne.
Entferrnen Sie nicht die zeitweilige Schliefllschraube, bis der
Motor installiert und sicher an seinen Platz gebracht wurde.

VIEW B
11.4 Details zur typischan 11.9 Details zur Btrom-Fenster-
Btrom-Fanster-Schalter-, Motor— und Regler—-Baugruppe

Relais- und Bchaltkreis-
Untarbrecher-Baugruppe

1) Ansicht A
2) Ansicht B

@mmgﬁﬁungﬂ;iﬂkﬁiM—HDMElléﬁ_ﬂ
Bieghe [llustration 12.4

1 Heben Sie das Fenster ganz, ertfernen Sie dann Reglergrif+,
Fern—-Turschlofll und Zierblech.

2 lZiehen Sie die Klemme aus der inneren Stange.

I Ziehen Sie die Klemme aus der sufleren Griffstange. Dies macht
man, indem man das Fenster herunterldBt und einen langen
dinnen Schraubenzieher durch den Glasschlitz einsetzt. Heben
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Sie das Glas wiader, wenn Sie damit fertig sind.

Entfernen Sie die SchlieB-Montageschrauben und ziehen Sie das
SchloRf und die Stang2 als elne Baugruppe heraus (siehe
Illustration).

Die Installation ist die Umkehrung der Entfernung.

12.4 Komponenten-Layout des typischen Tlrschlofies

1}

Klemme 2} SchlaB

@ 13 TUr-Aufiengriff - Entfernung und Installation
Sighae Illustration !13.3

1
2
3

Heben Sie das Fensterglas ganz und entfernen Sie Zierblech und
Reglergriff.

Entfernen Sie die Klemme, die die Kontrollstange an das Schlob
befestigt (Unterkapitel 12).

Ziehen Sie die Schrauban, die den AuBengriff an das Tilrblech
halten, heraus. Entfernen Sie den Griff und die Kontrollstange
(sishe Illustration).

Die Installation ist die Umkehrung der Entfe.nung.
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13.3 Details zum typischen AuBengriff und SchloBizylinder

@ 14 _TurschloB-Zylinder

1 Heben Sie das Fensterglas und entfernen Sie Zierblech dund
Reglergriff.

2 Brechen Sie die Schlofzylinder-Halteklemma mit einem dinnen
Schraubenzieher heraus. Entfernan Sie den Iylinder.
Die Installation ist die Umkehrung der Entfernung.

(::)15 Tur=Innsngriff - Entfernung und Installation

Entfernen Sie das Zierblech.
Trennen Sie die Kontrollstange vom Innengriff.

Entfernen Sie die Bolzen, die den Innengriff an die Tur
halten, und entfernen Sie den Griff.

Die Installation ist die Umkehrung der Entfernung.

E-T ] N

16 Strom—betriebenes Tirschlof - Eptfernung und Installation
Siehe [llustration [&.4

Trennen Sie das Batterie-Erdungskabel.

Entfernen Sie das Turen-Ziertblech (Unterkapitel B).

Trannen Sie die elektrische Verkabelung vom Motor.

Srhrauben Sie den Motor los. Entfernen Sie den Turschlofi-Hebel
vom Gummisockel an der Oberseite des Motor-Betdtigers und

ziehan Sie den Motor durch die Bffnung in der Tur heraus
(siehe Illustration!. '

BN
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14.4 Kamponentenlayout des typischen Strom=Tlrschlofies

1) Kabelsatzklemme Iy Ansicht A
2) Strom=Tlrschlaofi- 4y Ansicht B
Kabelsatz-Baugruppe

@.I_Z_Tuushliﬂm:_lﬂnstel lung

1 Die richtige Eisntellung des Turschlidgers ist wichtig, da der
Schlidger die positive Schlieffung der TUr sicherstellt und
einen Teil ihres Gewichts triagt.

2 Lbsen Sie den Schliger mit einem Schraubenschllissel,
positionieren Sie ihn wieder und ziehen Bie ihn an. Bei
spateren Modellen bendtigen Sie ein spezielles Gerdt mit sechs
Spitzen (Nr, J-23437), um den Tirschldger-Bolzen loszu-
schrauben.

3 Stellen Sie den Schlidger ein, bis das Tirblech, wenn die Tir
geschlossen wird, mit den angrenzenden Karasserieblechen
blindig ist und der Schldger nicht so hoch ist, dal er die Tur
hochdrickt, wenn sie sich schlieit.

1E TUr - Entfernung, Installation und Eingtellung
Siehe Tllustrationen 18.3a und 18.358

1 8Fffnen BSie die Tir ganz und stitzen Sie sie auf einen Heber
oder Blidcke, die mit Stoff ader Unterlagen bedeckt sind, um
Schaden am Lack zu verhindern.

2 Markieren Sie um die Scharniere herum, um die richtige
Wiederausrichtung wihrend der Installation sicherzustellen,
schrauben Sie dann die Scharniere von der Tir. Heben Sie die
Tlir weg.

3 Die Tdr-Uberprifung bei spdteren Modellen ist Teil des
oberen Scharniers. Markieren Sie, um die Scharniere von der
Karosseriesdule zu entfernan, wieder die Position der
Scharnierplatten und schrauben Sie sie los (aiaha
Illustration). Bai frihen Madellen entfernt ein Versatz-
Schraubenschlissel die Balzen leichter (siehe Illustration).

4 Installieren Sie die TUr, indem Sie das Entfernungsverfahren
umkehren. Richten Sie die Tiur aus, nachdem Sie die
Echarnierbolzen gelist haben. Stellen Sie den Schlofischlidger
ain.
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18.%a Details zur typischen 18.3b Die Entfernung des Tur-
Tur=-Bcharnier—-Baugruppe Bcharniers ist bei frlUhen Modal-=
lan einfacher, wann diasar
spezielle gchraubenschllssal

vorhandan ist

19 Stofstangen = Entfarnung und Installation
Giehe Illustrationen 19.2a, 19.26 und 19.2c

1 Diese Modelle waren mit esiner grofen Vielfalt von StoBRstangen—
Designs ausgestattet.

2 Die Entfernung ist bei allen Modellen nur eine Sache des
Losschraubens der Stofistange von Rahmen, Tragern oder Klemme
(si@he Illustrationen). Einige Modelle erfordern die Trennung
des rechten Nummernschild-Licht-Kabels.

19.2a Typische hintere 15.26 Typische vordere
Stoflstange frihan Modells StofBstange frihen Modells
1) StoBstangen—Trager

2) Rahmen

3) Dichtung

4) Stofstange
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19.2c Typlsche vordere Stofistange spdteren Modells

1)

Ansicht A

20 Mptorhaube - Entferpung und Installation
Sighe Illustration 20.Z2

1
2
3

Markieren Sie um die Bcharniere herum mit einem Stift oder
ainar Ahls.

Entfernen Sie den Bolzen von einem Ende der Motorhauben-Stiitze
(glehe Illustration).

Entfernen Sie die Scharnier—-Bolzen, wobei &in Halfer die
Motorhaube stiitzt, am Motorhauben-Ende und heben Sie die
Motorhaube hoch.

Die Installation ist die Umkehrung der Entfernung. Beachten
Sie, dal} UbergroBe Bolzenlicher zur Motorhauben-Einstellung
vorhanden sind.

20.2 Datails zur Motorhauben-Scharnier—- und Stltzstange.-

1)
2]}
3)
4)

Baugruppe
Schmieren 3) Bolzen
Beilegscheibbe &) Scharnier-Baugruppe
Bolzen 7) SchweiBmutter
Stanganbaugruppea 8) Beilegscheiba
F) Schmieren
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Siehe Illustrationsn 21.3 und 21.7

1

2

(1 8 ¥ R - ¥ |

~

Das Motorhauben-SchloB-/Riegel-Baugruppe kann je_nach Modell
und Jahr durch einen Hebel im Gitter oder einen Ziehgriff im
Fahrzeug-Fahrgastraum kontrolliert werden.

Die Sperren— oder SchlieB-Bolzen-Montageplatten sollten
markiert sain, um ihre Position auf der vorderen StUtzstange
vor der Entfarnung zu zeigen.

Entfernen Sie die zwei Bolzen und entfernen Sie die Riegsl-
baugruppe von der Stitzstange (slehs Illustration).

Trennen Sie bei Kabel-Freigabe-Modellen das Kabel vom Riegel-
Mechanismus.

Die Installation ist die Umkehrung des Entfernungsverfahrens.
Sollte eine Einstellung des Riegel-Meschanismus notwendig sein,
iberprifen Sie, um sicherzustellen, dal der SchlieBbolzen in
der verlidngerten Fihrung in der Sperre ist.

Stellen Sie den SchlieBbolzen auf Linge ein, um ein leichtes
Schliefen sicherzustellen. Verdndern Sie die Ldnge der Gummi-
Motorhauben-StoBstangen, damit sie zur Einstellung des
SchlieBbolzens passt (gieha Illustration).

21.3 Typlsche Hauban- 21.7 Details zur Einstellung

Riegel-Bperren—-Baugruppe van Hauben-=Schliesfbolzen und
Stoflstange

1) Leitblech-Baugruppe 1) Haubenblech—Baugruppe

Z) Btitz-Baugruppe 2) Btofistangen—Baugruppe

3) Stangen—-Baugruppe 3) Platten-Baugruppe

4} Sperren-Baugruppe 4) Feder

S} Haltering
&) Bolzen

7) 0,40-Berug
B) Ansicht A
2} 1,42-Bezug
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@zz_m_;guuggl - Entfarnung und Installation

Inneanspiegsl

1 Entfernen Sie die Halteschraube und heben Sie den Spiegel von
der Montageplatte ab. .

2 Dia Installation ist die Umkehrung der Entfernung.

AuBenspiegsl

% Bei diesen Modellsn werden verschiedans Arten von AuBen-—
spiegeln benutzt. Entfernen Sie die Haltemuttern und -bolzen,
um die Splegel-Baugruppe vom Fahrzeug zu entfernen.

4 Die Installation ist die Umkehrung der Entfernung.

@ 23 Bchisbe-Seitentlr - Entfernung, Installation und Eipstellung
Siehe Illustrationsn 23.&6 und 23.43

Entfernung und Installation

1 Die Schiebstir-Baugruppe wird durch @ine obere hintere
Scharnier- und Roller-Baugruppe und durch die untere vordere
Sperren— und Roller-Baugruppe gestitzt. Die vorderen_und
hinteren Riegel hatlen die Tir in der geschlossenen Position.
Entfernen Sie die Bolzen, die die obere hintere Scharnier- und
Roller-Baugruppe an die Tur halten.

Entferrnen Sie die Bolzen, die die untere vordere Sperren- und
Roller-Baugruppe an die Tur halten.

Lésen Sie mit der Hilfe eines Helfers die Tlrsperre und
entfernen Sie die Tlr vom Fahrzeug.

S Die Installation ist die Umkehrung der Entfernung.

BoW N

Einstellung

Hoch und Harunter

& dffnan Sie die Tur teilweise, beachten Sis Ansichten A, B und

D tsiaehe Illustraticon) und lésen Sie den wvorderen Riegel-
Schldger an der Siule, entfernen Sie ihn aber nicht.

7 Entfernen Sie die obere hintare Scharnier-Abdeckung.

B Lizen Bie die abaren hinteren Scharnier-an-Tlr-Bolzen,

entfernen Sie sie aber nicht.

% Lisen Sie die hintere Schlofschliger— und Tlrkeil-Baugruppe,

entfernen Sle sis aber nicht.

10 Richten Sie die hintere Kante der TiUr Jje nach Notwendigkeit
hoch oder herunter aus, ziehen Sie dann die oberen hinteren
Scharnier—-an-TUr-Bolzen an.

11 Lésen Bie die vordaren Rollertridger—-an-Tilr-Bolzen, entfernen
Sie sie aber nicht.

12 SchlieBen Sie die Tir teilweise und richten Sie die vordere
Kante der Tir je nach Notwendigkeit hoch oder herunter aus,
indem Sie die vorderen unteren Scharnier-an-Tlren—-Bolzen
lésen und die Tur bewegen. Ziehen Sie die Bolzen an, wenn die
Tir richtig positianiert ist.

13 Positionieren Sie die oberen vorderen Roller in die Mitte der
Spur und ziehen Sie die Rollertrdger—-an-Tlr-Bolzen an.

14 Stellen Sie dia vordere und hintere Schliger— und Keil-
baugruppe wie spiter in diesem Unterkapitel beschrieben ein.

271



.

4
REAR “
WEDGE |

.:I!‘I\SSFJV‘LIE‘:LIﬁ;’1

e |

m

N 2Y UPPER FRONT
"ROLLER ASSEMBLY

®

3%9

([ =SECTION B-B )

FRONT LATCH

STRIKER [x 3
il
T

-

&
LOWER ROLLERS
AND CATCH ASM.

REAR LATCH

T STRIKER
-

23.56 Einstellungsdatails zur Schiebe-Seitentlr

Obara Ansicht
Oberer Hebesl

23 Unterer Hebel
3) Bchlager

b} Vordere Ansicht

Obares hinterss Scharniar und Roller
} Bchliger

) Yorwdrts-und-rlickwidrts-Einstellungsschlitze
) Hoch-und-herunter-Einstellungsschlitze
)
)

Fortsetzung siehe ndchste Seite
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Obere vordera Roller-Baugruppe

) Hoch-und—-herunter-Einstellungsschlitze

) Baktion B-B

) Zentrieren Sie den Roller vertikal in die Spur, so dal} er die
Bpur in der ganz offenen oder ganz geschlossenen Position
nicht berihrt

b) Inmnmemn—-und-auBen-Einstellung

B
1
a
1

C Vordarer Riegalschldger
a) Bektion C-C

1) Fihrung
2) Gummikissen
3) Riegel

D Untare Roller= und Eparren—Baugruppe
1) Herein-und-heraus-Einstellung

2} Oben-und-Herunter-Einstellung

a) Offan—-Halte-Sperre

E Hintere Keil-Baugruppe - hinterer Riegelschlidger
a) Baktion E-E

@ Herein und haraus

15 Betrachten Sie Ansichten B, D und E und lidsen Sie dan
vorderen Riegelschliger, aber entfernen Sie ihn nicht.

14 Lésen sie den oberen vorderen Roller von seinem Trdger, aber
entfernen Sie i{hn nicht.

17 Ltsen Sie die unteren vorderen Roller-Triger-an-Hebal-Bolzen,
aber entfernen Sie sie nicht.

18 Stellen Sie die Tur je nach Notwendigkeit herein oder heraus
ein, ziehen Sie dann die Bolzen an.

19 Stellen Sie den Tur-0ffen-Halte-Sperren-Triger, die hintere
Keil-Baugruppe, den hinteren Riegelschldger und den vorderen
Riegelschliger wie spiter in diesem Unterkapitel beschrieban
ain.

. Vor und zurlck

20 Betrachten Sie Ansicht A, 8ffnen Sie die Tir teilweise und
entfarnen Sie den vorderen Riegelschliger und den hinteren
Riegelschlager.

21 Lésen Sie die hintere Keilbaugruppe.

22 Entfarnen Sie die abere hintere Spurabdeckung.

23 Lésaen Sie den oberen hinteren Scharnierschldger.

24 Bawegen Sie die TlUrbaugruppe je nach Notwendigkeit nach vorne
oder hinten, ziehen Sie dann die oberen hinteren
Scharnierschlédger-Bolzen an.

25 Installieren Sie die obere hintere Spurabdeckung wieder.

26 Installieren Sie die wvorderen und hinteren Spurschldger
wieder.

27 Stellen Sie die vorderen und hinteren Riegelschlidger und die
hintare Keilbaugruppe wie spiter in diesem Unterkapitel
beschrieben cin.

. Vordarar Schlidgar

2B Betrachten Sie Ansicht C und lésen Sie die vorderen
Riegelschliger-Schrauben.

29 Richten Sie visuell die Riegel-an-Schlidger—-Beziehung aus und
stellen Sie je nach Notwendigkeit ein.

30 Schieben Sie die Tiir leicht zum Schldger hin. Die Flhrung an
der Tiur muB gut Uber die mit Gummi belegte Sffnung der
Schldgerbaugruppe passen.

31 Uberprifen Sie, um sicherzustellen, dafi der Riegel ganz in
den Schliger sinrastet, und fugen Sie Ausgleichsscheiben je
nach Notwendigkeit hinzu oder nehmen Eie welchse weg.

32 Iiehen Sie die Schligerscarauben an.
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@ Hinterer Bchliger

I3 Losen Sie den Schldger und die hintere Keilbaugruppe.

34 Zentrieren Sie den Schldger vertikal in die Turschlager—
tffnung.

35 Betrachten Siea Ansicht £, stellen Sie den Schlager seitlich
ein, damit das duBere Blech zur Karosserie-Oberfldche passt.

36 Tragen Sie eine Schicht Fett auf den Schliger auf und dricken
Sia die Tur leicht herein, bis das hintere Schlofl den
Schliger gerade genug berihrt, um im Fett einen Eindruck zu
hinterlassen.

37 Bffnen Sie die Tur und messen Sie den Abstand van der
Hinterseite des Schlidgerkopfs zum Eindruck im Fett. Der
Abstand sollta zwischen ©,20 und 0,30 Inch betragen.

38 Stellen Sie die Position des Schlagers ein, indem Sie
Ausgleichsscheiben hinzuflgen oder wegnehmen.

39 Stellen Sie die hintere Keilbaugruppe wie spater in diesem
Unterkapitel beschrieben ein.

@ Tur-Offen-Halte-Sperre
40 Beachten Sie Ansicht D und ldsen Sie die Schrauben, die den
Sperren—-Stangen-Tradger an die Unterseite der Tdr halten.

41 Stellen Sie die Eperren—an-schlégar—Einrastung ein, indem Sie
den Triger seitlich schieben, bis die Sperre ganz im Schldger
glnrastet.

42 Ziehen Sie die Schrauben an.

. Hintere Kellbaugruppe

4% Lgsen Sie die Schrauben, die die hintere Keilbaugruppe an dia
Karosseriesiule halten {(siehe Illustration}, schlieBen Sile
dann die Tiur zur ganz eingerasteten Position.

44 Zentrieren Sie die Keilbaugruppe an der Tir und markieren Sie
gine Linie um die Keilbaugruppe hereum.

45 Sffrnen Sie die Tur und bewegen Sie die Keilbaugruppe 3/18
Inch nach auBen.

e

23.43 Einstellungsdetaills zum Schiaba-Seitentir-Keil

@ 24 Hintere TUr = Entfernung, Installation und Einstellung

Siehe [llustraticonsn 24.2 und 24.8

i1 8ffnen Sie die Tur und lassen Sie sie durch einen Helfer
stlitzen, widhrend die Scharniere und der Streifan entfernt
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Ziehan Sie den Uberprifungsstrelifen-Freigabestift heraus
(simha Illustrationl.

3 Markieren Sie die Position der Scharnierplatten an der Tur,

antfarnan Sie dann die Bolzen, die die Scharniere an die Tdr
halten und entfernen Sie die Tlur.

Die Installation ist die Umkehrung des Entfernungsverfahrens.
Stellen Sie die Tir ein, indem Sie sie innerhalb der durch die
libergroBen Scharnier-Bolzenldcher vorgegebenen Grenzen
bewagen.

Der Schliger und der Keil sollten eingaestellt werden, um
positives Schliefen herzustellen, indem Sie Ausgleichsscheiben
van unter dem Keil installieren oder antfernen und die
Schlidger je nach Notwendigkeit bewegen (silehe Illlustration).

24.2 Details zu hintaram ﬁ?.ﬁ Einstellungsdetails zum

TUrscharnier und —-streifan

nteran TUrschlidger und Keil

Einstellung des Keils
0,04 maximales Spiel in
der sekundiren verriegelten
Position oder 0,010 bis 0,050
Stérung in der ganz verriegel-
ten Positicon
b} Einstellung des oberen
Schldgers
1) 0,17 + 0,03 (ll1/&4-Bahrer)
in der sekundidren verriegelten
Position
c) Einstellung des unteren
Schldgers

(= 1]
T
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