Kapital < Abgasentglftungs—Syvstema

O

Seite | Punkt
355 |1 Allgemeine Informaticnen
357 | 2 Computer-Bafahl-Kontroll (CCC)-Bystem und Fehlarcodes
368 |3 Entfernung und Installation von Elektronischem Kontrol
modul /PROM
372 |4 Informationssensoren
374 |5 Sausrstoffsensor 5
376 |& Elektronisches Zlndverstellungs(EST)-8System
377 |7 Elektronisches Iindkontroll (ESC)-Bystem
378 |B ﬁbgagrﬁckFuhrungs{EEH}-SyEtem
382 |9 Luft-Einspitzungs-Reaktions{(AIR)-5ystem
3a6 |10 Verdampfungs—-Abgasentgiftungs—-System (EECS)
388 |11 Positive-Kurbelgehduse-Entliftungs (PCY)-System
389 |12 Thermostatischer Luftfilter (Thermac)
382 |13 Puls-Luft-Einspritzungs-Reaktions (PAIR)-System
384 |14 Drossel-Ruckflihr—-Kontroll (TRC)-System
386 |15 FriUuh-Kraftstoff-Verdampfungs (EFE)-Bystem
399 |14 Getriebe-Kontrolliertar-Funken(TCS) -System
400 |17 Katalysator

Technische Daten

Technische Daten zum Drehmomant Ft=1bs
Katalysator—-Blgelschrauben-Muttarn 33
Sauerstoffsensor 30
Kiihlmittel-Temparatur-Schalter (EFE-System) =]

n nforma ngn
Siehe Illustration 1.8

Um eine Verschmutzung der Atmosphdre durch nicht wvollsta

1-

ndig

varbrannte und wverdampfende Gase zu wverhindern, und um gute

Fahrbarkeit und Kraftstoff-dkonomie aufrechtzuerhalten,

sind

eine Anzahl von Abgasentglftungs—Vorrichtung enthalten. Dazu

gahirt:
Elgktronische Zindverstellung (EST)
Elegktronisches Zind=-Kontroll (ESC}~-System
Abgas—-Rilick flihrungs (EGR}-Systam
Vardampfungs-Abgas—-Entgi fFtungs-System (EECS)
Positive-Kurbelgehiduse—-Entluftungs (FCV)=System
Thermostatischer Luftfilter (Tharmac)
Luft-Einspritzungs—-Reaktions(AIR)-System
Frih-Kraftstoff-Verdampfungs (EVAF)-System
Puls-Luft-Einspritzungs—-Reaktions (PAIR)-Systam
Getriebe-Kontrolliarter-Funken(TC5}-5System
Drosseal-Rickfiihr-Kontroll (TRC)=System
Katalysator
Diese Systeme wurden wdhrend unterschiedlicher Jahre fir
unterschisdliche Modelle und Motoraptionen installiert.
Systeme an welchen Motoren installiert sind, hing auch v
Baeraich ab, wo das Fahrzeug zuerst verkauft wurde, wobei
Staaten—, Kalifornien- und Kanada-Modelle andere Kombina
von Abgasentgiftungs-Yorrichtungen hatten.
Das verwendete Kraftstoffsystem (2-Ierstiuber-Vergaser,
Zarstsuber-Vergaser, Drossel-Kidrper-Einspritzung) verurs
auch Abweichungen in den installierten Systemen. Beachte
die in diesem Kapitel beschriebenen und illustrierten Sy
und vergleichen Sie sie mit der Ausristung Ihres Fahrzeu
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zu bestimmen, welche Systeme an Ihrem Fahrzeug installiert
worden sind.

Bei spiteren Modellen sind einige dieser Systame, direkt oder
indirekt, mit dem Computer-Befehl-Kontroll(CCC oder C3)-System
varbunden.

Die Unterkapitel in diesem Kapitel beinhalten allgemsine
Beschreibungen, Prlfverfahren innerhalb daes Rahmens des
Hzimwerkers und Verfahran zum Ersetzen von Komponenten (wenn
méglich) flr jedes der oben aufgeflhrten Systeme.

Uberpriifen Sie, bevor Sie annshmen, dal gin Abgasentgiftungs-
System nicht funktioniert, die Kraftstoff- und Zlndsysteme
grindlich. Die Diagnose siniger Abgaskontroll-Vorrichtungen
erfordert spezielle Gerdte, gusrustung und Ubung. Falls
Uberprifung und Wartung zu schwierig werden sollten oder +alls
ein Verfahren auBerhalb des Rahmens Ihrer Fihigkeiten liegt,
reden Sie mit der Wartungsabteilung Ihres Hdndlers.

Dies bedeutet abar nicht, dalB Abgasentgiftungs-5Systeme besonders
schwierig zu warten oder zu reparieren sind. Sie kénnen viele
Uberprifungen schnell und leicht durchflihren und den Grofteil
(wenn nicht sogar alles) der regelmdBigen Wartung zu Hause mit
allgemeinen Tune- und Handwerkzeugen durchflhren.

Anmerkungt Der hdufigste Grund flr Abgasprobleme sind einfach
lose oder durchbrochene Vakuumschlauch- oder Kabelverbindungan,
idberprifen Sie also immer zuerst die Schlauch— wund
Kabelverbindungen.

Achtan Sie besonders auf spezielle VorsichtsmaBnahemen, die in
diesem Kapitel beschrieben werden. Es sollte beachtet werden,
dal die Illustrationen der verschiedesnen Systeme vielleicht
wegen der Anderungen, die der Harsteller wdhrend der Produktion
oder von Jahr zu Jahr vornimmt, nicht genau mit dem in Ihrem
Fahrzeug installierten System Ubereinstimmen.

Bei den meisten Fahrzeugen spiteren Modells befindet sich ein
Fahrzeug-ﬂbgasknntrnl1*Infurmations—CVECI}Schild im Motorraum
(gsigha Illustration), Dieses Schild enthdlt wichtige technische
Daten zum Abgas und zu Einstellungsverfahren, genauso ein
Vakuumschlauch-Schema mit Abgaskomponenten. Wenn Sie den Motor
oder die Abgas-Systeme warten, sollte das VECI-Schild in [hrem
jeweiligen Fahrzeug immer flr die neuesten Infarmatiaonen
ubarprift werden.

CATALYST

Erkldrungen sienhe ndchste Seite
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1.8 Das Fahrzeug-Abgaskontroll-Informations(VECI)-Schild
enthilt Informationen bezliglich der Motorgrifie, des benutzten
Abgas-Systems, der Motor-Einstel lungsverfahren und der
technischen Daten und ein Abgaskomponsntan- und Vakuum=8chlauch-
Echama

1) Muster 5) Bereich der Beglaubigung
2) Bchildcode &) SBchild-Teil-Nummer
Motorgrdle 7) Emissions—Komponenten-
Abgasftamilie und Yakuum=-Schlauch-Schema
Verdampfungs—Emissians~-
Familie

3} Einstellungsverfarhen
4} Technische Daten zur
Motoreinstel lung

Siehe Illustrationen 2.1a bis 2.1f, Z.5a und Z.5b6

Das Computer-Befenl-Kontroll (CCC!-System wird bei spdateren
Modellen verwendet und besteht aus einem elektronischen
Kontrollmodul (ECM) und Informationssensoren, die die
verschiedenen Funktionen des Motors uUberwachen und Daten zurlck
zum ECM schicken {(siehe Illustrationen).

Das CCC-System ist amalog dem zentralen Nervensystem im
menschlichen Kérper: Die Sensaren (Nervenenden) geben dem ECM
(Gehirn) stdndig Informationen, das die Daten verarbeitet und,
falls notwendig, einen Befehl, die Betriebsparameter des Motors
(Kérper! zu &ndern, aussendet.

Hier 2in besonderes Beispiel, wie ein Teil dieses Systems
arbeitet: Ein Sauesrstoffsenscor, der sich im Auspuffkrimmer
befindet, uberwacht konstant den Sauerstoffgehalt des Abgases.
Falls der Anteil von Sauerstoff im Abgas nicht korrekt ist, was
geinen zu fetten oder zu mageren Zustand anzeigt, wird an das ECM
ein elektrisches Signal gesendet. Das ECM nimmt diese
Information an, verarbeitet sie und sendet dann einen Befehl an
das Kraftstoff-Einspritz-System oder den Vergaser-Mischungs-
Kontroll=Soclenoid und teilt ihm mit, die Luft-/ Kraftstoff-
Mischung zu &ndern. Dies passiert im Bruchteil einer Sekunde und
es geht stindig weiter, wenn der Motor l3uft. Das Endergebnis
ist ein Luft-/Kraftstoff-Mischungs-Verhdltnis, das konstant auf
ginem vorher bestimmten Verhiltnis bleibt, uwnabhidngig von den
Fahrbedingungen.

Man kdnnte denken, dall ein System, daPl einen Computer und
elektrische Sensoren benutzt, sehr schwer zu diagnostizieren
ist. Dies ist nicht notwendigerweise der Fall. Das CLCC-System
hat eine eingebaute diagnostische Einrichtung, die ein Problem
anzeigt, indem ein Uberprifen Sie den Motor-/Warten Sie agen
Motor bald -Licht auf der Instrumententafel aufleuchtet. Wenn
dieses Licht widhrend des normalen Fahrzeugbetriebs leuchtet,
wurde ein Fehler in einem der Informations-Sensor-Schaltkreise
oder dem ECM selbst entdeckt. Noch wichtiger ist, daf die Ouelle
des Fehlers im Speicher des ECM gespelchert wird.

Un diese I[nformation aus dem Speicher des ECM zu holen, mussen
Sie ein kurzes Starthilfekabel benutzen, um die diagnostische
Klémme zu erden. Diese Klemme ist Teil eines Kabel-Verbinders,
der als die Baugruppen-Leitungs-Kommunikations-Yerbindung (ALCL}
oder Baugruppen—-Leitungs-Daten-Verbindung (ALDL) bekannt ist
igsieha Illustrationan). Die ALCL/ALDL befindet sich unter dem
Armaturenbrett, an der linken StoBtafel (Modelle wvon 1983) oder
genau unter der Instrumententafel links von der fentralkonsole
(Modaelle von 1984 und spater).
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Entfernen Sie, um die ALCL/ALDL zu benutzen, einfach die
Plastikabdeckung, indem Sie sie zu sich hin schieben. Driicken
Sie mit sichtbarem Verbinder ein Ende des Starthilfekabels in
die diagnostische Klemme (Klemme B} und erden S8ie das andere
Ende des Kabels.

Wenn die diagnostische Klemme mit angestellter Zundung geerdet
ist und der Motor stoppt, tritt das System in den Diagnostischen
Modus ein. In diesem Modus zeigt das ECM einen "Code 12" an,

i ndem es das Uberpriifen Sie den Motor-/Warten Sie den Motor
bald-Licht aufleuchten 15Bt, was anzeigt, daB das System
arbaitet. Ein Code 12 ist einfach ein Blinken, gefolgt von einer
kurzen Pause, dann zwel mal Blinken kurz nacheinander. Dieser
Code blinkt drei mal auf. Falls keine anderen Codes gespeichert
sind, blinkt Code 12 weiterhin auf, bis die diagnostischa
Klemmenerdung entfernt ist.

Nachdem Code 12 drei mal aufgeleuchtet hat, zeigt das ECM alle
gespeicherten Fehlercodes an. Jeder Code blinkt drei mal auf,
dann blinkt wieder Code 12, was anzeigt, daBl die Anzeige jedes
gespeicherten Fehlercodes varvollstdndigt ist.

Wenn das ECM einen Fehlercode einstellt, geht das Uberprifen Sie
den Motor-/Warten Sie den Motor bald-Licht an und ein Fehlercode
wird im Speicher gespeichert. Falls das Problem pariodisch
auftretend ist, geht das Licht nach 10 Sekunden aus oder wenn
der Fehler weggeht. Der Fehlercode bleibt aber im ECM-Speicher,
bis die Batteriespannung zum ECM unterbrochen wird. Die
Batteriespannung flr 10 Sekunden zu entfernen ldscht alle
gespeichaerten Fehlercodes. Fehlercodes sollten nach Reparaturen
immar gelidscht werden.

Warnung: Um Schaden am ECM zu verhindern, mu der Zindschalter
aus sein, wenn Sie an das ECM Elektrizitdt anschliefen.

Es folgt eine Liste der typischen Fehlercodes, denan man
begegnen kann, wenn man das Computer-Befehl-Kontrol-System
diagnostiziert.

Es sind ebenfalls vereinfachte Fehlersuche-Verfahren
eingeschlossen. Falls das Problem nach diesen Uberpridfungen
immer noch andauert, mussen detaillierte Wartungsverfahren durch
die Wartungsabteilung eines Handlers durchgefihrt werden.

2.18

Erkldrungen siehe ndchste Seite
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2.1a Orte von Komponenten baim typischen Reihen-4-Zylinder-
Motor

COMPUTEREYBTEM

Cl Elektronisches Kontrollmodul (ECM)
C2 ALCL-Verbinder

C4 System—Elektrizitadt

CS Systemerdun$

C& Sicherungs-Tafel

CB Computer—-Kontroll-Kabelsatz

C% Fern-Lampen—-Fahrer :

C10 Schliel—-Verbinder

LUFT-/KRAFTSTOFF-SYETEM
1 Mischungs—-Kontrolle

GETRIEBE-UMFORMER-KUPPLUNGE-KONTROLL-SYSTEM
S Getriebe-Umfarmer-Kupplungs-Verbinder

LUFT-EINSPRITZUNGE-8YSTEM
7 Luft=Umleitungs-Solenoid-Ventil

ABGAS-RUCKFUHRUNGE-KONTROLL-SYSTEM
11 Abgas-Rickflihrungsventil
12 Abgas-Ruckfihrungsventil-Solenoid

KRAFTETOFF-DAMPF-KONTROLL=-BYSTEM
13 Behdlter-Entfliftungs-Solencid-Ventil
1S Dampf-Behdlter

ZUNDBYSTEM
& Verbinder der Elektronischen Zindverstellung

SENSOREN/ECHALTER

A Vakuumsensor

B Abgas-Sauerstoff-Sensor

C Drossel-Positions-Sensor

D Kuhlmittel-Sensor

K W.0.T.-Relals {(Schaltgetriebe)

MNur Kalifornien

2.1b Orte von Komponenten an typischem Vé-Motor mit Kalifornien-
Emissions-Paket

Weitere Erkliarungen siehe ndchste Seite
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COMPUTER=KABELBAT2 (durchgehendes Quadrat)
Cl Elektronisches Kontrollmodul (ECM)

C2 ALCL-Verbinder (Datenzugang!

C3 "Ubsrprifen Sie den Motor bald"-Leuchte
CS ECM-Kabelsatz-Erdung

Cé Bicherungs-Tafel

C7 Lampen—-Fahreaer

Cl0 Diagnostischer Schliel-Verbinder

EMISBIONS-BYBTEME (NICHT AN ECM ANGESCHLOSSEN) (gepunktetes
Guadrat) :

N1 Kurbelgehduse-Entliftungs-Ventil (PCV)

N2 EFE-Yentil

NE Geschwindigkeitsverminderungs—Ventil

N4 Gaspedal-Pumpen-Sclenoid

NB Luft-Einspritzungs—Pumpe

ECM-KONTROLLIERT (fettgedrucktes Quadrat!
1 Mischungs—-Kontroll-Solernoid

S5 Getriebe-Umformer-Kupplungs-Yerbinder
& Elektronische ZlUndverstellung

7 Elektronisches Ziundkontroll=-Modul

7 Luft-Einspritzungs-Umleitungs—Solenoid
12 Abgas-Rlckflhrungs-Solenoid

17 Krafttstoff-Dampf-Behdlter—-Sclenoid

18 Drossel-5toler

18a Drossel-Stofier-Solernoid

Achteck im Kreis: Abgas-Rlckfihrungs-Ventil

INFORMATIONSSENSOREN (kreis)
Krimmer-Differential-Druck
Abgas-Sauerstof+
Drossel-Position
Kuhlmittel-Temperatur
ESC-Klopfen

LOODDD

Nur Bund

2.1 0Orte von Komponentan an ainem typischen mit Vergaser
ausgestatteten VB-Motor mit einem Bundes(49-Btaaten)-Emissions-
Paket

ABGAS-VORRICHTUNGEN (gepunktetes Quadrat)
1 Kurbelgehduse-Entliuftungs-Ventil (PCW)
2 Luft-Einspritzungs—Pumps

Fortsetzung siehe nichste Seite
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I Luft-Einspritzungs-Umleitungs-VYentil
4 EFE-Veantil

S Elektronisches Zundkontroll-Modul

S5a ESC-Klopfsensor

& Geschwindigkeits-Verminderungs-Ventil
10 Bicherungs-Tafel

12 EGR-Solenoid

17 Kraftstoff-Dampf-Behdlter

Achteck im Kreis: ﬁhgas—RﬁckFﬁhrungs—Uenti1

JEW) (g

08 [a) (z) (=) (o) EE &
2.1d Orte von Komponanten an einem typischan mit Vergaser
ausgestatteten VB-Motor mit Kalifornien-Emissions-Paket

COMPUTERBYSTEM

Cl Elektronisches Kontrollmodul (ECM)
C2 ALCL-Verbindar

CS Systamerdung

Cé Bicherungs-Tafel

C8 Computer-Kaontroll-kKabelsatz

C? Fern-Lampen-Fahrer

Cl0 Schlief-Verbinder

LUFT-/KRAFTSTOFF-BYBTEM
1 Mischungs-Kantrolle

GETRIEBE~UMFORMER=-KUPPLUNGES-KONTROLL-8YBTEM
5 Getrisbe-Umformer-Kupplungs-Verbinder

LUFT-EINSPRITZIUNGS-EBYSTEM
7 Luft-Umleitungs-Solenocid-Ventil

ABBAS-RUCKFUHRUNGS-KONTROLL-8YBTEM
11 Abgas-Rlckflhrungsventil
12 Abgas-Ruckflhrungsventil-Solenoid

KRAFTETOFF-DAMPF-KONTROLL-8YSTEM
15 Dampf-Behalter

ZUNDSYETEM :
B3& Verbinder der Elektronischen Zlundverstellung

SENS0OREN/BECHALTER
A Vakuumsansar
Abgas-Sauerstoff-Sensor
Drossel-Positions—-Sensar
Kihlmittel-Sensor
W.0.T.=-Relais (Echaltgetriebea)
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2.1 Orte von Komponenten bei typischen V45-Motoren spatarar
Modelle (hier 1992)

COMPUTER-BEFEHL-KONTROLLE (durchgehendes Quadrat)
Cl Elektronisches Kontrollmodul (ECHM)

C2 Diagnostischer WVerbinder des ALDL

C3 "Uberprufen Sie den Motor bald"-Leuchte

C5 ECM-Kabelsatz-Erdung

Cé Sicherungs-Block

C8 Kraftstoffpumpen-Test-Verhbinder

ECM-KONTROLLIERTE KOMPONENTEN (fettgedrucktes Ouadrat)
1 Kraftstoff-Einspritzduse

2 Leerlauf-Luft-Kontrolle {(IAC)

3 Kraftstoff-Pumpen-Relais

S Getriebe-Verbinder

& Verteiler der Elektronischen Zindverstellung (EST)
ta Fern—-ZlUndspule

7 Modul der Elektronischen Zindkontrolle (ESC)

B 8ldruck-Schalter

7 Solenoid der Elektrischen Luftkontrolle (EAC)

12 Abgas-Ruckfihrungs(EGR)-Vakuumsolenoid

EMIBSIONS-KOMPONENTEN (NICHT DURCH DAS ECM KONTROLLIERT)
{gepunktetes GQuadrat)

N1 Kurbelgehiduse-Entliftungs-Ventil (PCV)

N Luttpumpe

N1S Kraftstoff-Dampf-Beahilter

EEH—INFDRNQTIGNESENEDHEN (Kreis)
Krimmer-Absolutdruck (M&P)
fAbgas-Sauerstoff (0z)-Sensor
Drossel-Positions-Bensor (TFS!
Kihlmittel-Temperatur—-Sensor (CTS)
Fahrzeug-Drehzahl-Bensor (VES)
Elektronische-Zindkontrol le(ESC)-Klopfen

Mook
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2.1¥ Orte von Komponenten bei typischen VB8-Motoren spdterer
Madalle {(hier 19%2)

COMPUTER-BEFEHL-KONTROLLE f{durchgehendes Guadrat)
Cl! Elektronisches Kontrollmodul (ECM?

CZ Diagnostischer Verbinder des ALDL

C3 "Uberprifen Sie den Motor bald"-Leuchte

CS ECM-Kabelsatz-Erdung

Csé Sicherungs—-Block

CB Kraftstoffpumpen—-Test-Verbinder

ECM-KONTROLLIERTE KOMPONENTEN (fettgedrucktes Huadrat)
1 Kraftstof+f-Einspritzdise

2 Leerlauf-Luft-Kontrolle (IAC!}

3 Kraftstoff-Pumpen—-Relais

5 Getriebe-Verbinder

& Verteiler der Elektronischen Zudndverstellung (EET)
ta Fern—Zlindspule

7 Modul der Elektronischen Zindkontrolle (ESCH

B8 dldruck=-Schalter

? Abgas-Rickfihrungs (EGR}-Vakuumsolenoid

2 (EVRV) Wakuumsolenoid (pur 5,7L H.D.?

EMISSIONB-KOMPONENTEN (NICHT DURCH DAS ECM KONTROLLIERT)
(gepunktetes Quadrat)

N1 Kurbelgehiuse-Entliftungs-Ventil (FCV)

NZ Kraftstoff-Modul (nur 3,7L H.D.)

N1S Kraftstaoff—Dampf-Behidlter

ECM-INFORMATIONSSENSOREN (Kreis)
Kriimmer—-Absolutdruck (MAP)
fibgas-Sausrstoff(0z)—Sensor
Drossel-Positions-Sensor (TPS)
Kiihlmittel-Temperatur-Sensor (CTS)
Fahrzeug-Drehzahl-Sensor (VSE5)
Elektronische-Zindkontrolle (EBC)-Klopfen

LoD
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fAnsicht A
Ansicht A
2.%a Verbinder won Baugrup- 2.5b .. von spiteran Modellen -
pen-Leitungs-Kommunikations- die zwaei Klemmen, mit denen Sie
odar Daten-Verbindung zu tun haben, sind die A- (Erde)

(ALCL/ALDL) von frihan und ., und die B- {diagnostische) Klemme

Uberbrickung "B" nach "A", um diagnostische Codes anzuzeigan
Testklemme
Erdungsklemme
Erdung
diagnotische "Test-Klemme"
A.L.R.
C.E.-Lampe
?eriella Daten (siehe spezielle Werkzeuge)
.C.G.
Kraftstoff-FPumpe

OMMoOOmDEK -

Code 12 (iwal Aufleuchten, Pause, Zwal Aufleuchten)

Behaltkreis oder Bystes
Kein Verteiler-Bezugsimpuls

Wahrschainlicher Grund

Dieser Code leuchtet auf, wenn die diagnostische Klesse mit angedrehter Iindung Bezugsiepuls-geerdet wird und
der Motor nicht 13uft. Falls zusitzliche Fehlercodes im ECH gespeichert sind, treten Sie, nachdes dieser Code
drei wal aufgeleuchtet ist, auf. Falls dieser Code auftritt, wenn der Motor 1duft, erreichen keine
Bezugsiapulse vom Verteiler das ECH.

Code |3 (lwal Aufleuchten, Pause, Jsal Aufleuchtent

Bchaltkrals oder Bystes
Bauerstoff-Sensor-Schaltkreis

Wahracheinlicher Brund

Gberprifen Sie auf einen steckenden Drosselklappen-Positions-Gensor. Uberpriifen Sie die Verkabelung und die
Varbinder vom Sauerstoff-Sensor. Ersetzen Sie den Sauerstoff-Sensor.
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Code_l4 tlmal Aufleuchten, Pause, 4mal Aufleuchten)

Schaltkraie oder Bystam
Kihlmittel-Sensor-Schaltkrais

Wahrschainlicher Grund
Falls der Motor Gberhitzt, sub das Problas ausgeglichen werden, bevor Sie weitermachen. Uberpriifen Sie
sistliche Yerkabelung und alle Verbinder, die mit des Kihlsittel-Sensor zu tun haben. Ersatzen Sie den Sensord.

Code 13 (lwal Aufleuchten, Pause, Jmal Aufleuchten

Schaltkrels oder Bystea
Kihlmittel-5ensor-Schaltkreis

Wahrachalnlicher Grund
Siehe pben, Gherprifen Sie dann die Kabel-Verbindungen am ECH.
Code 21 (Zmal Aufleuchten, Pause, Imal Aufleuchien

Bchaltkreln oder Bystea
Urossal-Positions-Sensor

Wahrschainlicher Brund

Uberprifen Sie auf steckenden oder falsch singestellten TPE, Uberpriifen Sie sintliche Verkabelung und alle
Verbindungen wischen des TPS und des ECM, Stellen Sie den TPE ein oder ersetzem Sie ifn.

ode 27 (Zmal Aufleuchten, Pause, Zmal Aufleuchten)

Bchaltkrais oder EBystes
Drossel-Positipns-Sensor

Wahrschelinlicher Brund
Uberpriifen Sie die TPS-Einstellung. Uberprifen Sie den ECM-Verbinder. Ersetzen Sie den TPS.
Code 23 (Zmal Aufleuchten, Pause, Jaal Aufleuchten)

Behaltkrais odar Systea
Hischungs-Kontroll-Solennid

Wahrscheinlicher Grund
Yerursacht durch einen offenen Schaltkrels oder einem Kurzschluf zur Erdung im W/C-Golengid-Schaltkreis.
Uberprifen Sie alle Verkabefung und Yerbindungen.

Code_24 (Zmal Aufleuchten, Pause, 4mal Aufleuchten)

Schaltkrais oder Bystes
Fahrzeug-Drehzahl-Sensor

Wahrschelnlicher Grund

Ein Fehler in diesem Schaltkreis sollte aur damn angezeigt werden, wenn das Fahrzeug in Bewegqung ist,
Ignorieren Sie Code 24, falls er qesetzt wird, wenn die Rader gich nicht drehen. lberprifen Sie die
Verbindungen am ECH. Oberprifen Sie die TPS-Einstellung.

365




Code 28 (2eal Aufleuchten, Pause, 8sal Aufleuchten)

Schaltkrals oder Bystes
Uberpriifung des Druckschalter-Krimsers (Fabrzeuge mit 4LBO-E-Getriebel

Wahrachainlicher Grund
Dieser Code wird gesetzt, wenn "illegale”® PSH-Koabinationen durch den Computer entdeckt werden. Sprechen Sie

ait der Wartungsabteilung eines Hindlers.

Code 32 (3mal Aufleuchten, Pause, 2mal Aufleuchten)

8chaltkrais oder Gystes
£ER-Systes

Nahrscheinlicher Grund '

Das EGR-Solenoid sollte nicht mit Energie versorgt werden und Vakuus solite nicht bis zum EGR-Ventil kosaen.
Der diagnostische Schalter sollte bei ungefdhr 2 Inch Vakuua schiieBen. Der Schalter sollte sich schiieBen,
wenn Vakuua angewendet wird. Ersetzen Sie das EGR-Ventildt.

Code 33 fab 1987, Jeal Aufleuchten, Pause, Jaal Aufleuchtean)

Behaltkreis oder Bystes
KAP-Sensor

Wahrschainllcher Erund
Uberpriifen Sie die Vakuueschliuche vos HAP-Sensor. Dberprifen Sie die glektrischen ¥erbindungen as ECH.

Ersetzen Sie dan MAP-Sensord,

Code 34 (1984 bis 1984, Iaal Aufleuchten, Pause, 4mal Aufleuchten)

Schaltkrais odar Bystes
Differential-Druck-Sensor

Wahrschainlichar Grund
Uberpriifen Sie die Sensorkabel, um sicherzustellen, dad sie mit den (Vakuum-)Sensarklessen verbunden sind.

Code 34 (ab 1987, Jaal Aufleuchten, Pause, 4mal fuf leuchtenl

Bchaltkrais odar Bystes
HAP-Sensor

Nahrschainlicher Grund
Code 34 wird gesetzt, wenn die Signal-Gpannung vom MWAP-Sensor zu niedrig ist. Stattdessen ersetzt das ECM einen
fastan MAP-Mert und benutzt den TES, um die Kraftstoff-Iufuhr zu kontrollierem. Ersetzen Sie den MAP-Sensort,

Codg 41 (4sal Aufleuchten, Pause, lmal Aufleuchten]

Schaltkrais odar Systew
Keine Bezugsispulse zus ECH

Wahrscheinlicher Grund

Dieser Code zeigt an, daB bei gewissen Vakuum-Bedinungen keine Verteiler-Bezugsinpulse vorhanden sind. Wenden
Sie mit des Motor is Leerlauf Vakuus auf den VAC- oder MAP-Sensor an und ziehen Gie den Vakuumschiduch ab.
Falls eine &nderung von weniger als | Volt vorliegt, ist ein Fehler in MaP- pder VAC-Sensor-Schaltkreis. Falls
die Spannung sich us sehr als | Volt dndert, Gberprifen Sie die Verkabelung und den Verteiler auf lose oder
geerdete Werbindungen.
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Codg 42 '#mal Aufleuchten, Pause, 2mal Aufleuchten!

Schaltkrais oder System
Elektronische lindverstellung

Wahrschainlicher Brund
Uberprifen Sie, falls das Fahrzeug nicht startet und fihrt, die Kabel zwischen des HEI-Modul und den EST- und

Usgehungs-Klessen (1984 bis 1986 19 und 10, ab 1987 B4 und D3). Oberprifen Sie auf eine schlechte Verbindung am
Tindaodul. Uberpriifen Sie das HEI-Modul und ersetzen Sie es, falls notwendigt.

Code 43 (4aal Aufleuchten, Pause, Jaal Aufleuchten)

Bchaltkrals odar Syatea
Elektronische lindkontrolle

Wahrschainlicher Brund
Uberpriifen Sie die Spannung an der ECN-A-B-Verbinder-Klemse L (1984 bis 1986) oder an der A-B-Verbinder-Klesse

B7 (1987). Sie sollte dber & VoIt sein, wenn das Systea kein Kiopfen spirt. Uberpriifen Sie auf gine lose
Verhindung. Ersetzen Sig ESC-Sensor und/oder -Modull.

Code 44 (4sal Aufleuchten, Pause, 4mal Aufleuchten]

Bchaltkreis odar Bysies
Mageres Abgas

Wahrechainlicher Erund
Uberpriifen Sie die ECM-Verkabelungs-Verbindungs-Klemsen 7 und 14 (1984 bis 19861 oder Dé und 07 (1987}, Lassen

Sie den Kraftstoffdruck Gberprifen. Uberpriifen Sie das Sauerstoff-Sensor-Kabel. Uberpriifen Sie die Vergaser-
oder Drosselkdrper-Dichtung, die Vakuus-Schlduche und die EinlaBkrimser-Dichtungen auf Lecks. Ersetzen Sie den
Sauerstoff-Bensort.

Code 43 (4aal Aufleuchien, Pause, Jwal Aufleuchten!

Schaltkrels odar Bystes
Fettes Abgas

Wahrscheinlichar Brund
Uberprifen Sie den Daspf-Aktivkohle-Behdlter und seine Komponenten auf Anwesenheit von Kraftstoff, dberpriifen
Sie den Kraftstoffdruckreqler-Vakuuskontrollschiauch auf die Anwesenheit von Kraftstoff. Ersetzen Sie den

Sauerstoff-Sensord.
Codg 51 {Smal Aufleuchten, Pause, Imal Aufleuchten

Schaltkreis oder Bystas
PRON

Wahrachainlicher Grund

Versichern Sle sich, daB die PROM richtig in das ECM installiert ist. Falls alle Stifte ganz in die Fassun
eingesetzt sind, ersetzen Sie die PROMI. Ldschen Sie den Speicher und Gberpriifen 5ie nochmals. Falls Code %1
wieder erscheint, ersetzen Sie das ECMI.

Code 52 (3mal Aufleuchten, Pause, Imal Aufleuchten!

Bchaltkreis oder Gystes
Kraftstaff-CALPAK

Wahrscheinlicher Grund
Uberprifen Sie das CALPAK-PROM, us richtige Installation sicherzustellen. Ersetzen Sie das PROMI.
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Code 33 (Smal Aufleuchten, Pause, 3wal Aufleuchten!

Bchaltkrain oder Systes
Bystes-Uberspannung

Wahrscheinlicher Grund
Code 53 wird gesetzt, falls die Spannung an der ECA-Klemse B2 fir zwei Sekunden griBer als 17,1 Volt ist.

Uberpriifen Sie das Ladesystes.

Coda 54 (1984 bis 1986, Smal Aufleuchten, Pause, 4mal Aufleuchten!

Behaltkrais oder Systes
Hischungs-Kontroll-Solenoid-Schaltkrais

Wahrscheinlicher Grund
Code 54 wird gesetzt, falls dauernd Hochspannung an ECM-Klesse 18 vorhanden ist. Entstdpseln Sie den Mischungs-

Kontroll-Solenoid-Verbinder und dberprifen Sie, ob mehr als 10 Ohe aa Solenoid vorhanden sind. Falls Dort
mendigar als 10 Ohw sind, sind der Solenoid und das ECH fehlerhaft,

Coda g4 (ab 1987, Jeal Aufleuchten, Pause, 4mal Aufleuchten)

Schaltkreis oder Systea
Kriftstan~Pulpen—¥thaItkreis i

Mahrachainlichar Grund

Code 54 wird gesetzt, falls die Spannung an Klesse B2 fir 1,5 Sekunden, seit der letzte Bezugsispuls erhalten
wurde, weniger als 2 Volt betrdgt. Uberpriifen Sie Kraftstoffpuspen-Relais, -Schaltkrels und -Verbindungen.
Uberprifen Eie den dldruckschalter. Reparieren oder ersetzen Sie fehlerhafte Kosponentent.

Code 35 11984 bis 1988, 3mal Aufleuchten, Pause, Smal Auflieuchten)

Schaltkrais odar Systam
ECH oder Sauerstoff-Sensor-Schaltkreise

Wahracheinlichar Brund

Code 55 bedeutet hohe Spannung am Sauerstoff-Semsor oder sine falsche Spannung zwischen Kleamen 21 und 22
{ECH}. Trennen Bie den Teststopfen und den Sauerstoff-Sensor und lassen Sie den Motor eine Minute is Leerlauf
laufen., Falls das dberprifen Sie den Motor-Licht angeht, liegt eim Fehler im Sauerstoff-Sensor-Bchaltkreis var.
Falls nicht, ist der Fehler {a ECH-Schaltkreis.

Code 55 (ab 1987, Jwal Aufleuchten, Pause, Seal Aufleuchten)

Bchaltkreis oder Bystem
ECK

Wahrscheinlicher Brund
Versichern Sie sich, dad die ECA-Erd-Verbindungen angezogen sind. Falls Sie das sind, ersetzen sie das ECMS.

¥ las Ersetzen von Kosponenten behebt dis Probles wigiicherweise nicht fa 4ffen Fillen. Aus diesea Grund
aichten Sie vielleichi professionelle Kilfe ufsuchen, bevor Sie die Ersatzteile erwerben.

-
2 _Entfernung und Installation von Elektronischem Kontroll-
modul /PROM

Siehe Illustrationen 3.4a, 3.4b6, 3.5, 3.6a, 3.488, 3.8, 3.10a,
Folob, 3.1 und 3.13

1 Das Elektronische Kontrollmodul (ECM} befindet sich unter der

Instrumententafel.
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2 Trennen Sie das negative Kabel an der Batterie. Legen Sie das
Kabel aus dem Weg, so daB es nicht versehentlich mit dem
negativen Pol der Batterie in Kontakt kommen kann, da dies
wieder Elektrizitdt in das elektrische System des Fahrzeugs
lassen wirde.

3 Trennan Sie die Kabelsdtze vom ECM.

Warnung: Oer Zindschalter mull auf O0Fff gedrent sein, wenn Sie die

ECM-Verbinder entfernen oder installieren. .

4 Entfernen Sie die Bolzen und entfernen Sie das ECM vorsichtig
(sieha Illustrationan). : '

5 Drehen Sie das ECM so, dal die Bodenabdeckung nach aben zeigt
(sighe Illustration) und plazieren Sie es vorsichtig auf eine

saubere Arbeitsfldche.

& Entfernen Sie die Schraubei(n) und heben Sie die PROM-Zugangs-
Abdeckung (siehe Illustrationen!.

7 Falls Sie das ECHM selbst ersetzen, enthalt oas neue ECM kein
PROM. Es ist notwendig, das alte PROM aus dem alten ECM zu
entfernen und es in das neue 2zu installieren.

8 Greifen Sie mit einem PROM-Entfernungs—Werkzeug f{erhdltlich
bei Ihrem Hindler) den PROM-Triager an daen engen Enden (siehs
Illustration). Wiegen Sie den Triger vorsichtig von Ende zu
Ende, wdhrend Sie von oben starke Kraft anwenden. Der PROM-
Trager und das PROM sollten sich leicht aus der PROM-Fassung
herausheben lassen.

9 Warnung: Der PROM-Trdger sollte nur mit dem speziellen Wiege-

PROM=Entfarnungs—Werkzeug entfarnt warden. Die Entfernung ohne

dieses Werkzeug oder mit [rgendeiner anderen Art von Werkzeug

kann das PROM oder die PROM-Fassung beschddigen.

10 Beachten Sie das Bezugsende des PROM-Trdgers (siehe
Illustrationen), bevar Sie es beiseite legen.

11 Falls Sie das ECM ersetzen, antfernen Sie das neue ECM aus
seinem Behdlter und dberprifen Sie die MWartungsnummer, um
sicherzustellen, dall es die gleiche MNummer wie auf dem alten
ECM ist (siehe Illustration).

12 Falls Sie das PROM ersetzen, entfernen Sie das neus PROM aus
seinem Behilter und iliberprifen Sie die Wartungsnummer, um
sicherzustellen, dal es die gleiche Nummer wie auf dem alten
PROM ist.

13 Positionieren Sie die PROM-/PROM-Trager-Baugruppe gueyr Uber
die PROM-Fassung, wobei das kleine gekerbte Ende des Tragers
mit der kleinen Kerbe in der Fassung am Stift-1-Ende
ausgerichtet sein soll. Dricken Sie auf den PROM-Triager, bis
er fest in der Fassung sitzt. Falls das PROM neu ist,
versichern Sie sich, dal die Kerbe im PROM in die kleines
Kerbe im Trager passt (siehe Illustrationen 3.10a und 3.10b).

Warnung: Falls das PROM rickwdrts installiert wird und der

Ziindschalter angedreht wird, wird das PROM zerstdrt.
Installieren Sie den neuen PROM-Trager mit dem Werkzeug in
die PROM-Fassung des ECM. Die kleine Kerbe des Trigers sollte
mit der kleinen Kerbe in der Fassung ausgerichtet sein.
Dricken Sie auf den PROM-Triger, bis er fest in der Fassung
elnsitzt.

Warnung: Oriicken Sie nicht auf das PROM = driicken Sie nur duf

gen Trdger.

Setzen Sie bei friheren Modellen desweiteren das PROM ein,
indem Sie mit Ihren Fingern auf den Triger herunterdricken,
Wwihrend Sie eine geeignetes enges stumpfes Werkzeug benutzen,
um auf den Kérper des PROM herunterzudriucken (siahe
Illustration).Dricken Sie abwechselnd auf ein Ende des FROM,
um B85 ganz einzusetzen.

14 Befestigen Sie die Zugangs-Abdeckung an das ECM und ziehen
Sie dis zwei Schrauben an.

15 Installieren Sie das ECM in die Stutzklemme, schlieflen Sie
die elektrischen Verbinder am das ECM an und installisren Sie

die Dampfungs-Tafel.
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Lassen Bie den Motor an.

Treten Sie, indem Sie das diagnostische Kabel des ALCL/ALDL
erden (siehe Unterkapitel 2), in den diagnostischen Modus
ein. Falls keine Fehlercodes auftreten, ist das PROM richtig
installiert.

Falls Fehlercode 5! auftritt, oder wenn das Ubsrprifen Sie
den Motor/Warten Sie den Motor bald-Licht angeht und konstant
anbleibt, sitzt das PROM nicht vollkommen ein, ist ruckwarts
installiert, hat gekrimmte Stifte oder ist defekt.

Falls das PROM nicht richtig einsitzt, scllte festes Driicken
auf beide Enden des Tridgers das Problem korrigieren.

Es ist mdglich, das PROM rickwdrts zu installieren. Falls
dies auftritt, und der Zindschliussel auf On gedreht ist, wird
der PROM-Schaltkreis zerstort und das PROM mull ersetzat
werden.

Entfernen Sie, falls die Stifte gebogen sind, das PROM nach
dem obigen Verfahren, begradigen Sie die Stifte und
installieren Sie das PROM wieder. Falls die gekrUmmten Stifte
kaputtgehen oder brechen, wenn Sie wversuchen, Die zu
begradigen, entsocrgen Sie das PROM und ersetzen Sie es durch
21n nNeEuss.

Falls sorgfiltige Kontrolle anzeigt, dall das PROM ganz
einsitzt, ist es nicht rlckwirts installiert worden ist und
keine gekrimmten Stifte hat, aber das Uberpridfen Sie den
Motor/Warten Sie den Mator balad-Licht bleibt an, ist das PROM
wahrscheinlich fehlerhaft und mull ersetzt werdan.

3.4a Installationsdetalls zum ECM friherer Modalle

1 ECHM I ECM-Montage-Gehause
2 Haltering 4 Plenum-Tafel

1

3.5 GStellen Ele das ECM wvorsich-
tig auf eime saubere, flache

3.4 Installationsdetails Fliche, wobei die PROM-Zugangs-—
zum ECM spdterer Modelle Abdeckung nach oben zefigt, ent-

fernen Sle dann die Abdeckung

1 Heizungs—-/Klimaanlagenmodul
2 Haltering 1 ECM
3 ECH Z ECM-Kabelsatz=-Verbinder

3 PROM-Zugangs—Abdeckung
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\\ ECM TOP COVER

T.48 ... wihrend spdtere Modelle
zwal Schrauban haban

1) Zugangs-Abdeckung PROM
2} ECM-0Ober—Abdeckung

I.5a Bel frihan Modellsn
wird dis PROM-Abdeckung wvan
einer Schrauben gehaltsen ...

ECM

Zugangs-Abdeckung
Schraube

Verbinder mit Zahlen
Verbinder mit Buchstaben

LN B LA R e

3.8 Greifen Bie dan PROM-Trdger
mit dem PROM-Entfernungs-Werkzeug
t{bei Ihrem Hindler erhdltlich) an
seinen engen Endan und wiegen Sle
das Entfernungs-Werkzeug vorsich-
tig, bis das PROM getrennt ist

1} PROM-Triager
231 PROM-Entfernungs=Werkzeug

Q)

T [ f
%.10a Beachten Eiae bel T.10b Beil spidteren Modellen
frihen Modellen, wia das passt die Kerbe im PROM in eins
PROM-Abdeckungs-Enda und kleinere Kerbe in der Abdeckung
Stift 1 der Fassung sich
aufelnander bezishen 1» PROM

2) PROM-Triger
1} PROM-Triger-Bezugsende
2) 5tift 1 der FPROM-Fassung
am Bezugsende
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3.11 Versichern Sie sich, 3.13 Drilcken Sis bei frlhen

dal die Wartungsnummern an Modallen auf dan Trdger und
ECM und FROM die gleichen beanutzen Sie ein stumpfes
eind - je nachdam, was Sie Warkzeug, um den PROM einzu-
grsatzen, haben Bile sonst satzan

entwader das falsche ECM
oder das falsche PROM

1) Iugangs—Abdeckung

2) Wartungsnummer

3) Oberabdackung des ECM
{(Controller)

(::) 4 Informatignssensoren
Sishe Illustrationsen 4.3, 4.4, 4.5 und 4.7

1 Mit ECM ausgestattete Modelle wverwanden verschiedens Sensoreéen,
um das ECM mit Informationen zu versorgen, die es verwendet,
um den Motor zu kontrollieren. Dies kidnnen je nach Modell
sein:

. Motor—-KihImittel temperatur-Sensor j

> Der Kihlmittelssnsor ist in eine Kiuhlmittel-Leitung montiert,
normalerweise vor dem EinlaBkrimmer. Ein Fehler im
Kihlmittelsensor-Schaltkreis sollte entweder einan Code 14
oder einen Code 15 setzen. Diese Codes zeigen einen Fehler im
Kihlmitteltemperatur-Schaltkreis an, die angemessens Losung
fir das Problem wire also entwader die Reparatur einas Kabels
oder das Ersetzen des Sensors.

3 Léosen Sie, um den Sensor zu entfernen, die Schlizfilasche am
verbinder mit einem kleinen Schraubenzieher und lésen Sie ihn
vom Sernsor (siehe Illustration). Schrauben Sie sorgfdltig den
Sensor salbst los.

Warnung: Behandeln Sie den Kihlmittelsensor vorsichtig. Schaden

an diesem Sensor beeintrdchtigt den Betrieb dss gesamten

Kraftstoff-Systems.

4 Umwickeln Sie, bevor Sie der neuen Sensor installieren, die
Windungen mit Teflon-Dichtungsband, um Lecken und
Windungskorrosion zu verhindern (siehe Illustration). Die
Installation ist die Umkehrung der Entfernung.
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1
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I Entstipseln Eie den
Klihlmittel-Bansor=-8topfen,
nachdem Sie die Lasche hoch-
gehoben haban

Sensor
Kabelsatz-Verbinder zum ECM 4.4 Umwickeln Sie die Windungen
Schliellasche das Kihlmittel-Temperatur—-Sensors

mit Teflon-Band, um Lecks und
Windungskarrosion zu verhindern

Kridmmer—-Absolutdruck (MAFP} -Sensor
5 Der Krummer-Absolutdruck (M&P)-Sensor {(siehe Illustration) ist

&

an einen Triger im Einlaflkrimmer montiert. Der MAP-Sensor
Uberwacht die Anderungen des EinlalBkrimmerdrucks, die aus
anderungen der Motorbelastung und der Geschwindigkelt
resultieren, und wandelt die Information in einen Spannungs-
Output um, Das ECM banutzt den MAP-5ensar, um die
Kraftstoffzufuhr und die Zlindverstellung zu kontrolleren.

Ein Fehler im MAP-Sansor-Schaltkreis sollte einen Code 13 oder
einen Code 34 setzen.

Differential-Oruck-5ensor

7

4,

1
2
3

Der Differential-Druck-Sensor befindet sich im Motorraum an
der Spritzwand, die an den Hauptbremszylinder angrenzt (siehe
Illustration), und misst das Motorvakuum. Bei hohem Vakuum
sendet der Sensor 2in hohes Spannungssignal (fast 5 Volt) zum
ECM und bei geringem Vakuum 21in geringes Spannungssignal.

Ein Fehler im Differential-Druck—-Sensor sollte einen Code 34
setzen. Der Motor mul fir ungefihr zwel Minuten im Leerlauf
gelaufen sein, bevor der Code gesetzt wird.

5 Krimmar-Ab=solutdruck

{MAP)-Bansor
MAFP-Sensor
Krimmer-Vakuum-Rohyr - 4,7 Der Differential=-Druck-
ECM-Kabelsatz-Verbinder Sansor (1) bafindat sich im
zum MAP-Sensor Motorraum
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Sausrstoffsensor

9 Der Bauerstoffsensor ist in das Abgassystem montiert, wo er

den Sauerstoffgehalt des Abgasstroms iiberwachen kann.

10 Das ECM weil, indem es den Spannungs—-Output des
Sauerstoffsensors Uberwacht, welchen Kraftstoff-Mischungs—-
Befehl es an das Kraftstoffsystem geben mul- i

11 Eine 8ffnung im Sauerstoffsensor-Schaltkreis sollte ainen
Code 13 setzen. Eine geringe Spannung im Schaltkreis sollte
einen Code 44 setzen. Eine hohe Spannung im Schaltkreis
sollte einen Code 45 setzen. Codes 44 und 45 kiénnen auch als
Ergebnis wvon Kraftstoff-System—FProblemen gesetzt werden.

12 Siehe Unterkapitel S flir das Ersetzungsverfahren flr den
Sauerstoffsensor.

Orossel-Positionssensor (TFS)

13 Der Drossel-Positionssensor (TPS8) befindet sich bei Modellen
mit Vergaser in der Schwimmerkammer und bei Motoren mit TFI
am Ende der Drosselwelle.

14 Das ECM kann, indem es die Output-Spannung wvom TPS (berwacht,
die Kraftstoffzufuhr aufgrund des Drosselventil-Winkels
(Fahreranspruch) bestimmen. Ein gebrochener oder loser TPE
kann periodisch auftretende Kraftstoff-Ausbrliche aus der
Einspritzdise und einen nicht stabilen Leerlauf verursachen,
da das ECM denkt, dal} die DOrosselklappe sich bewegt.

15 Ein Problem in einem der TPS-Schaltkreise setzt entweder
einen Code 21 oder 22. Wenn der Fehlercode gesetzt ist,
benutzt das ECM einen kinstlichen Mangslwert flr das TPS und
etwas Fahrzeugleistung kehrt zurilick.

Park-/Neutral-Schaltar (nur bel Fahrzeugen mit

Automatikgetriebe)

16 Der Park-/Neutral (P/N)-Schalter zeigt dem ECM an, wann die
Achseinheit in Park oder Neutral ist. Diesa Information wird
flir die Achseinheit-Umwandler-Kupplung {(TCC) und den Betrieb
des Leerlaufluft-Kontroll (JAC)-Ventils benutzt.

Warnung: Das Fahrzeug sollte nicht mit nicht getrenntem

Park-/Neutral-Schalter gefahren werden, weil die

Leerlaufqualitdt unglnstig beeintrichtigt wird und ein Ffalschar

Code 24 (Versagen Im Fahrzeug-Drehzahl-Sensor-Schaltkreis!

gesstzt warden kann.

Filr mehr Informationen bezlglich des P/N-Schalters, der Teil
der Neutral-/Start- und RUckfahrscheinwerfer-Schalter-—
Baugruppe ist, siehe Kapitel 7 und 12.

Fahrzeug-Drehzahl-Sensor

17 Der Fahrzeug-Geschwindigkeits-Sensor (V35) sendet dem ECM ein
pulsierendes Spannungs-5ignal, das das ECM in Mellen pro
Stunde umwandelt. Dieser Sensor kontrolliert den Betrieb des
TCC-Systems. Fiur mehr [nformatiomen bezlglich des TCC-Systems
siehe Kapitel 7.

Varteiler-Bezugs-Signal

18 Der Verteiler sendet dem ECM ein Signal, um ihm sowohl Motor-
U/min als auch die Kurbelwellen-Position mitzuteilen. Siehe
Elektronische Zlndverstellung (EST), Unterkapitel 7, fur
weitere Informaticnen.

-

S Bausrstoffsensor
Liehe Illustration 5,1

Allgemelne Beschreibung
1 Der Sauerstoffsensor, welcher sich im Auspuffrohr nahe der
Verbindung zwischen dem Krlimmer und dem Rohr befindet (sishae
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Illustration!, lUberwacht den Sauerstoffgehalt des Abgasstrams.
Der Sauerstoffgehalt im Abgas reagiert mit dem Sauerstoff-
sensor, um einen Spannungs-Output, der variliert, herzustellen.
Das ECM Uberwacht diesen Spannungs-Output, um das Verhdltnis
von Sauerstoff zu Kraftstoff in der Mischung zu bestimmen. Das
ECM idndert das Luft-/Kraftstoff-Mischverhdltnis, indem es cie
Pulswaite (8ffnungszeit) der Kraftstoff-Eimspritzventile
kontrolliert, die zu einem konstanten Druck-Differential
zwischen Kraftstoffdruck und Krimmerdruck laufen. Weil dieses
Druck-Differential konstant gehalten wird, kontrolliert die
Zeit, wo das ECM die Kraftstoff-Einspritzventile offen halt,
direkt die Menge Kraftstoff, die zugefihrt wird. Bei Modellen
mit Vergaser dndert ein Mischungs—-Kontroll-Solenoid die
Kraftstoff-/Luft-Mischung, indem er mehr odsr weniger
Kraftstoff durch die Vergaser-Schaltkreise laufen l1ifit. Der
MC-Bolenoid, der sich im Vergaser—-Lufthorn befindet, wird
durch das ECM kotnralliert, das eine Erdung flr den Solenoid
bereitstellt. Wenn das Solenoid unter Strom gesetzt wird,wird
der KraftstoffluB durch den Vergaser reduziert, was &ine
magerere Mischung bereitstellt. Wenn das ECM die Erdung
entfernt, wird der Solenoid nicht mehr unter Strom gesetzt und
1iBt mehr Kraftstoff fliefen. Ein Mischverhdltnis von 14,7
Teilen Luft zu 1 Teil Kraftstoff ist das ideale :
Mischverhdltnis, um die Abgase zu minimieren und so dem
Katalysator zu ermidglichen, bei maximaler Effektivitdt zu
arbeiten. Es ist dieses Verhidltnis wvon 14,7 zu 1, welches das
ECM und der Sauerstoffsensaor jederzeit zu @rhalten versuchen.

2 Der Sauerstoffsensor ist wie ein offener Bchaltkreis und

stellt keine Spannung her, wenn er unter seiner normalen
Betriebstemperatur von ungefihr &00°F (J15°C) arbeitet.
Wihrend dieser anfidnglichen Zeit widhrend des Aufwdrmens
arbeitet das ECM im Offenen—-Kreis—Modus.

I Der richtige Betrieb des Sauerstoffsensors hdngt van vier

Bedingungen ab:

a) Elektrisch - Die garingen Spannungen und geringen Strime, die
vom Senmsor hergestellt werden, hdngen von guten, sSauberen
Verbindungen ab, die lUberprift werden sollten, wenn ein
Fehler des Sensors vermutet oder angezeigt wird.

b) suBere Luftzufuhr - Der Sensor 143t Luftzirkulation zum
internen Teil des Sensors. Wenn der Sensor entfernt und
installiert oder ersetzt wird, versicharn Sie sich, daff die
Luftleitungen nicht verengt sind. ;

c) Richtiga Betriebstemperatur - Das ECM reagiert nicht auf das
Sensorsignal, bis der Sensor ungefahr &00°F (313°C) erreicht.
Dieser Faktor muB bedacht werden, wenn Sie die Leistung des
Sensors sinschidtzen.

d) Bleifreier Kraftstoff - Der Gebrauch van bleifreiem
Kraftstoff ist sehr wichtig fir den richtigen Betrieb des
Senscrs. vVersichern Sie sich, dal der Kraftstoff, den Sie
benutzen, bleifrei ist.

4 Zusitzlich zur Beobachtung der obigen Bedingungen mufl man
besonders wvorsichtig bei der Wartung des Sensors sein.

a) Der Sauerstoffsensor hat eine permanent angebrachte Litze und
ginen Verbinder, welche nicht vom Sensor entfernt werden
sollten. Schaden oder Entfernung von Litze oder VYerbinder
kdnnan den Betrieb des Sensors negativ beeinfluBen.

b) Fett, Schmutz und andere Verschmutzer sollten wvom
elektrischen Verbinder und dem Lamellenende des Sensors
fortgehalten werden.

c) Berutzen Sie keine Reinigungsmittel jeglicher Art am
Sauerstoffsansor.

d) Lassen Sie den Sensor nicht fallen und gehen Sie vorsichtig
damit um.
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g) Dar Bilikonschuh muf® in der richtigen Position installiert
werden, um zu verhindern, daB der Schuh schmilzt, und um dem
Sensor richtige Arbeit zu ermiglichen.

5.1 Installation eines typischen Sauerstoffsensors

Ersetzan
> Anmerkung: Weil der Sauerstoffsensor sich Im Auspuffrohr

befindat, kann es zu eng sein, um den Sensor zu entfernen, wenn

der Motor kalt ist. Falls Sie es schwierig finden, ihn zu lisen,

Iassen Sie den Motor an und lassen Sie ihn fir eipe oder zwel

Minuten laufen, schalten Sie ihn dann ab. Achten Sie darauf,

sich wdhrend des folgenden Verfahrens nicht zu verbrennen.

5 Trennen Sie das Kabel wom negativen Pol der Batterie.

& Heben Sie das Fahrzeug und plazieren Sie es sicher auf
Wagenheberstidnder, falls dies ndtig ist, um gendgend Spielraum
zu haben.

Lésen Sie vorsichtig die Litzen—-Leitungs—-Halteklemme,
Trennen Sie den elektrischen Verbinder vam Sensor,.

Beachten Sie die Position des Silikonschuhs, wenn vorhanden,
und schrauben Sie den Sensor wvorsichtig vom Auspuffrohr los.
>—Narnung= tbermidfige Kraft kann die Windungen beschiddigen.

10 Anti-Klemm-Verbund mu auf den Windungen des Sensors benutzt
werden, um die zukiinftige Entfernung zu vereinfachen. Die
Windungen des neuen Sensors sind mit diesem Verbund schon
beschichtet, aber wenn e&in alter Sensor entfernt und
wiederinstalliert wird, missen Sie die Windungen neu
beschichten.

11 Installieren Sie den Sensor und ziehen Sie ihn zum
angegebenen Drehmoment an.

12 Verbinden Sie den elektrischen Verbinder der Litzen-Leitung
wieder mit dem Haupt-Motor-Kabelsatz.

13 Schnappen Sie den Litzen-Halteklemme wieder ZzZu.

14 Lassen Sie das Fahrzeug herunter und verbinden Sie das Kabel
wieder mit der negativen Pol der Batterie.

SO~

@ & Elektronisches Zlndverstellungs(EST)-System
Siehe Illustration &.4

. Allgemeine Beschreibung

1 Um werbesserte Motorleistung, Kraftstoffékonomie und Kontro.le
der Abgase bereitzustellen, kontrolliert das Elektronische
Kantrollmodul (ECM) die Verteiler-Zindverstellung mit dem
Elektronischen Zindverstellungs(EST)-System

2 Das ECM empfingt einen Bezugsimpuls vom Verteiler, der sowohl
Motor-U/min als auch die Kurbelwellen-Position anzeigt. Das
ECM bestimmt dann die richtige Zindverstellung fdr die Motor-
Betriebsbedingungen und sendet einen EST-Impuls an den
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. Uberprifung
%X Das ECM setzt EST auf eirnen bestimmten Wert, wenn die
diagnostische Testklemme im ALCL-/ALDL-Verbinder geerdet wird.
Um auf EST-Betrisb zu ilberprifen, sollte die Verstellung bei
2000 U/min mit ungeerdeter Klemme Uberprift werden. Erden Sie
dann die Testklemme., Falls die Verstellung sich bei 2000 U/min
dndert, arbeitet die ES5T. Ein Fehler im ESET-System setzt

narmalerwelise Fehlercode 42.

. Einstellung der Verstellung

4 Trennen Sie, um die Initial-Grund=-Verstellung einzustellen,
den VYerstellungs-Yerbinder mahe der Hinterseite des Motors
(siehe Illustration).

5 Stellen Sie die Verstellung ein, wie auf dem VECI-Schild
angegeben. Dies verursacht, dal Code 42 im ECM-Speicher
gespeichert wird. Ldschen Sie den Speicher, nachdem Sie die
Verstellung eingestellt haben {(siehe Unterkapitel 2.

& Fir weitere Informationmen beziliglich des Testens und der
Komponenten—Ersetzungs—Verfahren flr den HEI/EST-Verteiler
siehe Kapitel S.

4.4 Dar EST-Varbinder (&) bafindet sich im elektrischen
Kabelsatz nahe der Hinterselte des Motors (hiar VB)

(:) 7 Elektronisches Zindkontroll (ESC)-System
Siehe fllustrationen 7.8 und 7. 13

. Allgemeine Beschreibung

1 UngleichmdBige Oktan-Stadnde in modernem Benzin kdnnen in einem
Hochleistungsmotor Klopfen verursachen. Klopfen wird manchmal
als "ZIlndungsklopfen" bezeichnet und es kann die internan
Komponenten des Motors ernsthaft beschadigen.

2 Das Elektronische Zindkaontroll (ESC)-System verzidgert die
Ziindverstellung bis zu 20°%, um das Zdndungsklopfen im Motor zu
reduzieren. Dies ermiglicht dem Motor, maximale
Ziundverstellung zu benutzen, um die Fahrbarkeit und die
Kraftstoffbikonomie zu verbessern.

3 Der ESC-Klopfsensor, der sich an der unteren rechten Seite des
Motorblocks befindet, sendet 2in Spannungssignal von B8 bis 10
Volt an das ECM, wenn kein Zlundklopfen auftritt und die ECM
normale Frihzlindung bereitstellt. Wenn der Klopfsensor
unnormale Vibration entdeckt (Zindklopfen), dreht das ESC-
Modul den Schaltkreis zum ECHM ab. Das ECM wverzigert dann den
EST-Verteiler, bis das ZlUndklopfen nicht mehr auftritt.

4 Ein Fehler des ESC-Klopfsensor-Signals oder der Verlust der
Erdung am ESC-Modul wverursacht, dafl das Signal zum ECM hoch
bleibt. Dieser Zustand fihrt dazu, dall das ECM die EST
kontrolliert, als ob kein Findklopfen auftridte. Deshalb tritt
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keine Verzigerung auf und das Zundk lopfen kann bel schwerer
Motorbeslastung sehr ernst werden. Zu diesem Ieitpunkt setzt
das ECM sinen Codes 43.

Der Verlust des ESC-Signals zum ECM verursacht, daf das ECM
die Varstellung konstant verzdgert. Dies fihrt zu trager
Leistung und veranlaBt das ECM, einen Code 43 zu setzen.

@ £rsetzen von Komponenten
ESC-Bensor

&
7

Trennen Sie das Kabel vom negativen Pol der Batterie.

Heben Sie das Fahrzeug und stitzen Sie es auf
Wagenheberstdnder, falls notwendig, um gendgend Spielraum zZu
erhalten. Lesen Sie Kapitel 1 und lassen Sie die Fllussigkeit
im Kihlsystem ab.

8 Trennen Sie den Kabelsatz-Verbinder vom ESC-Sensor (sliehea

Illustration).

9 Entfernen Sie den ESC-Sensor vom Eiﬂck. Kiunlmittel flieBt aus

10
11

dem Loch, achten Sie also darauf, es nicht in die Augen zu
bekommen.

Trigen Sie Windungs—-Dichtmittel auf die ESC-Sensorwindungen
auf.

Die Installation ist die Umkehrung der Entfernung. Fillen Sie

das Kiuhlsystem wieder.

ESC-Modul
12 Trennen Sie das Kabel vom negativen Pol der Batterie.
13 Trennen Sie den elektrischen Verbinder vom Modul, der sich an

14
15

der Spritzwand befindet (siehe Illustration).
Schrauben Sie das Modul los und entfernen Sie es.
Die Installation ist die Umkehrung der Entfernung.

7.8 Der elektronische Zlndkan- 7.13 Das Elektronische ZuUnd-
troll(ESC)-Bensor befindat sich kantroll (ESC}-Modul ist an

in der unteren rechten Sasite dar Spritzwand im Motorraum
Motorblocks : befestigt
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. B Abgas-Rlckfihrungs (EGR}-System
Siehe Il.ustrationen 8.4, 8.8, 8.17a, B.17b und 8.2%

@ ciigemeine Beschreibung

1 Das EGR-System miBt Abgase in den EinlaBkrimmer. Von da
flieBen die Abgase durch den Verbrennungsrdume, um die
Verbrennungstemperatur zu verringern und so die Masse der
Btickstoffoxide (NOx) zu reduzieren.

2 Das Hauptelement des Systems ist das EGR-Ventil, das am
EinlaBkrummer befestigt ist und welches kleine Mengen Abgas
Zurick in den Verbrennungsraum fihrt.

3 Die Menge Abgas, die zurlckgefihrt wird, wird mit Bezug auf
die Motor-Betriebs-Bedingungen durch ein durch Vakuum oder
Riuckdruck kontrolliertes EGR-Ventil geregelt.

4 Bei friheren Modellen verhindert ein Thermal-Vakuum-Schalter
{TVS), daB das EGR-Ventil arbeitet, wenn der Motor kalt ist
{sieha Illustration).

S Bei spdteren Modellen wird das EGR-Systam durch das ECM
verwaltat., Ein ECM=-kontrollierter Sclencid wird in der
Vakuumleitung benutzt, um eine feinere Kontrolle des EGR-
Stroms zu erhalten. Das ECM benutzt Informationen von
Kiihlmitteltemperatur-, Drossel-Positions— und Krimmerdruck-=
Sensoren, um den Vakuumsclenoid zu regulieren.

& Hiufige Probleme, die mit dem EGR-System assozilert wearden,
sind harter Leerlauf, Abwirgen im Leerlauf nach Geschwindig-
keits-Verminderung, Anschwellen bei Fahrtgeschwindigkeiten und
Abwlrgen nach Kaltstarts. Motor-Uberhitzung und Klopfen kdnnen
auch durch EGR-System—Probleme verursacht werden.

. Uberprifung
—= Nur 1984

7 Nehmen Sie aeine physikalische Kontrolle der Schlduche und dar
?lektrischen Verbindungen vor, um sicherzustellen, dal nichts

ose ist.

B8 Legen Sie bei abgeschaltetem Motor Ihren Finger unter das EGR-
Ventil und dricken Sie an der Unterseite der Membran nach oben
{sighe Illustration) - tragen Sie, falls der Motor heifl ist,
einen Handschuh, um VYerbrenrungen zu verhindern! Die Membran
sollte sich frei bewegen und nicht steckenbleiben oder
bBlockieren. Ersetzen Sie das VYentil durch 2in neues, wenn sie
sich nicht bewegt oder steckenbleibt. .

% Drlicken Sie bei bei normaler Hetriebstemperatur laufendem
Motor an der Membran hoch. Die Motor-Drehzahl sollte fallen.

10 Reinigen Sie, falls dies nicht so ist, EGR-Ventil und
-Leitungen oder ersetzen Sie das das EGR-Ventil, falls
notwendig.

11 Falls die Motor-Drehzahl abfillt, erhihen Bie die Motor-
Drehzahl vom Leerlauf auf ungefiahr 2000 U/min. Die EGR-
Eegtil—Membran sollte sich bewegen, wenn Sie dies getan

aben.

12 Falls Sie sich bewegt, arbeitet das EGR-System richtig.

13 Befestigen Sie, falls sie sich nicht bewegt, ein Vakuum=
Mefgerit an den Vakuumschlauch, der mit dem EGR-Ventil
verbunden ist (benutzen Sie ein T-AnschluBlstick, um das
Mefigerdt anzuschlieflen). Lassen Sie den Motor an und erhihen
Sie die Drehzahl vom Leerlauf auf 2000 U/min, lassen Sie ihn
dann zum Leerlauf zurlckkommen. Im Leerlauf scllten ungefdhr
& Inch oder menr Yakuum angezeigt sein.

Falls dies so ist, ist das EGR-Ventil schlecht.

Falls dies nicht so ist, Uberprifen Sie den Vakuumschlauch,
um sicherzustellen, daB er nicht leckt, verengt aoder getrennt
ist.

|l
we
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14 Nehmen Sie die notwendigen Reparaturen am Schlauch vor. Falls
der Schlauch kein Problem ist, Uberprifen sie den Thermal-
Vakuum—-Schalter (nicht-ECM-Modelle!) oder den EGR-Kontroll-
Solenoid (ECM-Modelle) wie folgt.

8.4 Das EGR-vVantil ist an
dan EinlalBkrlmmar montiert
und bal einigan fruharan
Maodallen durch sinen
Thermal=-Vakuum=8chaltar

kaontrolliert
8.8 Dricken Sie an der Membran
1 EGR-Ventil mach oben (Pfeil), wenn Sie das
2 Abgas EGR-Ventil Uberprifen - falls die
4 EinlaBfluB Membran in der Position oben
& Vakuumkanal feststeckt oder blockiert,er-
7 Drosselventil satzen Sie das Ventil durch ein
8 Vakuumraum neuas
9 Ruckholfedeyr

10 Thermal-Vakuum=Schalter
11 Kihlmittel-Leitung
12 EGR-Ventil-Membran

@ Thermal-Vakuum-Schalter

17 Entfarnaen Sie den Vergaser-an-Schalter—-Schlaucn vom Schalter
und Ubarprifen Sie bel ungefahr 2000 U/min auf Yakuum {(siehs
Illustrationen). Das MeBgerdt sollte ungefahr 10 Inch Vakuum
anzesigean.

18 Ersetzen Sie den Schalter durch einan neuen, wenn dies so
ist. Falls nicht, Uberprifen Sie auf einen verstopften oder
eingerissenen Schlauch und eine verstopfte Vergaser—-Leitung.

. EGR-Kantroll-Bolasnoid

Anmerkung: £in Code 32 zeigt ein Froblam im EGR-System an.

15 Schliefien Sie anstelle des EGR-Ventils ein Vakuum-Mefligerat
an. Es sollten wenigstens zehn Inch Vakuum vorhanden sein.

20 Falls nicht, und falls der Vakuumschlauch nicht beschadigt
ist oder leckt, ist der Solenoid fehlerhaft und sollte durch
ginen neuen ersetzt werden.

21 Lassen Sie das Vakuum-MeBgerdt angeschlossen, falls Vakuum
vorhanden ist, drehen Sie die Zundung an und schlieflen Sie
bei gestopptem Motor eine Testleuchte Uber die Solenoid-
Kabalsatz-Verbinder-Klemmen an. Das Licht sollte angehen.

22 Falls das Licht nicht angeht, testen Sie beide Kabelsatz-
Verbinderklemmen mit einer Testleuchte, die mit der Erde
verbunden ist., Falls keine Spannung an einsr der Klemmen
vorhanden ist, ist im Kabelsatz, der zum Solenoid fihrt, ein
offener ZUundschaltkreis.
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23 Falls das Licht angeht, erden Sie die ALCL-/ALDL-Diagnostik
und beachten Sie, ob das Licht angeht. Falls das Licht
angeht, kénnte ein KurzschluB zur Erde in Schaltkreis 435 des
Kabelsatzes sein (siehe die Verkabelungs—Diagramme am Ende
von Kapitel 12)., Falls er in Ordnung ist, ist das ECHM
fahlarhaft.

> anmarkung: Uberprifen Sie, bavaor S5ie das ECM ersetzen, den

Widerstand zwischen den Solenoid-Klemmen des TCOC und dem EGR mit

einem Ohmmeter. Siehe die ECM-Verkabelungsdiagramme (am Ende von

Kapitel 12) fur die Spulen-Klemmen-Identifikation. Ersetzen Sie

den Solenoid, falis der Widerstand weniger als 20 Ohm betrdgt.

Falls das Licht nicht angeht, schliefen Sie den Solencid wieder

an, lassen Sie den Motor an und beachten Bie die Anzeige auf dem

Vakuum—-Mefigerdt, wdhrend der Motor im Leerlauf ist. Falls Vakuum

vorhanden ist, ersetzen Sie den EGR-Kontroll-Solenoid. Falls

keln Vakuum vorhanden Ist, ist der EGR-Solencid in Ordnung.

B8.17a Der Tharmal-Yakumm-— 8.17b Orte von EGR und TVE
Bchalter ist in die Tharmo- in typischen VY&- und VYB-Motoren
stat-EahHuna—ﬂbdeckunE
geschraubt und das EGR- 1 “EGR
Vantil in den Krimmer (hier 2 TVS
Reihan—-&-Iylindar)

1) EGR-Ventil
2) Dichtung
I} Thermal-Vakuum-Schalter

. Ersetzen von Komponanten
EGR-Vantil
24 Trernnen Sie den Luftfilter {(Kapitel 1).
25 Trennen Sie die EGR-Ventil-Vakuumleitung vom Ventil.
24 Entfernen Sie die EGR-Ventil-Montagebolzen.
27 Entfernen Sie das EGR-Ventil vom Krimmer.
28 Kontrollieren Sie mit entferntem EGR-Ventil die Leitungen auf
ibarmifige Ablagerungen. Kratzen Sie sie sauber und banutzen
Sie einen Staubsauger, um das Geridll zu entfernen.
>—Narnung1 Waschen Sie das EGR-Ventil nicht mit Ldsungsmitteln
oder Entfettern ab - daraus kann dauerhafter Schaden an der
Ventil-Membran resultieren. Sandstrahlen des Ventlils wird
ebenfalls nicht empfohlen, da es5 den Betrieb des Ventlls
beeintrdchtigen kann.
29 Das EGR-Ventil kann gereingt werden, indem man das Ende des
Spritzzapfens mit einem weichen Hammer antippt.
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30 Schauen Sie nach Abgasablagerungen im VentilauslaB. Entfernen
Sie Ablagerungen mit einem Schraubenzisher.

31 Reinigen Sie die Montageflichen des EinlalBkrimmers und der
Ventil-Baugruppe.

32 Reinigen Sie die Montagefldche des Wentils mit einem Drahtrad
oder siner Drahtbiirste und den Spritzzapfen mit einer
Drahtblurste. gy ;

33X Dricken Sie die Ventilmembran und iberprifan Sie den
Sitzbereich auf Sauberkeit und Zeichen wvon Reibung, indem Sie
durch den VentilauslaRR schauen. Falls der Spritzzapfen oder
der S8itz nicht wvollstidndig sauber sind, wiederholen Sie das
Verfahren in Schritt 3Z.

34 Halten Sie die Unterseite des Ventils sicher und versuchen
Sie, die Oberseite des Ventils wor und zuridck zu drehen.
Ersetzen Sie das Yentil, falls es sich locker anfihlt.

35 Kontrollieren Sie den Ventilauslafl auf Ablagerungen.
Entfernen Sie angesammelte Ablagerungan mit einem
Echraubenzieher oder einem anderen geeigneten scharfen Gerdt.

34 Installieren Sie das alte (gereinigte) oder das neuse EGR-
Ventil mit einer neuen Dichtung auf den Einlafikrdmmer,

37 Installieren Sie die EGR-Ventil-Montagebolzen und ziehen Sie
sie sicher an.

38 Befestigen Sie den Vakuumschlauch an das Ventil.

39 Installiaren Sie den Luftfilter (Kapitel 4}).

Tharmal-Yakuum=Schaltar

40 Lesen Sie Kapitel ! und lassen Sie ungefidhr 1 Quart
Kihlmittel aus dem System ab.

41 Entfernen Sie den Luftfilter und entfernen Sie die Schlduche
vom Schalter {(da der Schalter benutzt werden kann, um auch
das WVakuum zu anderen Komponentan zu kontrollieren, kdnnen
mehr als zwei Schlduche befestigt sein — beschriften Sle die
Echlduche und Kandle, um richtige Wiederinstallation
sicherzustellen).

42 Schrauben Sie den Schalter los und entfernan Sie ihn wvam
Motor (siehe Illustrationen 8.17a und B.17b).

4% Tragen Sie ein nichthidrtendes Dichtmittel auf die Schalter-
Windungen auf (lassen Sie es nicht auf das Ende des Schalters
kamman urd installieren Sie den Bchalter. Ziehen S5ie ihn
sicher an, befestigen Sie dann die Schlduche wieder und flgen
Bie je nach MNotwendigkeit Kihlmittel hinzu.

EGR-Sclenoid

44 Trennen Sie das Kabel wom negativen Fol der Batterie.

45 Entfernen Sie den Luftfilter (Kapitel 24).

446 Trennen Sie den elektrischen Verbinder am Solenoid.

47 Trennen EBie die Vakuumschlduche vom Solenoid.

48 Entfernen Sie die Mantagemutter und entfernen Sie den
Solenoid.

49 Installieren Sie den neuan Solencid und ziehen Sie die Mutter
sicher an. Der Rest des Installationsverfahrens ist die
Umkehrung der Entfernung.

@ g Lufteinspritzungs-Reaktions(AIR)-System

2

Sighe [llustrationsn 9.6, 9.7, 9.9 und .18

Anmerkung: Lesen Sie, falls Ihr Motor mit einer Luftpumpe
ausgestattet ist, die Informationen beziglich des AIR-Systems.
Falls keine Luftpumpe Iinstalliert ist, siehe Unterkaptiel 13 +ir
Informationen beziiglich des PAIR-Systems.
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@ Aligemeine Beschrelibung

1

®
4

Das AIR-System hilft, Kohlenwasserstoffe und Kohlenmonoxid-
Stdnde im Abgas zu reduzieren, indem es wihrend des kalten
Motorbatriebs Luft in die Abgaskandle jedes Iylinders
einspritzt, oder direkt in den Katalysator wihrend normalem
Betrieb. Es hilft auch dem Katalysator, widhrend des Aufwdrmens
seine richtige Betriebstemperatur schnell zu erreichen. Bei
frihen Hudel?en wird die Luft nur in die Abgaskandle
eingespritzt.

Das AIR-System verwendet eine Luftpumpe, um die Luft in den
Abgasstrom zu pumpen. Ein Luft-Verwaltungs-¥Yentil, das durch
das elektronische Kontrollmodul (ECM) des Fahrzeugs
kontrolliert wird (spitere Modelle), leitet die Luft zu den
korrekten Orten, je nach Motortemperatur und Fanrbedingungen.
Wihrend gewisser Situatiocnen, wie z. B. Geschwindigkeit-
Verminderung, wird die Luft zum Luftfilter umgeleitet, um
Fehlzindungen durch zu viel Sauerstoff im Abgasstrom zu
verhindern. Einweg-Uberprifungs-ventile werden ebenfalls in
den Luftleitungen des AIR-Sytems verwendet, um zu verhindern,
dal Abgase durch das System hindurch zurlckgebracht werden.
Die AIR-Bystam—Komponenten beinhalten eine Motor-angetriebans
Luftpumpe, Luftkontroll-, Luftumschaltungs-— und Umleitungs-
Verwaltungs—Vantile, Luftstrom- und Luft—¥Keontral!-Schlduche,
Uberprifungs-Ventile und einen Katalysator.

berpriifung

Wegen der Kompliziertheit dieses Systems ist es flr den
Heimwerker schwierig, e2ine genaue Diagnose vorzunehmen.

Falls das System nicht funktioniert, kdnnen individuelle
Komponenten uberprlift werden,

Beginnen Sie jegliche Kontrolle, indem Sig alle Schlauche,
Vakuumleitungen und Kabel sorgfdltig dberprifen. Versichern
Sie sich, daB sie in gutem Zustand sind und daB alle
Verbindungen angezogen und sauber sind. Versichern Sie sich
auch, daf der Pumpen—&ntriebsriemen in gutem Zustand und
richtig eingestellt ist (Kapitel 11}.

Lassen Sie den Motor, um die Pumpe zu Uberprifen, die normale
Betriebstemperatur erreichen und lassen Sie ihn bei ungetahr
1500 U/min laufen. Finden Sie den Schlauch, der von der
Luftpumpe abgeht (siaha I[llustration) und dricken Sie, um auf
Pulsieren zu uberprifen. Lassen Sie einen Helfer die Motor-
Drehzahl anheben und Uberpriifen Sie auf eine parallele lunanme
des Luftstroms., Falls Sie eine Zunahme bemerkten, arbesitet die
Pumpe richtig. Falls nicht, liegt ein Fehler in der Pumpe vor.
Jedes Uberpriifungsventil kann kontrolliert werden, nachdem man
es vom Schlauch entfernt hat (siehe Illustration). Versichern
Sie sich, daB der Motor ganz kalt ist, bevor Bie dies
versuchen. Versuchen Sie, von beiden Enden aus durch das
Uberprifungsventil zu blasen. Falls es entwedar offen oder
geschlossen feststeckt, sollte das Ventil ersetzt werden.
Trennen Sie, um das Luftkontrollventil zu Uberprifen, den
Vakuum-Signal-Schlauch am Yentil. Uberprifen Sie bei laufendem
Motor auf Vakuum am Sechlauch. Falls Sie keines fiihlen, ist die
Leitung verstopft.

Verstopfen Sie, um das Geschwindigkeits—-Verminderungs-Yentil
zu Uberpriifen, die Luftfilter-Vakuum-Guelle, schliefen Sie
dann den Signalschlauch an und héren Sie auf Luftflul durch
das Entliftungsrohr und zum Geschwindigkeits-Verminderungs=
Ventil (siehe Illustraticon). Es sollte auch gin deutlicher
abfall der Motor-Drehzahl wvorhanden sein, wenn der
Signalschlauch wieder angeschlossen wird, Uberprufen Bie,
falls der Luftstrom nicht fir mindestens eine Bekundes
weitergeht, oder die Motor-Drehzahl nicht deutlich abfallt,
die Geschwindigkeits-Verminderungs-Ventil-Schlduche auf
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Verengungen und Lecks. Falls Sie keine Verengungen oder Lecks
finden, ersetzen Sie das Geschwindigkeits-Verminderungs-
Ventil.

9.6 Komporenten-Layout des typischen Luft-Einspritzungs-
Reaktions(AIR)-Bystems

1) Uberprifungsventil
2) Uberpriifungsventil
3) Umleitungsventil
4) Luftpumpe

8.7
Erklirungen siehe ndchste Seite
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2.7 Bel spdteren Modsllen 3,9 Ort des Geschwindigkeits-

wardan zwei Uberprlifungs- Verminderungeventils (Reihen-
vantile verwendet &=2Zylinder-Motor)

1 Luftpumpe 1 Kriummer-Yakuumschlauch

2 Umleitungsventil 2 Geschwindigkeit-Verminderungs-
2 Rohr zum Luftfilter Ventil—-anmn—EinlaBkrimmar-—

4 Einspritzungs—-Rohr Schlauch

S5 Uberprifungsventile I Geschwindigkeit-Verminderungs-
& Rohr—-Baugruppe Ventil

4 Luftfilter—-an-vVentil-Schlauch

Ersatzen von Komponenten
.' Antriebsriaman
10 Lisen Sie den Pump2n—Montage—Bolzen und den Pumpen—
Eimstellungs-Trdger-Bolzen. _
11 Bewegen Sie die Pumpe nach innen, bis der Riemen entfernt
werden kann,
12 Installieren Sie den neuen Riemen und stellen Sie ihn ein
(sigha Kapitel 11J.

. AIR-Pumpen-Antriebsriamen und -Filter

13 Komprimieren Sie den Antriebsriemen, um die Riemenscheilbe
davan abzuhalten, sich zu drehen, und losen Sie die
Riemenscheiben—-Baolzen.
Entfernen Sie den Antriebsriemen wie oben beschrieben.
Entfernen Sie die Montage-Balzen und heben Sie sie von der
Riemenscheiba ab.
Falls der Lufter—-dhnliche Filter entfernt werden mu@, greifen
Sie ihn fest mit einem Nadel-Nasen—-Zange (siehe Illustration)}
und ziehen Sie ihn von der Fumpe.
> Anmarkung! Setzen Sie nicht einen Schraubenzieher zwischan

Filter und Pumpangshduse ein, da die Kante des Gehduses

beschddigt werden kénnte. Normalerweise wird der Filter

verzerrt, wannm man ihn abzieht. Achten Sie darauf, dafB keine

Fragmente in den Luft-Finlaf-Schlauch fallen.

17 Der neue Filter wird installiert, indem man ihn in Position
auf der Pumpe plaziert, die Riemenscheibe darlber plaziert
und die Riemenscheiben-Bolzen gleichmifliig anzieht, um den
Filter in die Pumpe zu ziehen. Versuchen Bie nicht, esinen
Filter zu inmstallieren, indem Sie auf ihn dricken oder ihn an
seinen Platz hammern. :

> Anmerkung: £s Ist fUr den neuen Filter normal, eine Storungs=

Pafform mit dem Pumpengehduse zu haben und bei anfdnglichem

Betrieb kann er guletschen, bis er eingetragen Ist.

18 Installieren Sie den Antriebsriemen und ziehen Sie die
Antriebsriemen—Bolzen sicher an, wadhrend Sie den Riemen
komprimieren,

19 Stellen Sie die Antriebsriemen—Spannung ein.

- L
o &

9.14 Der Filter kann mit einer Nadelnasen-Zange aus der
Luftpumpe gezogan werdean
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@ schliuche und Rohre ' B
20 Notieren Sie, wenn Sie ein Rohr ader 2inen Schlauch ersetzen,
immer zuerst, wie er verlegt ist, entweder mit einer Skizze
oder mit numerierten Teilen Klebeband.
21 Entfernen Sie den defekten Schlauch oder das defekte Rohr und
ersetzen Sie es durch ein rneues des gleichen Materials und
der gleichen Griéfle und ziehen Sie alle Verbindungen an.

. Ubarprifungsventil

22 Trenner Sie den Pumpen—AuslaB-Schlauch am Uberprifungsventil.

2% Schrauben Sie das Uberprifungsventil won dar Rohr-Baugruppe
los. Achten Sie darauf, die Baugruppe nicht zu biegen oder zu
verdrehean.

24 Installieren Sie ein neues Yentil, nachdem Sie sich
versichert haben, daB es gernau das selbe ist, das Sie
entfernt haben, ziehen Sie dann alle Verbindungen an.

‘ Luftkontrollventil

25 Trennen Sie das negative Batteriekalel an der Batterie.
Entfernen Sie den Luftfilter.

26 Trennen Sie die Vakuum-Signal-leitung vom Ventil. Trennen Sie
die Luftschliuche und die Yerkabelungs—Verbinder.

27 Falls die Montagebolzen durch mit Laschen versenene Schliefi-
Beilegscheiben gehalten werden, biegen Sie die Laschen nach
hinten, entfernen Sie dann die Montagebolzen und heben Sie
das Ventil vom Adapter oder dem Trager.

28 Die Installation ist die Umkehrung der Entfernungsverfahrens.
Benutzen Sie eine neue Dichtung, wenn Sie das Ventil
installieren.

. Luftpumps
29 Entfernen Sie Luft-VYerwaltungs—Ventil und -Adapter, falls
damit ausgestattet.
IO Falls die Riemenscheibe von der Pumpe entfernt werden mufl,
sollte dies wvor der Entfernung des Antriebsriemens geschehen.
31 Falls die Riemerscheibe nicht entfernt wilrd, entfernen Sie
den Antriebsriemen.
32 Entfernen Sie die Pumpen-Montage-Bolzen und trennen Sie die
Pumpe wvom Motor.
33 Die Installation ist die Umkehrung der Entfernung.
> Anmerkung: Ziehen Sie die Pumpen-Montage-Bolzen nicht an, bis
alle Komponenten Installiert sing. :
34 Stellen Sie die Antriebsriemen—Spannung nach der Installation
ein (Kapitel 1).

@ Geschwindigkeits-Varminderungs-Ventil
35 Trennen Sie die Vakuumschliduche wvom VYentil,
34 Entfernen Sie die Schrauben, die das Ventil an den
Motortrdger halten (falls damit ausgestattet) und entfernen
Sie das Ventil.
37 Installieren Sie eine neues Ventil und schlieBen Sie alle
Schlauche wieder an.

lwmﬁamﬂgﬂsmzﬁﬁt_uﬁﬁﬂﬁl
Siehe lllustration [0.2

. Allgemeine Beschrelbung
1 Das System soll Kraftstoffdimpfe einschliefien und lagern, dig
van Kraftstofftank, Vergaser oder Drosselktrper und
EinlaBBkrimmer verdampfen.
2 Das Dampf-Abgas-Kontroll-System (EECS) besteht aus einem mit
Aktivkohle gefiillten Behidlter und den Leitungen, die den
Behdlter mit Kraftstofftank, Kanalwvakuuum und
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EinlaBkrimmervakuum verbinden (siehe Illustration).

3 Kraftstoffdampfe werden von Kraftstofftank, Vergaser ader
Drosselkérper und EinlaBkrimmer zu einem Behdlter gebracht, wo
sie gelagert werdean, wenn der Motor nicht arbeitet. Wenn der
Motor l&uft, werden die Kraftstoffdimpfe aus dem Behdlter
durch den EinlaBluftstrom entliftet und im normalen
Verbrennungsprozell verbraucht.

4 Bei spiteren Modellen befindet sich ein Entlliftungsventil im
Behilter und bei einigen Madellen ein Tankdruck-—
Kontrollventil. Bei einigen Modellen wird das Entliftungs-
ventil vom ECM betrisben. .

S Ein Zeichen daflr, dal das System nicht richtig arbeitet, ist
gin starker Kraftstoffgeruch. Schlechter Leerlauf, Abwlrgen
und schlechte Fahrbarkeit ké&nnen durch ein nicht
funktionierendes Entliftungsventil, =inen beschddigten
Behdlter, zersplitterte oder eingerissene Schlduche oager mit
den falschen Rohren verbundene Schlauche verursacht werden.

. Uberprifung

& Uberprifungs- und Wartungsverfahren flr EECS5-System—Behdlter
und —-Schlduche sind in Kapitel 1 enthalten.

7 Legen Sie, um das Entliftungsventil zu Uberprufen, ein kurzes
Stick Sehlauch an das untere Rohr der EntlUdftungsventil-
Baugruppe an und versuchen Sie, hindurchzublasen. Wenig oder
keine Luft socllte in den Behidlter kommen (eine kleine Menge
Luft kommt durch, weil der Behidlter ein dauerhaftes
Entlliftungslaoch hat).

8 Wenden Sie mit einer Hand-Vakuum-Pumpe Yakuum durch das
Kontroll-Yakuum-Signal=-Rohr auf die Entliftungs-Yentil-Membran
an. Falls die Membran das Wakuum nicht flr mindestens 20
Sekunden hilt, leckt die Membran und der Behdlter muB ersetzt
wer den.

% Falls die Membran Vakuum h3lt, wersuchen Sie wieder, durch den
Schlauch zu blasen, wahrend Sie immer noch Vakuum anwenden.
Man sollte einen verctirkten Luftstrom nemerken. Falls dies
nicht so ist, ersetzen Sie den Behalter.

. Ersetren des Behdlters
10 Trennan Sis die Schliuche vom Behalter,
11 Entfernen Sie die Klemmschraube und lédsen Sie die Klammer.
12 Entfernaen Sie den Behilter.
13 Die Installation ist die Umkehrung der Entfernung.
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10.2 Komponentenlayout des typischen EECS-Systems spdteren

Modalls

1) Druck=-Yakuum-Ablal-Gas-— 10 Leerlauf-Entliftungs-Kanal
Kappe (kanstant)

2} Entluftungs-Verenger 11) Dampf-Lagerungs-Behalter

3) Kraftstofftank-Entliftung 1217 Offener Boden

4) Leerlauf-Entliftungs- 13} Entliftungs-Luft
Leitung 141 Aktivkohle

5) Schalen-Entliftung 15 Damp+

&) Luftfilter 14) Kraftstoff

7)1 Wergaser 171 Kraftstofftank

8) Vakuumsignal

?) AuBerhalb-Leerlauf-Ent-

(::) Ll

liftungs-Kanal

Positive—~Kurhelgehiuse-Entliftungs (PCY)1-System

Si

ghe lIllustration [1.1

. Allgemeine Beschreibung
1 Das Positive-Kurbelgehduse—-Entliftungs (PCV)-System raduziert

Kohlenwasserstoff-Emissionen, indem es Frischluft durch das
Kurbelgehiuse zirkuliert, wo sie sich mit vorbeistrdmendan
Gasen mischt und dann durch ein PCVY=-Ventil zum Vergaser oder
EinlaBkrummer zurickgefiihrt wird (siehe Illustration), um im
Motor wverbrannt zu werden.

Die Hauptkomponenten des PCVY-Systems sind Vakuumschlduche und
das PCV-Vantil, das den Strom von Gasen in Ubereinstimmung mit
Motor-Drehzahl und Krimmerwvakuum regelt.

'. Uberprlfung
3 Das PCV-System kann schnell und leicht auf richtigen Betrieb

Uberprift werden. Es sollte regelmdfiig Uberprift werden, da
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1
z
3

Kohlenstoff und Ablagerungen, die von varbeistrimenden Gasen
hinterlassen werden, das PCV-Ventil und die Bystemschlduche
verstopfen kidnnen. Die allgemeinen Symptome einses verstopften
PCV—-Ventils sind harter Leerlauf, Abwlirgen oder eine langsame
Leerlaufdrehzahl, &llecks, ol im Luftfilter oder Schlamm im
Motor.

Lesen Sie Kapitel 1 fir Uberprifungs— und Ersetzungs-Verfahren
fiir das PCV-Vantil.

.1 Komponentanlayout des typischen PCV spdtersn Modells
PCY-Ventil 4 PCV-Ventil=-Schlauch
Luftfilter—-Gehiuse 5 Schlauch zum EVAP-Behdlter
Kurbelgehduse-Entliiftung & Tille

(::)12 Thermostatischer Luftfilter (Thermac)

51

® s
1

ehe Illustrationen 12.2a, 1Z2.2b, 12.9, 12.13 und 12.20

lgemeing Beschrelbung

Das thermostatische Luftfilter (THERMAC)-System verbessert die
Effizienz des Motors und die Fahrbarkeit unter unterschied-
lichen klimatischen Bedingungen, indem es die Temparatur der
Luft, die in den Luftfilter hereinkommt, kontrolliert. Eine
@inheitliche Temperatur der hereinkommenden Luft 1ift magerere
Luft—/Kraftstoffverhiltnisse wihrand des Aufwdrmans zu, was
die Kohlenwasserstoff-Emissiconen reduziert.

Das System benutzt eine Dimpfer-Baugruppe, die sich im
Schnorchel des Luftfiltergehduses befindet, um das Yerhaltnis
von kalter und warmer Luft, die in den Vergaser oder den
Drosselkérper geleitet wird, zu kontrollieren. Dieser Dampfer
wird durch einen Vakuummotor kontrolliert, der wiederum durch
ginen Temperatursensor im Luftfilter moduliert wird (siahs
Illustration). Bei einigen Motoren wird im Sensor ein
Uberpriifungsventil berutzt, was die 8ffnung der Dimpfer-Klappe
verzdgert, wenn der Motor kalt ist und das Yakuum-Signal
gering ist.

Wahrend der ersten Meilen einer Fahrt (je nach
Aufentemperatur) hat das System seine grifite Guswirkung auf
Motorleistung und Abgasausstofllf. Wenn der Motor kalt ist,
blockiert die Dampfer-Klappe den Luftfilter-EinlaB-Schrorchel
und 14Bt so nur warme Luft aus dem Bereich um den
Auspuffkrimmer herum in den Motor hinein. Wenn sich der Motor
aufwirmt, déffnet die Klappee nach und nach die Schnorchel-
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Leitung und erhéht so die Menge kalter Luft, die in den
Luftfilter gelassen wird. Wenn der Motor seine normale
Betriebstemperatur erreicht hat, Hffnet sich die Klappe ganz
und 143t kalte Frischluft herein.

4 Wegen dieser "nur kalter Motor"-Funktion ist es wichtig,
dieses System regelmiBig zu iiberprifen, um schlechte
Motorleistung, wenn der Motor kalt ist, oder Uberhitzung der
Kraftstoff-Mischung, wenn der Motor die Betriebstemperaturen
erreicht hat, zu verhindern. Falls der Luftfilter—-Ddmpfer in
dar "keine Hitze"-Position steckt, lduft der Motor schlecht,
wlrgt ab und verschwendet Benzin, bis er sich selbst
aufgewdrmt hat. Ein Ventil, das in der "Hitze"-Position
steckt, verursacht wegen des konstanten Btroms von Heifiluft
zum Vergaser oder Drosselkdrper, daff der Motor lauft, als ob
er nicht getunet ist

12.2a Komponentenlayout des typischen Thermac-Systems

1) Thermac-Luftfilter-Bau- &) Dampfertir
ruppa 71 Heifluft-Kanal
2) %Emperatursansor B} Vakuum Schlauch zum TVYE am
3) Vakuum—Membran—-Motor Luftfilter
4) Gestange g Entliaftungsventil

S) Echnorchel

12.2b Das Vakuum-Verzégerungs—-“Ventil {(wo verwendet) befindet
gich im Vakuumschlauch zwischen Sensor und Vakuummator

1) Vakuummotor
2) Verzdgerungs-VYentil
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. Lbarprifung
=

=

Siehe Kapitel 1 fir Wartungs- und Uberprifungs—-Verfahren fir
das Thermac-Systam. Falls Sie eines der oben genannten
Probleme wahrend der Routine-Wartungen entdecken, lesen Sie
die folgenden Verfahren.

& Falls die Dampfertir Schnorchel-Luft nicht abschlieBt, wenn
der Motor kalt gestartet wird, trennen Sie den Vakuumschlauch
am Schnorchel-Vakuummotor und plazieren Sie Ihren Daumen uber
das Schlauchende, um auf Vakuum zu Uberprifen. Ersetzen Sie
den Vakuummotor, falls die Schlauch-Verlegung richtig ist und
die Dampfertlir sich freli bewegt.

7 Falls der obige Test anzeigt, dal _kein Vakuum zum Motor geht,
tiberprifen Sie die Schlduche auf Risse, Quetschungen und
richtige Verbindungen. Falls die Schliuche sauber und in gutem
Zustand sind, ersetzen Sie dan Temperatursensar 1m
Luftfiltergahduse.

Ersetzen von Komponenten
Luftfiltar-Yakuummotor
8 Entfernen Sie die Luftfilter-Baugruppe vom Motor und trennen
Sie dern Yakuumschlauch vom Motor.

Modelle mit Vergaser

9 Bohren Sie die zwel PunktschweiBungen heraus, die die
Vakuummatar-Haltelasche an die Schnorchelleitung sichern
{giehe Illustration).

10 Entfernen Sie die Motorhaltelasche.

11 Heben Sie den Motor und legen Sie ihn zu einer Seite, um das
Motorgestdnge an der Kontroll-Dampfer-Baugruppe zu ldsen.

12 Bohren S5ie, um zu installieren, ein 7/64=Inch—-Loch in die
Schnorchelleitung in der Mitte der Vakuummotor—-Haltelasche.

13 Setzen Sie das Vakuummotor-Gestdnge in die Kontroll-Dampfer—
Baugruppe ein.

14 Befestigen Sie den Motor und die Haltelasche mit der
Blechschraube, die zum Motorwartungswerkzeug gehirt, an den
Schnorchel. Versichern Sie sich, daB die Metallschraube den
Betrieb der Dampfertir nicht beeintrdchtigt. Kirzen Sie die
Schraube, falls notwendig.

Modelle mit EFT

15 Bohren Sie die zwei Nieten herus, die den Wachskugel-
Betitiger sichern, und heben Sie den Betsitiger aus dem
Luftfilter-Gehduse (siehe Illustration).

14 Stellen Sie, um zu installieren, den Betatiger in Position im
Gehiuse, rasten Sie die Feder ein und installieren S5ie neue
Nieten.

17 Verbinden Sie den Vakuumschlauch mit dem Motor und
installieren Sie die Luftfilter-Baugruppe.

Luftfilter-Temperatursensor

18 Entfernen Sie den Luftfilter wvam Motor und trannen Eie die
Vakuumschliauche am Sensor.

1% Merken Sie sich die Position des Sensors. Oav neuse Sensor mull
in genau der gleichen Positian installiert werden.

20 Brechen Sie die Riegel an der Sensor-Halteklemme ab und
entfernen Sie den Sensor und die Klemme vom Luftfilter f{(siehe
Illustratian}.

51 Installieren Sie den neuen Sensor mit einer neuen Dichtung in
genau die gleiche Position wie den alten.

22 Dricken Sie die Halteklemme auf den Sensor. Beschadigen Sie
den Kontrollmechanismus im Zentrum des Sensors nicht.

2% Yerbinden Sie die Vakuumschlduche und befestigen Sie den
Luftfilter an den Motor.
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12.9 Bohren Sie, um den Vakuummotor zu entfernen, die
PunkteschweiBungen heraus und entfernen Sie die Haltelasche

1) Bohren Sie ein 7/64-Inch-Loch in die mittlere Position der
Lasche

2) PunktschwelBungen

Iy Vakuummembran—Motor

4) Haltelasche _ ] .

5} Installieren Sie die Ersatzsensor-Baugruppe in die gleiche
Position wie die ursprungliche Baugruppe

12.15 Installationsdetails 12.20 Der Sensocr-Haltering
zum Kraftstoff-Einspritzungs- muB mit einem Schraubenziehar
Thermac-Betdtiger losgebrochen warden

1 Betdtiger
2 MNiaten
3 Schnorchel
(::)13 Puls-Luft-Einspritzungs-Reaktions{PAIR}-Bystem

Siehe [illustration 13.4

Anmerkung: Falls Ihr Motor mit einer Luftpumpe ausgestattet ist,
lesen Sie die Informationen becziiglich Ihres AIR-Systems
(Unterkapitel 9). Falls keine Luftpumpe installiert ist und Ihr
Fahrzeug nach der Einfiihrung des AIR-/PAIR-Systems hergestellt
wurde, hat Thyr Fahrzeug ein PAIR-System.

@ ~Aligemeine Beschreibung
1 Dleses System fihrt einige der Funktionen des AIR-Systems
durch, banutzt absr Abgaspulse statt einer Luftpumpe, um Luft
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in das &bgassystem zu ziehen. Frischluft, die durch den
Luftfilter gefiltert wird, um dise Ansammiung von Schmutz am
Uberprifungs-Ventil-5itz zu vermeiden, wird dem System auf
Befehl vom ECM geliefert (nur spdtere Modelle). Bei anderen
Modellen wird &in Ee;chwindigkeits-Uerminderungs-Ventil
verwendet, um Fehlzlinden im Abgassystem wihrend der
Geschwindigkeits-Verminderung zu verhindern.

Das PAIR-System besteht aus vier Puls-Luft-ventilen. Die
Verbrennung des Motors stellt einen pulsierenden Strom von
fibgasen her, die entwedsr von positivem cder negativem Druck
sind. Ein positiver Druck schlieBt das Uberprifungsventil und
es flielt kein Abgas am Ventil vorbei in die Frischluft-
Zufuhr-Leitung. Ein negativer DOruck an den Puls=Luft-Ventilen
flihrt zum Strom der Frischluft in das Abgassystem. Dis
Frischluft reduziert Emissionan, indem sie eine grindlichere
Verbrennung beglUnstigt.

. Uberprifung

3

Uberprufen Sis Puls-Luft-Ventile, -Rohre, =Tillen und
—Bchlauch auf Lecks und Risse und ersetzen Sie je nach
Notwendigkeit.

Ein einfacher, zweckmiBiger Test dieses Systems kann bei
laufendem Motor. durchgefiihrt werden. Trennen Sie den
Gummischlauch von der Luftventil-Baugruppe (sishe
Illustration) und halten Sie Ihre Hand Uber das Einlalloch des
Ventils. Wenn der Mator im Leesrlauf ist, sollte am Ventil
konstanter Sog vorhanden sein. Lassen Sle einen Helfer
Drosselung anwenden. Wenn der Motor an Drehzanl zunimmt,
achten Sie darauf, ob der Sog zunimmt. Falls nicht, lecken die
Leitungen oder sis sind verengt oder das Uberprufungsventil
steckt fest. Wersichern Sie sich auch, dafl keine Luft aus dem
Luftventil herausgeblasen wird - dies ist auch ein Anzeichen
daflir, daB das Uberprifungsventil offen steckt. Warten oder
ersetzen Sie die Komponenten je nach Notwendigkeit. Lassen
Sie, falls Sie andere PAIR-Probleme vermuten, das System wvon
ginem Hindler oder einer Reparaturwerkstatt diagnostizieren,
da die Probleme vielleicht mit dam ECM/Computer-Befahl-
Kontroll-System zu tun haben.

Ersetzen von Komponenten

5

&

Entferren Sie, um das Puls-Luft-Yentil zu antfernen, den
Luftfilter und trennen Sie den Gummischlauch vam Plenum-
Yerbindungs=Rohr.

Trennen Sie die vier Rohr—-Uberprifungsventil-AnschluBsticke am
Zylinderkopf und entfernen Sie das Uberprifungsventil wvom
Uberprifungsventil-Rohr.

Bauen Sie die Uberpriifungsventile auf einer Werkbank an die
Uberpriufungsventil-Rohre, bevor Sis wieder installieren.
Installieren Sie die Rohr-Uberprifungsventil-Baugruppe an den
Iylinderkopf und ziehen Sie die AnschluBlstiicke mit den Fingern
af.

Richten Sie das Uberprifungsventil mit einem grolen
Schraubenschlissel oder einem ahnlichen Werkzeug als Hebel mit
der Plenum—Tille aus. Installieren Sie das Uberprifungsventil
mit der Innenseite I[hrer Hand in die Tulle. Benutzen Sie an
den Tullen Gummi-Schmiermittel, um den Zusammenbau zu
vareinfachen.

10 Ziehen Sie die AnschluBsticke sicher an und installieren Sie

den Luftfilter und den Schlauch wigder.
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13.4 Layout dar Puls-Luft-Einspritzungs—-Reaktions(PAIR)}-
Komponenten (typischer Reilhen-4-Zylinder-Motor!

1) Plenum 103 *B’'-Rohvr

2) Plenum—Rohr 11} *A'-Raohr

3} Plenum-Rohr-Schlauch

4) Luftfilter 12} Ansicht A

S Tillen al Tulle

&) Uberprifungsventil- ) Plenum-Verbindungs-Raohr
Baugruppe :

7' 'B'-Rahr

8) "A'-Rohr-Baugruppe

9} VWerlangerungs—-Rohre

@ 14 Drossel-Rickkehr-Kontroll (TRC)-Systen
Siehe Illustrationsn 14.7, 14.10a, 14.10b und 14.12

@ 2ligemeine Beschreibung
1 Dieses Bystem dffrnet den Drossalhebel leicht, wenn das

Fahrzeug im Leerlauf ist, um die Kohlenwasserstoff-Emissionen

Zu reduzieren.

2 Das System besteht aus dem Drosselhebel-Betdtiger, der an den
Vergaser montiert ist und wom Solenoid-kontroll-Ventil und dem

Motor-Drehzahl-Schalter kontrolliert wird.

. Uberprifung

3 Kontrollieren Sie die Schliuche und die elektrischen Kabel auf
Knicke, Risse und sichere VYerbindungen. Uberpriufen Sie das
Betatiger-GBestdnge auf Blockieren wegen Korrosion oder Schmutz

und reinigen Sie je nach Notwendigkeit.

4 Trennen Sie, um das Betidtiger-Ventil zu lberprifen, den
Vakuumschlauch und schlieffen Sie an das Ventil eine
Vakuumpumpe an. Wenden Sie Z0 in-Hg Yakuum an. Falls die
Anzeige auf dem Pumpen-Mefigerdt f411lt, leckt das
Betdtigerventil und muBl durch ein neues erseatzt werden.
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5 Schliefen Sie in Ubereinstimmung mit den Anweisungen das
Herstellers ein Tachometer an. Lassen Sie den Motor an und
lassen Sie ihn bei normaler Betriebstemperatur im Leerlauf
laufen, wobei das Getriebe im Leerlauf {(Schaltgetriebe) oder
Park {Automatikgetriebe) ist.

& Wenden Sie eimen Vakuumdruck von 20 in-Hg auf den Betatiger an
und &Fffnen Sie die Drossel leicht von Hand, lassen Bie sie
sich dann gegen den Betdtigerkolben schlielen.

7 Notieren Sie sich die Motor-U/min, die wie auf dem VECI-Schild
im Motorraum angegeben sein sollten. Drehen Sie, falls nicht,
die Leerlauf-Drehzahl-Einstellungs—-Schraube am Kolben und
wiederholen Sie die Uberprifung, bis die U/min innerhalb der
technischen Daten sind (sieha Illustration).

B8 Ubarprifen Sie auf Spannung zwischen dem Drehzahl-Schalter und
dem Kontrollwventil, indem Sie die negative Sonde des
Voltmaters an eine gute Motorerdung und die positive Sonde in
die Schalter-Spannungs-Quelle einsetzen. Der Verbinder mufl fur
diese Uberprifung nicht entstipselt werden. Setzen Sie die
Sonde in den Verbinderkidrper ein, so dafl sie die Metallklemme
beribrt.

9 Falls am Schalter Spannung vorhanden ist und am Ventil keine
oder umgekehrt, so liegt ein Fehler im Kabelsatz var. Falls
weder am Schalter noch am VYentil Spannung wvorhanden ist, llegt
2in Fehler im Kabelsatz am Spritzwand-Verbinder oder am
Verteliler-Verbinder wvor. L

. Ersetzen won Kompanenten
Solsroid-Kontrollventil
10 Trennen Sie die Vakuumschliuche und den elektrischen
Verbinder, entfernen Sie die Haltemutter und heben Sie die
Ventilbaugruppe aus dem Motor (siehe Illustrationan).

@ Drosselhebel-Betdtiger
11 Trennen Sie der Vakuumsehlauch, schrauben Sie die grofie
Mutter los, die den Betdtiger an den Trager am Vergaser hdlt,
entferrnen Sie den Betdtiger wom Trager und heben Sie ihn aus
dem Motor.

@ Drehzahl-Schaltar
12 Entstépseln Sie den elektrischen Yerbinder, entfernan Sie die
Mutter und die Beilegscheibe und heben Sie den Schalter ab
{siehe Illustration). ;

14.7

Erklarungen siehe nidchste Seite
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14,7 Einstellung-Details
zur Drossel-=-RlUckflhr-
Kontrolle(TRC)

1) Kolbenschraube

2) ITur 20 in-Hg—-Vakuum-GQuelle

3) Btellen Sie die Lesrlauf-
Drehzahl-Schraube ein, um
die angegebensn U/min zu
arhalten

4) Drosselhebal

S) Drosselhebel-Betstiger

14.10b Installationsdetails
zum typischen VB-Motor-TRC-
Solenocid

1 Drosselventil-Betitiger

2 Schlauch

3 Mutter

4 TRC-Solenocid-Ventil

14,10a Layout-Details zu den
Komponenten der typlschen Relhen-
4-Zylinder-Motor-TRC -

) Drosselhebel-Betdtiger

} Schlauch

) TRC=Solemoid-Kontrollventil-
Baugruppe >y

4) Gaspedal-Stitze

S} Schlauch

LA ] =

A1 Vakuum—AnschluBstick

Installationsdetalls -
zum Motor-Drehzahl-Schalter

14.12
{oben VB, unten Reihen-&-
Iylinder)

Mutter
Verbinar
Schalter
vOrne

P (AR

Siehe lfllustrationsn [5.5s und 15.58

. Allgemeine Beschreibung

1 Dieses System heizt die Einlafl-Luft-Zufuhy

Verdampfung des Kraftstoffs zu beginstigen,
frihen Modellen wird 2in Ventil im
die durch Abgashitze betdtigt

kalt gestartet wird. Bei

Abgasrohr durch eine Feder,
getdffnet und geschlossen.
Operationen flir diese Art Ventil.
ain durch Vakuum betriebenes Hitzeventil,

wird,

rapide, um
wenn der Matar

Siehe Kapitel 1 flur Wartungs-
Bei spdteren Modellen leitet
das sich im

Auspuffrohr befindet, Abgas zum EinlaBkrimmer, um es
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aufzuheizen, wenn der Motor kalt ist.

2 Die Komponenten, die mit dem Betrieb des EFE zu tun haben,
sind das Abgas-Heiz-Ventil, Vakuum-Leistungs—Betatiger und
-Stange oder -Gestdnge und ein Kihlmittel- oder dltemperatur-
Schalter und Vakuumschliuche.

>-ﬁnmurkung= Normalerweise wird bei Vé- und VB-Motoren ein

Kilhlmittel-Temperatur—-Schalter verwendet, wdhrend bei Reihan-6-

2yl inder-Motoren ein &ltemperatur-Schalter varwendet wird.

3 Der Kilhlmittel- oder dltemperatur-Schalter wird geschlossen,
wenn der Motor kalt ist, und 13Bt so Vakuum das Servo
schlieBen und Abgase zum Krimmer leiten. Wenn der Motor sich
aufwdrmt, schlieft sich der Yakuumschalter und schneidet so
das Wakuum zum Servo ab, so daf} es sich o6ffnet und Abgas nicht
mehr zum Krimmer geleitet wird.

4 Falls das EFE-System nicht arbeitet, ergibt sich daraus
schlachte Kalt-Motor-Leistung. Falls das System nicht
abschaltet, wenn der Motor aufgewarmt wird, lauft der Motor,
als ob er nicht getunet ist und kann auch iUberhitzen.

. Uberprifung

5 Lassen Sie den Motor, wann er kalt ist und das Getriebe im
Leaerlauf (Schaltgetriebe) oder Park (Autcmatikgetriebe) 1st.
Beobachten Sie den Betrieb der Betdtiger-Stange, die zum
Heizventil im Auspuffrohr flhrt. Sie scllte das Ventil sofort
in die geschlossenen Position bewsegen (ajeshe Illustrationan).
Falls dies der Fall ist, arbeitet das System richtig.

& Falls die Betatiger-Stange sich nicht bewegt, trennen Sie den
Vakuumschlauch am Betatiger und legen Sie Ihren Daumen uber
das cffene Ende. Bei kalfem Motor und im Leerlauf sollten Sie
einen Sog splren, der richtiges Yakuum anzeigt. Ersetzen Sie,
falls zu diesem Zeitpunkt keine VYakuum wvorhanden ist, den
Betdtiger durch einan nesuen.

7 Falls in der Leitung kein Vakuum vorhanden ist, ist dies ein
Anzeichen daflr, dal entweder der Schlauch gewsllt oder
verstopft ist oder dal der Thermal-Vakuum-Schalter, der in die
Wasserleitung geschraubt ist, oder der dltemperatur-Schalter,
der in den Motorblock geschraubt ist, nicht richtig arbeitet.
Ersetzen Sie den Schlauch oder den Schalter je nach
Notwendigkeilt.

B Versichern Sie sich, um sicherzustellen, dall das System
ausrastet, wenn der Motor sich aufgewdrmt hat, dafll die Btange
das Abgas-Hitze-Ventil zu der offeren Position bewegt, wenn
der Motor die normale Betriebstemperatur erreicht {(ungefahr
180 Grad).

9 Falls sich das VYentil, nachdem sich der Motor aufgewdrmt hat,
nicht offnet, ziehen Sie den Vakuumscnlauch am Yerbinder und
tiberpriifen Sie mit IThrem Daumen auf “Vakuum. Falls kein Vakuum

vorhanden ist, ersetzen Sie den Betdtiger. Falls Vakuum
vorhanden ist, ersetzen Sie den Wasser- oder den dltemperatur-—
Schalter.

. Ersetzen van Komponenten
Betitigar—- und Stangan-Baugruppe
10 Trennen Sie den Yakuumschlauch vom Betdtiger.
11 Entfernen Sie die Muttern, die den Betatiger an den Trdger
befestigen (siehe Illustratiornen 15.5a und 13.35b).
12 Trennen Sie die Stange vam Hitze-ventil und sntferrnen sie
Betdtiger und Stange vom Motor.
13 Die Installation ist die Umkehrung der Entfernung.

@ Abgas-Hitze-Ventil
14 Entfernen Sie das Abgas-Uberkreurungs-Rohr, falls dies nidtig
ist, um Freiraum zu erhalten.
1S Falls der Betitiger Teil des Hitze-Ventils ist, trennen Sie
den Vakuumschlauch. Falls der Betdtiger entfernt montiert
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ist, trennen Sie die Stange wvom Hitze-Ventil.

16 Entfernen Sie die Auspuffrohr-an—Krimmer-Muttern und die
Spannungstedern.

17 Entfernen Sie das Hitzeventil aus dem Inneren des
Auspuffrohrs. :

1B Die Installation ist die Umkehrung der Entfernung.

. Kuhimittel-Temperatur-Thermal-Vakuum-Schalter

19 Lesen Sie Kapitel 1 und lassen Sie ungefdhr 1 Quart
Kihlmittel aus dem System ab.

20 Entfernen Sie den Vakuumschlauch vam Temperaturschalter
(befindet sich in der Thermostat-Gehduse-Abdeckung!.

21 Schrauben Sie dan Schalter los.

22 Tragen Sie nichthirtendes Dichtmittel auf die Windungen des
neuen Schalters auf {(lassen Sie kein Dichtmittel auf das Ende
des Schalters kommen) und installieren Bie ihn in die
Thermostat-Gehduse-dbdeckung. Zishen Sie ihn sicher _an.

23 Befestigen Sie den Vakuumschlauch wieder und figen Sie je
nach Notwendigkeit Kihlmittel hinzu (Kapitel L).

@ ultemperatur-Thermal-Vakuum-Schalter

24 Entfernen Sie die Vakuumschliuche wvom Temperaturschalter
{befindet sich im Motorblock!).

25 Schrauben Sie den Schalter los.

24 Installieren Sie den neuen Schalter. Befestigen Sie ihn
sicher.

27 Befestigen Sie die Vakuumschlauche wlieder.

15.%a Bel einigen Modallsn 15.5b ... wdhrend bel anderen
ist der EFE-Betdtiger vom Betdtiger und Ventil kombiniesrt
Eitza—vantil entfernt mon- sind

iart ...

Auspuffkrummey
Vakuumguelle
Vakuumschlauch
EFE-Betdtiger
Abgasrohr

1) Betdtiger-Stange

2) Leistungs-Betdtiger
3) Trager
4}
S)

[0 RN

Abgas-Hitze-Ventil
Auspuffrahr
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16 Getrisbe-Kontrollisrtes-Zund(TCS)-Systen
Siehe Illustrationsen 1&8.2, 16.5, 6.4

@ Alligemeine Beschreibung

1}

=
al

=}
&l

d?

el

Der Zwesck dieses Systems ist s, die Emission gewisser Abgase
Zzu reduzieren, indem es Zunmd-Vakuum-Verstellung eliminiart,
wenn das Fahrzeug bei einigen Modellen in unteren Vorwdrts-—
gdangen arbeitet.
Die Wakuum=-Verstellung wird durch einen Solenoid-betriebenen
Schalter kontrolliert, der durch esinen Getriebeschalter
betdtigt wird (sieha Illustration). Wenn der Schalter in
Betrieb ist, wird das Vakuum, das normalerweise am Verteiler
angewandt wird, in die Atmosphare entlliiftet und die
Ziindverstellung wird durch den Verstellungs-Mechanismus im
Varteiler kontroiliert.
Ein KUhImittsl-Temperatur-Schalter ist in den Bolenoid-
Schaltkreis gekabelt, um ein Abschneiden des Vakuums zum
Verteiler beli Motor-Temperaturen unter F3°F zu verhindern
{sishe Illustration!).
Um den verzigerten Funken zu kompensieren wund mogliches
Weiterlaufen des Motors (Dieseln) zu wvernindern, wenn der
Motor abgestellt ist, ist an einigen Yergasern ein Leerlauf-
Stop-Solenoid vorhanden, das s dem Drosselventil erlaubt,
sich weiter als die rormale, (leicht offene! Leerlauf-Position
der Drosselventil-Platte zu schliefien {(siehe [llustration).
Symptome von Fehlern im TCS-System sind:

Langsamer Leerlauf oder Dieseln wenn der Motor abgeschaltet

ist {(fehlerhafter Leerlauf-Stop-Solenaid)

Schlechte Leistung in hohem Gang f{durchgebrannte Sicherung!
Ubermaliger Kraftstoffverbrauch (fehlerhafter Temperatur-
schalter)

Fehlzlinden wihrend Geschwindigkeits—-Verminderung {(Fehler am
Getriehe-5chalter]

Hartes Starten, wenn kalt (Vakuum=-Verstellungs-Fehler)

. Uberprifung

&

Die Uberprifung dieses Sytems ist auf die Kontrolle der
Gicherheit der elektrischen und Yakuum—-Verbindungen
beschrdnkt.

16.2 Der Getrisbs-Kontrollierte-Zlndschalter (TCS) befindat
sich am Getriebe
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16.3 Typlischaer TCS-Kihlmit- 14.4 Der Leerlauf-Stop-Soclsnoid
tel-Tamparatur-8chalter-0rt ist am den Vergaser montiert
im Zylindarkopf

Siehe [llustration 7.6

. Allgemaine Beschrelbung

1

Der Katalysator ist ein Emissions—Kontrollgeridt, das dem
Abgassystem zugefigt wird, um Schadstoffe aus dem Abgasstrom
zu reduzieren. Der Katalysator enthdlt FPlatin und Rhodium, was
die Stickstoffoxid(NOx)-Gehalte sowie die Kohlenwasser-
stoff(HC)- und Kohlenmonoxkid(CO)-Gehalte verringert.

. berprifung

2

Die Testgerite flr einen Katalysator sind teuer und
hachentwickelt. Falls Sie vermuten, daP der Katalysator an
Ihrem Fahrzeug nicht richtig funktianiert, bringen Sie ihn zur
Diagnose und Reparatur zu einem Handler oder giner
authorisierten Emissionskontroll-Stelle.

Der Katalysator befindet sich unter dem Fahrgastraum.
Uberprifen Sie deshalb, immer wenn das Fahrzeug zur Wartung
der Unterboden-Komponenten erhoben ist, den Katalysatar auf
Lecks, Korrasion und anderen Schadan. Falls Sie Schaden
entdecken, kann der Katalysator auf einfache Weise wom
Abgassystem losgeschraubt und erset:zt warden,

. Ersetzen von Kamponanten
4

=
&
7

Heben Sie das Fahrzeug und plazieren Sie €5 sicher auf
Wagenheberstdander.
Entfernen Sie die Bigelschrauben-Muttern von beiden Enden des

Katalysators.
Entfernen Sie den Katalysator von den Auspuffronren und lassen
Sie ihn aus dem Fahrzeug herunter (siehe [llustration).

Die Installation ist die Umkehrung der Entfernung.
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17,6 Installationsdetalls zum Katalysator

1) vorne
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