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Vorschalldampfer. Vorschalldampfer, Zwischenrohr und
Hauptschalldampfer bilden ein einteiliges Auspuffmodul.
Nachschallddmpfer und Endrohr schlieBen sich an den
Hauptschalldampfer-Auslal an. Je eine der vorgeschalteten
Lambda-Sonden ist in den beiden Auspuffkrimmern ange-
ordnet. Je eine der nachgeschalteten Lambda-Sonden ist
hinter den beiden Katalysatoren angeordnet.

AUSPUFFMODUL:
ZWISCHENROHR

HAUPTSCHALL-
DAMPFER

80aeB3e8

Abb. 1 Auspuffanlage
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KATALYSATOREN

Chrysler-Katalysatoren sind so ausgelegt, dafl
keine regelmalige Wartung erforderlich ist. Eine
Uberhitzung kann zu Ausbauchungen oder anderen
Verwerfungen fuhren, die Ursache hierfur liegt
jedoch nicht beim Katalysator selbst. Eine Uberhit-
zung des Katalysators wird meist durch Stérungen in
der Kraftstoffanlage oder Ziindanlage hervorgerufen,
die zur Folge haben, dal unverbrannter Kraftstoff in
den Katalysator gelangt. Wurde ein Katalysator
durch Uberhitzung zerstort, so ist bei seinem
Austausch auch die Ursache fur die Zerstorung
zu beheben. Der gesamte Katalysator mufl} ausge-
tauscht werden. Auch alle anderen Bauteile der Aus-
puffanlage sind auf Schaden durch Uberhitzung zu
untersuchen. Um eine Verunreinigung und Zersto-
rung des Monolithen zu vermeiden, darf nur unver-
bleiter Kraftstoff verwendet werden.

ACHTUNG! Da manche Katalysatoren eine auf3erli-
che Ahnlichkeit mit Auspuffrohren haben, ist bei

der Wahl der Ersatzteile mit gréRter Sorgfalt vorzu-
gehen. In einigen Teilen der USA (insbesondere in
Fahrzeugen, die fiir einen Staat mit strengen Abgas-
vorschriften hergestellt wurden) muf3 der innere

Aufbau der Katalysatoren anders ausgelegt sein.

ABGASRUCKFUHRUNG (AGR)

Um die Emission von Stickoxiden (NOx) im Abgas
noch weiter zu verringern, sind samtliche Motoren
mit einem Abgasruckfihrungssystem (AGR) ausge-
stattet. Dabei wird das einstromende Kraftstoff/Luft-
Gemisch mit Abgasen versetzt; dies senkt die
Spitzentemperaturen wéahrend der Verbrennung und
verringert so die Bildung von Stickoxiden.

Die Abgase werden durch eine Rohrleitung vom
Auspuffkrimmer  zum  Ansaugkrimmer-Adapter
geleitet. Dort werden sie in einer durch das AGR-
Ventil bestimmten Menge in das Ansaugsystem ein-
geleitet. Wollstandige Beschreibung und naheres zur
Fehlersuche und vorgeschriebenen Wartungsmalf3nah-
men siehe Kapitel 25, “Einrichtungen zur Begren-
zung des Schadstoffausstol3es”.

WARMESCHUTZSCHILDE

Warmeschutzschilde sind notwendig, um sowohl
das Fahrzeug als auch die Umgebung vor den hohen
Temperaturen zu schitzen, die in der Nahe der Kata-
lysatoren auftreten. Samtliche Katalysatoren verfu-
gen Uber einen integrierten Warmeschutzschild, der
nicht abgebaut werden darf.

ACHTUNG! An den Warmeschutzschilden der Aus-
puffanlage durfen bei Fahrzeugen, die mit einem
Katalysator ausgertistet sind, keine Rostschutzmit-
tel oder Unterbodenschutz verwendet werden.
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Lediglich ein leichtes Uberspriinen an den Kanten
ist zuldssig. Das Auftragen entsprechender
Beschichtungen setzt die Wirksamkeit der Warme-
schutzschilde stark herab und hat GbermaRig hohe
Temperaturen der Bodenwanne und unangenehme
Dampfe zur Folge.

Durch die im Katalysator stattfindende Nachver-
brennung wird zusatzlich Warme an die Auspuffan-
lage abgegeben. Unter erschwerten
Betriebsbedingungen fuhrt dies zu einem starken
Temperaturanstieg im Bereich des Katalysators. Ent-
sprechende Bedingungen kdnnen vorliegen, wenn
Fehlziindungen auftreten oder der Motor aus ande-
ren Grunden nicht mit bestmoéglichem Wirkungsgrad
arbeitet. Bei einem mit einem Katalysator ausgeru-
steten Fahrzeug keinesfalls die Zindkabel abziehen
oder auf andere Weise einen oder mehrere der Zylin-
der stillegen, da in diesem Falle unverbrannter
Kraftstoff durch den Katalysator strémt und das
Material des Monolithen durch die bei der Verbren-
nung des Kraftstoffs entstehenden Temperaturen
abschmelzen kann.

Der Einsatz von Katalysatoren bedingt auch Pro-
bleme, die nicht direkt mit der Technik des Fahr-
zeugs in  Zusammenhang stehen. So muB
unverbleites Benzin verwendet werden, um eine
Beschadigung des Monolithen zu vermeiden. Den
Motor auf keinen Fall langer als 5 Minuten mit auf
mehr als 1200 min™® erhéhter Leerlaufdrehzahl lau-
fen lassen. Wegen des fehlenden Fahrtwinds kann es
namlich auf diese Weise zu einer starken Aufheizung
der Auspuffanlage und des Fahrzeugbodens kommen.

FUNKTIONSBESCHREIBUNG

ANSAUGKRUMMER—2.7L-MOTOR

Der Ansaugkrimmer besteht aus einem Verbund-
werkstoff und weist eine kompakte Auslegung mit
geringen Windungen auf. Diese Auslegung sorgt fir
groRtmogliche Motorleistung bei gleichzeitiger Mini-
mierung der Ansauggerausche. Die Luftsammler
absorbieren das Pulsieren der Ansaugluft, das bei
jedem Ansaughub der einzelnen Zylinder erzeugt
wird. Daruber hinaus sind die Luftsammler zur Opti-
mierung des Drehmoments bei niedrigen Drehzahlen
miteinander verbunden.

AUSPUFFKRUMMER—2.7L-MOTOR

Die Auspuffkrimmer sind als kompakte Blécke
ausgebildet und bestehen aus Kugelgraphitgu3. Die
Auslésse sind so konstruiert, dall motornahe Kataly-
satoren mit Hilfe von V-Klemmschellen daran befe-
stigt werden kdénnen.
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ANSAUGKRUMMER—3.2L-MOTOR

Der Ansaugkrummer besteht aus einem Verbund-
werkstoff und verfugt tber eine Auslegung nach dem
Querstrom-Prinzip mit langen Saugrohren, um die
Tragheit der Ansaugluft zu verbessern. Zur Verkir-
zung der Saugrohrlange wird bei bestimmten
Betriebsbedingungen ein aktives Saugrohr-Schaltven-
til (SRV) geodffnet, um die Leistungsentfaltung bei
hohen Drehzahlen zu verbessern. Um das Drehmo-
ment bei niedrigen Drehzahlen ohne gleichzeitige
LeistungseinbufRe bei hohen Drehzahlen zu maximie-
ren, werden die Ansaugluftsammler bei bestimmten
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Hilfe eines Sammler-Stellventils (MTV) miteinander
verbunden.

AUSPUFFKRUMMER—3.2L-MOTOR

Die Auspuffkrimmer sind als kompakte Blécke
ausgebildet und bestehen aus Kugelgraphitgu3. Die
Auslésse sind so konstruiert, dafl motornahe Kataly-
satoren mit Hilfe von V-Klemmschellen daran befe-
stigt werden kdénnen.

Motordrehzahlen zur

Saugrohrverlangerung mit

FEHLERSUCHE UND PRUFUNG

AUSPUFFANLAGE

STORUNG

MOGLICHE URSACHEN

ABHILFE

UBERMASSIGE
GERAUSCHENTWICKLUNG DER
AUSPUFFANLAGE (UNTER DER

MOTORHAUBE)

1. Auspuffkrimmer gerissen oder
gebrochen.

2. Undichtigkeit zwischen
Auspuffkrimmer und Zylinderkopf.

3. Dichtung zwischen AGR-Rohr und
Auspuffkrimmer undicht.

4. Dichtung zwischen AGR-Ventil und
AGR-Rohr undicht.

5. Undichtigkeit an der Verbindung
zwischen Auspuffanlage und
Auspuffkrimmer.

6. Rohrendes, blechernes Gerausch
vom vorderen Auspuffrohr.

1. Auspuffkrimmer austauschen.

2. Auspuffkrimmer nachziehen
und/oder Dichtung austauschen.

3. Schrauben nachziehen oder
Dichtung austauschen.

4. Schrauben nachziehen oder
Dichtung austauschen.

5. V-Klemmschelle nachziehen
oder austauschen.

6. Typisch fur einwandiges Rohr.

UBERMASSIGE
GERAUSCHENTWICKLUNG DER
AUSPUFFANLAGE

1. Undichtigkeiten an den
Auspuffrohrverbindungen.

2. Hauptschalldampfer oder Auspuffrohr
durchgebrannt oder durchgerostet.

3. Vorschalldampfer und/oder
Nachschallddmpfer durchgebrannt oder
durchgerostet.

4. Auspuffanlage verstopft.

1. Klemmschellen an den
undichten Verbindungen
nachziehen.

2. Auspuffmodul,
Nachschalldampfer/Endrohr-
Baugruppe oder Baugruppe aus
Auspuffrohr und Katalysator
austauschen.

3. Vorschalldampfer- und/oder
Nachschalldampfer-Baugruppe
austauschen.

4. Verstopfung nach Mdglichkeit
beseitigen oder nach Bedarf die
betreffenden Bauteile
austauschen.
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STORUNG

MOGLICHE URSACHEN

ABHILFE

Nachschalldampfer.

5. Katalysator-Material in
Hauptschalldampfer oder Vor- bzw.

5. Hauptschalldampfer-, Vor- und
Nachschalldampfer- und
Katalysator-Baugruppen
austauschen.
Kraftstoffeinspritzung und
Ziundanlage auf ordnungsgemafe
Funktion Uberprifen.

AUS- UND EINBAU
AUSPUFFANLAGE

AUSBAU

Die Bauteile der Auspuffanlage lassen sich einfa-
cher austauschen (Abb. 2), wenn die Auspuffanlage
ausgebaut ist.

(1) Das Fahrzeug auf einer Hebebuhne anheben.

(2) Die Verbindungsstelle am Vorschallddmpfer
mit Kriechdl bespriihen und die dort vorhandenen
Klemmschellen lockern.

(3) Das Auspuffmodul am Vorschalldampfer von
den Katalysatorrohren trennen.

ACHTUNG! Die Auspuffanlage wird jetzt nur von
den Aufhdngungsgummis gehalten. Zum Abnehmen
der Aufhangungsgummis die Auspuffanlage unter
dem Vorschallddmpfer und dem Hauptschalldamp-
fer abstutzen. Die Aufhangungsgummis keinesfalls
mit Werkzeug, sondern nur von Hand abnehmen.
Um dies zu erleichtern, kann Seifenlauge oder ein
Spray auf Silikonbasis verwendet werden. Keines-
falls ein Schmiermittel auf Mineraldlbasis auf die
Aufhangungsgummis auftragen, da dies das Gum-
mimaterial beschadigen wirde.

(4) Die Auspuffanlage auf einem Unterstellbock
abstutzen.

(5) Die Aufhangungsgummis am Quertrager der
Hinterradaufhdngung und den Halterungen an der
Karosserie aushangen (Abb. 4) und (Abb. 3).

(6) Die Auspuffanlage absenken und auf dem
Boden ablegen.

HINWEIS: Beim Austausch von Teilen der Auspuff-
anlage ist unbedingt darauf zu achten, dal3 aus-
schlie3lich Original-Ersatzteile verwendet werden.

e Dadurch wird eine einwandfreie PalRgenauigkeit
mit den anderen Teilen der Auspuffanlage sicherge-
stellt.

e Aulerdem kann nur so ein den gesetzlichen Vor-
schriften entsprechender Gerauschpegel der Auspuff-
anlage garantiert werden. Auch wird ein
gleichbleibender Staudruck gewéahrleistet, da andern-

falls das Abgasverhalten und die Motorleistung
beeintrachtigt werden kénnen.

EINBAU

(1) Den Vorschalldampfer einbauen und locker an
den Katalysatorrohren befestigen.

(2) Die Auspuffanlage an zwei Stellen abstutzen
(einmal neben dem Hauptschallddmpfer und einmal
hinter dem Vorschalldampfer). Die Auspuffanlage an
die Katalysatorrohre anschlief3en.

(3) Die Aufhangungsgummis der Auspuffanlage an
den Halterungen einhangen.

(4) Die Aufhangungsgummis einer Sichtprifung
unterziehen. Sie mussen - von der Fahrzeugvorder-
seite her nach hinten gesehen - gerade sein. Vom vor-
deren Teil der Auspuffanlage ausgehend jedes
Bauteil auf die ordnungsgemafe Einbaulage und den
erforderlichen Abstand zu Teilen am Unterboden aus-
richten.

(5) Die Klemmschellen mit dem vorgeschriebenen
Anzugsmoment festziehen.

(6) Das Fahrzeug absenken.

HAUPTSCHALLDAMPFER UND
VORSCHALLDAMPFER

AUSBAU

(1) Das Auspuffmodul und die Baugruppe aus
Nachschalldampfer und Auspuffrohr abbauen.

(2) Die Klemmschelle lockern und die Baugruppe
aus Nachschalldampfer und Auspuffrohr vom Haupt-
schalldampfer trennen.

EINBAU

(1) Die Baugruppe aus Nachschalldampfer und
Auspuffrohr an eine neue Baugruppe aus Haupt-
schalldampfer und Vorschalldampfer anbauen, die
Klemmschelle jedoch erst dann festziehen, wenn die
Auspuffanlage am Fahrzeug eingebaut ist.

(2) Die Auspuffanlage einbauen. Né&heres hierzu
siehe Hinweise in diesem Abschnitt.

(3) Samtliche Klemmschellen an der Auspuffan-
lage mit einem Anzugsmoment von 61 N-m (45 ft.
Ibs.) festziehen.
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BAUGRUPPE AUS NACH-
SCHALLDAMPFER/AUS-
PUFFROHR

VORSCHALLDAMPFER

KLEMMSCHELLE

11-5

AUSPUFFMODUL.:
ZWISCHENROHR

HAUPTSCHALL-
DAMPFER

80aeB3e8

Abb. 2 Bauteile der Auspuffanlage

NACHSCHALLDAMPFER/
AUSPUFFROHR

80b1b35a

Abb. 3 Halterung zur Befestigung des
Aufhdngungsgummis an der Karosserie

ENDROHR/NACHSCHALLDAMPFER

(1) Bei abgebauter Auspuffanlage die Klemm-
schelle an der Verbindung zwischen der Baugruppe
aus Endrohr und Nachschallddmpfer und dem hinte-
ren Ende des Auspuffmoduls lockern (Abb. 2).

(2) Die vorgeschriebene Baugruppe aus Endrohr
und Nachschalldampfer am hinteren Ende des Aus-

puffmoduls einbauen und die zugehoérige Klemm-
schelle lose montieren.

(3) Die Auspuffanlage einbauen. N&heres hierzu
siehe Hinweise in diesem Abschnitt.

(4) Samtliche Klemmschellen mit einem Anzugs-
moment von 61 N-m (45 ft. Ibs.) festziehen.

KATALYSATOREN
RECHTER KATALYSATOR

AUSBAU

(1) Das Fahrzeug auf einer Hebebihne anheben.

(2) Die Auspuffanlage abbauen. Naheres hierzu
siehe Hinweise in diesem Abschnitt.

(3) Die Mutter, mit der die Halterung des rechten
Katalysatorrohrs am Getriebe befestigt ist, lockern
oder abschrauben.

(4) Die Klemmschelle der Rohrverlangerung lok-
kern.

(5) Die Rohrverlangerung des rechten Katalysators
abbauen.

(6) Das Fahrzeug absenken.

(7) Die Ansaugluftfilter-Baugruppe einschliefilich
Luftansaugschlauch abbauen (Abb. 5).

(8) Hinten rechts am Motor die Baugruppe aus
Unterdruckbehéalter und Regelventil fur die Betati-
gung des Saugrohr-Schaltventils (SRV) abbauen (nur
3.2L-Motor).

(9) Die Mutter lésen, mit der der vordere Kataly-
satorrohr-Trager am Getriebe befestigt ist (Abb. 6).
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AUFHANGUNGSGUMMIS
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HALTERUNGEN

80ae83e0

Abb. 4 Befestigungspunkte des Auspuffmoduls
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Abb. 5 Ansaugluftfilter mit Luftansaugschlauch

(10) Den Steckverbinder an der nachgeschalteten
Lambda-Sonde abziehen und die Lambda-Sonde am
Katalysatorrohr ausbauen.

TOR

MUTTER

80aef244
Abb. 6 Halterung des Katalysatorrohrs—rechte
Seite
(11) Die V-Klemmschelle am Auspuffkrimmer lok-
kern und abbauen.

HINWEIS: Die V-Klemmschelle nicht wiederverwen-
den.

(12) Den Katalysator aus dem Motorraum neh-
men.
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EINBAU

(1) Eine NEUE V-Klemmschelle am Auslall des
Auspuffkrimmers anordnen. Die T-Schraube der
Klemmschelle zu diesem Zeitpunkt NOCH NICHT
verriegeln.

(2) Den Katalysator einbauen. Die V-Klemmschelle
bei Bedarf aufweiten, damit der Katalysator am Aus-
lal? des Auspuffkrimmers einrasten kann.

(3) Die T-Schraube der V-Klemmschelle verriegeln.

(4) Das Fahrzeug auf einer Hebeblihne anheben.

(5) Die Rohrverlangerung des rechten Katalysators
anbauen, die Klemmschelle zu diesem Zeitpunkt
jedoch noch nicht festziehen.

(6) Das Fahrzeug auf der Hebebihne absenken.

HINWEIS: Vor dem Festziehen der Klemmschellen
auf ordnungsgeméRe Ausrichtung des Rohrs und
ausreichenden Abstand zu Bauteilen am Unterbo-
den und im Motorraum achten.

(7) Die V-Klemmschelle mit einem Anzugsmoment
von 11 N-m (100 in. Ibs.) festziehen.

(8) Die nachgeschaltete Lambda-Sonde einbauen
und den Steckverbinder aufstecken.

(9) Hinten rechts am Motor die Baugruppe aus
Unterdruckbehalter und Regelventil fur die Betéati-
gung des Saugrohr-Schaltventils (SRV) einbauen (nur
3.2L-Motor).

(10) Die Ansaugluftfilter-Baugruppe einschlie3lich
Luftansaugschlauch einbauen.

(11) Das Fahrzeug auf der Hebebiihne anheben.

(12) Die Klemmschelle der Rohrverlangerung mit
einem Anzugsmoment von 61 N-m (45 ft. Ibs.) festzie-
hen.

(13) Die Mutter, mit der die Halterung der Kataly-
satorrohr-Verlangerung am Getriebe befestigt ist,
aufschrauben und/oder mit einem Anzugsmoment
von 47 N-m (35 ft. Ibs.) festziehen.

(14) Die Mutter montieren, mit der der vordere
Katalysatorrohr-Trager an der Halterung am Getrie-
begehause/Differentialgehdusedeckel befestigt ist,
und mit einem Anzugsmoment von 47 N-m (35 ft.
Ibs.) festziehen (Abb. 6).

(15) Die Auspuffanlage einbauen. Naheres hierzu
siehe Hinweise in diesem Abschnitt.

(16) Das Fahrzeug absenken.

LINKER KATALYSATOR

AUSBAU

(1) Die V-Klemmschelle an der Verbindung zum
Auspuffkrimmer lockern und abbauen.

HINWEIS: Die V-Klemmschelle nicht wiederverwen-
den.

(2) Das Fahrzeug auf einer Hebebihne anheben.
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V-KLEMMSCHELLEN

KATALYSATOREN

80b1b353

Abb. 7 Katalysatoren

(3) Die Auspuffanlage abbauen. N&heres hierzu
siehe Hinweise in diesem Abschnitt.

(4) Den Steckverbinder an der nachgeschalteten
Lambda-Sonde abziehen und die Lambda-Sonde am
Katalysatorrohr ausbauen.

MUTTER

HALTERUNG

MUTTER

80aef243

Abb. 8 Katalysatorrohr-Trdger—linke Seite

(5) Die Mutter lésen, mit der das linke Katalysa-
torrohr an der Halterung am Getriebe befestigt ist.
Den Biulgel und den Aufhdngungsgummi an der
Rohraufhéangung abbauen.
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(6) Die Mutter lésen, mit der der vordere Kataly-
satorrohr-Trager am Getriebe befestigt ist (Abb. 8).
Hierdurch entsteht Raum fir den Ausbau.

ACHTUNG! Beim Abbau des Katalysators vorsich-
tig vorgehen, damit die Antriebswellenmanschette
nicht beschadigt wird.

(7) Den Katalysator von der Fahrzeugunterseite
her abbauen.

EINBAU

(1) Den Katalysator einbauen.

(2) Eine NEUE V-Klemmschelle einbauen und mit
einem Anzugsmoment von 11 N-m (100 in. Ibs.) fest-
ziehen.

(3) Den Bugel des vorderen Tragers einschlie3lich
Aufhangungsgummi an der Rohraufhdngung ein-
bauen. Die Mutter des vorderen Rohrtragers montie-
ren (Abb. 8).

(4) Die Schraube montieren, mit der das linke
Rohr an der hinteren Halterung am Getriebe befe-
stigt ist.

(5) Die nachgeschaltete Lambda-Sonde einbauen
und den Steckverbinder aufstecken.

(6) Die Auspuffanlage einbauen.

(7) Das Fahrzeug absenken.

ANSAUGKRUMMER—OBERTEIL, 2.7L-MOTOR

AUSBAU

(1) Das Minuskabel (-) am externen Batterie-Uber-
brickungsanschlufl? abklemmen.

(2) Die Resonanzkammer und die Luftansauglei-
tung ausbauen.

(3) Den Gaszug und den Seilzug/Tempomat am
Drosselklappenhebel und an der Halterung aushan-
gen.

(4) Die Gaszug-Halterung abbauen.

(5) Die Steckverbinder an folgenden Bauteilen
abklemmen (Naheres zur Einbaulage der Bauteile
siehe Kapitel 14, “Kraftstoffanlage”.):

e Ansaugunterdruckfihler (MAP)

e Ansaugluft-Temperaturfuhler (1AT)

e Fuhler/Drosselklappenstellung (TPS)

e Leerlaufdrehzahlregler (1AC)

(6) Die Unterdruckschlauche von Kraftstoffdampf-
Absaugung, Bremskraftverstarker, Tempomat-Servo-
element und Kurbelgehause-Zwangsentliftung
abziehen.

(7) Das AGR-Rohr abbauen. Naheres hierzu siehe
Kapitel 25, “Einrichtungen zur Begrenzung des
Schadstoffausstof3es”.

(8) Die obere Schraube an der Halterung des Dros-
selklappengehauses lockern.
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(9) Die oberen Schrauben an den Halterungen
rechts und links am Ansaugkrummer-Oberteil 16sen
(Abb. 9).

(10) Um den Deckel mit der Motorbezeichnung
vom Ansaugkrimmer zu lésen, den Halteclip durch
nach oben gerichteten Druck entriegeln.

(11) Die Befestigungsschrauben des Ansaugkrim-
mers ldsen.

(12) Das Ansaugkrummer-Oberteil abnehmen.

HALTERUNG

80b1b357

Abb. 9 Ansaugkriimmer-Halterungen—linke Seite

80aef242 VORN

Abb. 10 Anzugsreihenfolge flir Ansaugkriimmer-
Oberteil
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EINBAU

(1) Die Dichtflachen reinigen und Uberprufen. Die
Dichtungen kdénnen wiederverwendet werden, sofern
sie keine Einschnitte oder Risse aufweisen.

HINWEIS: Sicherstellen, dal3 die Einspritzventile
und Kabelbdume ordnungsgemaf angeordnet sind,
damit es beim Einbau des Ansaugkrimmer-Ober-
teils nicht zu Beriihrungen kommt.

(2) Das Ansaugkrimmer-Oberteil
krummer-Unterteil anordnen.

(3) Die Ansaugkrummer-Befestigungsschrauben
eindrehen und in der in (Abb. 10) gezeigten Reihen-
folge mit einem Anzugsmoment von 12 N-m (105 in.
Ibs.) festziehen.

(4) Die Schrauben an den Halterungen rechts und
links am Ansaugkrimmer eindrehen. Die untere
Schraube mit einem Anzugsmoment von 6 N-m (50
in. Ibs.) festziehen. AnschlieRend die obere Schraube
mit einem Anzugsmoment von 12 N-m (105 in. Ibs.)
festziehen.

(5) Den Deckel mit der Motorbezeichnung am
Ansaugkrimmer anbringen.

(6) Die obere Schraube an der Halterung des Dros-
selklappengehauses festziehen.

(7) Das AGR-Rohr anbauen. Néheres hierzu siehe
Kapitel 25, “Einrichtungen zur Begrenzung des
Schadstoffausstof3es”.

(8) Die Unterdruckschlauche von Tempomat-Servo-
element, Kurbelgehause-Zwangsentliftung und
Kraftstoffdampf-Absaugung anschlieRen.

(9) Die Steckverbinder an folgenden Bauteilen
anschlie3en:

e Ansaugunterdruckfihler (MAP)

e Ansaugluft-Temperaturfihler (I1AT)

e Fuhler/Drosselklappenstellung (TPS)

e Leerlaufdrehzahlregler (1AC)

(10) Die Gaszug-Halterung anbauen.

(11) Den Gaszug und den Seilzug/Tempomat an
der Halterung und am Drosselklappenhebel einhan-
gen.

(12) Das Minuskabel () am externen Batterie-
Uberbriickungsanschluf? anschlieRen.

am Ansaug-

ANSAUGKRUMMER—UNTERTEIL, 2.7L-MOTOR

AUSBAU

(1) Den Druck in der Kraftstoffanlage abbauen.
Naheres zum Abbau des Kraftstoffdrucks siehe Kapi-
tel 14, “Kraftstoffanlage”.

(2) Das Ansaugkrummer-Oberteil abbauen. Néahe-
res hierzu siehe Hinweise in diesem Abschnitt.

(3) Die Steckverbinder an den Einspritzventilen
abklemmen.

(4) Den Kraftstoff-Versorgungsschlauch am Kraft-
stoffverteilerrohr ldsen.

AUSPUFFANLAGE UND ANSAUGKRUMMER 11 -9

(5) Die Schraube lgsen, mit der die Halterung des
Kraftstoffverteilerrohrs an der Halterung des Dros-
selklappengehauses befestigt ist.

(6) Die Befestigungsschrauben des Kraftstoffver-
teilerrohrs losen.

(7) Das Kraftstoffverteilerrohr und die Einspritz-
ventile als Einheit abnehmen.

(8) Die Befestigungsschrauben des Ansaugkrim-
mers ldsen.

(9) Das Ansaugkrummer-Unterteil abnehmen.

80aef241 VORN
Abb. 11 Anzugsreihenfolge fiir Ansaugkriimmer-
Unterteil

EINBAU

(1) Die Dichtflachen am Zylinderkopf und am Aus-
puffkrimmer reinigen und uUberprifen. Die Dichtun-
gen koénnen wiederverwendet werden, sofern sie
keine Einschnitte oder Risse aufweisen.

(2) Den Ansaugkrummer an den Dichtflachen am
Zylinderkopf anordnen.

HINWEIS: Um den Einbau des Ansaugkrimmer-
Oberteils zu erleichtern, an der hintersten Befesti-
gungsbohrung des EinlaBes eine Schraub e 2 — 3
Drehungen weit eindrehen. Auf diese Weise wird
das Ansaugkrimmer-Unterteil ordnungsgeman aus-
gerichtet.
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(3) Das Kraftstoffverteilerrohr einschlieBlich der
Einspritzventile einbauen.

(4) Die Ansaugkrummer-Befestigungsschrauben
eindrehen und in der in (Abb. 11) gezeigten Reihen-
folge mit einem Anzugsmoment von 12 N-m (105 in.
Ibs.) festziehen. Die zur Ausrichtung des Ansaug-
krummers verwendete Schraube entfernen.

(5) Die Steckverbinder der Einspritzventile
anschlie3en.

HINWEIS: Sicherstellen, dal3 die Einspritzventile
ordnungsgemal angeordnet sind, da es andernfalls
zu Berlhrungen mit dem Ansaugkrimmer-Oberteil
kommen koénnte.

(6) Die Schraube montieren, mit der die Halterung
des Kraftstoffverteilerronrs an der Halterung des
Drosselklappengehauses befestigt ist.

(7) Den Kraftstoff-Versorgungsschlauch am Kraft-
stoffverteilerrohr anschliel3en.

(8) Das Ansaugkriimmer-Oberteil einbauen. Nahe-
res hierzu siehe Hinweise in diesem Abschnitt.

(9) Mit dem DRB-Testgerat die Prufung “ASD Fuel
System Test” (Test ASD-Relais) vornehmen, um das
System zur Priufung auf Undichtigkeiten mit Druck
zu beaufschlagen.

ACHTUNG! Wenn die Prifung “ASD Fuel System
Test” (Test ASD-Relais) aktiviert wird, bleibt das
ASD-Relais (automatisches Abschaltrelais) sieben
Minuten lang eingeschaltet oder bis die Zindung
ausgeschaltet (Zindschlusselstellung OFF) oder
der Test beendet wird.

ANSAUGKRUMMER—OBERTEIL, 3.2L-MOTOR

AUSBAU

(1) Das Minuskabel (-) am externen Uberbriik-
kungsanschlul3 abklemmen.

(2) Das Ansaugluftfiltergehduse und den Luftan-
saugschlauch abbauen (Abb. 12).

(3) Den Gaszug und den Seilzug/Tempomat am
Drosselklappenhebel und an der Halterung aushan-
gen.

(4) Die Steckverbinder an folgenden Fuhlern und
Stellantrieben abklemmen (N&heres zur Einbaulage
der Bauteile siehe Kapitel 14, “Kraftstoffanlage”):

e Saugrohr-Schaltventil (SRV)

e Sammler-Stellventil (MTV)

e Fuhler/Drosselklappenstellung (TPS)

e Leerlaufdrehzahlregler (IAC)
Ansaugluft-Temperaturfihler/Ansaugunter-
druckfuhler (TMAP)

(5) Die Unterdruckschlauche von folgenden Ein-
richtungen abziehen:
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DROSSELKLAPPENGEHAUSE

ANSAUGLUFTFILTER-BAU- o= A\
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Abb. 12 Ansaugluftfiltergehduse und
Luftansaugschlauch

e Unterdruckbehéalter fur
(SRV)

o Tempomat-Unterdruckbehalter

e Magnetventil der Kurbelgehduse-Zwangsentlif-
tung

(6) Die Halterungen rechts und links am Ansaug-
krummer abbauen.

(7) Die Halterungen an den vorderen Ecken des
Ansaugkrimmers und am Sammler-Stellventil
(MTV) abbauen (Abb. 13).

(8) Das obere Befestigungselement lockern, mit
dem das Drosselklappengehduse an der Halterung
befestigt ist.

(9) Die Klammern abbauen, mit denen die AGR-
Rohre am Ansaugkriimmer befestigt sind. Naheres
hierzu siehe Kapitel 25, “Einrichtungen zur Begren-
zung des Schadstoffausstof3es”.

(10) Die Befestigungsschrauben des Ansaugkrim-
mers lésen und den Ansaugkrimmer abnehmen.

Saugrohr-Schaltventil

EINBAU
(1) Die Dichtflachen fur die Dichtung reinigen und
Uberprifen.

HINWEIS: Ansaugkrimmer-Dichtungen kénnen wie-
derverwendet werden, sofern sie keine Einschnitte
oder Risse aufweisen.

(2) Die Dichtungen auf Einschnitte und Risse
untersuchen. Die Dichtungen nach Bedarf austau-
schen.
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HALTERUNGEN

80b1b355

Abb. 13 Ansaugkriimmer-Halterungen—vorn

(3) Den Ansaugkrimmer ansetzen und samtliche
Befestigungsschrauben zunachst von Hand eindre-
hen.

(4) Die Schrauben mit nach und nach zunehmen-
dem Anzugsmoment in der in (Abb. 14) gezeigten
Reihenfolge festziehen, bis ein Anzugsmoment von 12
N-m (105 in. Ibs.) erreicht ist.

e

uJ

VORN
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Abb. 14 Anzugsreihenfolge fiir Ansaugkrimmer-
Oberteil

(5) Die Halterungen rechts und links am Ansaug-
krimmer anbauen.

(6) Die Ansaugkrimmer-Halterungen an den vor-
deren Ecken und am Sammler-Stellventil (MTV)
(Abb. 13) anbauen.

(7) Die Schraube festziehen, mit der das Drossel-
klappengehause an der Halterung befestigt ist.

AUSPUFFANLAGE UND ANSAUGKRUMMER
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(8) Die Unterdruckleitungen an folgenden Einrich-
tungen anschlielen: Saugrohr-Schaltventil (SRV),
Tempomat-Unterdruckbehalter und Magnetventil der
Kurbelgehause-Zwangsentliftung.

(9) Die Steckverbinder an folgenden Einrichtungen
anschlieBen: Ansaugluft-Temperaturfihler/Ansaugun-
terdruckfuhler (TMAP), Leerlaufdrehzahlregler
(IAC), Fuhler/Drosselklappenstellung (TPS) und
Sammler-Stellventil (MTV).

(10) Die AGR-Rohre am Ansaugkrimmer anbauen.
Néaheres hierzu siehe Kapitel 25, “Einrichtungen zur
Begrenzung des Schadstoffausstof3es”.

(11) Den Gaszug und den Seilzug/Tempomat an
der Halterung und am Drosselklappenhebel einhan-
gen.

(12) Das Ansaugluftfiltergehéuse
Luftansaugschlauch anbauen.

(13) Das Minuskabel (-) am externen Uberbrik-
kungsanschluf? anschliel3en.

einschliellich

ANSAUGKRUMMER—UNTERTEIL, 3.2L-MOTOR

VORSICHT! VOR WARTUNGS- UND INSTAND-
SETZUNGSARBEITEN AN TEILEN DER KRAFT-
STOFFANLAGE DEN KRAFTSTOFFDRUCK
ABBAUEN. DIE ARBEITEN IN GUT BELUFTETEN
RAUMEN VORNEHMEN UND ZUNDQUELLEN VER-
MEIDEN. KEINESFALLS DABEI RAUCHEN.

AUSBAU

(1) Den Kraftstoffdruck abbauen. Naheres hierzu
siehe Kapitel 14, “Kraftstoffanlage”.

(2) Das Kuhlsystem entleeren.
siehe Kapitel 7, “Kuhlsystem”.

(3) Das Ansaugkrimmer-Oberteil abbauen. Nahe-
res hierzu siehe Hinweise in diesem Abschnitt.

(4) Die Steckverbinder an den Einspritzventilen
und am Kuhlmittel-Temperaturfuhler (ECT) abklem-
men.

(5) Das Schnellverschlu3-T-Stlick an der Heizungs-
leitung auf der Ruckseite des Ansaugkrimmers
losen.

(6) Den Kraftstoff-Versorgungsschlauch am Kraft-
stoffverteilerrohr losen.

(7) Die Schraube Iosen, mit der die Halterung des
Kraftstoffverteilerrohrs an der Halterung des Dros-
selklappengehauses befestigt ist.

(8) Die Schrauben lésen, mit denen das Kraftstoff-
verteilerrohr befestigt ist.

(9) Das Kraftstoffverteilerrohr und die Einspritz-
ventile als Einheit abnehmen.

(10) Die Schrauben lgsen, mit denen das Ansaug-
krummer-Unterteil befestigt ist, und den Ansaug-
krummer abnehmen.

Naheres hierzu
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EINBAU
(1) Samtliche Dichtflachen reinigen.

HINWEIS: Dichtungen koénnen wiederverwendet
werden, sofern sie keine Risse oder Einschnitte auf-
weisen.

(2) Dichtungen auf Risse und Einschnitte untersu-
chen. Nach Bedarf austauschen.

(3) Die Dichtung und den Ansaugkrimmer an den
Dichtflachen am Zylinderkopf anordnen.

(4) Das Kraftstoffverteilerrohr einschlie3lich der
Einspritzventile einbauen.

(5) Die Ansaugkriummer-Befestigungsschrauben
eindrehen und mit nach und nach zunehmendem
Anzugsmoment in der in (Abb. 15) gezeigten Reihen-
folge festziehen, bis ein Anzugsmoment von 28 N-m
(250 in. Ibs.) erreicht ist.

A

80b0d711

Abb. 15 Anzugsreihenfolge fiir Ansaugkriimmer-
Unterteil

(6) Die Schraube eindrehen, mit der die Halterung
des Kraftstoffverteilerronrs an der Halterung des
Drosselklappengehéuses befestigt ist.

(7) Den Kraftstoff-Versorgungsschlauch am Kraft-
stoffverteilerrohr anschlie3en.

300M

(8) Das Schnellverschlu3-T-Stiick an der Heizungs-
leitung auf der Ruckseite des Ansaugkrimmers
anschliel3en.

(9) Die Steckverbinder an den Einspritzventilen

und am Kuhlmittel-Temperaturfthler (ECT)
anschlielRen.
(10) Das  Ansaugkrimmer-Oberteil einbauen.

Naheres hierzu siehe Hinweise in diesem Abschnitt.

(11) Das Kuhlsystem befullen. N&heres hierzu
siehe Kapitel 7, “Kuhlsystem”.

(12) Mit dem DRB-Testgerat die Prufung “ASD
Fuel System Test” (Test ASD-Relais) vornehmen, um
das System zur Prifung auf Undichtigkeiten mit
Druck zu beaufschlagen.

ACHTUNG! Wenn die Prufung “ASD Fuel System
Test” (Test ASD-Relais) aktiviert wird, bleibt das
ASD-Relais (automatisches Abschaltrelais) sieben
Minuten lang eingeschaltet oder bis die Zindung
ausgeschaltet (Zundschlusselstellung OFF) oder
der Test beendet wird.

AUSPUFFKRUMMER—2.7L-MOTOR
RECHTER AUSPUFFKRUMMER

AUSBAU

(1) Das Minuskabel (-) am externen Uberbrik-
kungsanschluR abklemmen.

(2) Den Ansaugluftsammler und das Ansaugluftfil-
tergehause abbauen.

(3) Die Schraube lésen, mit der das Batteriekabel-
Gehauserohr am Getriebegehduse befestigt ist.

(4) Am Auspuffkrimmer und am AGR-Ventil die
Befestigungsschrauben des AGR-Rohrs ldsen. Die
Dichtungen entsorgen.

(5) Den Steckverbinder abklemmen und die im
Auspuffkrimmer eingebaute Lambda-Sonde aus-
bauen.

(6) Die V-Klemmschelle lockern und abbauen.

HINWEIS: Die V-Klemmschelle nicht wiederverwen-
den.

(7) Die Befestigungsschrauben der Warmeschutz-
schilde I6sen und die Warmeschutzschilde abbauen.

(8) Die Befestigungsschrauben des Auspuffkrim-
mers l6sen und den Auspuffkrimmer abbauen.

EINBAU

(1) Den Auspuffkrimmer einschlieBlich Dichtung
anbauen. Die Befestigungsschrauben von der Mitte
ausgehend nach auffen mit einem Anzugsmoment
von 23 N-m (200 in. Ibs.) festziehen.
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(2) Die Warmeschutzschilde anbauen. Die Befesti-
gungsschrauben mit einem Anzugsmoment von 12
N-m (105 in. Ibs.) festziehen.

(3) Eine neue V-Klemmschelle einbauen und mit
einem Anzugsmoment von 10 N-m (100 in. Ibs.) fest-
ziehen.

(4) Die Lambda-Sonde einbauen und den Steckver-
binder aufstecken.

(5) Das AGR-Rohr einbauen und hierbei neue
Dichtungen verwenden. Die Schrauben mit einem
Anzugsmoment von 11 N-m (95 in. Ibs.) festziehen.

(6) Die Schraube eindrehen, mit der das Batterie-
kabel-Gehauserohr am Getriebegehause befestigt ist.
Die Schraube mit einem Anzugsmoment von 101 N-m
(75 ft. Ibs.) festziehen.

(7) Den Ansaugluftsammler und das Ansaugluftfil-
tergehduse einbauen.

(8) Das Batterie-Minuskabel (-) anschlie3en.

SCHRAUBE
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Abb. 16 Auspuffkrimmer—2.7L-Motor
LINKER AUSPUFFKRUMMER

AUSBAU

(1) Das Minuskabel (-) am externen Uberbrik-
kungsanschluR abklemmen.

(2) Das Fahrzeug auf einer Hebebliihne anheben.

(3) Die Auspuffanlage abbauen.

(4) Den linken Katalysator abbauen.
hierzu siehe Hinweise in diesem Abschnitt.

Néaheres

HINWEIS: Die V-Klemmschelle nicht wiederverwen-
den.
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(5) Die Befestigungsschraube des Getriebe-Peil-
stabrohrs l6sen und das Peilstabrohr vom Motor weg-
drehen.

(6) Das Fahrzeug absenken.

(7) Die Schrauben lésen, mit denen die zwei Steck-
verbinder und der Kabelbaum an der Halterung befe-
stigt sind.

(8) Die Halterung des Motorkabelbaums am Zylin-
derkopf abbauen.

(9) Den Steckverbinder der am Auspuffkrimmer
eingebauten Lambda-Sonde abziehen und die Lamb-
da-Sonde am Auspuffkrimmer ausbauen.

(10) Das Motordl-Peilstabrohr abbauen.

(11) Die Befestigungsschrauben der Warmeschutz-
schilde I6sen und die Warmeschutzschilde abbauen.

(12) Die Befestigungsschrauben des Auspuffkrim-
mers lésen und den Auspuffkrimmer abbauen.

EINBAU

(1) Den Auspuffkrimmer einschlieBlich Dichtung
anbauen. Die Befestigungsschrauben von der Mitte
ausgehend nach auflen mit einem Anzugsmoment
von 23 N-m (200 in. Ibs.) festziehen.

(2) Die Warmeschutzschilde anbauen. Die Schrau-
ben mit einem Anzugsmoment von 12 N-m (105 in.
Ibs.) festziehen.

(3) Die Lambda-Sonde einbauen und den Steckver-
binder aufstecken.

(4) Das Fahrzeug auf der Hebebihne anheben.

(5) Die Befestigungsschraube des Getriebe-Peil-
stabrohrs montieren.

(6) Den O-Ring am Motor6l-Peilstabrohr ersetzen
und das Peilstabrohr einbauen.

(7) Den Katalysator einbauen.
siehe Hinweise in diesem Abschnitt.

(8) Eine neue V-Klemmschelle einbauen und mit
einem Anzugsmoment von 10 N-m (100 in. Ibs.) fest-
ziehen.

(9) Die Halterung des Motorkabelbaums am Zylin-
derkopf einbauen und die Steckverbinder an der Hal-
terung befestigen.

(10) Die Auspuffanlage einbauen. Naheres hierzu
siehe Hinweise in diesem Abschnitt.

(11) Das Minuskabel (-) anschliefl3en.

Naheres hierzu

AUSPUFFKRUMMER—3.2L-MOTOR
RECHTER AUSPUFFKRUMMER

AUSBAU

(1) Das Minuskabel (-) am externen Uberbrik-
kungsanschlul? abklemmen.

(2) Das Fahrzeug auf einer Hebebiihne anheben.

(3) Die Auspuffanlage abbauen. Naheres hierzu
siehe Hinweise in diesem Abschnitt.

(4) Die Befestigungsschraube des Katalysatorrohr-
Tragers an der Getriebeaufhdngung lockern.
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(5) Den Antriebsriemen des Klimakompressors lok-
kern. Néheres hierzu siehe Kapitel 7, “Kuhlsystem”.

(6) Das Fahrzeug absenken.

(7) Das Ansaugluftfiltergehduse und die Luftan-
saugleitung abbauen.

(8) Die V-Klemmschelle an der Verbindung zum
Auspuffkrimmer lockern und abbauen.

HINWEIS: Die V-Klemmschelle nicht wiederverwen-
den.

(9) Die Befestigungsschrauben des Klimakompres-
sors lésen und den Kompressor zur Seite legen.

(10) Das Motordl-Peilstabrohr abbauen.

(11) Die Halterung des Klimakompressors
abbauen.

(12) Den Steckverbinder an der Lambda-Sonde
abklemmen und die Lambda-Sonde ausbauen.

(13) Die Befestigungsschrauben des Warmeschutz-
schilds I6sen und das Warmeschutzschild abbauen.

(14) Die Befestigungsschrauben des Auspuffkriim-
mers lésen.

(15) Den Auspuffkrimmer abbauen.

EINBAU

(1) Den Auspuffkrimmer anbauen. Die Befesti-
gungsschrauben von der Mitte ausgehend nach
auflen mit einem Anzugsmoment von 23 N-m (200 in.
Ibs.) festziehen.

(2) Die Warmeschutzschilde anbauen und die
Befestigungsschrauben mit einem Anzugsmoment
von 12 N-m (105 in. Ibs.) festziehen.

(3) Die Lambda-Sonde am Auspuffkrimmer ein-
bauen und den Steckverbinder aufstecken.

(4) Die Halterung des Klimakompressors anbauen.

(5) Das Motorol-Peilstabrohr anbauen.

(6) Den Klimakompressor anbauen und den
Antriebsriemen auflegen. Naheres zum Auflegen des
Antriebsriemens siehe Kapitel 7.

(7) Eine neue V-Klemmschelle einbauen und mit
einem Anzugsmoment von 11 N-m (100 in. Ibs.) fest-
ziehen.

(8) Das Fahrzeug auf der Hebebiihne anheben.

(9) Die Auspuffanlage einbauen. Naheres hierzu
siehe Hinweise in diesem Abschnitt.

(10) Die Mutter, mit der die Katalysatorrohr-Tra-
ger jeweils an den Halterungen am Getriebe befestigt
sind, aufschrauben und/oder mit einem Anzugsmo-
ment von 47 N-m (35 ft. Ibs.) festziehen.

(11) Das Fahrzeug absenken und das Ansaugluft-
filtergehduse einschlieBlich Luftansaugleitung ein-
bauen.

(12) Das Minuskabel (-) anschliel3en.
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Abb. 17 Auspuffkriimmer—3.2L-Motor
LINKER AUSPUFFKRUMMER

AUSBAU

(1) Das Minuskabel (-) am externen Uberbrik-
kungsanschluR abklemmen.

(2) Das Fahrzeug auf einer Hebeblhne anheben.

(3) Die Auspuffanlage abbauen. Naheres hierzu
siehe Hinweise in diesem Abschnitt.

(4) Die Befestigungsschraube des Katalysatorrohr-
Tragers an der Getriebeaufhdngung lockern.

(5) Das Fahrzeug absenken.

(6) Die V-Klemmschelle an der Verbindung zum
Auspuffkrimmer lockern und abbauen.

HINWEIS: Die V-Klemmschelle nicht wiederverwen-
den.

(7) Die Halterung des Steckverbinder-Kabelbaums
abbauen.

(8) Den Steckverbinder an der Lambda-Sonde
abklemmen und die Lambda-Sonde am Auspuffkriim-
mer ausbauen.

(9) Die Befestigungsschrauben des Warmeschutz-
schilds l6sen und das Warmeschutzschild abbauen.

(10) Die Befestigungsschrauben des Auspuffkrim-
mers losen.

(11) Den Auspuffkrimmer abbauen.

EINBAU

(1) Den Auspuffkrimmer anbauen. Die Befesti-
gungsschrauben von der Mitte ausgehend nach
auflen mit einem Anzugsmoment von 23 N-m (200 in.
Ibs.) festziehen.

(2) Die Warmeschutzschilde anbauen und die
Befestigungsschrauben mit einem Anzugsmoment
von 12 N-m (105 in. Ibs.) festziehen.
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(3) Die Lambda-Sonde am Auspuffkrimmer ein-
bauen und den Steckverbinder aufstecken.

(4) Die Halterung des Steckverbinders an der Hal-
testrebe befestigen.

(5) Eine neue V-Klemmschelle einbauen und mit
einem Anzugsmoment von 11 N-m (100 in. Ibs.) fest-
ziehen.

(6) Das Fahrzeug auf der Hebebihne anheben.

(7) Die Mutter, mit der die Katalysatorrohr-Tréger
jeweils an den Halterungen am Getriebe befestigt
sind, aufschrauben und/oder mit einem Anzugsmo-
ment von 47 N-m (35 ft. Ibs.) festziehen.

(8) Die Auspuffanlage einbauen. Naheres hierzu
siehe Hinweise in diesem Abschnitt.

(9) Das Fahrzeug absenken und das Minuskabel
(-) anschlielRen.

REINIGUNG UND PRUFUNG
ANSAUGKRUMMER

Die Ansaugkriummer wie folgt Uberprifen:

e Alle Bereiche auf Beschadigungen oder Risse
Uberprufen.

o Auf verstopfte Kihlmittelkanéle in der Verbin-
dungsleitung am Krimmer-Ende sowie auf verstopfte
Gaskanale uUberprufen.

AUSPUFFKRUMMER

Die Auspuffkrimmer auf Beschadigungen oder
Risse untersuchen und die Dichtflache am Zylinder-
kopf mit einem Haarlineal und einer Fuhlerlehre auf
Verzug Uberprufen.

AUSPUFFANLAGE UND ANSAUGKRUMMER 11 - 15

TECHNISCHE DATEN
ANZUGSMOMENTE
BEZEICHNUNG ANZUGSMOMENT
Klemmschelle

Schelle . ................. 61 N-m (45 ft. Ibs.)
Katalysatorrohr an Halterung

Mutter . ................. 47 N-m (35 ft. Ibs.)

Auspuffkrimmer an Katalysator

V-Klemmschelle . . ... ..... 11 N-m (100 in. Ibs.)
Halterung/Auspuffkrummer

Klemmschellen . ......... 23 N-m (200 in. Ibs.)
Halterung/Auslallkrimmer, Warmeschutzschild

Klemmschellen . ......... 12 N-m (105 in. Ibs.)
Auspuffhalterung an Karosserie

Klemmschellen . ......... 25 N-m (215 in. Ibs.)
Auspuffhalterung an Getriebe

Klemmschellen ........... 47 N-m (35 ft. Ibs.)
Ansaugkrimmer—Unterteil, 2.7L-Motor

Klemmschellen .......... 12 N-m (105 in. Ibs.)
Ansaugluftsammler/Ansaugkrummer—

Oberteil, 2.7L-Motor

Klemmschellen .......... 12 N'm (105 in. Ibs.)
Ansaugkrimmer—Unterteil, 3.2L-Motor

Schrauben .. ............ 28 N-m (250 in. Ibs.)
Ansaugluftsammler/Ansaugkrummer—

Oberteil, 3.2L-Motor

Klemmschellen .......... 12 N'm (105 in. Ibs.)
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