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ALLGEMEINES

AUSPUFFANLAGE

Die Auspuffanlage (Abb. 1) verfugt vorn Uber zwei
motornahe Katalysatoren. Beide Katalysatoren sind
mit Hilfe einer V-Band-Schelle unmittelbar an den
Auspuffkrimmern befestigt. Die Flammrohre bilden
die Fortsetzung der Katalysatoren und muinden in
den Vorschallddmpfer. Vorschalldampfer, Zwischen-
rohr und Hauptschallddmpfer bilden ein einteiliges
Auspuffmodul. Nachschalldampfer und Endrohr
schlieBen sich an den Hauptschalldampfer-Auslass
an. Je eine der vorgeschalteten Lambda-Sonden ist
in den beiden Auspuffkrimmern angeordnet. Je eine
der nachgeschalteten Lambda-Sonden ist hinter den
beiden Katalysatoren angeordnet.

KATALYSATOREN
Chrysler-Katalysatoren sind so ausgelegt, dass
keine regelmaRige Wartung erforderlich ist. Eine

Uberhitzung kann zu Ausbauchungen oder anderen
Verwerfungen fuhren, die Ursache hierfur liegt
jedoch nicht beim Katalysator selbst. Eine Uberhit-
zung des Katalysators wird meist durch Stérungen in
der Kraftstoffanlage oder Zindanlage hervorgerufen,
die zur Folge haben, dass unverbrannter Kraftstoff in
den Katalysator gelangt. Wurde ein Katalysator
durch Uberhitzung zerstort, so ist bei seinem
Austausch auch die Ursache fur die Zerstdrung
zu beheben. Der gesamte Katalysator mufl ausge-
tauscht werden. Auch alle anderen Bauteile der Aus-
puffanlage sind auf Schaden durch Uberhitzung zu
untersuchen. Um eine Verunreinigung und Zerstor-

AUSPUFFANLAGE UND ANSAUGKRUMMER 11 -1
Seite
BNSAUGKRUMMER—UNTERTEN] . .......... 9
BUSPUFEANLAGH . ... oo 4
BUSPUFEKRUMMER .. ... .. 10
ENDRQHR/NACHSCHAI I DAMPFER .. ........ 6
HAUPTSCHALLDAMPFER UND
VORSCHALIDAMPEER | ... ... ... 5
KATALYSATOREN . ..., 6
REINIGUNG UND PRUFUNG
ANSAUGKRUMMER . .................... 11
BUSPUFFKRUMMER . .................... 11
TECHNISCHE DATEN
BNZUGSMOMENTH . ...t 11

ung des Monolithen zu vermeiden, darf nur unver-
bleiter Kraftstoff verwendet werden.

ACHTUNG! Da manche Katalysatoren eine a “uf3erli-
che Ahnlichkeit mit Auspuffrohren haben, ist bei
der Wahl der Ersatzteile mit gro "Rter Sorgfalt vorzu-
gehen. In einigen Teilen der USA (insbesondere in
Staaten mit strenger Abgaskontrolle) muf3 der
innere Aufbau der Katalysatoren anders ausgelegt
sein.

ABGASRUCKFUHRUNG (AGR)

Um die Emission von Stickoxiden (NOx) im Abgas
noch weiter zu verringern, sind samtliche Motoren
mit einem Abgasruckfihrungssystem (AGR) ausge-
stattet. Dabei wird das einstrémende Kraftstoff/Luft-
Gemisch mit Abgasen versetzt; dies senkt die
Spitzentemperaturen wahrend der Verbrennung und
verringert so die Bildung von Stickoxiden.

Die Abgase werden durch eine Rohrleitung vom
Auspuffkrimmer  zum  Ansaugkrimmer-Adapter
geleitet. Dort werden sie in einer durch das AGR-
Ventil bestimmten Menge in das Ansaugsystem ein-
geleitet. Vollstandige Beschreibung und naheres zur
Fehlersuche und vorgeschriebenen Wartungsmafnah-
men siehe Kapitel 25 “Einrichtungen zur Begrenzung
des Schadstoffausstof3es”.

WARMESCHUTZSCHILDE

Warmeschutzschilde sind notwendig, um sowohl
das Fahrzeug als auch die Umgebung vor den hohen
Temperaturen zu schitzen, die in der Nahe der Kata-
lysatoren auftreten. Samtliche Katalysatoren verfu-
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NACHSCHALLDAMPFER

AUFHANGUNGEN

HAUPTSCHALLDAMPFER
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Abb. 1 Auspuffanlage—3.5L-Motor

gen Uber einen integrierten Warmeschutzschild, der
nicht abgebaut werden darf.

ACHTUNG! An den W4 rmeschutzschilden der Aus-
puffanlage du”rfen bei Fahrzeugen, die mit einem
Katalysator ausgeru “stet sind, keine Rostschutzmit-
tel oder Unterbodenschutz verwendet werden.
Lediglich ein leichtes Uberspru “hen an den Kanten
ist zuld'ssig. Das Auftragen entsprechender
Beschichtungen setzt die Wirksamkeit der Wa “"rme-
schutzschilde stark herab und hat u “bermaf3ig hohe
Temperaturen der Bodenwanne und unangenehme
Dampfe zur Folge.

Durch die im Katalysator stattfindende Nachver-
brennung wird zusatzlich Warme an die Auspuffan-
lage abgegeben. Unter erschwerten
Betriebsbedingungen fuhrt dies zu einem starken
Temperaturanstieg im Bereich des Katalysators. Ent-
sprechende Bedingungen kénnen vorliegen, wenn
Fehlzindungen auftreten oder der Motor aus ande-
ren Grinden nicht mit bestmdglichem Wirkungsgrad
arbeitet. Bei einem mit einem Katalysator ausgeru-
steten Fahrzeug keinesfalls die Zundkabel abziehen
oder auf andere Weise einen oder mehrere der Zylin-
der stilllegen, da in diesem Falle unverbrannter
Kraftstoff durch den Katalysator stromt und das
Material des Monolithen durch die bei der Verbren-
nung des Kraftstoffs entstehenden Temperaturen
abschmelzen kann.

Der Einsatz von Katalysatoren bedingt auch Pro-
bleme, die nicht direkt mit der Technik des Fahr-
zeugs in  Zusammenhang stehen. So muf
unverbleites Benzin verwendet werden, um eine
Beschadigung des Monolithen zu vermeiden. Den
Motor auf keinen Fall langer als 5 Minuten mit auf
mehr als 1200 min™® erhéhter Leerlaufdrehzahl lau-
fen lassen. Wegen des fehlenden Fahrtwinds kann es
namlich auf diese Weise zu einer starken Aufheizung
der Auspuffanlage und des Fahrzeugbodens kommen.

FUNKTIONSBESCHREIBUNG
ANSAUGKRUMMER

Der Ansaugkrimmer besteht aus einem Verbund-
werkstoff und verfugt Gber eine Auslegung nach dem
Querstrom-Prinzip mit langen Saugrohren, um die
Tragheit der Ansaugluft zu verbessern. Zur Verkir-
zung der Saugrohrlange wird bei bestimmten
Betriebsbedingungen ein aktives Saugrohr-Schaltven-
til (SRV) gedffnet, um die Leistungsentfaltung bei
hohen Drehzahlen zu verbessern. Um das Drehmo-
ment bei niedrigen Drehzahlen ohne gleichzeitige
LeistungseinbuBe bei hohen Drehzahlen zu maximie-
ren, werden die Ansaugluftsammler bei bestimmten
Motordrehzahlen zur Saugrohrverlangerung mit
Hilfe eines Sammler-Stellventils (MTV) miteinander
verbunden.
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AUSPUFFKRUMMER
Die Auspuffkrummer sind als kompakte Blocke
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Auslasse sind so konstruiert, dass motornahe Kataly-
satoren mit Hilfe von V-Band-Schellen daran befe-

ausgebildet und bestehen aus Kugelgraphitguss. Die

FEHLERSUCHE UND PRUFUNG

AUSPUFFANLAGE

stigt werden konnen.

STORUNG

MOGLICHE URSACHEN

ABHILFE

UBERMASSIGE
GERAUSCHENTWICKLUNG DER
AUSPUFFANLAGE (UNTER DER

MOTORHAUBE)

1. Auspuffkrimmer gerissen oder
gebrochen.

2. Undichtigkeit zwischen
Auspuffkrimmer und Zylinderkopf.

3. Dichtung zwischen AGR-Rohr
und Auspuffkrimmer undicht.

4. Dichtung zwischen AGR-Ventil
und AGR-Rohr undicht.

5. Undichtigkeit an der Verbindung
zwischen Auspuffanlage und
Auspuffkrimmer.

6. Rohrendes, blechernes
Gerausch vom vorderen
Auspuffrohr.

1. Auspuffkrimmer austauschen.

2. Auspuffkrimmer nachziehen
und/oder Dichtung austauschen.

3. Befestigungselemente
nachziehen oder Dichtung
austauschen.

4. Befestigungselemente
nachziehen oder Dichtung
austauschen.

5. V-Band-Schelle nachziehen oder
austauschen.

6. Typisch fir einwandiges Rohr.

UBERMASSIGE
GERAUSCHENTWICKLUNG DER
AUSPUFFANLAGE

1. Undichtigkeiten an den
Rohrverbindungen.

2. Hauptschalldampfer oder
Auspuffrohr durchgebrannt oder
durchgerostet.

3. Vorschalldampfer und/oder
Nachschalldampfer durchgebrannt
oder durchgerostet.

4. Auspuffanlage verstopft.

5. Katalysator-Material in

Hauptschalldampfer oder Vor- bzw.

Nachschalldampfer.

1. Klemmschellen an den undichten
Verbindungen nachziehen.

2. Auspuffmodul,
Nachschalldampfer/Endrohr-
Baugruppe oder Baugruppe aus
Auspuffrohr und Katalysator
austauschen.

3. Vorschalldampfer- und/oder
Nachschalldampfer-Baugruppe
austauschen.

4. Verstopfung nach Mdaglichkeit
beseitigen oder nach Bedarf die
betreffenden Bauteile austauschen.

5. Hauptschalldampfer, Vor- und
Nachschalldampfer und Katalysator-
Baugruppen austauschen.
Kraftstoffeinspritzung und
Zundanlage auf ordnungsgemalie
Funktion Gberprufen.
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V-BAND-SCHELLEN

KLEMMSCHELLEN

KATALYSATOREN

BAUGRUPPE AUS NACH-
SCHALLDAMPFER/AUS-
PUFFROHR

VORSCHALLDAMPFER

HAUPTSCHALL-
DAMPFER

AUSPUFFMODUL-/ZWI-
SCHENROHR

KLEMMSCHELLE

80b34ef0

Abb. 2 Bauteile der Auspuffanlage

AUS- UND EINBAU
AUSPUFFANLAGE

AUSBAU

Die Bauteile der Auspuffanlage (Abb. 2) lassen sich
einfacher austauschen, wenn die Auspuffanlage aus-
gebaut ist.

(1) Das Fahrzeug auf einer Hebeblihne anheben.

(2) Die Verbindungsstelle am Vorschalldampfer
mit Kriechdl besprihen und die dort vorhandenen
Klemmschellen lockern.

(3) Das Auspuffmodul am Vorschalldampfer von
den Katalysatorrohren trennen.

ACHTUNG! Die Auspuffanlage wird jetzt nur von
den Aufha'ngungsgummis gehalten. Zum Abnehmen
der Aufha ngungsgummis die Auspuffanlage unter
dem Vorschallda”mpfer und dem Hauptschallda “mp-
fer abstu'tzen. Die Aufha’ngungsgummis keinesfalls
mit Werkzeug, sondern nur von Hand abnehmen.
Um dies zu erleichtern, kann Seifenlauge oder ein
Spray auf Silikonbasis verwendet werden. Keines-
falls ein Schmiermittel auf Mineralo “lbasis auf die
Aufha ngungsgummis auftragen, da dies das Gum-
mimaterial beschadigen wu'rde.

(4) Die Auspuffanlage auf einem Stutzbock abstut-
zen.

(5) Die Aufhdngungsgummis am Quertrager der
Hinterradaufhangung und den Halterungen an der
Karosserie aushangen (Abb. 4) und (Abb. 3).

HALTERUNG

NACHSCHALLDAMPFER/
AUSPUFFROHR

80b1b35a

Abb. 3 Halterung zur Befestigung des
Aufhda ngungsgummis an der Karosserie

(6) Die Auspuffanlage absenken und auf dem
Boden ablegen.

HINWEIS: Beim Austausch von Teilen der Auspuff-
anlage ist unbedingt darauf zu achten, dass aus-
schlie3lich Original-Ersatzteile verwendet werden.



300M

AUS- UND EINBAU (Fortsetzung)

AUFHANGUNGSGUMMIS

AUSPUFFANLAGE UND ANSAUGKRUMMER 11 -5

HALTERUNGEN

80ae83e0

Abb. 4 Befestigungspunkte des Auspuffmoduls

e Dadurch wird eine einwandfreie Passgenauig-
keit mit den anderen Teilen der Auspuffanlage
sichergestellt.

e Aulerdem kann nur so ein den gesetzlichen Vor-
schriften entsprechender Gerauschpegel der Auspuff-
anlage garantiert werden. Auch wird ein
gleichbleibender Staudruck gewéahrleistet, da andern-
falls das Abgasverhalten und die Motorleistung
beeintrachtigt werden kénnen.

EINBAU

(1) Den Vorschallddmpfer einbauen und locker an
den Katalysatorrohren befestigen.

(2) Die Auspuffanlage an zwei Stellen abstltzen
(einmal neben dem Hauptschalldampfer und einmal
hinter dem Vorschalldampfer). Die Auspuffanlage an
die Katalysatorrohre anschliefl3en.

(3) Die Aufhangungsgummis der Auspuffanlage an
den Halterungen einhangen.

(4) Die Aufhangungsgummis einer Sichtprufung
unterziehen. Sie mussen - von der Fahrzeugvorder-
seite her nach hinten gesehen - gerade sein. Vom vor-
deren Teil der Auspuffanlage ausgehend jedes
Bauteil auf ordnungsgemaRe Position und erforderli-
chen Abstand zu Teilen am Unterboden ausrichten.

(5) Die Klemmschellen mit dem vorgeschriebenen
Anzugsmoment festziehen.

(6) Das Fahrzeug absenken.

HAUPTSCHALLDAMPFER UND
VORSCHALLDAMPFER

AUSBAU

(1) Die Auspuffanlage abbauen. N&heres hierzu
siehe Hinweise in diesem Abschnitt.

(2) Die Klemmschelle lockern und die Baugruppe
aus Nachschalldampfer und Auspuffrohr von der
Baugruppe aus Hauptschalldampfer und Vorschall-
dampfer trennen (Abb. 2).

EINBAU

(1) Die Baugruppe aus Nachschalldampfer und
Auspuffrohr an eine neue Baugruppe aus Haupt-
schalldampfer und Vorschalldampfer anbauen (Abb.
2), die Klemmschelle jedoch erst dann festziehen,
wenn die Auspuffanlage am Fahrzeug eingebaut ist.

(2) Die Auspuffanlage einbauen. Né&heres hierzu
siehe Hinweise in diesem Abschnitt.

(3) Samtliche Klemmschellen an der Auspuffan-
lage mit einem Anzugsmoment von 61 N-m (45 ft.
Ibs.) festziehen.
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ENDROHR/NACHSCHALLDAMPFER

(1) Bei abgebauter Auspuffanlage die Klemm-
schelle an der Verbindung zwischen der Baugruppe
aus Endrohr und Nachschallddmpfer und dem hinte-
ren Ende des Auspuffmoduls lockern (Abb. 2).

(2) Die vorgeschriebene Baugruppe aus Endrohr
und Nachschalldampfer am hinteren Ende des Aus-
puffmoduls einbauen und die zugehodrige Klemm-
schelle locker befestigen.

(3) Die Auspuffanlage einbauen. N&aheres hierzu
siehe Hinweise in diesem Abschnitt.

(4) Samtliche Klemmschellen mit einem Anzugs-
moment von 61 N-m (45 ft. Ibs.) festziehen.

KATALYSATOREN
RECHTER KATALYSATOR

AUSBAU

(1) Das Fahrzeug auf einer Hebebihne anheben.

(2) Die Auspuffanlage abbauen. Naheres hierzu
siehe Hinweise in diesem Abschnitt.

(3) Die Mutter, mit der das rechten Katalysator-
rohr an der Halterung des Getriebes befestigt ist, lok-
kern oder abschrauben.

(4) Die Klemmschelle der Rohrverlangerung lok-
kern.

(5) Die Rohrverlangerung des rechten Katalysators
abbauen (Abb. 6).

(6) Das Fahrzeug absenken.

(7) Die Ansaugluftfilter-Baugruppe einschlie3lich
Luftansaugschlauch abbauen (Abb. 5).

DROSSELKLAPPEN-
— GEHAUSE
ANSAUGLUFTFILTER-BAU- O\
GRUPPE MIT LUFTANSAUG- %ﬂmqi
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Abb. 5 Ansaugluftfilter mit Luftansaugschlauch
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(8) Hinten rechts am Motor die Baugruppe aus
Unterdruckbehalter und Regelventil fur die Betati-
gung des Saugrohr-Schaltventils (SRV) abbauen (nur
3.2/3.5L-Motor).

(9) Den Steckverbinder an der nachgeschalteten
Lambda-Sonde abziehen und die Lambda-Sonde am
Katalysatorrohr ausbauen.

(10) Die V-Band-Schelle am Auspuffkrummer lok-
kern und abbauen.

HINWEIS: Die V-Band-Schelle nicht wieder verwen-
den.

(11) Den Katalysator aus dem Motorraum nehmen.

EINBAU

(1) Eine NEUE V-Band-Schelle am Auslass des
Auspuffkrimmers anordnen. Die T-Nutenschraube zu
diesem Zeitpunkt NOCH NICHT einhaken.

(2) Den Katalysator einbauen. Die V-Band-Schelle
bei Bedarf aufweiten, damit der Katalysator am Aus-
lass des Auspuffkrimmers einrasten kann.

(3) Die T-Nutenschraube der V-Band-Schelle ein-
haken.

(4) Das Fahrzeug auf einer HebebUhne anheben.

(5) Die Rohrverlangerung des rechten Katalysators
anbauen (Abb. 6), die Klemmschelle zu diesem Zeit-
punkt jedoch noch nicht festziehen.

(6) Das Fahrzeug auf der HebebUhne absenken.

HINWEIS: Vor dem Festziehen der Klemmschellen
auf ordnungsgema "RBe Ausrichtung des Rohrs und
ausreichenden Abstand zu Bauteilen am Unterbo-
den und im Motorraum achten.

(7) Die V-Band-Schelle mit einem Anzugsmoment
von 11 N-m (100 in. Ibs.) festziehen.

(8) Die nachgeschaltete Lambda-Sonde einbauen
und den Steckverbinder aufstecken.

(9) Hinten rechts am Motor die Baugruppe aus
Unterdruckbehalter und Regelventil fur die Betati-
gung des Saugrohr-Schaltventils (SRV) einbauen (nur
3.2/3.5L-Motor).

(10) Die Ansaugluftfilter-Baugruppe einschlielilich
Luftansaugschlauch einbauen.

(11) Das Fahrzeug auf der HebebUhne anheben.

(12) Die Klemmschelle der Rohrverlangerung mit
einem Anzugsmoment von 61 N-m (45 ft. Ibs.) festzie-
hen (Abb. 6).

(13) Die Mutter, mit der die Halterung der Kataly-
satorrohr-Verlangerung am Getriebe befestigt ist,
aufschrauben und/oder mit einem Anzugsmoment
von 47 N-m (35 ft. Ibs.) festziehen.

(14) Die Auspuffanlage einbauen.

(15) Das Fahrzeug absenken.
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V-BAND-SCHELLEN

ROHRVERLAN-
GERUNG

KATALYSATOREN

80b5746¢

Abb. 6 Katalysatoren
LINKER KATALYSATOR

AUSBAU

(1) Die V-Band-Schelle an der Verbindung zum
Auspuffkrimmer lockern und abbauen (Abb. 6).

HINWEIS: Die V-Band-Schelle nicht wieder verwen-
den.

(2) Das Fahrzeug auf der Hebeblhne anheben.

(3) Die Auspuffanlage abbauen. Naheres hierzu
siehe Hinweise in diesem Abschnitt.

(4) Den Steckverbinder an der nachgeschalteten
Lambda-Sonde abziehen und die Lambda-Sonde am
Katalysatorrohr ausbauen.

(5) Die Mutter, mit der die Halterung des linken
Katalysatorrohrs am Getriebe befestigt ist, lockern
oder abschrauben (Abb. 6).

ACHTUNG! Beim Abbau des Katalysators vorsich-
tig vorgehen, damit die Antriebswellenmanschette
nicht bescha"digt wird.

(6) Den Katalysator von der Fahrzeugunterseite
her abbauen.

EINBAU

(1) Den Katalysator einbauen.

(2) Eine NEUE V-Band-Schelle einbauen und mit
einem Anzugsmoment von 11 N-m (100 in. Ibs.) fest-
ziehen (Abb. 6).

(3) Die Mutter, mit der die Halterung des Kataly-
satorrohrs am Getriebe befestigt ist, aufschrauben
und/oder mit einem Anzugsmoment von 47 N-m (35
ft. Ibs.) festziehen (Abb. 6).

(4) Die nachgeschaltete Lambda-Sonde einbauen
und den Steckverbinder aufstecken.

(5) Die Auspuffanlage einbauen.

(6) Das Fahrzeug absenken.
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ANSAUGKRUMMER—OBERTEIL

AUSBAU

(1) Das Minuskabel () am externen Uberbriik-
kungsanschluss abklemmen.

(2) Das Ansaugluftfiltergehduse
Luftansaugschlauch abbauen (Abb. 7).

DROSSELKLAPPEN-
— GEHAUSE

ANSAUGLUFTFILTER-BAU- o
GRUPPE MIT LUFTANSAUG- %Iﬂmjm
SCHLAUCH —
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Abb. 7 Ansaugluftfiltergeha “use mit
Luftansaugschlauch
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(3) Den Gaszug und den Seilzug/Tempomat am
Drosselklappenhebel und an der Halterung aushan-
gen.

(4) Die Steckverbinder an folgenden Fuhlern und
Stellantrieben abziehen (Naheres zur Einbaulage der
Bauteile siehe Kapitel 14, “Kraftstoffanlage”):
Saugrohr-Schaltventil (SRV)
Sammler-Stellventil (MTV)
Fuhler/Drosselklappenstellung (TPS)
Leerlaufdrehzahlregler (I1AC)
Ansaugluft-Temperaturfihler/Ansaugunter-
druckfuhler (TMAP)

(5) Die Unterdruckschlauche von folgenden Ein-
richtungen abziehen:

e Unterdruckbehalter fur
(SRV)

e Tempomat-Unterdruckbehalter

o Magnetventil der Kurbelgehduse-Zwangsentlif-
tung (PCV)

(6) Die Ansaugkrummer-Halterungen auf der rech-
ten (Abb. 8) und linken Seite (Abb. 9) abbauen.

(7) Die Halterungen an den vorderen Ecken der
Ansaugkrummer und am Sammler-Stellventil (MTV)
abbauen (Abb. 10).

Saugrohr-Schaltventil
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(8) Das obere Befestigungselement lockern, mit
dem das Drosselklappengehéduse an der Halterung
befestigt ist.

(9) Die Klammern abbauen, mit denen die AGR-
Leitungen am Ansaugkrimmer befestigt sind. Nahe-
res hierzu siehe Kapitel 25, “Einrichtungen zur
Begrenzung des Schadstoffausstof3es”.

(10) Die Schrauben losen, mit denen der Ansaug-
krimmer befestigt ist, und den Ansaugkrummer
abnehmen.

HALTERUNG

80b57493

Abb. 9 Ansaugkru “mmer-Halterung—linke Seite

EINBAU
(1) Samtliche Dichtflachen reinigen und auf ein-
wandfreien Zustand untersuchen.

HINWEIS: Ansaugkru”mmer-Dichtungen ko “nnen
erneut verwendet werden, sofern sie keine Ein-
schnitte oder Risse aufweisen.

(2) Die Dichtungen auf Einschnitte, Risse oder
Verformungen untersuchen. Die Dichtungen nach
Bedarf austauschen.

300M

HALTERUNGEN

80b1b355

Abb. 10 Ansaugkru “mmer-Halterungen—vorn

(3) Den Ansaugkrimmer ansetzen und samtliche
Befestigungsschrauben zunéchst von Hand eindre-
hen.

(4) Die Schrauben mit nach und nach zunehmen-
dem Anzugsmoment in der in (Abb. 11) gezeigten
Reihenfolge festziehen, bis ein Anzugsmoment von 12
N-m (105 in. Ibs.) erreicht ist.

e

uJ

VORN
80b0d710

Abb. 11 Anzugsreihenfolge fu “r Ansaugkru”mmer-
Oberteil

(5) Die Ansaugkrimmer-Halterungen auf der rech-
ten (Abb. 8) und linken Seite (Abb. 9) anbauen.

(6) Die Ansaugkrummer-Halterungen an den vor-
deren Ecken und am Sammler-Stellventil (MTV)
(Abb. 10) anbauen.
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(7) Das Befestigungselement festziehen, mit dem
das Drosselklappengehduse an der Halterung befe-
stigt ist.

(8) Die Unterdruckleitungen an folgenden Einrich-
tungen anschliefen: Saugrohr-Schaltventil (SRV),
Tempomat-Unterdruckbehélter und Magnetventil der
Kurbelgehduse-Zwangsentliftung (PCV).

(9) Die Steckverbinder an folgenden Einrichtungen
aufstecken: Ansaugluft-Temperaturfuhler/Ansaugun-
terdruckfuhler (TMAP), Leerlaufdrehzahlregler
(IAC), Fuhler/Drosselklappenstellung (TPS) und
Sammler-Stellventil (MTV).

(10) Die AGR-Leitungen am Ansaugkrimmer
anbauen. Naheres hierzu siehe Kapitel 25 “Einrich-
tungen zur Begrenzung des Schadstoffausstof3es”.

(11) Den Gaszug und den Seilzug/Tempomat an
der Halterung und am Drosselklappenhebel einhéan-
gen.

(12) Das Ansaugluftfiltergehduse
Luftansaugschlauch anbauen.

(13) Das Minuskabel (-) am externen Uberbrik-
kungsanschluss anschlieRRen.

einschlielRlich

ANSAUGKRUMMER—UNTERTEIL

VORSICHT! VOR WARTUNGS- UND INSTAND-
SETZUNGSARBEITEN AN TEILEN DER KRAFT-
STOFFANLAGE DEN KRAFTSTOFFDRUCK
ABBAUEN. DIE ARBEITEN IN GUT BELUFTETEN
RAUMEN VORNEHMEN UND ZUNDQUELLEN VER-
MEIDEN. KEINESFALLS DABEI RAUCHEN!

AUSBAU

(1) Den Kraftstoffdruck abbauen. Né&heres hierzu
siehe Kapitel 14 “Kraftstoffanlage”.

(2) Das Kuhlsystem entleeren.
siehe Kapitel 7, “Kuhlsystem”.

(3) Das Ansaugkrummer-Oberteil abbauen. Né&he-
res hierzu siehe Hinweise in diesem Abschnitt.

(4) Die Steckverbinder an den Einspritzventilen
und am Kuhlmittel-Temperaturfuhler (ECT) abklem-
men.

(5) Das Schnellverschluss-T-Stick von der Hei-
zungsleitung auf der Ruckseite des Ansaugkrimmers
l6sen.

(6) Den Kraftstoff-Versorgungsschlauch am Kraft-
stoff-Verteilerrohr losen.

(7) Die Schraube l6sen, mit der die Halterung des
Kraftstoff-Verteilerrohrs an der Halterung des Dros-
selklappengehauses befestigt ist.

(8) Die Schrauben lésen, mit denen das Kraftstoff-
Verteilerrohr befestigt ist.

(9) Das Kraftstoff-Verteilerrohr und die Einspritz-
ventile als Einheit abnehmen.

Naheres hierzu
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(10) Die Schrauben losen, mit denen das Ansaug-
krummer-Unterteil befestigt ist, und den Ansaug-
kridmmer abnehmen.

EINBAU
(1) Samtliche Dichtflachen reinigen.

HINWEIS: Dichtungen ko"nnen erneut verwendet
werden, sofern sie keine Risse oder Einschnitte auf-
weisen.

(2) Dichtungen auf Risse und Einschnitte untersu-
chen. Nach Bedarf austauschen.

(3) Die Dichtung und den Ansaugkrimmer am
Zylinderkopf ansetzen.

(4) Das Kraftstoff-Verteilerrohr einschliel3lich Ein-
spritzventilen einbauen.

(5) Die Schrauben des Ansaugkrimmers eindrehen
und mit nach und nach zunehmendem Anzugsmo-
ment in der in (Abb. 12) gezeigten Reihenfolge fest-
ziehen, bis ein Anzugsmoment von 28 N-m (250 in.
Ibs.) erreicht ist.

80b0d711

Abb. 12 Anzugsreihenfolge fu “r Ansaugkru”mmer-
Unterteil
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(6) Die Schraube eindrehen, mit der die Halterung
des Kraftstoff-Verteilerrohrs an der Halterung des
Drosselklappengehauses befestigt ist.

(7) Den Kraftstoff-Versorgungsschlauch am Kraft-
stoff-Verteilerrohr anschlieRRen.

(8) Das Schnellverschluss-T-Stick an der Hei-
zungsleitung auf der Ruckseite des Ansaugkrimmers
anschlieBen.

(9) Die Steckverbinder an den Einspritzventilen

und am Kuhlmittel-Temperaturfuhler  (ECT)
anschlie3en.
(10) Das  Ansaugkrummer-Oberteil einbauen.

Naheres hierzu siehe Hinweise in diesem Abschnitt.

(11) Das Kuhlsystem befillen. Naheres hierzu
siehe Kapitel 7, “Kuhlsystem”.

(12) Mit dem DRB-Testgerat die Prufung “ASD
Fuel System Test” (Test ASD-Relais) vornehmen, um
das System zur Priufung auf Undichtigkeiten mit
Druck zu beaufschlagen.

ACHTUNG! Wenn der “ASD Fuel System Test” (Test
ASD-Relais) aktiviert wird, bleibt das ASD-Relais
(automatisches Abschaltrelais) 7 Minuten lang ein-
geschaltet oder bis die Zu "ndung ausgeschaltet
(Zindschlusselstellung OFF) oder “Stop All Tests”
ausgewa hlt wird.

AUSPUFFKRUMMER
RECHTER AUSPUFFKRUMMER

AUSBAU

(1) Das Minuskabel (-) am externen Uberbruik-
kungsanschluss abklemmen.

(2) Das Fahrzeug auf einer Hebebuhne anheben.

(3) Die Auspuffanlage abbauen. N&heres hierzu
siehe Hinweise in diesem Abschnitt.

(4) Die Schraube zur Befestigung der Katalysator-
rohr-Halterung am Getriebe lockern.

(5) Den Antriebsriemen des Klimakompressors
abnehmen. Néaheres hierzu siehe Kapitel 7, “Kihlsy-
stem”.

(6) Das Fahrzeug absenken.

(7) Das Ansaugluftfiltergehduse und die Luftan-
saugleitung abbauen.

(8) Die V-Band-Schelle am Auspuffkrimmer-An-
schluss lockern und abnehmen.

HINWEIS: Die V-Band-Schelle nicht wieder verwen-
den.

(9) Die Befestigungsschrauben des Klimakompres-
sors lésen und den Kompressor zur Seite legen.

(10) Das Motorol-Peilstabrohr abbauen.

(11) Die  Halterung des  Klimakompressors
abbauen.

300M

(12) Den Steckverbinder an der Lambda-Sonde
abklemmen und die Lambda-Sonde ausbauen.

(13) Die Befestigungsschrauben des Warmeschutz-
schilds lésen und das Warmeschutzschild abbauen
(Abb. 13).

(14) Die Befestigungsschrauben des Auspuffkrim-
mers lésen (Abb. 13).

(15) Den Auspuffkrimmer abbauen.

EINBAU

(1) Den Auspuffkrimmer anbauen. Die Befesti-
gungsschrauben von der Mitte ausgehend nach
auBBen mit einem Anzugsmoment von 23 N-m (200 in.
Ibs.) festziehen (Abb. 13).

(2) Die Warmeschutzschilde anbauen und die
Befestigungsschrauben mit einem Anzugsmoment
von 12 N-m (105 in. Ibs.) festziehen.

(3) Die Lambda-Sonde am Auspuffkrimmer ein-
bauen und den Steckverbinder aufstecken.

(4) Die Halterung des Klimakompressors anbauen.

(5) Das Motordol-Peilstabrohr anbauen.

(6) Den Klimakompressor anbauen und den
Antriebsriemen auflegen. Nahere Hinweise zum Auf-
legen und Spannen des Antriebsriemens siehe Kapi-
tel 7.

(7) Eine neue V-Band-Schelle einbauen und mit
einem Anzugsmoment von 11 N-m (100 in. Ibs.) fest-
ziehen.

(8) Das Fahrzeug auf einer Hebeblihne anheben.

(9) Die Auspuffanlage einbauen. Naheres hierzu
siehe Hinweise in diesem Abschnitt.

(10) Die Mutter, mit der die Katalysatorrohr-Hal-
terung am Getriebe befestigt ist, aufschrauben und/
oder mit einem Anzugsmoment von 47 N-m (35 ft.
Ibs.) festziehen.

(11) Das Fahrzeug absenken und das Ansaugluft-
filtergehduse einschliellich Luftansaugleitung ein-
bauen.

(12) Das Minuskabel (-) anschliel3en.

LINKER AUSPUFFKRUMMER

AUSBAU

(1) Das Minuskabel (-) am externen Uberbriik-
kungsanschluss abklemmen.

(2) Das Fahrzeug auf einer HebebUihne anheben.

(3) Die Auspuffanlage abbauen. Naheres hierzu
siehe Hinweise in diesem Abschnitt.

(4) Die Schraube zur Befestigung der Katalysator-
rohr-Halterung am Getriebe lockern.

(5) Das Fahrzeug absenken.

(6) Die V-Band-Schelle am Auspuffkrimmer-An-
schluss lockern und abnehmen.

HINWEIS: Die V-Band-Schelle nicht wieder verwen-
den.



300M
AUS- UND EINBAU (Fortsetzung)
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Abb. 13 Auspuffkru “mmer—3.5L-Motor

(7) Die Halterung des Steckverbinder-Leitungs-
strangs abbauen.

(8) Den Steckverbinder an der Lambda-Sonde
abklemmen. Die Lambda-Sonde am Auspuffkrimmer
ausbauen.

(9) Die Befestigungsschrauben des Warmeschutz-
schilds lésen. Das Warmeschutzschild abbauen.

(10) Die Befestigungsschrauben des Auspuffkrim-
mers losen.

(11) Den Auspuffkrimmer abbauen.

EINBAU

(1) Den Auspuffkrimmer anbauen. Die Befesti-
gungsschrauben von der Mitte ausgehend nach
auRen mit einem Anzugsmoment von 23 N-m (200 in.
Ibs.) festziehen.

(2) Die Warmeschutzschilde anbauen und die
Befestigungsschrauben mit einem Anzugsmoment
von 12 N-m (105 in. Ibs.) festziehen.

(3) Die Lambda-Sonde am Auspuffkrimmer ein-
bauen und den Steckverbinder aufstecken.

(4) Die Halterung des Steckverbinders an der Hal-
testrebe befestigen.

(5) Eine neue V-Band-Schelle einbauen und mit
einem Anzugsmoment von 11 N-m (100 in. Ibs.) fest-
ziehen.

(6) Das Fahrzeug auf einer Hebebuhne anheben.

(7) Die Mutter, mit der die Katalysatorrohr-Halte-
rung am Getriebe befestigt ist, aufschrauben und/
oder mit einem Anzugsmoment von 47 N-m (35 ft.
Ibs.) festziehen.

(8) Die Auspuffanlage einbauen. Naheres hierzu
siehe Hinweise in diesem Abschnitt.

AUSPUFFANLAGE UND ANSAUGKRUMMER
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(9) Das Fahrzeug absenken und das Minuskabel
(-) anschlieRen.

REINIGUNG UND PRUFUNG

ANSAUGKRUMMER

Die Ansaugkrimmer wie folgt tGberprifen:

e Alle Bereiche auf Beschadigungen oder Risse
Uberprufen.

o Auf verstopfte Kuhlmittelkanale in der Verbin-
dungsleitung am Krimmer-Ende sowie auf verstopfte
Gaskanale Uberprufen.

AUSPUFFKRUMMER

Die Auspuffkrimmer auf Beschadigungen oder
Risse untersuchen und die Dichtflache am Zylinder-
kopf mit einem Haarlineal und einer Fuhlerlehre auf
Verzug Uberprufen.

TECHNISCHE DATEN
ANZUGSMOMENTE

BEZEICHNUNG ANZUGSMOMENT
Befestigungselement der Klemmschelle

(Torca-Ausfuhrung) . ... .... 61 N-m (45 ft. Ibs.)
Auspuffkrimmer an Katalysator

V-Band-Schelle 11 N-m (100 in. Ibs.)
Halterung/Auspuffkrimmer

Befestigungselemente . . . .. 23 N-m (200 in. Ibs.)
Halterung/Warmeschutzschild des

Auspuffkrimmers

Befestigungselemente . . . .. 12 N-m (105 in. Ibs.)
Auspuffhalterung an Karosserie

Befestigungselemente . . . .. 25 N'm (215 in. Ibs.)
Auspuffhalterung an Getriebe

Befestigungselemente ... ... 47 N-m (35 ft. Ibs.)
Ansaugkriommer—Unterteil (3.5L)
Schrauben .. ............ 28 N:m (250 in. Ibs.)

Ansaugkrammer-Luftsammler—Oberteil (3.5L)
Befestigungselemente . .. .. 12 N-m (105 in. Ibs.)
Halterungen/Ansaugkrimmer— Luftsammler
Befestigungselemente/seitliche
Halterungen—M8 . . . . .. .. 28 N-m (250 in. Ibs.)
Befestigungselemente/vordere

Halterungen—M6 . . . ... .. 12 N-m (105 in. Ibs.)
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