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ALLGEMEINES

BAUTEILE-/-KONVENTIONELLES BREMSSYSTEM

Dieses Fahrzeug ist mit drei verschiedenen Brems-
systemen erhaltlich. Das Standardbremssystem
besteht aus Scheibenbremsen fur alle vier R&ader
ohne ABS. Das zweite optionale Bremssystem besteht
aus Scheibenbremsen fur alle vier Rader mit ABS.
Das dritte optionale Bremssystem besteht aus Schei-
benbremsen fur alle vier Rader mit ABS-System
Antriebs-Schlupfregelung. Die Antriebs-Schlupfrege-
lung ist vom ABS-System abhangig und nicht ohne
ABS erhéltlich.

Die Grundausstattung der Bremsen besteht aus
folgenden wichtigen Bauteilen:

e Hauptbremszylinder.

e Anschlussblock.

e Druckverteilerventile.

¢ Schwimmsattel-Scheibenbremsen mit doppelten
FUhrungsholzen vorne und hinten.

e Unterdruck-Bremskraftverstarker.

e Bremspedal.

Bei Fahrzeugen mit ABS werden die gleichen
Bremssattel, Bremsscheiben, Bremsleitungen und
Bremsschlauche verwendet wie bei Fahrzeugen ohne
ABS. Folgende Bauteile finden sich nur in Fahrzeu-
gen mit Antiblockiersystem (ABS):

e Integrierte Steuerungseinheit (ICU), die eine
hydraulische (HCU) und eine elektrische Steuerungs-
einheit (CAB) umfasst. Die ICU ersetzt den
Anschlussblock des hydraulischen Systems.

e Drehzahlfuhler.

e Impulsringe.

Diese Bauteile werden im Abschnitt zum Antiblo-
ckiersystem in diesem Kapitel des Werkstatthand-
buchs detailliert beschrieben.

Das hydraulische Bremssystem ist sowohl bei
Fahrzeugen mit ABS als auch bei Fahrzeugen ohne
ABS diagonal geteilt (Abb. 1). Die Bremsen vorne
links und hinten rechts sind in einem hydraulischen
Bremskreis zusammengefasst und die Bremsen vorne
rechts und hinten links in einem zweiten Brems-
kreis.

In allen fur dieses Fahrzeug erhéaltlichen Bremssys-
temen werden die gleichen Typen von Bremsleitungs-
anschlissen und Leitungsbdrdelungen verwendet. An
allen Leitungsverbindungen kommen doppelwandige
ISO-Bordelungen und -anschlisse zum Einsatz. Nur
an den Auslasséffnungen der Druckverteilerventile
und an denen in diese eingeschraubten flexiblen
Bremsschlauchen der Hinterradbremsen gibt es
keine 1SO-Bordelungen. Hier kommen konventionelle
doppelwandige Umkehrbordelungen zum Einsatz.
Siehe (Abb. 1) fur die Lage der einzelnen Leitungs-
verbindungen und die verwendeten Leitungsgrofien.
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Scheibenbremsen-Bremssattel. Die bei diesem
Fahrzeug verwendeten Schwimmbremssattel mit
doppelten Fuhrungsbolzen und Einzelkolben von Kel-
sey-Hayes (Abb. 1) werden direkt und ohne Verwen-
dung eines Adapters an den Achsschenkeln montiert.
Der Bremssattel wird mit Buchsen, FUuhrungshulsen
und 2 Fuhrungsbolzen, die direkt in die Ansatzfla-
chen am Achsschenkel geschraubt sind, an diesem
montiert (Abb. 2).
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Abb. 1 Bremssattel-Scheibenbremse vorne

Die bei diesem Fahrzeug verwendeten Schwimm-
bremssattel mit doppelten FUhrungsbolzen und Ein-
zelkolben (Abb. 1) werden direkt und ohne
Verwendung eines Adapters an den Achsschenkeln
montiert. Der Bremssattel wird mit Buchsen, Fuh-
rungshilsen und 2 FUhrungsbolzen, die direkt in
Ansatzflachen am Achsschenkel geschraubt sind, an
diesem montiert (Abb. 2).

Zwei maschinell bearbeitete Widerlager am Achs-
schenkel (Abb. 2) richten den Bremssattel in Langs-
richtung aus und bringen ihn in die richtige
Stellung. Die Fuhrungsbolzen, Fuhrungshtlsen und
Buchsen kontrollieren die seitliche Bewegung des
Bremssattels.

Die Scheibenbremsen-Bremsséattel sind an den
inneren und auBeren Bremsbacken und Bremsbela-
gen mit Antidrohnclips ausgerustet (Abb. 1). Zudem
ist der Bremssattel mit Spannclips ausgestattet, die
dabei helfen, die Bremsbacken der vorderen Schei-
benbremse von der Bremsscheibe wegzuziehen (Abb.
1).

VORSICHT! DIE IN DEN BREMSSATTELN DER
VORDEREN UND HINTEREN SCHEIBENBREMSEN
VERWENDETEN KOLBEN SIND NICHT IDENTISCH
UND DURFEN NUR IN DEN BREMSSATTELN VER-
WENDET WERDEN, FUR DIE SIE GEFERTIGT WUR-
DEN. DIE ABMESSUNGEN DIESER KOLBEN SIND
UNTERSCHIEDLICH. SIE DURFEN NICHT MITEINAN-
DER VERTAUSCHT WERDEN, DA DIES ZU EINEM
VOLLSTANDIGEN VERSAGEN DES BREMSSYS-
TEMS FUHREN KONNTE.
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Abb. 2 Montage des Scheibenbremsen-Bremssattels

Der Bremssattel ist aus einem Stilck gegossen und
hat an der Innenseite eine einzelne Zylinderbohrung.
Der phenolische Kolben des Bremssattels der vorde-
ren Scheibenbremse hat einen Durchmesser von 60
mm (2,36 Zoll).

In einer gefrdsten Nut in der Zylinderbohrung
befindet sich eine rechteckig geschnittene Kolben-
dichtung aus Gummi. Sie fungiert als Hydraulikdich-
tung zwischen Kolben und Zylinderwand (Abb. 3).
Die Kolbendichtung ist darauf ausgelegt, den Kolben
wieder in die Bohrung im Bremssattel zurlckzuzie-
hen, wenn das Bremspedal freigegeben wird. Zusam-
men mit den Spannclips der Bremsbacken sorgt diese
Dichtung dafur, dass das korrekte Spiel zwischen
Bremsbacke und Bremsscheibe eingehalten wird.
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Abb. 3 Funktion der Kolbendichtung bei der
automatischen Selbstnachstellung der vorderen
Bremsen

In der Offnung der Zylinderbohrung und einer Nut
im Kolben ist eine besonders geformte Staubschutz-
manschette aus Gummi angebracht. Dadurch werden
Verunreinigungen von Zylinderwand und Kolben ver-
hindert (Abb. 3).

Mit zunehmendem Verschlei3 der Bremsbelage
sinkt der Bremsflussigkeitsstand im Vorratsbehéalter
des Hauptbremszylinders ab. Wurde in den Vorrats-
behalter Bremsflussigkeit hinzugefullt, kann der Vor-
ratsbehdalter Uberlaufen, wenn der Kolben in die neue
Position der Bremsbeldge zurtckgedrickt wird. In
diesem Fall kann ein Uberlaufen verhindert werden,
imdem eine kleine Menge BremsflUssigkeit aus dem
Vorratsbehalter des Hauptbremszylinders entnom-
men wird.

Bremsbacken. Das Material der Bremsbelage ist
speziell dafur entwickelt worden, die hohen Anforde-
rungen, die an die Bremsen dieses Fahrzeugs gestellt
werden zu erfullen. Beim Austausch von Bremsbak-
ken durfen nur Materialien verwendet werden, die
diesen Erstausstattermerkmalen entsprechen (wie z.
B. Mopar-Ersatzteile). Dadurch wird die unvermin-
derte Leistung der Bremsanlage dieses Fahrzeugs
gewdahrleistet. Ein akustischer \erschleilanzeiger
(Abb. 1) ist an den &uBeren Bremsklétzen der vorde-
ren Scheibenbremsen angebracht. Bei Beruhrung der
Bremsscheibe erzeugt dieser Anzeiger ein akusti-
sches Signal und weist so darauf hin, dass eine Uber-
prufung und/oder ein Austausch der Bremsbeléage
notig ist.

Bremsscheibe. Zweck der Bremsscheibe ist es, die
Drehbewegung der Vorderrader des Fahrzeugs zu
verlangsamen und schlieBlich zu beenden. Dies wird
dadurch erreicht, dass die Bremsbacken gegen die
Oberflache der Bremsscheibe gepresst wird. Die
Bremsscheibe besteht aus Stahl und ist zwecks Kuh-
lung wéhrend des Betriebs beluftet.

Radnaben-/Radlagereinheit. Die Radnaben-/
Radlagereinheit dient der Befestigung von vorderer
Bremsscheibe und Rad. Die Bremsscheibe wird mit
Hilfe der Radstehbolzen an der Vorderseite der

Radnabe fixiert und mit den Radmuttern befestigt.
Die Radnaben-/Radlagereinheit ist mit vier Schrau-
ben am Achsschenkel befestigt.

SCHEIBENBREMSEN HINTEN

Die hinteren Scheibenbremsen sind ahnlich kon-
struiert wie die vorderen. Es bestehen jedoch einige
Unterschiede, die andere Vorgehensweisen bei
Instandsetzungsarbeiten erforderlich machen. Die
Einkolben-Schwimmsattel-Scheibenbremsen  hinten
bestehen aus Radnaben-/Radlagereinheit, Adapter,
Bremsscheibe, Bremssattel und Bremsbacken mit
Bremsbelagen. Das Feststellbremsen-System an allen
Fahrzeugen, die mit Scheibenbremsen hinten ausge-
stattet sind, besteht aus einer kleinen, am Bremssat-
teladapter montierten, Doppelservo-Trommelbremse.
Die Bremsbacken der Trommelbremse wirken auf
eine Bremsflache (Kopfbereich) im inneren Bereich
der Bremsscheibe.

Die Fahrzeuge sind mit einem Bremssattel ausge-
rustet, der einen 36-mm (1,42 Zoll)-Kolben verwendet
und mit einer massiven, nicht bellfteten Brems-
scheibe mit einem Durchmesser von 37 cm (14 Zoll)
arbeitet.

Bei allen Ausfuhrungen schwimmt der Bremssattel
auf Staubschutzmanschetten aus Gummi mit innen-
liegenden FUhrungshulsen aus Metall, die mit
Gewindebolzen  (Bremssattel-Fuhrungsbolzen) am
Adapter befestigt sind.

Der Adapter und das Schutzblech der Brems-
scheibe sind an den Hinterradtragern des Fahrzeugs
montiert. Der Adapter wird dazu verwendet, die
Bremsbacken und Seilzlige des Feststellbremsen-Sys-
tems zu befestigen. Durch den Adapter wird auch der
Bremssattel der hinteren Bremsen am Fahrzeug
befestigt. Der Adapter verfugt Uber zwei gefraste
Ansatze (Widerlager), die dazu dienen, Bremssattel
und Bremsbelage fur die erforderlichen Bewegungen
an Innen- und Aulienseite auszurichten (Abb. 4).

FESTSTELLBREMSE

Die Feststellbremsen bei Fahrzeugen mit Scheiben-
bremsen hinten bestehen aus einer kleinen Doppel-
servo-Bremseinheit, die am Bremssatteladapter der
Scheibenbremse angebracht ist. Der Kopfbereich
(Mitte) der hinteren Bremsscheibe (Abb. 5) dient als
Bremsflache (Trommel) fur die Feststellbremsen.

Die Bremsbacken der Feststellboremse werden
mechanisch von einem internen Betatigungshebel
und einem Spreizmechanismus betatigt, die mit
einem flexiblen Stahlseilzug verbunden sind. Die
Seilztige der (hinteren) Radbremsen werden in einer
Ausgleichsvorrichtung zusammengefuhrt, die am
mittleren Seilzug befestigt ist. Der mittlere Seilzug
ist mit dem vorderen Seilzug verbunden, der zum
FulRpedal der Feststellbremse fuhrt.
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Abb. 4 Scheibenbremse hinten
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Abb. 5 Bremsscheibe mit integrierter Bremstrommel
DRUCKVERTEILERVENTILE

FAHRZEUGE MIT UND OHNE ABS

Zwei in der Bremsleitung zu montierende Druck-
verteilerventile (Abb. 6) werden sowohl im Teves
Mark 20-Antiblockiersystem als auch bei Fahrzeugen
ohne ABS eingesetzt. Dabei regelt jeweils ein Druck-
verteilerventil einen hydraulischen Bremskreis der
Hinterradbremsen.

Bei nur leichtem Pedaldruck, leiten die Druckver-
teilerventile den gleichen Bremsdruck an die Vorder-
und Hinterradbremsen. Bei einer starkeren Betati-
gung des Bremspedals ist der an die Hinterradbrem-
sen Ubermittelte Bremsdruck geringer als der fur die
Vorderradbremsen. Dadurch wird ein vorzeitiges
Blockieren der Hinterradbremsen verhindert. Bei
einem Druckabfall in einer Halfte des diagonal
geteilten Systems ist die Funktion des Druckvertei-
lerventils in der verbleibenden Halfte nicht beein-
trachtigt.

Die in der Leitung zu montierenden Druckvertei-
lerventile befinden sich im hinteren Teil des Fahr-
zeugs am flexiblen Bremsschlauch der
Hinterradbremsen. Die Druckverteilerventile kdnnen
nicht instandgesetzt werden, sondern mussen ausge-
tauscht werden.

VOM HAUPT-
BREMSZYLINDER

JLR

AN HINTER- \
RADBREMSEN O-RING-DICHTUNG

80660095

Abb. 6 Druckverteilerventil
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Zweck der Fahrgestellbremsleitungen und flexiblen
Bremsschlauche ist es, die unter Druck stehende
BremsflUssigkeit aus dem Hauptbremszylinder zu
den Radbremsen des Fahrzeugs zu leiten. Die star-
ren Fahrgestellbremsleitungen sind aus Stahl und an
ihren aufllenliegenden Oberflachen mit einer korro-
sionsfesten Beschichtung versehen. Die flexiblen
Bremsschlauche bestehen aus verstarktem Gummi,
um sich den Bewegungen der Radaufhangung des
Fahrzeugs anpassen zu kénnen.

HAUPTBREMSZYLINDER

Bei allen Fahrzeugen dieses Modells wird der glei-
che Hauptbremszylinder eingesetzt. Hierbei handelt
es sich um einen Hauptbremszylinder mit Mittelven-
til der Firma Bosch.

Die einzigen Bauteile des Hauptbremszylinders,
die instandgesetzt werden koénnen, sind der Vorrats-
behalter und die Dichtungsmanschetten. Der Haupt-
bremszylinder selbst darf nicht instandgesetzt
werden und muss als Baugruppe ausgetauscht wer-
den, wenn er fehlerhaft arbeitet.

Der Vorratsbehalter ist mit einer Markierung ver-
sehen, um einen Einbau in falscher Einbaurichtung
zu verhindern. Die Membran ist geschlitzt, um einen
gleichmaRigen atmospharischen Druck auf beiden
Seiten der Membran zu gewahrleisten.

Die Primar- und Sekundarauslassleitungen des
Hauptbremszylinders sind bei Fahrzeugen ohne ABS
an einen Anschlussblock angeschlossen. Die Primar-
auslassoffnung des Hauptbremszylinders ist mit dem
inneren Anschluss des Anschlussblocks verbunden
und die Sekundéarauslassoffnung mit dem &uReren
Anschluss des Anschlussblocks. Die innere Einlass-
offnung des Anschlussblocks versorgt die Bremsen
vorne rechts und hinten links. Die auflere Einlassoff-
nung des Anschlussblocks versorgt die Bremsen
vorne links und hinten rechts.

Bei Fahrzeugen mit ABS oder mit ABS und
Antriebsschlupfregelung, ist die Priméarauslassoff-
nung des Hauptbremszylinders mit der inneren Ein-
lassoffnung der ICU verbunden und die Leitungen
der Sekundarauslassoéffnung sind an die auRere Ein-
lasséffnung der ICU angeschlossen.

UNTERDRUCK-BREMSKRAFTVERSTARKER

Der Bremskraftverstarker verringert den Kraftauf-
wand, der seitens des Fahrers erforderlich ist, um
den fur das Abbremsen des Fahrzeugs erforderlichen
Hydraulikdruck aufzubauen.

Alle Fahrzeuge dieses Typs sind mit einem Unter-
druck-Bremskraftverstarker der Marke Bosch ausge-
rustet.

Der Bremskraftverstarker kann, falls erforderlich,
durch das am Gehéuse des Bremskraftverstarkers
angebrachte Schild identifiziert werden (Abb. 7). Die-
ses Schild enthalt die folgenden Angaben: Die Ferti-

gungsnummer des Bremskraftverstarkers, das
Herstellungsdatum und den Hersteller.
HINWEIS: Der Bremskraftversta “rker kann nicht

instandgesetzt werden und muss bei irgendeiner
Art von Defekt oder Fehlfunktion als ganze Einheit
ausgetauscht werden. Das Ru "ckschlagventil des
Bremskraftversta “rkers ist ebenfalls kein Reparatur-
teil, kann jedoch einzeln ausgetauscht werden.

RUCKSCHLAGVENTIL/
UNTERDRUCK

KOLBENSTANGE/HAUPT-
BREMSZYLINDER

UNTERDRUCK-
BREMSKRAFT-
VERSTARKER

\_/RSATZTEIL-KENN-

SCHILD

STEHBOLZEN/HAUPT-

BREMSZYLINDER 9305-51

Abb. 7 Kennzeichnung des Unterdruck-
Bremskraftversta “rkers

Der Bremskraftverstarker arbeitet mit Unterdruck.
Der Unterdruck wird Uber den Ansaugkrimmer des
Motors durch das Ruckschlagventil des Bremskraft-
verstarkers zugefuhrt (Abb. 8).

Wird das Bremspedal durchgetreten, bewegt sich
die Eingangskolbenstange des Bremskraftverstarkers
nach vorne. Dadurch werden die Ventile im Brems-
kraftverstarker gedffnet und geschlossen, wodurch
der Umgebungsdruck an der einen Seite der Mem-
bran eindringen kann. Auf der anderen Seite der
Membran herrscht immer Unterdruck. Diese Druck-
differenz druckt die Ausgangskolbenstange des
Bremskraftverstarkers hinaus und gegen den Pri-
markolben des Hauptbremszylinders. Dadurch, dass
sich die Kolben im Hauptbremszylinder vorwérts
bewegen, wird der Hydraulikdruck im Bremssystem
aufgebaut.
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Abb. 8 Unterdruck-Bremskraftversta “rker

Fur verschiedene Kombinationen von Bremssystem
und Motor ist eine unterschiedliche Verlegung der
Unterdruckschlauche erforderlich.

Der Bremskraftverstarker ist an der Motorseite
der Spritzwand montiert. Er ist Uber die Eingangs-
kolbenstange mit dem Bremspedal verbunden. Eine
Unterdruckleitung verbindet den Bremskraftverstar-
ker mit dem Ansaugkrummer. Der Hauptbremszylin-
der ist an der Stirnseite des Bremskraftverstarkers
angeschraubt.

ROTE BREMSWARNLEUCHTE

Die rote Bremswarnleuchte befindet sich im Kom-
biinstrument der Instrumententafel und dient zur
Anzeige eines niedrigen Fullstandes der Bremsflus-
sigkeit oder als Hinweis darauf, dass die Feststell-
bremse angezogen ist. Zusatzlich leuchtet die
Bremswarnleuchte als Test fur die Funktion der
Gluhlampe auf, wenn die Zindung eingeschaltet und
der Motor gestartet wird. Probleme mit diesem
System sind in der Regel der Art, dass die Brems-
warnleuchte nicht aufleuchtet, wenn sie es sollte,
oder anbleibt, wenn sie ausgehen sollte.

Die Gluhlampe der Bremswarnleuchte wird bei
eingeschalteter Zindung immer mit einer Spannung
von 12 Volt versorgt. Die Gluhlampe leuchtet auf,
indem der Massestromkreis Uber den Feststellbrem-
senschalter, den Fuhler/Bremsflussigkeitsstand im
Vorratsbehalter des Hauptbremszylinders oder Uber
den Zundschalter beim Starten des Motors geschlos-
sen wird.

Fallt der Flussigkeitsstand unter den zuldssigen
Minimalstand, schlielt der Fuhler/Bremsflissigkeits-
stand den Stromkreis der Bremswarnleuchte.

FUHLER/BREMSFLUSSIGKEITSSTAND AM

VORRATSBEHALTER/HAUPTBREMSZYLINDER
Zweck des Fuhlers ist es, dem Fahrer eine frihzei-
tige Warnung zukommen zu lassen, wenn der Brems-
flussigkeitsstand im Vorratsbehalter des
Hauptbremszylinders unter den Normalstand abfallt.
Der bei diesem Fahrzeug verwendete Fuhler/
BremsflUssigkeitsstand ist Teil des Bremsflussig-
keitsvorratsbehalters des Hauptbremszylinders (Abb.
9). Ein Steckverbinder des Kabelbaums wird direkt
in den BremsflUssigkeits-Vorratsbehalter eingesteckt.
Fallt der Flussigkeitsstand unter einen voreinge-
stellten Wert, schliel3t der Fuhler/Bremsflussigkeits-
stand den Stromkreis der Bremswarnleuchte.
Dadurch leuchtet die rote Warnleuchte auf. Ist das
der Fall, sollte der Flussigkeitsstand im Vorratsbe-
halter des Hauptbremszylinders Uberpruft und mit
DOT 3-Bremsflussigkeit bis zur oberen Markierung
aufgefullt werden. Ist der Flussigkeitsstand im
Vorratsbehalter des Hauptbremszylinders gefal-
len, ist das gesamte hydraulische System auf
Anzeichen fur Undichtigkeiten zu untersuchen.
Der Fuhler/Bremsflussigkeitsstand am Vorratsbe-
halter des Hauptbremszylinders kann nicht instand-
gesetzt werden. Ist der Fuhler defekt, muss der
BremsflUssigkeitsvorratsbehalter ausgetauscht wer-
den.

BREMSFLUSSIGKEITS-VOR-
RATSBEHALTER/HAUPT-
BREMSZYLINDER

BREMSKRAFTVERSTARKER

// -
HAUPTBREMS-
ZYLINDER

FULLSTANDS-
MARKIERUNG
“FULL” (VOLL)

~
FUHLER/BREMS-

FLUSSIGKEITSSTAND 80b30896

Abb. 9 Fu hler/Bremsflu’ssigkeitsstand am
Vorratsbeha“lter des Hauptbremszylinders
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FUNKTIONSBESCHREIBUNG (Fortsetzung)

BREMSLICHTSCHALTER

Der Bremslichtschalter steuert die Funktion der
Bremsleuchten des Fahrzeugs. Ist das Fahrzeug mit
Tempomat ausgerustet, deaktiviert der Bremslicht-
schalter den Tempomat bei jeder Betatigung des
Bremspedals.

Der Bremslichtschalter steuert den Betrieb der
rechten und linken hinteren Schlussleuchten, Brems-
leuchten, Blinkleuchten und der hochgesetzten
Zusatzbremsleuchte, indem er diese Leuchten mit
Batteriestrom versorgt.

Die Steuerung der Funktion der Leuchten durch
den Bremslichtschalter erfolgt durch Offnen und
Schliel3en des Stromkreises zu den Bremsleuchten.

BREMSEN 5-9

HINTERE RADNABEN-/RADLAGEREINHEIT

ACHTUNG! Bei Fahrzeugen mit ABS sind die
Impulsringe fu'r die Drehzahlfuhler der Hinterra™der
auf die Radnabe aufgepresst.

Alle Fahrzeuge sind mit dauergeschmierten und
dauerversiegelten hinteren Radlagern ausgerustet.
Diese Radlager mussen nicht periodisch gewartet
oder geschmiert werden. Werden jedoch Instand-
setzungsarbeiten an einem der hinteren Radlager
erforderlich, siehe die in den Abschnitten zu Fehler-
suche und Prifung sowie Ein- und Ausbau beschrie-
benen Verfahren zu Inspektion und Austausch des
hinteren Radlagers.
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FEHLERSUCHE UND PRUFUNG

DIAGNOSEUBERSICHT/BREMSSYSTEM

TABELLE 1 TABELLE 2 TABELLE 3 TABELLE 4 TABELLE 5
SYMPTOM SONSTIGE BREMSWARN- BREMSKRAFT- BREMSEN- RADBREMSEN
URSACHEN LEUCHTE VERSTARKER GERAUSCHE
Bremswarnleuchte
leuchtet X NEIN NEIN
Zu langer
Pedalweg 6 X NEIN 0
Pedal lasst sich
bis zum Boden 6 X
durchtreten
Bremslichter
brennen ohne 3
Betéatigung der
Bremsen
Alle Bremsen 5
schleifen
Hintere Bremsen
schleifen 2 NEIN NEIN
Rupfende
Bremsen o X
Schwammiges
Bremspedal X NEIN
\orzeitiges
Blockieren der 4 NEIN NEIN (@)
Hinterradbremsen
Pedal zu schwer 1 o
zu betatigen
Unrunder
Leerlauf NEIN o
Bremsen rattern
(stark) NEIN NEIN X
Pulsieren beim
Bremsen NEIN NEIN X
Gerausche beim
Bremsen NEIN NEIN X
Rattern oder
Klappergerausch NEIN NEIN X
Pedal pulsiert
beim Bremsen NEIN NEIN X
Ziehen nach
rechts oder links NEIN NEIN X

Nein: Nicht die Ursache X: Wahrscheinlichste Ursache O: Mogliche Ursache
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DIAGNOSETABELLEN/BREMSSYSTEM
SONSTIGE STORUNGEN AM BREMSSYSTEM

TABELLE 1 SONSTIGE STORUNGEN

BREMSEN 5 -11

1 + 2

+ 3 Y

s ¥ ey

PEDAL ZU SCHWER
ZU BETATIGEN

BREMSEN SCHLEI-
FEN/NUR HINTEN

BREMSLEUCHTEN
BRENNEN STANDIG

VORZEITIGES
BLOCKIEREN DER
HINTERRADER

PEDAL BIS ZUM

BODEN DURCHZU-

TRETEN (STROM),
KEINE BREMS-

BREMSEN SCHLEI-
FEN — ENTWEDER
VORNE ODER ALLE

WARNLEUCHTE

Y

FESTSTELLBREMSE SCHLEIFT. EIN-
STELLUNG PRUFEN, ERMUDETE RUCK-
HOLFEDERN, FESTGEFRESSENE
KOLBEN, SCHWERGANGIGE ZUGE

BREMSENEINSTELLUNG
PRUFEN

Y

PEDALWEG BLOCKIERT

'

y

Y

VERUNREINIGTE BREMSBELAGE
HINTEN. HINTERE BREMSEN PRU-
FEN UND REINIGEN ODER AUSTAU-
SCHEN

NICHT FUNKTIONIERENDES DRUCK-
VERTEILERVENTIL. SIEHE KAPITEL
UBER STEUERVENTILE DER
HYDRAULIK.

GIEREN

AUF KLEMMEN DES PEDALS UND
EINSTELLUNG DES BREMSLICHT-
SCHALTERS PRUFEN UND KORRI-

Y

y

ENT

PRUFEN, OB DAS BREMSPEDAL
GANZ BIS IN DIE AUSGANGSSTEL-
LUNG ZURUCKFEDERT.

BREMSEN BETATIGEN UND LOSLAS-
SEN, VORDERRAD VON HAND DREHEN;

UND RAD NOCH EINMAL DREHEN.
DREHT SICH DAS RAD, LAG EIN
DRUCKSTAU IM SYSTEM VOR.

LUFTUNGSSCHRAUBE OFFNEN

[ZU GERINGER UNTERDRUCK/SIEHE NR. 6

Y

ZUGESETZTE ODER BESCHADIGTE
BREMSLEITUNG/-SCHLAUCH ODER
UNTERDRUCKSCHLAUCH DES
BREMSKRAFTVERSTARKERS

JA

NEIN

Y

L

VERUNREINIGTE BREMSFLUS-
SIGKEIT, DICHTUNGEN AUF-
GEQUOLLEN

KLEMMENDE BREMSSATTELFUH-
RUNGSBOLZEN ODER BUCHSEN.
BUCHSEN AUSTAUSCHEN

BREMSBELAGABRIEB AUF
VORDERER BREMSSCHEIBE,
VERHARTETER BREMSBELAG

— BREMSSCHEIBE
ABSCHMIRGELN, BREMSBE-
LAG AUSTAUSCHEN

HAUPTBREMSZYLINDER GIBT NICHT
GANZ FREI (KOMPENSIERT). FEHLEIN-
STELLUNG BREMSLICHTSCHALTER,
ODER BREMSPEDAL KLEMMT

WENN DAS
INDEM EIN
STELLEN,

ENDANSCHLAG DES BREMSKRAFTVERSTARKERS
(MAXIMALER VERSTARKUNGSPUNKT) WIRD OFT
FALSCHLICH MIT DURCHTRETBARKEIT DES PEDALS
BIS AUF DEN BODEN VERWECHSELT, BESONDERS

FAHRZEUG NICHT BEWEGT WIRD. PRUFEN,

ANSCHLUSS GEOFFNET WIRD UND FEST-

OB DAS PEDAL SICH SO ETWAS WEITER
BEWEGEN LASST.

Y

FEHLFUNKTION DES BREMS-
KRAFTVERSTARKERS. SIEHE
TABELLE 3

MOTOR UND UNTERDRUCKSCHLAUCH DES BREMS-
KRAFTVERSTARKERS PRUFEN. KORREKTEN UNTER-

DRUCK HERSTELLEN

9505-81
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DECKEL DES VORRATSBE-
HALTERS LOSEN —
BREMSFLUSSIGKEITS-
STAND PRUFEN

1

Y

FLUSSIGKEITSSTAND OK

Y

FEHLERSUCHE UND PRUFUNG (Fortsetzung)
ROTE BREMSWARNLEUCHTE
TABELLE 2 FUNKTION DER
BREMSWARNLEUCHTE
BREMSWARNLEUCHTE MIT
ZUNDUNG IN STELLUNG
“RUN" PRUFEN
Y
LEUCHTE “AUS”
LEUCHTE “EIN” HINWEIS
AUF FEHLFUNKTION v
* STROMKREIS DER BREMS-
WARNLEUCHTE PRUFEN
PRUFEN, OB FESTSTELL-
BREMSE GANZ GELOST IST *
FESTSTELLBREMSE BETA-
TIGEN — MIT ZUNDUNG IN
ﬁ STELLUNG “RUN"
NIEDRIGER FLUSSIGKEITSSTAND "
* BREMSWARNLEUCHTE
BREMSWARNLEUCHTE
LEUCHTET, OK LEUCHTET Cl;l}l(CHT, NICHT
GESAMTES SYSTEM AUF
UNDICHTIGKEITEN UBERPRUFEN *
FESTSTELLBREMSE ]
* GELOST—LEUCHTE AUS STROMKREIS PRUFEN UND

FULLSTANDSSCHALTER UND SCHWIM-
MER DES HAUPTBREMSZYLINDERS
AUF FUNKTION UBERPRUFEN

NACH BEDARF INSTANDSETZEN
ODER AUSTAUSCHEN

Y

NACH BEDARF INSTAND- [~
SETZEN

KABEL AN SCHALTER/
BREMSWARNLEUCHTE IM
MOTORRAUM PRUFEN

9505-82
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FEHLERSUCHE UND PRUFUNG (Fortsetzung)

FEHLERSUCHE/BREMSKRAFTVERSTARKER

TABELLE 3 BREMSKRAFTVERSTARKER

GRUNDTEST

Y

UNTERDRUCKLECKTEST

/

'

MOTOR AUS. BREMSPEDAL MEHRMALS PUMPEN, UM UNTER-

UNTERDRUCKSTEUERLEITUNG DER KLIMAANLAGE (FALLS VORHANDEN) VOM RUCKSCHLAG-
VENTIL DES BREMSKRAFTVERSTARKERS ABBAUEN. VERSCHLUSS VOM NIPPEL NEHMEN.

DRUCK IM BREMSKRAFTVERSTARKER ABZUBAUEN.

¥

Y

UNTERDRUCKSCHLAUCH ODER GUMMIVERSCHLUSS VOM AUSLASSNIPPEL/TEM-

POMAT AM RUCKSCHLAGVENTIL DES BREMSKRAFTVERSTARKERS LOSEN.

BREMSPEDAL MIT EINEM DRUCK VON 7 - 12 KILOGRAMM (15 BIS
25 PFUND) DURCHTRETEN UND MOTOR STARTEN.

Y

Y

UNTERDRUCKANZEIGE AM NIPPEL/TEMPOMAT AM RUCKSCHLAG-
VENTIL DES BREMSKRAFTVERSTARKERS ANSCHLIESSEN. VER-
BLEIBENDE GEOFFNETE NIPPEL VERSCHLIESSEN.

WENN DER BREMSKRAFTVERSTARKER ARBEITET, GIBT DAS
PEDAL ETWAS NACH UND STOPPT DANN. JETZT IST WENIGER
DRUCK ERFORDERLICH, UM DAS BREMSPEDAL DURCHZUTRETEN.

i

MOTOR STARTEN. WARMLAUFEN LASSEN, BIS DER MOTOR SEINE NORMALE
LEERLAUFDREHZAHL ERREICHT.

NEIN

Y

LECKTEST — BREMSEN
NICHT BETATIGT

Y

SENKT SICH DAS PEDAL NICHT, UNTERDRUCKANZEIGE AM
UNTERDRUCKANSCHLUSS/TEMPOMAT AM BREMSKRAFTVERSTAR-
KER ANSCHLIESSEN. MIT BETRIEBSWARMEM MOTOR BEI LEER-
LAUFDREHZAHL AUF KORREKTEN UNTERDRUCK PRUFEN.

SCHLAUCH ZUM BREMSKRAFTVERSTARKER ABKLEMMEN. BEI EINER DRUCKVERAN-

MIT UNTERDRUCKLEITUNGSZANGE (WERKZEUGNUMMER C4390), UNTERDRUCK-

DERUNG VON MEHR ALS 33 MILLIBAR INNERHALB EINER MINUTE, DEN TEST
WIEDERHOLEN, UM DIE MESSWERTE ZU BESTATIGEN. DER UNTERDRUCKABFALL
SOLLTE WENIGER ALS 33 MILLIBAR INNERHALB EINER MINUTE BETRAGEN.

IA NEIN
LECKTEST — BREMSEN BREMSKRAFTVERSTARKER IST DEFEKT UND
BETATIGT SOLLTE AUSGETAUSCHT WERDEN.

JA

NEIN "

[

Y

LEICHTEN DRUCK (ETWA 7 KILOGRAMM (15 LBS.) PEDALDRUCK) AUF DAS
BREMSPEDAL AUSUBEN UND IN DER ERREICHTEN STELLUNG HALTEN. EINE
VERANDERUNG DER PEDALSTELLUNG WURDE DIE MESSERGEBNISSE FUR DIE
UNDICHTIGKEIT VERFALSCHEN.

'

BEI UNTERDRUCKVERSORGUNG VON WENI-
GER ALS 396 MILLIBAR (12 ZOLL HG.) —
UNTERDRUCKSCHLAUCH UND -ANSCHLUSSE
NACH BEDARF INSTANDSETZEN ODER AUS-
TAUSCHEN. ZUDEM MOTOR SOWEIT ERFOR-
DERLICH INSTANDSETZEN ODER EINSTELLEN.

WERDEN.

BEI EINER UNTERDRUCKVERSORGUNG
VON 396 MILLIBAR (12 ZOLL HG.) ODER
MEHR — IST DER BREMSKRAFTVERSTAR-
KER DEFEKT UND SOLLTE AUSGETAUSCHT

MIT UNTERDRUCKLEITUNGSZANGE (WERKZEUGNUMMER C4390),
UNTERDRUCKSCHLAUCH ZUM BREMSKRAFTVERSTARKER VON
EINEM HELFER ABKLEMMEN LASSEN. FUNF SEKUNDEN WARTEN,
UM EINE STABILISIERUNG EINTRETEN ZU LASSEN UND DANN
UNTERDRUCKANZEIGE ABLESEN. BEI EINER DRUCKVERANDE-

WENN EINE ANGEMESSENE UNTERDRUCKVERSORGUNG
ERREICHT IST, GRUNDTEST WIEDERHOLEN.

Y

ZU NIEDRIGER DRUCK VERURSACHT EIN VORZEITIGES
ANSCHLAGEN AM ENDPUNKT DES BREMSKRAFTVERSTARKERS,
DAS MIT DURCHTRETBARKEIT DES BREMSPEDALS BIS AUF DEN

BODEN VERWECHSELT WERDEN KANN.

RUNG VON MEHR ALS 100 MILLIBAR (3 ZOLL HG.) INNERHALB
VON 15 SEKUNDEN, TEST WIEDERHOLEN, UM MESSERGEBNISSE
ZU BESTATIGEN. DER DRUCKABFALL MUSS WENIGER ALS 100
MILLIBAR (3 Zoll Hg) INNERHALB VON 15 SEKUNDEN BETRAGEN.

'

BREMSKRAFTVERSTARKER IST DEFEKT
UND SOLLTE AUSGETAUSCHT WERDEN.

JA NEIN

'

BREMSKRAFTVERSTARKER
IST NICHT DEFEKT.

9505-83
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BREMSGERAUSCHE

TABELLE 4 BREMSGERAUSCHE

GERAUSCHQUELLE LOKALISIEREN,
VORNE ODER HINTEN

Y

Y

SCHEIBENBREMSEN
VORNE UND HINTEN

L

TROMMELBREMSEN

Y

Y

HOCHFREQUENTES QUIET-
SCHEN BEI NIEDRIGER
GESCHWINDIGKEIT, LEICHT-
GANGIGES PEDAL

Y

GERAUSCHDAMPFUNGS-
DICHTUNG AUSTAUSCHEN
UND SCHIENE SCHMIEREN

{

I BREMSBELAGE AUSTAU-
SCHEN

***MOPAR-MEHRZWECK-
SCHMIERMITTEL ODER
GLEICHWERTIGES PRODUKT.

RATTERN ODER
KLOPFEN

' Y

Y

KLOPFEN

300M

ANTIDROHNCLIP
ODER -FEDER
NICHT VORHANDEN
ODER GEBROCHEN

BOLZEN GELOK-

KERT

KRATZEN (METALL ZIRPEN
AUF METALL)
* AT **BREMSTRAGERPLAT L o
- SCHEIBE AUF - BESCHADIGUNGEN
AUF BEEINTRACHTI- ABNUTZUNG TEN SCHMIEREN UNTERSUCHEN
GUNGEN ODER PRUFEN
FREMDKORPER
UNTERSUCHEN + ———
SCHIENEN I I
N KRATZEN/SCHWIRREN
* SCHMIE- HEULEN/ACHZEN I
VERSCHLISSENE REN

BREMSBELAGE AUS-
TAUSCHEN '

!

BREMSTRAGERPLATTEN
UND KONTAKTSTELLE
BREMSBACKE/WIDERLAGER
SCHMIEREN.

DREHZAHLFUHLER UND
IMPULSRING AN VERDACH-
TIGER STELLE PRUFEN
(NUR BEI ABS)

Y

HINTERE BREMSBACKEN
AUSTAUSCHEN

9505-84
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TABELLE 5 RADBREMSEN

FAHRZEUG PROBEFAHREN

IFAHRZEUG F’ROBEFAHREN—I

Y

Y

I ZIEHEN NACH RECHTS ODER LINKS ]

Y

ZU HOHER PEDALWIDER-
STAND

AUF FESTGEFRESSENE KOLBEN, VER-
SCHMUTZTE BREMSBACKEN UND -BELAGE,
GEKNICKTE BREMSLEITUNGEN UND DICH-

TUNGEN UND VERSTOPFTE HOHLSCHRAUBE

Y

VORDERE UND HINTERE
BREMSEN AUF FESTGE-
FRESSENE KOLBEN, VER-

PRUFEN SCHMUTZTE UND

+ VERHARTETE BREMSBE-
LAGE PRUFEN.

SIEHE KAPITEL 2 —

“RADAUFHANGUNG”
+ | ZU GERINGER MOTORUN-
TERDRUCK
I ZU LANGER PEDALWEG 1 "

+ | SIEHE TABELLE 3 l

Y Y

VORZEITIGES BLOCKIEREN

PEDAL PULSIERT, FAHR-

HINTEN ZEUG SCHWANKT BEIM
BREMSEN, BREMSE KLAP-
PERT
VERSCHMUTZTE HINTERE +

BREMSBELAGE. HINTERE

BREMSEN INSTANDSETZEN, NUR FESTSTELLBREMSEN

REINIGEN ODER AUSTAU- BETATIGEN
SCHEN
" SCHWANKEN ODER PULSIE-

REN NOCH NICHT BEHOBEN

DRUCKVERTEILERVENTIL
DEFEKT. SIEHE ABSCHNITT
ZU STEUERVENTILEN DES '
HYDRAULISCHEN
SYSTEMS.

BREMSTROMMELN DER HINTE-
REN BREMSEN AUF UNRUNDHEIT

DEFEKTER AUTOMATISCHER SELBST-
NACHSTELLER

v

LUFT IM HYDRAULISCHEN SYSTEM DER BREM-
SEN — HYDRAULISCHES SYSTEM ENTLUFTEN

Y

UNDICHTIGKEIT IM HYDRAULISCHEN SYSTEM
DER BREMSEN — NACH FEUCHTEN STELLEN
SUCHEN UND INSTANDSETZEN

INTERNE UNDICHTIGKEIT IM HAUPTBREMSZY-
LINDER. HAUPTBREMSZYLINDER AUSTAUSCHEN.

STARKE UND TAUMELSCHLAG DER
BREMSSCHEIBE

Bei allen Wartungsarbeiten an der Bremsscheibe
ist mit duRerster Sorgfalt vorzugehen, um die fur die
Bremsscheibe geltenden Toleranzen einzuhalten und
die korrekte Funktion der Bremsen zu gewahrleisten.

Vor dem Nacharbeiten einer Bremsscheibe ist diese
auf folgende Mangel zu untersuchen:

Riefen, Grate, Roststellen und Ablagerungen des
Belags auf der Bremsflache.

Zu grofler Taumelschlag oder UbermaRiges Flat-
tern.

Ungleichmalige Starke der
Bremsscheibe (Parallelitat).

Verzug oder Deformationen der Bremsflache der
Bremsscheibe (Ebenheit).

Wird ein Fahrzeug langere Zeit nicht gefahren, so
entstehen an den Stellen der Bremsscheibe, die nicht
von den Bremsbeldgen abgedeckt werden, Roststel-
len. Dies fuhrt beim Betétigen der Bremse zu Brems-
gerauschen.

Bremsflache der

UND OVALITAT PRUFEN ODER

BREMSSCHEIBEN HINTEN AUF

UNTERSCHIEDLICHE STARKE
UNTERSUCHEN

, P

KEIN VIBRIEREN ODER

RUPFENDE BREMSEN

PULSIEREN
VERSCHMUTZTE BREMSBE-
VORDERE BREMSEN AUF LAGE

SCHLAG DER BREMSSCHEI-
BEN ODER UNTERSCHIED-

LICHE STARKE PRUFEN 9505-85

Verschleil und UbermaRige Riefigkeit der Brems-
scheibe fuhren dazu, dass ein ausreichender dauer-
hafter Kontakt zwischen Bremsscheibe und
Bremsbeldgen beim Betatigen der Bremse nicht
gewahrleistet ist. Riefen sind vor dem Einbau neuer
Bremsbacken zu beseitigen.

Ein gewisses Mall an Verfarbung oder Abnutzung
an der Bremsscheibenoberflache ist normal und
erfordert kein Nacharbeiten beim Austausch der
Bremsbelage.

Zu groBer Taumelschlag bzw. Flattern fahrt zu
Kolbenriuckschlag und damit zu einem verlangerten
Pedalweg. Da sich das Flattern auf den Bremssattel
Ubertragt, kommt es zu einem erhohten Verschleild
der Fuhrungsbuchse.

Bei ungleichmaRiger Starke der Bremsscheibe
kann es zu einer ungleichméaBigen Bremswirkung
und damit zum Pulsieren des Bremspedals, zu
Bremsgerauschen und Bremsrupfen kommen. Ursa-
che daftr kann auch ein zu groBer Taumelschlag der
Bremsscheibe und/oder der Radnabe sein.

Verzug oder Deformationen konnen die Folge extre-
mer Warmeentwicklung oder eines unsachgemaflen
Einsatzes der Bremse sein.
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TAUMELSCHLAG UND ABWEICHUNGEN DER
BREMSSCHEIBEN-STARKE

Der Taumelschlag bei eingebauter Bremse setzt
sich aus dem Taumelschlag der Nabe und dem der
Bremsscheibe zusammen. (Taumelschlag von Nabe
und Bremsscheibe kdnnen separat bestimmt werden.)
Zum Messen des Taumelschlags im eingebauten
Zustand, das Rad abmontieren. Radmuttern wieder
festziehen, so dass die Bremsscheibe fest mit der
Nabe verbunden ist. Messuhr C-3339 mit dem Adap-
ter SP-1910 am Querlenker montieren. Den Taststift
auf der Bremsscheibe (Bremsflache) ca. 25 mm (1
Zoll) von der AuBenkante ansetzen (Abb. 10). Tau-
melschlag auf beiden Seiten der Bremsscheibe mes-
sen. Der Taumelschlag darf 0,09 mm (0,0035 Zoll)
nicht Gbersteigen.

OBERFLACHE DER
BREMSSCHEIBE

25 MILLIMETER (1 ZOLL)

SPEZIALWERK- VON DER AUSSENKANTE

ZEUG SP-1910

SPEZIALWERKZEUG
C-3339

9105-43

Abb. 10 Pru'fen der Bremsscheibe auf Taumelschlag

Ubersteigt der Taumelschlag diesen Wert, Taumel-
schlag der Nabe prufen. Vor dem Ausbau der Brems-
scheibe eine Kreidemarkierung Uber die
Bremsscheibe und einen der Stehbolzen ziehen, die
anzeigt, in welcher Position Bremsscheibe und
Radnabe montiert waren, damit exakt diese Position
wiederhergestellt werden kann (Abb. 11). Brems-
scheibe von der Radnabe ldsen.

Messuhr C-3339 und Adapter SP-1910 am Achs-
schenkel ansetzen. Den Taststift auf der Stirnseite
der Nabe etwas unterhalb der AuRenkante ansetzen,
so dass er sich innerhalb der Fase der Nabenkante
und auBerhalb des Stehbolzenkreises befindet (Abb.
12). Vor der Prufung die Radnabenoberflache
reinigen.

KREIDEMAR-
KIERUNG

RN199

Abb. 11 Markieren von Bremsscheibe und
Stehbolzen

SPEZIALWERK-

RADNABENOBERFLACHE ZEUG C-3339

SPEZIALWERK-
ZEUG SP-1910

9105-44

Abb. 12 Pru'fen der Radnabe auf Taumelschlag

Der Taumelschlag darf 0,03 mm (0,0012 Zoll) nicht
Ubersteigen. Ubersteigt der Taumelschlag diesen
Wert, muss die Nabe ersetzt werden. Siehe Kapitel 2,
“Radaufhiangung”. Ubersteigt der Taumelschlag die-
sen Wert nicht, Bremsscheibe so auf die Nabe setzen,
dass die Kreidemarkierungen an der Bremsscheibe
zwei Stehbolzen auseinanderliegen (Abb. 13). Rad-
muttern in der korrekten Reihenfolge und mit dem
vorgeschriebenen Anzugsmoment festziehen.
AbschlieBend Uberprufen, ob der Taumelschlag der
Bremsscheibe nun innerhalb der zulassigen Grenzen
liegt.
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KREIDEMAR-

KIERUNG RN201

Abb. 13 Bremsscheibe und Stehbolzen ausrichten

Bewegt sich der Taumelschlag nicht innerhalb des
zuldssigen Bereichs, neue Bremsscheibe einbauen
oder Bremsscheibe nacharbeiten. Dabei sowenig
Material wie mdoglich von beiden Seiten abtragen.
Von jeder Seite gleich viel Material abtragen. Die
Starke der Bremsscheibe darf nach dem Nacharbei-
ten den Mindestwert, der auf dem unbearbeiteten
Teil der Bremsscheibe angegebenen ist, nicht unter-
schreiten.

Zusammen mit der Messung des Taumelschlags
eine Prufung der Starkeabweichung durchftuhren.
Dazu die Starke mit einem Mikrometer an 12 gleich-
mafiig verteilten Punkten messen, die ca. 25,4 mm (1
Zoll) von der AuRenkante entfernt liegen (Abb. 14).
Liegen die Messwerte fur die Starke um mehr als
0,013 mm (0,0005 Zoll) auseinander, muss die Brems-
scheibe ausgebaut und nachgearbeitet werden, oder
eine neue Bremsscheibe eingebaut werden. Weist die
Bremsscheibe Risse oder Brandspuren auf, muss sie
ebenfalls ausgetauscht werden.

Ein geringes Mal an Verschleil und/oder Riefigkeit
ist akzeptabel. Bei tiefen Riefen oder groflerem Ver-
zug muss die Bremsscheibe nachgearbeitet oder aus-
getauscht werden. Siehe den Abschnitt zum
Nacharbeiten der Bremsscheibe unter “Instand-
setzungsarbeiten” in diesem Kapitel des Werkstatt-
handbuchs. Siehe den Abschnitt zum Ein- und
Ausbau der vorderen oder hinteren Bremsscheibe in
diesem Kapitel des Werkstatthandbuchs fur das Ver-
fahren zum Austausch der Bremsscheibe.

ZWOLF GLEICHMASSIG UM
DIE BREMSSCHEIBE VER-
TEILTE PUNKTE

BREMS-
SATTEL

~—)

(Q

Abb. 14 Pru'fen der Bremsscheibe auf
Stérkeabweichungen

DRUCKVERTEILERVENTIL

PRUFUNG DER DRUCKVERTEILERVENTILE
(FAHRZEUGE MIT UND OHNE ABS)

ACHTUNG! Die einzelnen Bauteile weisen unter-
schiedliche Bordelungen auf. Die in das Druckver-
teilerventii  fu”hrende Leitung hat eine ISO-
Bdrdelung, wa"hrend der aus dem
Druckverteilerventil herausfu “hrende flexible Brems-
schlauch eine normale doppelwandige Umkehrbo “r-
delung aufweist. Beim Anschluss von Messgera “ten
zwecks Pru'fung der Druckverteilerventile sind
daher die entsprechenden Adapter zu verwenden.

Beide Fahrzeugtypen, mit und ohne ABS, haben
jeweils zwei Druckverteilerventile. Jeweils eines die-
ser Ventile ist an den flexiblen Bremsschlauch einer
der beiden Hinterradbremsen angeschlossen. Ein
Druckverteilerventil regelt die rechte Hinterrad-
bremse und das zweite die linke Hinterradbremse.

Kommt es bei Fahrzeugen ohne ABS bei starker
Betatigung der Bremsen zu einem vorzeitigen Blo-
ckieren der Hinterrader, kann das ein Hinweis auf
einen Defekt an einem der beiden Druckverteilerven-
tile fur die Hinterradbremsen sein. Das Druckvertei-
lerventil fur die Seite testen, an der ein Blockieren
auftritt.

Kommt es bei Fahrzeugen mit ABS bei starker
Betatigung der Bremsen zu einem vorzeitigen Blo-
ckieren der Hinterrader, kann das ein Hinweis auf
einen Defekt an einem der beiden Druckverteilerven-
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tile sein. Da das ABS beide Hinterradbremsen
zusammenschaltet, mussen beide Druckverteilerven-
tile gepruft werden, um zu bestimmen, welches feh-
lerhaft arbeitet.

(1) Fahrzeug auf Unterstellbocke heben oder mit
einem  Wagenheber zentriert anheben. Siehe
Abschnitt zum Anheben des Fahrzeugs im Kapitel
“Schmierung und Wartung” in diesem Werkstatt-
handbuch.

(2) Das verdachtige Druckverteilerventil,
Anschlisse und Montagebreich von Verunreinigun-
gen befreien.

(3) Bremsleitung am Unterboden (Abb. 15) vom
verdachtigen Druckverteilerventil ldsen.

DRUCKVERTEI-
LERVENTIL

BREMSLEITUNG .

\

FLEXIBLER BREMS-
SCHLAUCH

—_—

e I

HALTECLIP% O @

HALTERUNG

80030897

Abb. 15 Druckverteilerventil

(4) Druckverteilerventil von dem hinteren flexiblen
Bremsschlauch lésen, der durch eine Halterung an
der Ruckseite des Quertragers fixiert wird.

(5) Den Halteclip, mit dem der hintere flexible
Bremsschlauch befestigt ist, aus der Halterung lésen
(Abb. 15). Dies ist notig, damit die Druckpru-
fungsanschliisse fur die Druckverteilerventile
installiert werden koénnen, ohne die Bremslei-
tung am Unterboden zu verbiegen.

ACHTUNG! Sicherstellen, dass der im Druckvertei-
lerventil montierte Druckpru “fungsadapter die fu “r die
Montage im Druckverteilerventil und den Anschluss
der Bremsleitung richtige Gewindegro “Re aufweist.

(6) Druckprufungsadapter, Spezialwerkzeug
6892—2 korrekt an die Einlassoffnung des Druckver-
teilerventils anschlieBen, und Spezialwerkzeug
8187-2 an die Auslassoffnung des Druckverteilerven-
tils anschlieBen (Abb. 16).

(7) Das Druckverteilerventil und die Druckpri-
fungs-Anschlisse, Spezialwerkzeug 6892-2 und
8187-2, als Baugruppe wieder in die Bremsleitung
am Unterboden einsetzen. Spezialwerkzeug 6892-2
an die Bremsleitung am Unterboden und Spezial-

SPEZIALWERKZEUG 8187-2 SPEZIALWERKZEUG 6892-2

80b30898

Abb. 16 Druckverteilerventil mit
Druckpru fungsanschlu “ssen

werkzeug 8187-2 an den flexiblen Bremsschlauch
anschliel3en.

(8) An jeden Druckprufungs-Anschluss ein Druck-
messgerat, Spezialwerkzeug C-4007-A, anschlielen
(Abb. 17). Am Druckmessgerat die gesamte, im
Schlauch zwischen Druckprufungsanschluss und
Druckmessgerat eingeschlossene Luft ablassen.

SPEZIAL-

A
IFZ\%V SP—= @

/ WERKZEUG
8187-2

—] ‘

i:i\. F
S L
/\

Y
D

C-4007-A

80b3089a

Abb. 17 Druckmessgera “te angeschlossen

(9) Mit Hilfe eines Helfers, Druck auf das Brems-
pedal ausiben, bis der Messwert des Druckmessgera-
tes an der Einlassdffnung des Druckverteilerventils
dem Druck gemaR der nachfolgenden Tabelle ent-
spricht. Dann den Druck am Druckmessgerat an der
Auslasséffnung des Druckverteilerventils prufen.
Wenn der Druck an der Auslassoffnung bei korrek-
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Verkaufscode | Typ des Bremssystems Split Point | Steigung Kennzeichnung |Eingangsdruck | Ausgangsdruck
BRT 38 cm (15 Zoll) 27,6 Bar 0,43 Strichcode- 69 Bar 36,2- 41,4 Bar
Scheibe/Scheibe mit (400 psi) Etikett (1000 psi) (525-600 psi)
ABS
BNM 38 cm (15 Zoll) 27,6 Bar 0,43 Strichcode- 69 Bar 36,2- 41,4 Bar
Scheibe/Scheibe mit (400 psi) Etikett (1000 psi) (525-600 psi)
ABS und
Antriebsschlupfregelung

tem Druck an der Einlasséffnung nicht dem Wert aus
der Tabelle entspricht, ist das Druckverteilerventil
auszutauschen. Bewegt sich der Druck innerhalb der
angegebenen Werte, das Druckverteilerventil nicht
austauschen.

(10) Die Druckmessgerate von den Druckpriafungs-
Anschlissen abnehmen.

(11) Das Druckverteilerventil und die Druckpru-
fungsanschlisse, Spezialwerkzeuge 6892-2 und
8187-2, von der Bremsleitung am Unterboden und
vom flexiblen Bremsschlauch lésen. Druckprifungs-
anschlusse vom Druckverteilerventil 16sen (Abb. 16).

(12) Den hinteren flexiblen Bremsschlauch wieder
in die Halterung einsetzen und mit einem neuen
Halteclip befestigen.

(13) Das Druckverteilerventil an den flexiblen hin-
teren Bremsschlauch anschliefen und mit einem
Anzugsmoment von 17 N-m (145 in. Ibs.) festziehen.

(14) Bremsleitung am Unterboden an das Druck-
verteilerventil anschlieBen (Abb. 15). Die Leitungs-
mutter mit einem Anzugsmoment von 17 N-m (145
in. Ibs.) festziehen.

(15) Betroffene Bremsleitung entluften. Fur das
richtige Verfahren zum Entluften, siehe “Entliften
des Bremssystems” im Abschnitt zu Einstellarbeiten
in diesem Werkstatthandbuch.

(16) Bei Fahrzeugen mit ABS die vorstehend
beschriebenen Schritte fur das andere Druckvertei-
lerventil wiederholen.

(17) Kann kein Defekt der Druckverteilerventile
festgestellt werden, Beldge der hinteren Bremsba-
cken auf Verunreinigungen prifen oder prufen, ob
die Austauschbeldge den Erstaustatter-Spezifikatio-
nen fur das Bremsbelag-Material nicht entsprechen.
Hierdurch kann ebenfalls ein vorzeitiges Blockieren
der Hinterrader verursacht werden.

VERUNREINIGUNG DER BREMSFLUSSIGKEIT

Aufgequollene oder verschlissene Gummiteile deu-
ten auf eine Verunreinigung der Bremsflussigkeit
hin.

Aufgequollene Gummiteile sind ein Anzeichen fur
Ol in der Bremsflussigkeit.

Zur Prufung auf Verunreinigungen, eine Kkleine
Menge abgelassener Bremsflussigkeit in ein Glas-

gefald fullen. Zeigt sich eine Aufteilung der FlUssig-
keit in Schichten, liegt eine Verunreinigung durch
Mineraldl oder andere Flussigkeiten vor.

Bei einer Verunreinigung das System entleeren
und gut durchspulen. Hauptbremszylinder, Druckver-
teilerventil, Bremssatteldichtungen, Dichtungen der
Radbremszylinder, Hydraulikeinheit (HCU) und alle
Hydraulikschlauche austauschen.

PRUFEN DER ROTEN BREMSWARNLEUCHTE

Zur Diagnose der spezifischen Probleme der roten
Bremswarnleuchte, siehe “Systemdiagnose/Bremse”
Tabelle 2 im Abschnitt zu Diagnosearbeiten in die-
sem Kapitel des Werkstatthandbuchs.

BREMSLICHTSCHALTER

Das Verfahren zur Prufung des Bremslichtschal-
ters wird in Kapitel 8H, “Tempomat” dieses Werk-
statthandbuchs beschrieben. Die Tests fur die
Stromkreise der Bremsleuchten werden in Kapitel
8W, “Heckleuchten” dieses Werkstatthandbuchs
beschrieben.

HINTERE RADNABEN-/RADLAGEREINHEIT

Die hintere Radnaben-/Radlagereinheit ist auf die
Gesamtlebensdauer des Fahrzeugs ausgelegt und
muss normalerweise nicht instandgesetzt werden.
Der Zustand des Radlagers kann jedoch gemaR dem
nachstehend beschriebenen Verfahren beurteilt wer-
den.

Bei abmontiertem Rad und ausgebauter Brems-
trommel den geflanschten aufleren Ring der Radnabe
drehen. Exzessive Rauhheit, seitliches Spiel oder zu
hoher Widerstand gegen die Drehbewegung konnen
auf das Eindringen von Schmutz oder ein defektes
Radlager hindeuten. Wird bei der Inspektion der hin-
teren Radlager ein solcher Zustand festgestellt, sollte
die Radnaben-/Radlagereinheit ausgetauscht werden.

Beschadigte Lagerdichtungen und der damit ver-
bundene Schmiermittelverlust konnen ebenfalls
einen Austausch des Radlagers erforderlich machen.
Ein geringer Schmiermittelverlust ist als normal
anzusehen und macht einen Austausch der Radna-
ben- /Radlagereinheit nicht erforderlich.
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Den Stand der Bremsflussigkeit im Vorratsbehalter
des Hauptbremszylinders mindestens zweimal jahr-
lich kontrollieren.

Der BremsflUssigkeits-Vorratshehalter des Haupt-
bremszylinders ist bei diesem Fahrzeug mit einem
Fuhler/BremsflUssigkeitsstand ausgestattet, der sich
im Gehause des BremsflUssigkeits-Vorratsbehalters
befindet (Abb. 18). Bei einem zu niedrigen Fullstand
im Bremsflussigkeits-Vorratsbehalter leuchtet die
ROTE Bremswarnleuchte in der Instrumententafel
auf.

Die Bremsflussigkeits-Vorratsbehalter des Haupt-
bremszylinders sind bei Fahrzeugen mit und ohne
ABS mit einer Fullstandsmarkierung (FULL) in
Form einer Linie versehen, die den korrekten Full-
stand der Bremsfllssigkeit im Vorratsbehalter angibt
(Abb. 18).

HINWEIS: Zum Befu'llen des Bremsflu " ssigkeits-Vor-
ratsbehd’lters nur Mopar ®-Bremsflu'ssigkeit oder ein
gleichwertiges Produkt aus versiegelten Beha “ltern
verwenden. Die Bremsflu “ssigkeit muss den Anfor-
derungen gema’3 DOT 3 entsprechen. Keine Brems-
fli ssigkeiten mit einem niedrigeren Kochpunkt als
gemdll DOT 3 vorgeschrieben verwenden, da es
hierdurch bei fortgesetzter, starker Beta “tigung der
Bremsen zu Bremsversagen kommen ko “nnte. Keine
Bremsflu'ssigkeiten auf Erdo “Ibasis verwenden, da
hierdurch die Dichtungen des Bremssystems
bescha digt wu'rden.

Falls erforderlich, Bremsflussigkeit einfullen, bis
der Fullstand die FULL-Markierung am Bremsflus-
sigkeits-Vorratsbehalter erreicht (Abb. 18).

BREMSKRAFTVERSTARKER

—
HAUPT-

BREMSZY-
- LINDER

BREMSFLUSSIGKEITS-VORRATSBE-
HALTER/HAUPTBREMSZYLINDER ~

FULLSTANDS-
MARKIERUNG

FUHLER/BREMSFLUS-

SIGKEITSSTAND 80b30896

Abb. 18 Flu'ssigkeitsstand/Hauptbremszylinder

ENTLUFTEN DES BREMSSYSTEMS

HINWEIS: Zur Entlu ftung des ABS-Systems, siehe
den Abschnitt zu Instandsetzungsarbeiten am
Antiblockiersystem in diesem Kapitel des Werkstatt-
handbuchs. Dort werden die zur Entlu “ftung des
Antiblockiersystems  anzuwendenden  Verfahren
detailliert beschrieben.

ACHTUNG! Verschlussdeckel des Hauptbremszylin-
ders vor dem Ausbau sauberwischen, um ein Her-
abfallen von Schmutz und anderen Fremdstoffen in
den Hauptbremszylinder zu vermeiden.

DRUCKENTLUFTEN

ACHTUNG! Entlu ftungsspezialwerkzeug C-3496-B
oder ein gleichwertiges Werkzeug mit Adapter Spe-

zialwerkzeug 8224 (Abb. 19) verwenden, um das
Bremssystem zur Entlu "ftung unter Druck zu setzen.

\

BREMSFLUSSIGKEITS-
VORRATSBEHALTER/
HAUPTBREMSZYLINDER

SPEZIAL-
WERKZEUG
8224

80b3089b

Abb. 19 Druckentlu " ftungsadapter am
Vorratsbeha'lter installiert

Bei der Benutzung der entsprechenden Druckent-
luftungsausrastung, den Anweisungen des Herstel-
lers Folge leisten.

Bei der Entliftung des Bremssystems kdnnen sich
an weit entfernten Stellen der Bremsleitungen oder
in Ventilen Lufteinschlisse befinden. Dieses ist bis
zu einer Entfernung von 3 m (10 FuB) von der Ent-
luftungsschraube mdoglich (Abb. 20). Daher ist bei der
Entliftung der Bremsen ein schneller Durchfluss
einer groBen Menge von Bremsflussigkeit von ent-
scheidender Bedeutung, um sicherzustellen, dass
eine vollstandige Entliftung des Systems erreicht
wird.

(1) Staubschutzkappen aus Gummi von allen 4
Entluftungsschrauben losen.

(2) Zur Entluftung des Bremssystems einen durch-
sichtigen Schlauch auf die Entluftungsschraube an
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RH955

Abb. 20 Lufteinschlu “"sse in der Bremsleitung

einem Rad schieben und das Ende des Entliuftungs-
schlauches in ein mit frischer Bremsflissigkeit
gefulltes Glas tauchen (Abb. 21).

DURCHSICHTI-
GER SCHLAUCH

ENTLUFTUNGS-
SCHRAUBE

BREMSSATTEL

SAUBERE

BREMSFLUS- - U
SIGKEIT =

9305-3

Abb. 21 Richtige Methode zur Entfernung von
Lufteinschlu “ssen aus dem Bremssystem

ACHTUNG! Bei einem einfachen Lo “sen der Entlu’f-
tungsschraube ist der Abfluss der Bremsflu  “ssigkeit
haufig eingeschrankt. Durch ein langsames und
schwaches AbflieBen der Bremsflu “ssigkeit werden
NICHT alle Lufteinschlu “sse beseitigt.

(3) Die Entluftungsschraube (Abb. 21) am Brems-
sattel oder am Radbremszylinder um mindestens
eine volle Umdrehung oder mehr Iosen, um einen
ausreichenden Strom von Bremsflussigkeit zu errei-
chen.

(4) Nachdem etwa 100 bis 200 ml Flussigkeit
durch das hydraulische System einer einzelnen Rad-
bremse abgeflossen sind, ohne dass sich im durch-
sichtigen Schlauch oder dem Glas Luftblasen gezeigt
haben, ist sichergestellt, dass die jeweilige Bremse
vollstandig entltftet ist.

(5) Den Vorgang an allen weiteren Entluftungs-
schrauben wiederholen. Danach den Pedalweg pra-
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fen. Ist der Pedalweg zu lang oder hat er sich nicht
verbessert, so ist nicht genug Flussigkeit durch das
System geflossen, um die gesamte eingeschlossene
Luft zu entfernen. Den FluUssigkeitsstand im Dru-
ckentlifter Uberwachen. Er muss ausreichend hoch
sein, damit nicht erneut Luft Gber den Hauptbrems-
zylinder in das Bremssystem gelangen kann.

(6) Alle 4 Gummi-Staubschutzkappen der Entluf-
tungsschrauben durch neue ersetzen.

ENTLUFTEN OHNE DRUCKENTLUFTER

Ist kein DruckentlUfter zur Hand, kann ein guter
Fluss der Bremsflussigkeit zum manuellen Entluften
des hydraulischen Bremssystems wie folgt erreicht
werden.

(1) Staubschutzkappen aus Gummi von allen 4
Entluftungsschrauben losen.

(2) Einen durchsichtigen Schlauch auf die Entlif-
tungsschraube an einem Rad schieben und das Ende
des Entluftungsschlauches in ein mit frischer Brems-
flussigkeit gefulltes Glas tauchen (Abb. 21).

(3) Bremspedal drei- oder viermal durchtreten und
vor dem Losen der Entluftungsschraube das Brems-
pedal durchgetreten halten.

(4) Dann Entluftungsschraube bei durchgetrete-
nem Pedal um mindestens eine volle Umdrehung
losen. Beim Losen der Entluftungsschraube sackt das
Pedal jetzt bis zum Wagenboden durch.

(5) Bremspedal erst nachdem die EntlUftungs-
schraube wieder angezogen ist freigeben.

(6) Die Schritte 1 bis 5 an jeder EntlUftungs-
schraube vier bis funf Mal wiederholen. Hierdurch
ist genug Flussigkeit durch das System geflossen, um
die gesamte eingeschlossene Luft zu entfernen. Den
Flussigkeitsstand im Vorratsbehalter des Haupt-
bremszylinders Uberwachen. Er muss ausreichend
hoch sein, damit nicht erneut Luft Uber den Haupt-
bremszylinder in das Bremssystem gelangen kann.

(7) Erst nachdem ein kurzer Pedalweg und ein
fester Pedalwiderstand erreicht ist, das Fahrzeug
probefahren, um sicherzustellen, dass das Bremssys-
tem einwandfrei funktioniert.

(8) Alle 4 Gummi-Staubschutzkappen der Entluf-
tungsschrauben durch neue ersetzen.

ENTLUFTEN DES HAUPTBREMSZYLINDERS

ACHTUNG! Beim Einspannen des Hauptbremszylin-
ders in einen Schraubstock zwecks Entlu “ftung den
Schraubstock vorsichtig und nur soweit anziehen,
dass der Hauptbremszylinder fixiert ist. Durch zu
starken Druck der Klemmbacken kann der Haupt-
bremszylinder bescha “digt werden.

(1) Hauptbremszylinder in einen Schraubstock ein-
spannen (Abb. 22).
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HINWEIS: Der bei diesem Fahrzeug verwendete
Hauptbremszylinder verfu “gt uber 1SO-Bd rdelungen
und metrische Gewinde an den Auslasso ~ffnungen.
Die Entlu ftungsleitungen der Spezialwerkzeugspa-
kete 8129 und 8305 haben ebenfalls ISO-Bo “rdelun-
gen und metrische Gewinde.

(2) Die richtigen Entluftungswerkzeuge aus den
Spezialwerkzeugspaketen 8129 und 8305 an den
Hauptbremszylinder ansetzen. Die offenen Enden in
den Vorratsbehéalter einfuhren. Dann die Entluf-
tungsleitungen an die Auslasséffnungen des Haupt-
bremszylinders anschlieRen (Abb. 22).

HINWEIS: Leitungen so positionieren, dass deren
Enden sich bei ordnungsgema “em Flillstand des
Vorratsbeha'lters unter der Oberfla "che der Brems-
flu ssigkeit befinden.

(3) Vorratsbehalter fur Bremsflussigkeit mit einer
Bremsflussigkeit befullen, die den Anforderungen
gemall DOT 3 entspricht, wie Mopar-Bremsfllssig-
keit oder ein gleichwertiges Produkt.

(4) Mit einem Holzstab gemal (Abb. 22) die Kol-
benstange langsam in den Zylinder hineindricken
und die Kolben wieder in ihre Ausgangsstellung
zurickkehren lassen. Diesen Vorgang mehrfach wie-
derholen, bis alle Luftblasen beseitigt sind.

(5) Entluftungsleitungen vom Hauptbremszylinder
l6sen, Auslassoffnungen verschlieBen und Verschluss-
kappen wieder anbringen.

BREMSFLUSSIGKEITS-

HAUPTBREMSZYLINDER VORRATSBEHALTER

HOLZSTAB

SPEZIALWERK-
ZEUG 8305 SPEZIALWERKZEUG
8129

7

Abb. 22 Entlu”ften des Hauptbremszylinders

(6) Hauptbremszylinder aus dem Schraubstock
nehmen und wieder am Unterdruck-Bremskraftver-
starker montieren.

HINWEIS: Der Einbau eines neuen Hauptbremszy-
linders macht kein Entlu “ften des gesamten hydrau-
lischen Bremssystems erforderlich, sofern der
Hauptbremszylinder vor dem Einbau mit der emp-
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fohlenen Bremsflu “ssigkeit gefu”llt und vollsta "ndig
entlu ftet wurde.

NACHARBEITEN DER BREMSSCHEIBE

VERFAHREN ZUM NACHARBEITEN DER
BREMSSCHEIBE

HINWEIS: Ein Nacharbeiten der Bremsscheibe ist
nicht nach jedem Austausch der Bremsklo “tze erfor-
derlich.

Bei allen Wartungsarbeiten an der Bremsscheibe
ist mit aulerster Sorgfalt vorzugehen, um die fur die
Bremsscheibe geltenden Toleranzen einzuhalten und
die korrekte Funktion der Bremsen zu gewahrleisten.

Die Bremsscheibe muss dann mit einer an der
Radnabe anzusetzenden Drehmaschine (Abb. 23)
nachgearbeitet oder ausgetauscht werden, wenn ihre
Oberflache stark deformiert oder riefig ist, oder wenn
es zum Pulsieren des Bremspedals oder zu einer
ungleichmalliigen Bremswirkung kommt.

AM FAHRZEUG
ANZUSETZENDE
DREHMASCHINE

80b5743f

Abb. 23 Abdrehen der Bremsscheibe

Der Einsatz einer an der Radnabe anzusetzenden
Drehmaschine ist hochgradig empfehlenswert, um
einen zu grolRen Taumelschlag der Bremsscheibe zu
vermeiden. Hierbei wird die Bremsscheibe exakt auf
die Radnaben-/Radlagereinheit des Fahrzeugs ausge-
richtet.

HINWEIS: Bei allen Bremsscheiben ist die zula “s-
sige Mindeststa“rke auf einem unbearbeiteten Teil
der Oberfla’che der Bremsscheibe angegeben (Abb.
24) oder (Abb. 25).

Die Mindeststarke ist die Starke, auf welche die
Bremsscheibe durch das Nacharbeiten reduziert wer-
den darf.



300M
ARBEITSBESCHREIBUNGEN (Fortsetzung)

MARKIERUNG FUR DIE

MINDESTSTARKE DER
BREMSSCHEIBE

BREMSSCHEIBE 9405-48

Abb. 24 Markierungen fu “r die Mindeststa "rke der
vorderen Bremsscheibe

ACHTUNG! Die Bremsscheibe nicht abdrehen oder
nacharbeiten, wenn die Mindeststa “rke dadurch
unterschritten wu “rde.

Vor dem Einbau sicherstellen, dass die Oberflache
der Bremsscheibe und die Radnabenadapter frei von
Spanen, Rost oder Verunreinigungen sind.

Beim Einsatz der Drehmaschine mussen die
Anweisungen des Herstellers der Drehmaschine
genau befolgt werden.

Beide Seiten der Bremsscheibe gleichzeitig bearbei-
ten. Dadurch wird das Risiko eines wellenférmigen
oder ungleichméafliigen Schneidens auf ein Minimum
reduziert.

SPEZIFIKATIONEN UND GRENZWERTE

Beim Nacharbeiten einer Bremsscheibe MUSSEN
die Grenzwerte von 0,08 mm (0,003 Zoll) Gesamtmess-
wert und 0,013 mm (0,0005 Zoll) Starkeabweichung

BREMSEN 5 -23

MARKIERUNG FUR DIE
MINDESTSTARKE DER
BREMSSCHEIBE

. MARKIERUNG FUR DEN

» MAXIMALDURCHMESSER

DER BREMSTROMMEL/
FESTSTELLBREMSE

9305-21

Abb. 25 Markierungen fu “r die Mindeststa "rke der
hinteren Bremsscheibe

EINGEHALTEN WERDEN. Beim Abdrehen der
Bremsscheibe ist mit auBerster Sorgfalt vorzugehen.

INSTANDSETZUNG DER FAHRGESTELL-

BREMSLEITUNGEN

Bei allen fUr dieses Fahrzeug erhaltlichen Brems-
systemen kommen an allen Anschliissen von Fahrge-
stell-Bremsleitungen 1SO-BORDELUNGEN (Abb.
26) zum Einsatz. Nur fur die Verbindung zwi-
schen hinterem Druckverteilerventil und flexi-
blem Bremsschlauch wird eine doppelwandige
Umkehrbérdelung verwendet.

Bei einem Austausch der Fahrgestell-Bremsleitun-
gen durfen nur doppelwandige, 4,75 mm (3/16 Zoll)
starke Stahlbremsleitungen verwendet werden. Die
bei diesem Fahrzeug verwendeten Fahrgestell-
Bremsleitungen sind mit einer Zink-Legierung
und einer aluminiumhaltigen Beschichtung mit
der Bezeichnung Prokote 2000 beschichtet. Bei

TOLERANZEN FUR DIE NACHBEARBEITUNG VON BREMSSCHEIBEN

Mindeststarke |[Starkeabweichung Taumelschlag |Feinstbearbeitung
Bremsscheibe | Bremsscheibenstarke der der der der
Bremsscheibe Bremsscheibe [Bremsscheibe* Bremsscheibe
Bremsscheibe 25,87-26,13 mm 24,4 mm 0,013 mm 0,08 mm 15-80 RMS
vorn 1,019 -1,029 Zoll 0,960 Zoll 0,0005 Zoll 0,003 Zoll
Bremsscheibe 11,63-12,13 mm 10,4 mm 0,013 mm 0,08 mm 15-80 RMS
hinten 0,458 -0,478 Zoll 0,409 Zoll 0,0005 Zoll 0,003 Zoll

*

Gesamtmesswert (am Fahrzeug gemessen)
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ISO-LEITUNGS-
BORDELUNG

ISO-LEITUNGSMUTTER

S BREMSLEITUNG \

ISO-BORDELUNG
(METRISCH)

Abb. 26 ISO-Bo'rdelungen und -Anschlu “sse

einem Austausch von Fahrgestell-Bremsleitun-
gen sind ausschlie8lich Leitungen mit dieser
Beschichtung zu verwenden. Darauf achten, beim
Austausch der Bremsleitungen geeignete Biegewerk-
zeuge und Auftreiber zu verwenden um ein Abkni-
cken der Bremsleitungen Zu vermeiden.
Bremsleitungen nicht an scharfen Kanten, bewegli-
chen Teilen und heiBen Bereichen verlegen. Alle
Bremsleitungen sorgféaltig mit den vorgeschriebenen
Halteclips und Befestigungselementen befestigen.
Bei Instandsetzungsarbeiten an Fahrzeugen, die
mit ABS ausgestattet sind, darauf achten, die flexi-
blen Edelstahlschlauche zwischen Hauptbremszylin-
der und ABS-Hydraulikeinheit nicht zu beschadigen.

9305-6

VERFAHREN ZUR HERSTELLUNG VON
ISO-BORDELUNGEN

ACHTUNG! BEI DER HERSTELLUNG VON LEI-
TUNGSBORDELUNGEN IM RAHMEN VON INSTAND-
SETZUNGSARBEITEN AM HYDRAULISCHEN
BREMSSYSTEM DES FAHRZEUGS, DIE RICHTIGEN
ISO-AUFTREIBWERKZEUGE UND DIE VORGE-
SCHRIEBENEN VERFAHREN VERWENDEN, UM DIE
KORREKTE FUNKTION DES HYDRAULISCHEN
BREMSSYSTEMS ZU GEWAHRLEISTEN.

Mit dem Rohrschneide-Spezialwerkzeug C-3478-A
oder einem vergleichbaren Werkzeug, beschadigte
Verbindungsstucke an Leitungsteilen abschneiden
(Abb. 27). Riefen oder scharfe Kanten auf der Innen-
seite der Leitungen mit einer Reibahle beseitigen.
Dadurch werden die Leitungsenden rechtwinklig
(Abb. 28) und eine bessere Passung der aufgebdrdel-
ten Leitungsenden gewahrleistet. Uberwurfmutter
vor dem Aufboérdeln auf die Leitung setzen.

ACHTUNG! Alle Maflangaben zu ISO-Bo “rdelungen
sind metrisch. Kommen bei Instandsetzungs-
arbeiten an Fahrzeugen ISO-Bo “rdelungen zum Ein-

300M

SPEZIALWERKZEUG

TFM428 SPEZIALWERKZEUG

C3478A

Abb. 27 Schneiden und Aufbo “rdeln von
Bremsleitungen

SICHERSTELLEN, DASS ALLE

RIEFEN VON DER INNENSEITE

DER BREMSLEITUNGEN ENT-
FERNT WURDEN

DARAUF ACHTEN, DASS DIE LEITUNGS-
ENDEN VOR DEM AUFBORDELN DER
BREMSLEITUNGEN RECHTWINKLIG SIND

HYDRAULISCHE BREMSLEITUNGEN

9205-175

Abb. 28 Korrekt auf das Aufbo “rdeln vorbereitetes
Leitungsende

satz, MUSSEN die 1SO-Ba rdelwerkzeuge auf eine
Gré e von 4,75 mm (1,9 Zoll) eingestellt werden.

Um eine (metrische) 1SO-Bordelung herzustellen,
Bordelwerkzeug TFM-428, (Abb. 27) oder ein gleich-
wertiges Werkzeug verwenden. Siehe (Abb. 29) und
anhand folgender Schritte fortfahren. Darauf ach-
ten, dass die Leitungsmutter vor dem Aufbor-
deln auf die Leitung gesetzt wurde.

(1) Das Endstuck der aufzubdrdelnden Leitung
sorgfaltig vorbereiten. Sicherstellen, dass das Ende
der aufzubodrdelnden Leitung rechtwinklig ist und
alle Riefen an der Innenseite der Leitung entfernt
wurden (Abb. 28). Diese Vorbereitung ist von ent-



300M
ARBEITSBESCHREIBUNGEN (Fortsetzung)

scheidender Bedeutung, um eine vorschriftsma-
Rige (metrische) 1SO-B6rdelung zu erreichen.

(2) Die Backen des Bordelwerkzeugs 6ffnen. Die
Backen des Bordelwerkzeugs um die Leitung legen.
Die Backen des Bordelwerkzeugs um die Leitung
herum schlieBen, die Leitung jedoch nicht festklem-
men.

(3) Die Leitung in den Backen des Bodrdelwerk-
zeugs so ausrichten, dass sie an der Oberflache der
Stange des Bordelwerkzeugs anliegt (Abb. 29).

(4) Den fur die GroRe der aufzubdrdelnden Leitung
passenden Adapter auf die Vorschubspindel der
Gelenkgabel setzen. Gelenkgabel und Adapter Uber
das Ende der Leitung schieben. Den Bereich des
Adapters, der an der Bremsleitung anliegt, mit
Schmiermittel benetzen und dabei sicherstellen, dass
der Fuhrungsstift des Adapters vollstandig in das
Ende der Bremsleitung eingefuhrt ist. Die Vorschub-
spindel der Gelenkgabel eindrehen, bis der Adapter
rechtwinklig an der Oberflache der Stange des Bor-
delwerkzeugs anliegt (Abb. 29). Durch dieses Verfah-
ren wird eine metrische 1SO-Bordelung hergestellt.

ADAPTER

HIER SCHMIERMIT-
TEL AUFTRAGEN

AN DER STANGE
ANLIEGEND

STANGE LEITUNG 9105-52

Abb. 29 ISO-Bo'rdelwerkzeug
AUS- UND EINBAU

BREMSSATTEL/SCHEIBENBREMSEN VORN

Wahrend der Durchfihrung von Instandsetzungs-
arbeiten mussen Fett und andere Fremdmaterialien
von den Bremsbacken und der Oberflache der Brems-
scheibe ferngehalten werden.

BREMSEN 5 -25

Bremssattel und Bremsscheibe vorsichtig handha-
ben, um eine Deformierung der Bremsscheibe und
ein Zerkratzen oder Beschadigungen der Bremsbe-
lage zu vermeiden.

Ergibt die Inspektion, dass die Dichtung des
Bremssattelkolbens undicht ist, MUSS sie sofort aus-
getauscht werden.

Bei Ein- und Ausbau der Réader darauf achten, den
Bremssattel nicht zu beschadigen.

AUSBAU

(1) Fahrzeug auf Unterstellbocke heben oder mit
einem  Wagenheber zentriert anheben. Siehe
Abschnitt zum Anheben des Fahrzeugs im Kapitel
“Schmierung und Wartung” in diesem Werkstatt-
handbuch.

(2) Vorderréader abmontieren.

(3) Die 2 den Bremssattel mit dem Achsschenkel
verbindenden Fuhrungsbolzen 18sen und entfernen
(Abb. 30).

BREMSSAT-

TEL-FUH- A,
RUNGSBOLZEN

.(.‘( ACHSSCHENKEL

BREMSSATTEL

BREMSSAT-
TEL-FUH-
RUNGSBOLZEN

.

Abb. 30 Lo'sen der Bremssattel-Fu “hrungsbolzen

(4) Bremssattel vom Achsschenkel lésen, indem
zuerst das obere Ende des Bremssattels vom Achs-
schenkel weggedreht wird. Dann den Bremssattel
vom unteren gefrasten Widerlager am Achsschenkel
abheben (Abb. 31).

(5) Muss der Bremssattel ganz aus dem Fahrzeug
herausgenommen werden, die Hohlschraube 18sen,
mit der der flexible Bremsschlauch am Bremssattel
befestigt ist. Die 2 Unterlegscheiben (eine auf jeder
Seite der Befestigung des flexiblen Bremsschlauchs)
lIsen sich gleichzeitig.

(6) Muss der Bremssattel nicht ganz aus dem
Fahrzeug herausgenommen werden, den Bremssattel
sicher an einen Drahthaken héangen, um den flexi-
blen Bremsschlauch vor Beschadigungen durch das
Gewicht des Bremssattels zu schitzen (Abb. 32).
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BREMS-
SCHEIBE

BREMS-
BACKEN ——
ACHSSCHENKEL

BREMS-
SATTEL

GEFRASTES
WIDERLAGER

9305-17

Abb. 31 Ausbau des Bremssattels

FLEXIBLER
BREMS-

DRAHTHAKEN SCHLAUCH

ACHSSCHENKEL

9305-18

Abb. 32 Bremssattel aufha “ngen

(7) Falls erforderlich, die Bremsscheibe von der
Radnabe losen. Hierzu die Bremsscheibe gerade von
den Radstehbolzen abziehen (Abb. 33).

RADNABE

RADSTEH-
BOLZEN

SCHEIBE
9305-19

Abb. 33 Ein- und Ausbau der Bremsscheibe
EINBAU

ACHTUNG! Bei der Montage des Bremssattels am
Achsschenkel darauf achten, dass die Dichtungen
an den Buchsen der Bremssattel-Fu “hrungsbolzen
nicht durch die Ansatzfla “chen des Achsschenkels
bescha digt werden.

(1) Den Bremssattelkolben vollstandig in die Kol-
benbohrung des Bremssattels hineindricken, wenn
neue Bremsbacken eingebaut wurden.

(2) Wurde sie abmontiert, die vordere Brems-
scheibe wieder an der Radnabe montieren (Abb. 33).

HINWEIS: Sicherstellen, dass die Halteclips vor
dem Einbau des Bremssattels auf beiden Seiten der
Bremsbacken richtig zwischen den Halteplatten der
Bremsbacken sitzen.

(3) Bremssattel und Bremsbacken vorsichtig tUber
die Bremsscheibe schieben. Hierzu das Verfahren
zum Ausbau in umgekehrter Reihenfolge durchfih-
ren (Abb. 31).

(4) Die Hohlschraube einsetzen, mit der der flexi-
ble Bremsschlauch am Bremssattel befestigt wird.
Auf jeder Seite des Anschlusses des flexiblen Brems-
schlauchs ist vor dem Einsetzen der Hohlschraube
eine Unterlegscheibe anzubringen. Die Hohlschraube
mit einem Anzugsmoment von 48 N-m (35 ft. Ibs.)
festziehen.

ACHTUNG! Beim Einbau a“"ulRerste Vorsicht walten
lassen, um die Gewinde der Bremssattel-Fu “hrungs-
bolzen nicht zu u”berdrehen.
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(5) Die Bremssattel-Fuhrungsbolzen einsetzen und
mit einem Anzugsmoment von 22 N-m (192 in. Ibs.)
festziehen.

(6) Rader montieren.

(7) Radmuttern in der richtigen Reihenfolge bis
zum halben vorgeschriebenen Anzugsmoment festzie-
hen. Dann in derselben Reihenfolge bis zum vollen
vorgeschriebenen Anzugsmoment von 129 N-m (95 ft.
Ibs.) festziehen.

(8) Unterstellbocke entfernen oder Wagenheber
absenken. Bevor das Fahrzeug bewegt wird,
Bremspedal mehrmals pumpen, um sicherzu-
stellen, dass das Bremspedal einen festen
Druckpunkt hat, um das Fahrzeug zum Halten
bringen zu koénnen..

VORSICHT! Bevor das Fahrzeug nach Instand-
setzungsarbeiten am Bremssystem bewegt wird,
sicherstellen, dass das Bremspedal einen festen
Druckpunkt hat.

(9) Fahrzeug probefahren und dabei mehrmals
abbremsen, um Fremdkdrper auf den Bremsbelédgen
zu entfernen und die Bremsbeldge einzubremsen.

BREMSBACKEN/ SCHEIBENBREMSEN VORN

VORSICHT! AUCH WENN DIE WERKSSEITIG MON-
TIERTEN BREMSBELAGE AUS ASBESTFREIEN

MATERIALIEN HERGESTELLT SIND, KONNEN
NACHTRAGLICH EINGEBAUTE BREMSBELAGE
ASBESTFASERN ENTHALTEN. DARAUF IST ZU

ACHTEN, WENN INSTANDSETZUNGSARBEITEN AN
EINER BREMSANLAGE DURCHGEFUHRT WERDEN,
BEI DER DIE WERKSSEITIGEN BREMSBELAGE
EVENTUELL AUSGETAUSCHT WURDEN. BEI DER
REINIGUNG VON BREMSENTEILEN IMMER EINE
ATEMSCHUTZMASKE  TRAGEN, DA  ASBEST
SCHWERWIEGENDE KORPERLICHE SCHADEN WIE
ASBESTOSE UND/ODER KREBS VERURSACHEN
KANN. BREMSANLAGE ODER ZUGEHORIGE TEILE
NICHT MIT DRUCKLUFT, SONDERN MIT EINEM
SPEZIELL FUR DIE ENTFERNUNG VON BREMS-
STAUB EMPFOHLENEN STAUBSAUGER REINIGEN.
IST KEIN GEEIGNETER STAUBSAUGER ZUR HAND,
IST DIE REINIGUNG MIT EINEM FEUCHTEN TUCH
DURCHZUFUHREN. BEI INSTANDSETZUNGS-
ARBEITEN KEINEN BREMSBELAGSTAUB DURCH
SCHMIRGELN ERZEUGEN. STAUB UND SCHMUTZ,
DIE ASBESTFASERN ENTHALTEN KONNTEN, IN
VERSIEGELTEN TUTEN ODER BEHALTERN ENT-
SORGEN. DIE VON DEN ZUSTANDIGEN GESUND-
HEITS- UND UMWELTSCHUTZBEHORDEN
EMPFOHLENEN VERFAHREN ZUR HANDHABUNG,
VERARBEITUNG UND ENTSORGUNG VON
SCHMUTZ UND STAUB, DIE ASBESTFASERN ENT-
HALTEN KONNTEN, SIND ZU BEACHTEN.

BREMSEN 5 - 27

AUSBAU

(1) Den Bremssattel entsprechend den Angaben zu
Ein- und Ausbau des Bremssattels der vorderen
Scheibenbremsen an anderer Stelle dieses Werkstatt-
handbuchs ausbauen.

(2) Die zwischen den Bremsbacken sitzenden Clips
losen.

(3) AuBere Bremsbacke durch Weghebeln des
Halteclips Uber den erhabenen Bereich des Brems-
sattels und anschliellendes Herausschieben aus dem
Bremssattel l6sen (Abb. 34).

HALTECLIP

BREMSSATTEL
BREMSBACKE

9305-118

Abb. 34 Ausbau der a uBeren Bremsbacke

(4) Innere Bremsbacke vom Kolben wegziehen, bis
sich der Halteclip aus der Vertiefung im Kolben
geldst hat (Abb. 35).

KOLBEN y ‘ E

A 2

9305-119

Abb. 35 Innere Bremsbacke

UBERPRUFEN DES BREMSSATTELS
Bremssattel auf Undichtigkeiten der Kolbendich-
tung (BremsflUssigkeit in der und um die Staub-
schutzmanschette und den inneren Bremsbelag) und
auf Beschadigungen der Staubschutzmanschette
untersuchen. Ist die Manschette beschadigt oder ein
Flussigkeitsleck erkennbar, Bremssattel zerlegen und
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neue Manschette und Kolbendichtung einbauen, (und
einen neuen Kolben, falls dieser Riefenbildung auf-
weist). Siehe Verfahren zum Zerlegen des Bremssat-
tels der Scheibenbremse.

Prufen, ob die Staubschutzmanschette und Buch-
sen des Bremssattels in gutem Zustand sind. Sind
diese beschadigt, ausgetrocknet oder sprdde, austau-
schen. Siehe den Abschnitt zu Reinigung und Inspek-
tion des Bremssattels.

EINBAU

HINWEIS: Schritt 1 ist nur erforderlich, wenn ein
Bremssattel eingebaut wird, nachdem die Brems-
backen ausgetauscht wurden.

(1) Den Bremssattelkolben vollstandig in die Kol-
benbohrung des Bremssattels hineindrtcken.

(2) Beide Widerlager am Achsschenkel grofRzugig
mit Mopar®-Mehrzweck fur Bremssattel-Gleitflachen-
schmiermittel oder einem gleichwertigen Produkt
schmieren.

(3) (Falls vorhanden) Schutzpapier von der
Gerauschdampferdichtung an der inneren und aulle-
ren Bremsbacke entfernen.

HINWEIS: Die inneren und a“ufl’eren Bremsbacken
sind nicht identisch. Siehe (Abb. 36) zum Unter-
schied zwischen innerer und a “ulRRerer Bremsbacke.

AUSSERE
BREMSBACKE
INNERE
BREMSBACKE

VERSCHLEISS-
ANZEIGER

9305-120

Abb. 36 Unterscheidung der vorderen Bremsbacken
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HINWEIS: Beim Einfu”hren der inneren Bremsbacke
in den Bremssattelkolben sicherstellen, dass die
Bremsbacke gerade am Bremssattelkolben anliegt.

(4) Die neue innere Bremsbacke mit den Daumen
kraftig in die Kolbenbohrung dricken und dadurch
am Bremssattelkolben installieren (Abb. 35).

(5) Die neue auflere Bremsbacke auf den Brems-
sattel aufschieben (Abb. 37).

BREMSSATTEL

9305-121

Abb. 37 Einbau der a”ul3eren Bremsbacke

(6) Die Bremsbackenclips an beiden Seiten der
Bremsbacken-Halteplatte zwischen innerer und
auBerer Bremsbacke einsetzen (Abb. 38).

(7) Den Bremssattel entsprechend den Angaben zu
Ein- und Ausbau im Abschnitt “Bremssattel/Schei-
benbremsen vorn” an anderer Stelle dieses Werk-
statthandbuchs wieder einbauen.

ACHTUNG! Bevor das Fahrzeug bewegt wird,
Bremspedal mehrmals pumpen, um sicherzustellen,
dass das Bremspedal einen festen Druckpunkt hat,
um das Fahrzeug zum Halten bringen zu ko "nnen.

(8) Fahrzeug probefahren und dabei mehrmals
abbremsen, um Fremdkdrper auf den Bremsbeldagen
zu entfernen und die Bremsbelage einzubremsen.
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BR’ENSSQE(T)%'ESH' FUHRUNGSHULSE BUCHSE BREMSSATTEL KOLBENDICHTUNG KOLBEN
')) )) STAUBSCHUTZ-
DICHTUNG
cup
/ g VERSCHLEISS-
ANZEIGER

BUCHSE

/%

ANTIDROHNCLIP

FUHRUNGSHULSE

BREMSSATTEL-
FUHRUNGSBOLZEN

BREMSBACKE

ANTIDROHNCLIP

BREMSBACKE

cup 80abfe8b

Abb. 38 Bremssattel/Scheibenbremsen vorn

BREMSSATTEL/SCHEIBENBREMSEN HINTEN

Wahrend der Durchfihrung von Instandsetzungs-
arbeiten mussen Fett und andere Fremdkorper von
den Bremsbacken und der Oberflache der Brems-
scheibe ferngehalten werden.

Bremssattel und Bremsscheibe sind so zu handha-
ben, dass eine Deformierung der Bremsscheibe und
ein Zerkratzen oder Beschadigungen der Bremsbe-
lage vermieden werden.

Ergibt die Inspektion, dass die Dichtung des
Bremssattelkolbens undicht ist, MUSS sie sofort aus-
getauscht werden.

Bei Ein- und Ausbau der Rader darauf achten, den
Bremssattel nicht zu beschadigen.

AUSBAU

(1) Fahrzeug auf Unterstellbocke hieven oder mit
einem  Wagenheber zentriert anheben. Siehe
Abschnitt zum Anheben des Fahrzeugs im Kapitel
“Schmierung und Instandsetzungsarbeiten” in diesem
Werkstatthandbuch.

(2) Rader abmontieren.

(3) Die 2 den Bremssattel mit dem Adapter verbin-
denden FuUhrungsbolzen l6sen und entfernen (Abb.
39).

(4) Bremssattel wie folgt vom Adapter losen:
Zuerst das freie Ende des Bremssattels vom Adapter
wegdrehen. Dann den Bremssattel vom unteren
gefrasten Widerlager am Adapter abheben (Abb. 40).

BEFESTIGUNGSSCHRAU-
BE/BREMSSATTEL

BREMSSATTEL

ADAPTER

' BEFESTIGUNGSSCHRAU-
BE/BREMSSATTEL

=S|

Abb. 39 Ld'sen der Bremssattelfu ~“hrungsbolzen

L 9305-43

ADAPTER

BREMSSATTEL

.

ADAPTERWI-
DERLAGER

9305-44

BREMS-
SCHEIBE

|

Abb. 40 Ein- und Ausbau des Bremssattels
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(5) Bremssattel sicher am hinteren Federbein auf-
hangen, um den flexiblen Bremsschlauch vor Bescha-
digungen durch das Gewicht des Bremssattels zu
schitzen (Abb. 41).

BREMSSATTEL
9305-45

Abb. 41 Bremssattel aufha “ngen

(6) Die Bremsscheibe von der Radnabe ldsen.
Hierzu die Bremsscheibe gerade von den Radstehbol-
zen abziehen (Abb. 42).

SCHUTZBLECH/
BREMSSCHEIBE

BREMSSCHEIBE

S TROMMEL/FEST-
STELLBREMSE

9305-46

Abb. 42 Ein- und Ausbau der hinteren
Bremsscheibe
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EINBAU

HINWEIS: Schritt 1 ist nur erforderlich, wenn ein
Bremssattel eingebaut wird, nachdem die Brems-
backen ausgetauscht wurden.

(1) Den Bremssattelkolben vollstandig in die Kol-
benbohrung des Bremssattels hineindricken.

(2) Beide Widerlager am Adapter grof3ziigig mit
Mopar®Mehrzweckschmiermittel oder einem gleich-
wertigen Produkt schmieren.

(3) Die hintere Bremsscheibe an der Radnabe
montieren und dabei darauf achten, dass sie plan auf
der Stirnseite der Nabe aufliegt (Abb. 42).

ACHTUNG! Bei der Montage des Bremssattels am
Adapter darauf achten, dass die Buchsen und Fu "h-
rungshu’lsen nicht durch die Ansatzfla “chen am
Adapter bescha”digt werden.

(4) Bremssattel und Bremsbacken vorsichtig tber
die Bremsscheibe schieben. Hierzu das Verfahren
zum Ausbau in umgekehrter Reihenfolge durchfih-
ren (Abb. 40).

ACHTUNG! AuRerste Vorsicht walten lassen, um
die Gewinde der Bremssattelfu “hrungsbolzen nicht
zu Uberdrehen.

(5) Bremssattelfuhrungsbolzen eindrehen und mit
einem Anzugsmoment von 22 N-m (192 in. Ibs.) fest-
ziehen.

(6) Rad montieren.

(7) Radmuttern in der richtigen Reihenfolge bis
zum halben vorgeschriebenen Anzugsmoment festzie-
hen. Dann in derselben Reihenfolge bis zum vollen
vorgeschriebenen Anzugsmoment von 129 N-m (95 ft.
Ibs.) festziehen.

(8) Unterstellbocke entfernen oder Wagenheber
absenken.

ACHTUNG! Bevor das Fahrzeug bewegt wird,
Bremspedal mehrmals pumpen, um sicherzustellen,
dass das Bremspedal einen festen Druckpunkt hat,
um das Fahrzeug zum Halten bringen zu ko “nnen.

(9) Fahrzeug probefahren und dabei mehrmals
abbremsen, um Fremdkorper auf den Bremsbelagen
zu entfernen und die Bremsbelage einzubremsen.
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BREMSBACKEN/SCHEIBENBREMSEN HINTEN

VORSICHT! AUCH WENN DIE WERKSSEITIG MON-
TIERTEN BREMSBELAGE AUS ASBESTFREIEN

MATERIALIEN HERGESTELLT SIND, KONNEN
NACHTRAGLICH EINGEBAUTE BREMSBELAGE
ASBESTFASERN ENTHALTEN. DARAUF IST ZU

ACHTEN, WENN INSTANDSETZUNGSARBEITEN AN
EINER BREMSANLAGE DURCHGEFUHRT WERDEN,
BEI DER DIE WERKSSEITIGEN BREMSBELAGE
EVENTUELL AUSGETAUSCHT WURDEN. BEI DER
REINIGUNG VON BREMSENTEILEN IMMER EINE
ATEMSCHUTZMASKE  TRAGEN, DA  ASBEST
SCHWERWIEGENDE KORPERLICHE SCHADEN WIE
ASBESTOSE UND/ODER KREBS VERURSACHEN
KANN. BREMSANLAGE ODER ZUGEHORIGE TEILE
NICHT MIT DRUCKLUFT REINIGEN, SONDERN
EINEN SPEZIELL FUR DIE ENTFERNUNG VON
BREMSSTAUB EMPFOHLENEN STAUBSAUGER
VERWENDEN. IST KEIN GEEIGNETER STAUBSAU-
GER ZUR HAND, IST DIE REINIGUNG MIT EINEM
FEUCHTEN TUCH DURCHZUFUHREN. BEI
INSTANDSETZUNGSARBEITEN KEINEN BREMSBE-
LAGSTAUB DURCH SCHMIRGELN ERZEUGEN.
STAUB UND SCHMUTZ, DIE ASBESTFASERN ENT-
HALTEN KONNTEN, IN VERSIEGELTEN TUTEN
ODER BEHALTERN ENTSORGEN. DIE VON DEN
ZUSTANDIGEN GESUNDHEITS- UND UMWELT-
SCHUTZBEHORDEN EMPFOHLENEN VERFAHREN
ZUR HANDHABUNG, VERARBEITUNG UND ENT-
SORGUNG VON SCHMUTZ UND STAUB, DIE
ASBESTFASERN ENTHALTEN KONNTEN, SIND ZU
BEACHTEN.

Wahrend der Durchfuhrung von Instandsetzungs-
arbeiten mussen Fett und andere Fremdkodrper von
den Bremsbacken, den Bremsflachen der Bremstrom-
mel und den &uReren Oberflachen der Radnaben-/
Radlagereinheit ferngehalten werden.

Bremssattel und Bremsscheibe sind so zu handha-
ben, dass eine Deformierung der Bremsscheibe und
ein Zerkratzen oder Beschadigungen der Bremsbe-
lage vermieden werden.

Ergibt die Prufung, dass die rechteckig geformte
Bremssattel-Kolbendichtung verschlissen oder
beschadigt ist, MUSS sie sofort ausgetauscht wer-
den.

Bei An- und Abbau der Rader darauf achten, den
Bremssattel nicht zu beschadigen.
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AUSBAU

(1) Fahrzeug auf Unterstellbocke heben oder mit
einem  Wagenheber zentriert anheben. Siehe
Abschnitt zum Anheben des Fahrzeugs im Kapitel
“Schmierung und Wartung” in diesem Werkstatt-
handbuch.

(2) Hinterrader abmontieren.

(3) Die 2 den Bremssattel mit dem Adapter verbin-
denden Fuhrungsbolzen lésen und entfernen (Abb.
43).

BEFESTIGUNGSSCHRAU-
BE/BREMSSATTEL

BREMSSATTEL

ADAPTER

' BEFESTIGUNGSSCHRAU-
BE/BREMSSATTEL
w2 111 + /

9305-43

Abb. 43 Bremssattel-Fu “hrungsbolzen

(4) Bremssattel wie folgt vom Adapter lbosen:
Zuerst das freie Ende des Bremssattels vom Adapter
wegdrehen. Dann den Bremssattel vom unteren
gefrasten Widerlager am Adapter abheben (Abb. 44).

ADAPTER

BREMSSATTEL

ADAPTERWI-
DERLAGER

9305-44

BREMS-
SCHEIBE

|

Abb. 44 Ein- und Ausbau des Bremssattels
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(5) Bremssattel mit einem Drahthaken am hinte-
ren Federbein aufhangen, um den flexiblen Brems-
schlauch vor Beschadigungen durch das Gewicht des
Bremssattels zu schitzen (Abb. 45).

FLEXIBLER

BEIN DRAHT-

SCHLAUCH

BREMSSATTEL
9305-45

Abb. 45 Bremssattel aufha “ngen

(6) Bremsscheibe der hinteren Bremse von den
Stehbolzen der Radnabe in gerader Richtung abzie-
hen (Abb. 46).

SCHUTZBLECH/
BREMSSCHEIBE

BREMSSCHEIBE

S TROMMEL/FEST-
STELLBREMSE

9305-46

Abb. 46 Ein- und Ausbau der hinteren
Bremsscheibe

(7) AuBere Bremsbacke durch Weghebeln des
Halteclips Uber den erhabenen Bereich des Brems-
sattels und anschlieBendes Herausschieben aus dem
Bremssattel l6sen (Abb. 47).

BREMSSATTELFINGER

HALTECLIP 9105-62

Abb. 47 Ein- und Ausbau der a "ul3eren Bremsbacke

(8) Innere Bremsbacke vom Kolben wegziehen, bis
sich der Halteclip aus der Vertiefung im Kolben
geldst hat (Abb. 48).

HALTECLIP

INNERE
BREMSBACKE

! \ 8905-14

Abb. 48 Ein- und Ausbau der inneren Bremsbacke
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UBERPRUFEN DES BREMSSATTELS

Bremssattel auf Undichtigkeiten der Kolbendich-
tung (Bremsflissigkeit in der und um die Staub-
schutzmanschette und den inneren Bremsbelag) und
auf Beschadigungen der Staubschutzmanschette
untersuchen. Ist die Manschette beschadigt oder ein
Flussigkeitsleck erkennbar, Bremssattel zerlegen und
neue Manschette und Kolbendichtung einbauen (und
einen neuen Kolben, falls dieser Riefenbildung auf-
weist). Siehe Verfahren zum Zerlegen des Bremssat-
tels der Scheibenbremse.

Prufen, ob die Staubschutzmanschette und Buch-
sen des Bremssattels in gutem Zustand sind. Sind
diese beschadigt, ausgetrocknet oder sprode, austau-
schen. Siehe den Abschnitt zu Reinigung und Inspek-
tion des Bremssattels.

EINBAU

HINWEIS: Schritt 1 ist nur erforderlich, wenn ein
Bremssattel eingebaut wird, nachdem die Brems-
backen ausgetauscht wurden.

(1) Den Bremssattelkolben vollstandig in die Kol-
benbohrung des Bremssattels zurtckziehen.

(2) Beide Widerlager am Adapter grof3ztgig mit
Mopar®-Mehrzweckschmiermittel oder einem gleich-
wertigen Produkt schmieren.

(3) Hintere Bremsscheibe an der Radnabe montie-
ren und dabei darauf achten, dass sie plan auf der
Stirnseite der Nabe aufliegt (Abb. 46).

(4) (Falls vorhanden) Schutzpapier von der
Gerauschdampferdichtung an den inneren und aule-
ren Bremsbacken abziehen.

(5) Die neue innere Bremsbacke mit den Daumen
kraftig in die Kolbenbohrung dricken und dadurch
am Bremssattelkolben installieren. Dabei darauf ach-
ten, dass die innere Bremsbacke plan an der Stirn-
seite des Bremssattelkolbens anliegt (Abb. 48).

(6) Die neue &aullere Bremsbacke auf den Brems-
sattel aufschieben (Abb. 47).

ACHTUNG! Bei der Montage des Bremssattels am
Adapter darauf achten, dass die Buchsen der
Bremssattel-Fu~hrungsbolzen  nicht  durch  die
Ansatzfla’chen bescha digt werden.

(7) Bremssattel und Bremsbacken vorsichtig tber
die Bremsscheibe schieben und auf den Adapter set-
zen. Hierzu das Verfahren zum Ausbau in umgekehr-
ter Reihenfolge durchfiihren (Abb. 44).

ACHTUNG! AuRerste Vorsicht walten lassen, um
die Gewinde der Bremssattel-Fu "hrungsbolzen nicht
zu liberdrehen.

BREMSEN 5 - 33

(8) Die Bremssattel-Fuhrungsbolzen eindrehen
und mit einem Anzugsmoment von 22 N-m (192 in.
Ibs.) festziehen.

(9) Rad montieren.

(10) Radmuttern in der richtigen Reihenfolge bis
zum halben vorgeschriebenen Anzugsmoment festzie-
hen. Dann in derselben Reihenfolge bis zum vollen
vorgeschriebenen Anzugsmoment von 129 N-m (95 ft.
Ibs.) festziehen.

(11) Unterstellbocke entfernen oder Wagenheber
absenken.

ACHTUNG! Bevor das Fahrzeug bewegt wird,
Bremspedal mehrmals pumpen, um sicherzustellen,
dass das Bremspedal einen festen Druckpunkt hat,
um das Fahrzeug zum Halten bringen zu ko “nnen.

(12) Fahrzeug probefahren und dabei mehrmals
abbremsen, um Fremdkorper auf den Bremsbelagen
zu entfernen und die Bremsbelage einzubremsen.

HINTERE RADNABEN-/RADLAGEREINHEIT

AUSBAU

(1) Fahrzeug auf Unterstellbocke heben oder mit
einem  Wagenheber zentriert anheben. Siehe
Abschnitt zum Anheben des Fahrzeugs im Kapitel
“Schmierung und Wartung” in diesem Werkstatt-
handbuch fur das bei diesem Fahrzeug anzuwen-
dende Verfahren.

(2) Hinterrad abmontieren.

(3) Scheibenbremsen-Bremssattel
losen.

(4) Bremsscheibe von der Radnaben-/Radlagerein-
heit l6sen.

(5) Staubschutzkappe von der hinteren Radnaben-/
Radlagereinheit 16sen (Abb. 49).

vom Adapter

HINTERE RADNA-
BEN-/RADLAGER-
EINHEIT

STAUB-
SCHUTZ-
KAPPE

Abb. 49 Staubschutzkappe, hintere Radnaben-/
Radlagereinheit
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(6) Splint, Kronensicherung, Haltemutter und
Unterlegscheibe der hinteren Radnaben-/Radlager-
einheit entfernen (Abb. 50). Dann die hintere Radna-
ben-/Radlagereinheit vom Achszapfen abziehen.

o

HALTEMUTTER,
RADNABEN-/RADLA-
GEREINHEIT

KRONENSI-
CHERUNG

ACHSZAPFEN
9402-83

Abb. 50 Haltemutter, Radnaben-/Radlagereinheit

EINBAU

(1) Hintere Radnaben-/Radlagereinheit auf den
hinteren Achszapfen setzen. Unterlegscheibe und
Haltemutter der Radnaben-/Radlagereinheit ansetzen
(Abb. 50) und die Haltemutter mit einem Anzugsmo-
ment von 168 N-m (124 ft. Ibs.) festziehen.

(2) Wellscheibe, Kronensicherung und Splint am
Achszapfen montieren.

(3) Staubschutzkappe der hinteren Radnaben-/
Radlagereinheit anbringen (Abb. 49).

(4) Hintere Bremsscheibe auf die Radnabe setzen.

(5) Bremssattel auf den Scheibenbremsenadapter
setzen. Die 2 Bremssattel-Fuhrungsbolzen eindrehen
und mit einem Anzugsmoment von 22 N-m (17 ft.
Ibs.) festziehen.

(6) Rad montieren. Radmuttern in der richtigen
Reihenfolge festziehen, bis das halbe vorgeschriebene
Anzugsmoment erreicht ist. Dann in derselben Rei-
henfolge bis zum vollen vorgeschriebenen Anzugsmo-
ment von 129 N-m (95 ft. Ibs.) festziehen.

HAUPTBREMSZYLINDER

AUSBAU

(1) Den Kabelbaumsteckverbinder des Fuhlers/
Bremsflissigkeitsstand an der Seite des Vorratsbe-
héalters/Hauptbremszylinder abziehen.

(2) Primar- und Sekundarbremsleitungen vom
Gehause des Hauptbremszylinders losen. Auslassoff-
nungen fur Bremsleitungen mit Verschlusskappen
verschlieBen.

(3) Die 2 Muttern losen (Abb. 51) mit denen der
Hauptbremszylinder am Unterdruckbremskraftver-
starker befestigt ist.

300M

UNTERDRUCK-BREMS-
KRAFTVERSTARKER

sap
g
S

BEFESTIGUNGSMUTTERN/
HAUPTBREMSZYLINDER

BREMSZY- =
LINDER "i‘-
& -

Abb. 51 Montage des Hauptbremszylinders

(4) Hauptbremszylinder gerade aus dem Unter-
druck-Bremskraftverstarker herausziehen.

EINBAU

ACHTUNG! Wird der Hauptbremszylinder ausge-
tauscht oder instandgesetzt, muss er vor dem Ein-
bau entlu ftet werden. Siehe hierzu den Abschnitt
zum Entlu' ften des Hauptbremszylinders in diesem
Kapitel des Werkstatthandbuchs.

(1) Hauptbremszylinder auf die Stehbolzen am
Bremskraftverstarker setzen und dabei die Kolben-
stange am Bremskraftverstarker auf den Kolben des
Hauptbremszylinders ausrichten.

(2) Die Befestigungsmuttern zur Befestigung des
Hauptbremszylinders ansetzen (Abb. 51). Die Mut-
tern mit einem Anzugsmoment von 28 N-m (250 in.
Ibs.) festziehen.

(3) Bremsleitungen an die Priméar- und Sekundér-
anschlisse am Hauptbremszylinder anschlie3en.
Dann alle Anschlisse mit einem Anzugsmoment von
17 N-m (145 in. Ibs.) festziehen.

(4) Fahler/Bremsflussigkeitsstand wieder anschlie-
Ren.

UNTERDRUCKBREMSKRAFTVERSTARKER

AUSBAU

(1) Massekabel der Batterie vom Stehbolzen am
rechten Federbeindom losen. Dann das Massekabel
korrekt isolieren. Hierzu den Kabelisolator auf den
Stehbolzen setzen (Abb. 52).

(2) Die Schutzkappen von den Gelenkbolzen beider
Wischerarme abnehmen, um die Befestigungsmut-
tern der Wischerarme freizulegen. Die Muttern (Abb.
53) lésen, mit denen die Wischerarme an ihren
Gelenkbolzen befestigt sind.
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Abb. 52 Korrekt isoliertes Massekabel
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TER
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80b243ac

Abb. 53 Befestigung des Wischerarms am
Gelenkbolzen

(3) Wischerarme von den Gelenkbolzen abnehmen.
Die Wischerarme hierzu an den Gelenkbolzen hin
und her bewegen, bis sie von den Gelenkbolzen abge-
zogen werden koénnen.

(4) Abdeckung der Wischereinheit und Windlauf-
abdeckung (Abb. 54) vom Fahrzeug abbauen.

/ O < [T S \/

v/ z AT ) — L /@ ~_
WINDLAUFABDECKUNG ABDECKUNGMI-

= ——— SCHERENHEI_—— ¥/

o (D

S Naye
/
ng\ S L
Q%ﬁ /:] 7 < ‘/7\ ég\ggmbm;@

Abb. 54 Abdeckung/Wischereinheit und
Windlaufabdeckung

!

(5) Die 8 Schrauben lgsen, mit denen die Verstar-
kung (Abb. 55) an den Federbeindomen befestigt ist
und dann die eine Schraube (Abb. 55) Iosen, mit der
die Wischereinheit an der Verstarkung befestigt ist.
Verstarkung aus dem Fahrzeug herausnehmen.

(6) Den Kabelsteckverbinder vom Fuhler/Brems-
flussigkeitsstand an der rechten Seite des Vorratsbe-
halters/Hauptbremszylinder abziehen.

VERSTARKUNG 80b243ae

Abb. 55 Befestigung der Versta “rkung am Fahrzeug

(7) Die 2 Muttern (Abb. 56) losen, mit denen der
Hauptbremszylinder am Unterdruckbremskraftver-
starker befestigt ist.

UNTERDRUCKBREMS-

BEFESTIGUNGSMUTTERN/ "
KRAFTVERSTARKER

HAUPTBREMSZYLINDER

HAUPT-
BREMSZY-
LINDER

Abb. 56 Montage des Hauptbremszylinders

(8) Den Hauptbremszylinder mit den daran ange-
schlossenen Bremsleitungen vorsichtig vom Unter-
druckbremskraftverstarker abziehen, nach hinten
bewegen und auf der linken Zylinderkopfabdeckung
ablegen (Abb. 57).

(9) Unterdruckschlauch vom Ruckschlagventil des
Unterdruckbremskraftverstarkers  losen. RUCK-
SCHLAGVENTIL NICHT VOM BREMSKRAFT-
VERSTARKER ABMONTIEREN.

(10) Von unterhalb der Instrumententafel aus
einen kleinen Schraubendreher in die mittlere Nase
des Halteclips zur Befestigung der Eingangskolbens-
tange des Unterdruckbremskraftverstarkers am
Bremspedalbolzen stecken.

(11) Den Schraubendreher soweit drehen, bis die
mittlere Nase des Halteclips sich Uber das Ende des
Bremspedalbolzens bewegt und dann den Halteclip
vom Bremspedalbolzen abziehen. Halteclip ent-
sorgen. Er wird nicht wiederverwendet. Einen
neuen Halteclip verwenden.
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ZYLINDER-
KOPFAB-
DECKUNG

Abb. 57 Ablegen des Hauptbremszylinders

(12) Die 4 Befestigungsmuttern losen, mit denen
der Bremskraftverstarker an der Spritzwand befe-
stigt ist. Die Muttern sind unter der Instrumententa-
fel im Bereich der Lenkséule und der Pedalhalterung
zuganglich.

(13) Den Kurbelhebel des Wischermotors drehen,
bis der Kurbelhebel sich in 12-Uhr-Stellung befindet
(Abb. 58).

KURBELHEBEL/WISCHERMOTOR

BREMSKRAFTVERSTARKER

80b3089%e

Abb. 58 Ausrichtung des Kurbelhebels/
Wischermotor

(14) Den Unterdruckbremskraftverstarker von der
Spritzwand abziehen und aus dem Fahrzeug heraus-
nehmen.

ACHTUNG! Nicht versuchen, den Unterdruckbrems-
kraftversta“’rker zu zerlegen. Er darf NUR als Bau-
gruppe instandgesetzt werden.

EINBAU
(1) Unterdruckbremskraftverstarker an die Spritz-
wand ansetzen.

300M

(2) Die 4 Muttern zur Befestigung des Bremskraft-
verstarkers an der Spritzwand ansetzen und mit
einem Anzugsmoment von 29 N-m (250 in. Ibs.) fest-
ziehen.

(3) Die Auflageflache des Bremspedalbolzens mit
Lubriplate oder einem gleichwertigen Produkt benet-
zen.

(4) Die Eingangskolbenstange des Bremskraftver-
starkers mit dem Bremspedalbolzen verbinden und
einen NEUEN Halteclip montieren. Den alten
Halteclip NICHT wiederverwenden. Einen
NEUEN Halteclip verwenden.

HINWEIS: Vor dem Einbau des Hauptbremszylin-
ders unter der Motorhaube den Kabelbaumsteckver-

binder oberhalb der Stehbolzen des
Hauptbremszylinders (Abb. 57) und vor dem Brems-

kraftversta'rker wieder einsetzen.

(5) Den Hauptbremszylinder vorsichtig auf den
Bremskraftverstarker setzen. Verlegehalterung des
Kabelbaums auf den rechten Stehbolzen zur Befesti-
gung des Hauptbremszylinders setzen.

(6) Die 2 Muttern zur Befestigung des Haupt-
bremszylinders am Unterdruckbremskraftverstarker
(Abb. 56) ansetzen und mit einem Anzugsmoment
von 29 N-m (250 in. Ibs.) festziehen.

(7) Steckverbinder des Fuhlers/Bremsflussigkeits-
stand wieder aufstecken.

(8) Alle Unterdruckschlauche an das Ruckschlag-
ventil des Bremskraftverstarkers anschlief3en.

(9) Funktion des Bremslichtschalters prufen.

(10) Verstarkung der Wischereinheit (Abb. 55) in
das Fahrzeug einbauen. Die 8 Schrauben eindrehen,
mit denen die Verstarkung (Abb. 55) an den Feder-
beindomen befestigt wird. Die Schraube eindrehen
(Abb. 55), mit der die Wischereinheit an der Verstar-
kung befestigt wird.

(11) Die Abdeckungen (Abb. 54) auf Wischereinheit
und Windlauf setzen. Befestigungsschrauben eindre-
hen und gut festziehen.

(12) Das Massekabel der Batterie wieder an den
Massestehbolzen auf dem Federbeindom anschlie3en.

(13) Scheibenwischer ein- und wieder ausschalten,
um diese fur den Einbau der Wischerarme in die
richtige Stellung zu bringen.

(14) Wischerarme (Abb. 53) auf die Gelenkbolzen
setzen. Die Muttern zur Befestigung der Wischer-
arme an den Gelenkbolzen ansetzen und gut festzie-
hen. Schutzkappen zur Abdeckung der
Gelenkbolzenmuttern wieder auf die Wischerarme
setzen.

(15) Bremskraftverstarker und Bremsanlage auf
korrekte Funktion prufen.
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FAHRGESTELL-BREMSLEITUNGEN UND
-SCHLAUCHE

Immer nur werkseitig empfohlene Bremsschlauche
verwenden, um Qualitat, richtige Lange und hohe
Lebensdauer zu gewahrleisten. Darauf achten, dass
Dichtflachen von Bremsleitung und Schlauch keine
Riefen oder Grate aufweisen. Die Schlauchsatze
fur vorne und hinten, rechts und links, sind auf
jede einzelne Bremse ausgelegt und nicht
untereinander austauschbar.

Die Verbindungen sind sorgfaltig und korrekt her-
zustellen. An allen Hohlschrauben neue Kupferdich-
tungsscheiben verwenden und Befestigungen mit
dem vorgeschriebenen Anzugsmoment festziehen.

Die flexiblen vorderen Schlduche des Hydraulik-
Bremssystems sind immer am Fahrzeug zu montie-
ren, indem zundchst die Hohlschrauben am
Bremssattel angebracht werden. Dann die Halterung
des verbleibenden freien Schlauchendes am Rahmen
des Fahrzeugs befestigen, um ein Verdrehen zu ver-
meiden. Dann den Anschluss der Stahlbremsleitung
mit der Hand in das Schlauchende eindrehen. Alle
Befestigungsschrauben und Verbindungen mit dem
vorgeschriebenen Anzugsmoment festziehen. Die
Rahmenhalterung ist so gekennzeichnet, dass sie nur
in einer Richtung eingebaut werden kann.

Bei Fahrzeugen mit Scheibenbremsen hinten wer-
den die flexiblen Bremsschlauche auf beiden Seiten
des Fahrzeugs an den Bremssatteln befestigt. Der
flexible Bremsschlauch sollte zuerst an der Hohl-
schraube am Bremssattel und dann an der Halte-
rung fur den flexiblen Bremsschlauch am hinteren
Quertrager/Radaufhédngung befestigt werden. Dann
das hintere Druckverteilerventil am flexiblen Brems-
schlauch befestigen. Zuletzt die Stahlbremsleitung
mit dem hinteren Druckverteilerventil verbinden.
Alle Befestigungsschrauben und Verbindungen mit
dem vorgeschriebenen Anzugsmoment festziehen.
Siehe Angaben zu Anzugsmomenten am Ende dieses
Kapitels.

ANSCHLUSSBLOCK (FAHRZEUGE OHNE ABS)

AUSBAU

(1) Minuskabelanschluss der Batterie am Feder-
beindom vorne rechts abklemmen und isolieren.

(2) Das Bremspedal mit einer Fixiervorrichtung
wie in (Abb. 59) dargestellt um ca. 2,5 cm (1 Zoll)
herunterdricken und in dieser Stellung fixieren.
Dadurch wird sichergestellt, dass keine Bremsflus-
sigkeit aus dem Hauptbremszylinder in das hydrau-
lische System gelangen kann.

(3) Fahrzeug auf Unterstellbdcke heben oder auf
einer HebebUhne zentriert anheben. Siehe Anheben
des Fahrzeugs im Kapitel “Schmierung und War-
tung” in diesem Werkstatthandbuch.

BREMSEN
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GASPEDAL
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Abb. 59 Fixiervorrichtung fu “r Bremspedal installiert

(4) Die Befestigungselemente losen, mit denen die
vordere Halfte des inneren Kotfligel-Schottblechs
fixiert ist. Die vordere Halfte des inneren Kotfligel-
Schottblechs zur Seite dricken.

(5) Anschlisse an der Oberseite des Anschluss-
blocks von Verunreinigungen befreien.

(6) Die 4 Fahrgestellbremsleitungen ausbauen, die
Uber die Vorderseite des Anschlussblocks hinweg ver-
legt sind.

(7) Die 2 verbleibenden Bremsleitungen, von Pri-
mar- und Sekundaranschlissen des Hauptbremszy-
linders, von der Oberseite des Anschlussblocks losen.

(8) Die 3 Schrauben Ifésen, mit denen der
Anschlussblock an der Montagehalterung befestigt
ist.

(9) Anschlussblock aus dem Fahrzeug herausneh-
men.

EINBAU

(1) Anschluss an die Montagehalterung ansetzen
und die 3 Befestigungsschrauben eindrehen. Schrau-
ben mit einem Anzugsmoment von 26 N-m (230 in.
Ibs.) festziehen.

(2) Die 2 Bremsleitungen von den Priméar- und
Sekundéaranschlissen des Hauptbremszylinders an
den oberen hinteren Ecken des Anschlussblocks ver-
legen. Befestigungen mit einem Anzugsmoment von
17 N-m (145 in. Ibs.) festziehen.

(3) Die 4 Fahrgestellbremsleitungen am
Anschlussblock installieren. Befestigungen mit einem
Anzugsmoment von 17 N-m (145 in. Ibs.) festziehen.

(4) Inneres Kotflugelschottblech wieder einbauen.

(5) Fahrzeug absenken.

(6) Fixiervorrichtung fur das Bremspedal entfer-
nen.

(7) Bremssystem entliften. Siehe “EntlUften des
Bremssystems” im Abschnitt zu Instandsetzungs-
arbeiten in diesem Kapitel des Werkstatthandbuchs
fur das beim Entluften anzuwendende Verfahren.
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DRUCKVERTEILERVENTIL

AUSBAU

(1) Fahrzeug mit einem am Rahmen anzusetzen-
den Wagenheber anheben oder gut abgestitzt auf
Unterstellbocke heben. Siehe Abschnitt zum Anheben
des Fahrzeugs im Kapitel “Schmierung und War-
tung” in diesem Werkstatthandbuch.

(2) Druckverteilerventil, Anschlisse und Montage-
bereich von Verunreinigungen befreien.

(3) Das Druckverteilerventil (Abb. 60) von den
Fahrgestellbremsleitungen lésen.

DRUCKVERTEILERVENTIL

jﬁ
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BREMSSCHLAUCH
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HALTEC% O @

HALTERUNG

80030897

Abb. 60 Druckverteilerventil

(4) Das Druckverteilerventil von dem flexiblen
Bremsschlauch der Hinterradbremse ldsen, der in
einer Halterung an der Ruckseite des Quertragers
fixiert ist.

EINBAU

(1) Das Druckverteilerventil an den flexiblen
Bremsschlauch der Hinterradbremse ansetzen und
mit einem Anzugsmoment von 17 N-m (145 in. Ibs.)
festziehen.

(2) Die Fahrgestellbremsleitungen an das Druck-
verteilerventil anschlieBen (Abb. 60). Leitungsmutter
mit einem Anzugsmoment von 17 N-m (145 in. Ibs.)
festziehen.

(3) Betroffene Bremsleitung entliften. Far das
richtige Verfahren zum manuellen Entluften, siehe
den Abschnitt zum Entliften des Bremssystems im
Abschnitt zu Einstellarbeiten in diesem Kapitel des
Werkstatthandbuchs.

(4) Fahrzeug absenken.
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FESTSTELL-BREMSENHEBEL (PEDAL) UND
VORDERER SEILZUG

AUSBAU

HINWEIS: Der Feststell-Bremsenhebel wird bei die-
sem Fahrzeug mit daran befestigtem vorderen Seil-
zug instandgesetzt. Die beiden Bauteile sind als
Baueinheit auszubauen, auszutauschen und einzu-
bauen.

(1) Das Massekabel vom Stehbolzen am Federbein-
dom lésen. Dann das Massekabel korrekt vom Fahr-
zeug isolieren. Hierzu einen Isolator auf den
Stehbolzen setzen (Abb. 61).

/e 5

AN —
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Abb. 61 Korrekt isoliertes Massekabel

(2) Fahrzeug gut abgestutzt auf Unterstellbdcke
heben oder mit einem am Rahmen anzusetzenden
Wagenheber anheben. Siehe Abschnitt zum Anheben
des Fahrzeugs im Kapitel “Schmierung und War-
tung” in diesem Werkstatthandbuch fir das bei die-
sem Fahrzeug anzuwendende Verfahren.

(3) Die Einstellmutter/Feststellbremsen-Spannvor-
richtung, die sich vor dem hinteren Quertrager befin-
det, 16sen, bis die Seilziige nicht mehr gespannt sind.

(4) Den Verbinder zwischen vorderem und mittle-
rem Seilzug losen.

(5) Fahrzeug auf den Boden absenken.

(6) Die Turschwellerabdeckung auf der Fahrerseite
ausbauen.

(7) Die FuBlraumverkleidung auf der Fahrerseite
ausbauen.

(8) Die Abdeckung des Sicherungskastens von der
linken Seite der Instrumententafel 16sen (Abb. 62).
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Abb. 62 Abdeckung/Sicherungskasten

(9) Die 2 Schrauben hinter der Abdeckung des
Sicherungskastens losen (Abb. 63), mit denen die
untere Instrumententafel-Verkleidung an der Monta-
gehalterung der Instrumententafel befestigt ist.
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Abb. 63 Befestigungsschrauben/Untere
Instrumententafelverkleidung
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(10) Die untere Verkleidung von der Instrumenten-
tafel abnehmen. Sie ist entlang der Oberseite und an
der oberen rechten Ecke mit Halteclips befestigt.

(11) Den Kabelbaum-Steckverbinder vom Schalter/
Kofferraum-Entriegelung in der unteren Verkleidung
der Instrumententafel abziehen (Abb. 64).

(12) Den Entriegelungs-Seilzug der Feststell-
bremse vom Entriegelungshebel der Feststellbremse
in der unteren Instrumententafel-Verkleidung lésen
(Abb. 65).

(13) Die 4 Schrauben lésen, mit denen die Verstar-
kung (Abb. 66) an der Instrumententafel befestigt ist.
Verstarkung von der Instrumententafel abnehmen.
Den Diagnosesteckverbinder von der Verstarkung
abziehen.
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Abb. 65 Entriegelungs-Seilzug/Feststellbremse
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Abb. 66 Versta'rkung

(14) Die wuntere LuftfuUhrung der
unter der Lenksaule ausbauen,
Schraube befestigt ist.

Klimaanlage
die mit einer
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(15) Die 2 unteren Befestigungsschrauben losen,
mit denen die Halterung des Sicherungs-/Anschluss-
kastens am Endgehause der Instrumententafel befe-
stigt ist (Abb. 67).

, — KABELBAUM-STECKVER-
BINDER/DECKENLEUCHTE

UNTERE BEFESTI- J
GUNGSSCHRAUBEN /4

SICHERUNGS-/
ANSCHLUSSKA-
(D STEN
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Abb. 67 Sicherungs-/Anschlusskasten

(16) Die 2 Schrauben lésen, mit denen die Ober-
kante des Sicherungs-/Anschlusskastens an der Hal-
terung der Instrumententafel befestigt ist. Diese
Schrauben werden von oberhalb der rechten Seite
des Sicherungs-/Anschlusskastens aus nach links ein-
gedreht.

(17) Den Kabelbaum-Steckverbinder der Decken-
leuchte vom Sicherungs-/Anschlusskasten abziehen
(Abb. 67).

(18) Den Sicherungs-/Anschlusskasten so weit wie
moglich nach unten und nach rechts bewegen, ohne
dabei den Kabelbaum oder den Sicherungs-/An-
schlusskasten zu beschadigen.

(19) Tarschwellerabdeckung der
Tar ausbauen.

(20) Gurtpeitschenbolzen aus dem unteren Teil der
B-Saule herausdrehen.

(21) FuBraumauskleidung auf der linken Seite des
Fahrgastraumes nach hinten ziehen, um den vorde-
ren Feststellbremsen-Seilzug freizulegen.

(22) Die 2 Schrauben lésen, mit denen die Halte-
rung des vorderen Feststellbremsen-Seilzugs am hin-
teren Teil der Bodenwanne befestigt ist (Abb. 68).

(23) Die 2 Verlege-Halterungsschrauben lésen, mit
denen der vordere Feststellboremsen-Seilzug auf der
linken Seite des Fahrgastraumes am Boden befestigt
ist. Eine Schraube befindet sich am Sockel der
B-Saule am Gurtpeitschenbolzen (Abb. 68) und die
andere unter dem Feststell-Bremsenhebel an der
Bodenwanne (Abb. 69).

(24) Die hintere Schraube herausdrehen und die 2
vorderen Muttern von den Stehbolzen lésen, mit
denen der Feststell-Bremsenhebel befestigt ist.
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Abb. 68 Vorderer Feststellbremsen-Seilzug am
hinteren Teil der Bodenwanne
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Abb. 69 Befestigung des vorderen Feststell-
Bremsenseilzugs am vorderen Teil der Bodenwanne

(25) Den Feststell-Bremsenhebel weit genug
absenken, um den Steckverbinder des Massekabels
der Warnleuchte freizulegen. Das Massekabel der
Bremswarnleuchte vom Schalter am Feststell-Brem-
senhebel l6sen.

(26) Den Feststellboremsenhebel mit daran befes-
tigtem vorderen Seilzug weiter nach unten bewegen
und beide Bauteile zusammen aus dem Fahrzeug
herausnehmen.

EINBAU

(1) Den Feststell-Bremsenhebel zusammen mit
dem vorderen Seilzug wieder in das Fahrzeug ein-
bauen. Hierzu zunachst den vorderen Seilzug von
vorne nach hinten entlang der linken Seite des Fahr-
gastraums verlegen und in die Bohrung im hinteren
Teil der Bodenwanne einfuhren.

(2) Den Hebel nach oben am Sicherungs-/An-
schlusskasten vorbeifuhren und den Entriegelungs-
seilzug der Feststellbremse verlegen. AuBerdem das
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Kabel der Bremswarnleuchte durch die Offnung im
Hebel fuhren und an den Schalter anschliel3en.

(3) Den Hebel am Einbauort positionieren. Die
hintere Befestigungsschraube einsetzen und mit
einem Anzugsmoment von 27 N-m (19 ft. Ibs.) festzie-
hen. Die 2 Befestigungsmuttern mit einem Anzugs-
moment von 27 N-m (19 ft. Ibs.) festziehen.

(4) Sicherstellen, dass der Feststell-Bremsenseil-
zug richtig verlegt ist und die 2 Schrauben der Ver-
legehalterung eindrehen.

(5) Die 2 Schrauben eindrehen, mit denen die Hal-
terung des vorderen Feststellbremsen-Seilzugs am
hinteren Teil der Bodenwanne befestigt ist.

(6) FuBraumauskleidung wieder in die ursprungli-
che Lage bringen.

(7) Den Bolzen der vorderen Gurtpeitsche in den
Sockel der B-Saule eindrehen.

(8) Turschwellerabdeckung der hinteren Tur wie-
der einbauen.

(9) Den Sicherungs-/Anschlusskasten wieder an
den ursprunglichen Einbauort ansetzen und zuerst
die beiden unteren und dann die beiden oberen
Befestigungsschrauben eindrehen.

(10) Die untere LuftfUhrung der Klimaanlage wie-
der einbauen.

(11) Den Diagnosesteckverbinder wieder an der
Stahlverstarkung der Instrumententafel anbringen.
Die Stahlverstarkung wieder an die Instrumententa-
fel anbauen.

(12) Den Entriegelungsseilzug der Feststellbremse
wieder mit dem Entriegelungsgriff verbinden.

(13) Den Steckverbinder der Kofferraumentriege-
lung wieder auf den Entriegelungsschalter aufstek-
ken.

(14) Die untere Instrumententafel-Abdeckung wie-
der unterhalb der Lenks&ule einsetzen. Die 2 Schrau-
ben hinter der Abdeckung des Sicherungskastens
eindrehen, mit denen die untere Instrumententafel-
Verkleidung befestigt wird.

(15) Die Abdeckung des Sicherungskastens wieder
an der linken Seite der Instrumententafel anbringen.

(16) FuBraumverkleidung auf der Fahrerseite ein-
bauen.

(17) Tarschwellerabdeckung der Fahrertir wieder
einbauen.

(18) Fahrzeug anheben.

(19) Den Verbinder wieder zwischen vorderem und
mittlerem Seilzug einsetzen.

(20) Feststellbremse einstellen. Siehe den
Abschnitt zu Einstellarbeiten in diesem Kapitel des
Werkstatthandbuches fur das richtige Verfahren zum
Einstellen der Feststellbremse.

(21) Fahrzeug absenken.
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MITTLERER SEILZUG/ FESTSTELLBREMSE

AUSBAU

(1) Fahrzeug gut abgestitzt auf Unterstellbocke
heben oder mit einem am Rahmen anzusetzenden
Wagenheber anheben. Siehe Abschnitt zum Anheben
des Fahrzeugs im Kapitel “Schmierung und War-
tung” in diesem Werkstatthandbuch fur das bei die-
sem Fahrzeug anzuwendende Verfahren.

(2) Die Einstellmutter/Feststellboremsen—Spann-
vorrichtung losen, bis die Seilziige nicht mehr

gespannt sind.

(3) Den Verbinder zwischen vorderem und mittle-
rem Seilzug ldsen.

(4) Die Schraube lésen, mit der die Halterung des
mittleren Seilzugs an der Drehmomentbox/Karosserie
befestigt ist (Abb. 70).
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Abb. 70 Seilzug an der Drehmomentbox

(5) Dem mittleren Seilzug von der Drehmoment-
box lésen (Abb. 70).

(6) Den Verbinder am hinteren rechten Feststell-
bremsen-Seilzug vom mittleren Seilzug losen.

(7) Den mittleren Seilzug von der Halterung der
Spannvorrichtung lésen. Hierzu einen 13-mm (1/2
Zol)-Ringschlussel verwenden.

(8) Den Riegel am Verlegeclip fur den mittleren
Seilzug lésen. Dieser befindet sich oberhalb des hin-
teren linken Seilzugclips am hinteren Quertrager der
Radaufhangung.

(9) Den mittleren Feststellbremsen-Seilzug aus-
bauen.

EINBAU
(1) Mittleren Feststellbremsen-Seilzug einbauen.
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HINWEIS: Beim Verlegen des Seilzugs von der lin-
ken Seite in Richtung des Vorderteils des hinteren
Quertra'gers sicherstellen, dass der Seilzug zwi-
schen dem Quertra”ger der hinteren Radaufha "ngung
und dem La’'ngstra'ger verlegt wird und dabei unter
dem hinteren Feststellbremsen-Seilzug hindurchge-
fihrt wird. An dieser Stelle sollte er zudem unter-
halb der Bremsleitungen verlaufen.

(2) Den mittleren Seilzug an der Halterung der
Spannvorrichtung einschnappen lassen.

(3) Den Halteclip wieder an der oberen linken
Seite des Quertragers ansetzen und um den mittle-
ren Seilzug herum in die richtige Stellung dricken.

(4) Den mittleren Seilzug wieder an den Verbinder
des hinteren rechten Seilzugs anschliel3en.

(5) Den mittleren Seilzug durch die Offnung in der
Drehmomentbox fihren (Abb. 70). Die Schraube ein-
drehen, mit der die Halterung des mittleren Seilzugs
an der Drehmomentbox befestigt wird.

(6) Den mittleren Seilzug mit dem Verbinder am
vorderen Seilzug verbinden.

(7) Feststellbremse einstellen. Siehe den Abschnitt
zu Einstellarbeiten in diesem Kapitel des Werkstatt-
handbuches fur das richtige Verfahren zum Einstel-
len der Feststellbremse.

(8) Fahrzeug absenken.

HINTERE FESTSTELLBREMSEN-SEILZUGE

Das nachstehend beschriebene Verfahren gilt fur
den Ein- und Ausbau beider hinteren Feststellbrem-
sen-Seilzuge.

AUSBAU

Fahrzeug mit einem am Rahmen anzusetzenden
Wagenheber anheben oder gut abgestutzt auf Unter-
stellbocke heben. Siehe Abschnitt zum Anheben des
Fahrzeugs im Kapitel “Schmierung und Wartung” in
diesem Werkstatthandbuch fur das bei diesem Fahr-
zeug anzuwendende Verfahren.

(1) Die Einstellmutter/Feststellbremsen-Spannvor-
richtung lésen, bis die Seilztige nicht mehr gespannt
sind.

(2) Nur linker hinterer Seilzug - Den hinteren
Seilzug vom Verbinder an der Spannvorrichtung der
Feststellbremsen-Seilztge l6sen.

(3) Nur rechter hinterer Seilzug - Den hinte-
ren Seilzug vom Verbinder am mittleren Seilzug
losen.

(4) Den Halteclip losen, mit dem der auszubau-
ende hintere Seilzug am Quertréger fixiert ist (Abb.
71).

(5) Das Fahrzeug so weit absenken, dass sich die
Hinterradbremsen in einer bequemen Arbeitshdhe
befinden.
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Abb. 71 Halteclip/linker hinterer Seilzug

(6) Hinterrad von der Seite des Fahrzeugs abmon-
tieren, an der Instandsetzungsarbeiten am Feststell-
bremsen-Seilzug vorgenommen werden mussen.

(7) Den Bremssattel der hinteren Scheibenbremse
von Adapter und Bremsscheibe abbauen. (Siehe
Angaben zum Ausbau des Bremssattels der Scheiben-
bremse unter Ein- und Ausbau in diesem Kapitel.)

(8) Hintere Bremsscheibe von der hinteren Radna-
ben-/Radlagereinheit abnehmen.

(9) Bremsbacken der Feststellboremse vom Schei-
benbremsenadapter lsen. (Siehe Angaben zu Brems-
backen der hinteren Scheibenbremse unter Ein- und
Ausbau in diesem Kapitel.)

(10) Den Betatigungshebel der Feststellbremse
vom hinteren Feststellbremsen-Seilzug lésen.

(11) Mit einem Schraubendreher vorsichtig die
Haltezungen zusammendricken, mit denen der hin-
tere Feststellbremsen-Seilzug am Scheibenbremsen-
adapter fixiert ist.

(12) Den hinteren Feststellbremsen-Seilzug vom
Scheibenbremsenadapter l6sen und aus dem Fahr-
zeug herausnehmen.

EINBAU

(1) Den hinteren Feststellboremsen-Seilzug ein-
bauen. Hierzu dessen vorderes Ende Uber den mitt-
leren Seilzug hinweg verlegen und dann zwischen
Rahmen, Quertrager und Querstabilisator hindurch-
fuhren.

(2) Das andere Ende des hinteren Seilzugs in den
Scheibenbremsenadapter einfuhren und die Halte-
zungen in den Adapter einrasten lassen.

(3) Den Betatigungshebel der Feststellboremse hin-
ter der Feder an das Ende des hinteren Feststell-
bremsen-Seilzugs ansetzen.

(4) Die Feststellbremsen-Bremsbacken wieder ein-
bauen.

(5) Die Bremsscheibe der hinteren Scheibenbremse
wieder auf die Radnaben-/Radlagereinheit setzen.
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(6) Den Bremssattel wieder an Bremsscheibe und
Adapter installieren.

(7) Die Bremssattel-Fuhrungsbolzen eindrehen
und mit einem Anzugsmoment von 41 N-m (30 ft.
Ibs.) festziehen.

(8) Rad wieder montieren.

(9) Fahrzeug anheben.

(10) Den hinteren Feststellboremsen-Seilzug in die
Bohrung am Quertrager der Hinterradaufhdngung
einfuhren.

(11) Einen neuen Halteclip an das Ende der Seil-
zughulle ansetzen und diese damit fixieren.

(12) Nur linker hinterer Seilzug - Den linken
hinteren Feststellbremsen-Seilzug am Verbinder an
der Spannvorrichtung fur die Feststelloremsen-Seil-
zlge befestigen.

(13) Nur rechter hinterer Seilzug - Den rech-
ten hinteren Feststellbremsen-Seilzug am Verbinder
am mittleren Feststellbremsen-Seilzug befestigen.

(14) Nach dem Abschluss der Instandsetzungs-
arbeiten die Feststellboremsen-Bremsbacken einstel-
len, bevor die Spannvorrichtung der Feststellbremse
eingestellt wird. Fur das Verfahren zur vollstandigen
Einstellung der Feststellbremse, siehe die Angaben
zum Einstellen der Spannvorrichtung der Feststell-
bremse im Abschnitt zu Einstellarbeiten in diesem
Kapitel des Werkstatthandbuchs.

SPANNVORRICHTUNG/FESTSTELLBREMSE

AUSBAU

(1) Fahrzeug auf Unterstellbocke heben oder mit
einem  Wagenheber zentriert anheben. Siehe
Abschnitt zum Anheben des Fahrzeugs im Kapitel
“Schmierung und Wartung” in diesem Werkstatt-
handbuch flar das bei diesem Fahrzeug anzuwen-
dende Verfahren.
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Abb. 72 Spannvorrichtung
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(2) Die Einstellmutter der Spannvorrichtung der
Feststellboremse (Abb. 72) lésen und die Spannvor-
richtung von der Halterung der Ausgleichsvorrich-
tung am mittleren Seilzug abnehmen.

(3) Den Verbinder abnehmen und die Spannvor-
richtung vom linken hinteren Feststellbremsen-Seil-
zug lésen (Abb. 72).

(4) Die Spannvorrichtung der Feststellbremse
zusammen mit dem Isolator aus dem Fahrzeug her-
ausnehmen.

EINBAU

(1) An der Stange der Spannvorrichtung in einem
Abstand von 6,35 mm (1/4 Zoll) von der Kante der
Halterung—Spannvorrichtung  eine Markierung
anbringen (Abb. 73).

ISOLATOR/SPANNVORRICHTUNG
GEWINDESTAB

SPANNVORRICHTUNG

MESSEN —}1 ‘4—

VERBINDER/
BREMSENSEILZUG

HIER MARKIERUNG
ANBRINGEN

80b34e06

Abb. 73 Einstellmarkierung am Gewindestab—
Spannvorrichtung

(2) Die Spannvorrichtung der Feststellbremse
zusammen mit dem Isolator in das Fahrzeug ein-
bauen, wobei das mit einem Gewinde versehene
Ende in Richtung der rechten Fahrzeugseite zeigen
muss (Abb. 72).

(3) Den linken hinteren Feststellbremsen-Seilzug
am Verbinder an der Spannvorrichtung befestigen
(Abb. 72).

(4) Das mit einem Gewinde versehene Ende der
Spannvorrichtung an der Halterung der Ausgleichs-
vorrichtung befestigen (Abb. 72) und eine neue Ein-
stellmutter ansetzen aber noch nicht festziehen.

(5) Sicherstellen, dass die hinteren Feststellbrem-
sen-Bremsbacken richtig eingestellt sind.

(6) Fahrzeug weit genug absenken, um Zugang
zum Feststell-Bremsenpedal zu erhalten. Feststell-
bremse ganz anziehen.

HINWEIS: Die Feststellboremse angezogen lassen,
bis die Einstellung abgeschlossen ist.

(7) Fahrzeug wieder anheben.

(8) Einstellmutter an der Ausgleichsvorrichtung
anziehen (Abb. 72), bis die Markierung am Gewinde-
stab der Spannvorrichtung (Abb. 73) exakt auf die
Kante der Halterung der Spannvorrichtung ausge-
richtet ist.
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ACHTUNG! Nachdem die Einstellung abgeschlos-
sen ist, die Einstellmutter nicht mehr lo “sen oder
weiter festziehen.

(9) Fahrzeug absenken, bis sich dessen Rader
15-20 cm (6-8 Zoll) Gber dem Boden befinden.

(10) Feststell-Bremsenpedal lésen und sicherstel-
len, dass die Hinterrader frei drehbar sind ohne zu
schleifen. Prifen, ob das Pedal ganz in die Ausgangs-
stellung zuruckkehrt.

(11) Fahrzeug auf den Boden absenken.

BREMSBACKEN/FESTSTELLBREMSE
(SCHEIBENBREMSEN HINTEN)

AUSBAU

(1) Hinteren Bremssattel der Scheibenbremse vom
Adapter und von der Bremsscheibe abmontieren
(Siehe “Ausbau des Bremssattels—Scheibenbremse”).

(2) Hintere Bremsscheibe von der hinteren
Radnabe abmontieren.

(3) Staubschutzkappee von der hinteren Radnabe
l6sen.

(4) Splint, Kronensicherung, Wellscheibe, Halte-
mutter und Unterlegscheibe 16sen, mit denen die hin-
tere Radnaben-/Radlagereinheit am Achszapfen
befestigt ist.

(5) Hintere Radnaben-/Radlagereinheit vom Achs-
zapfen losen.

(6) Halteclip der hinteren Bremsbacke abmontie-
ren.

(7) Bremsbacken-Einstellrad drehen, bis der Ein-
stellmechanismus die kirzeste Lange erreicht hat.

(8) Bremsbacken-Einstellmechanismus von den
Bremsbacken der Feststellbremse abbauen.

(9) Untere Bremsbacken-Ruckholfeder zwischen
den Bremsbacken der Feststellbremse losen.

(10) Hintere Bremsbacke der Feststellbremse von
der Ankerplatte abnehmen. Dann die obere Rickhol-
feder und die hintere Bremsbacke der Feststell-
bremse abmontieren.

(11) Halteclip der vorderen Bremsbacke der Fest-
stellboremse 16sen. Dann vordere Bremsbacke der
Feststellbremse abmontieren.

EINBAU

(1) Vordere Bremsbacke der Feststellbremse und
Halteclip einbauen.

(2) Hintere Bremsbacke der Feststellbremse und
obere Bremsbacken-Ruckholfeder einbauen.

(3) Hintere Bremsbacke der Feststellbremse tber
die Ankerplatte ziehen, bis sie richtig auf dem Adap-
ter sitzt.

(4) Untere Bremsbacken-Ruckholfeder montieren.

(5) Einstellmechanismus der Bremsbacke der Fest-
stellboremse mit Sternrad nach hinten montieren.
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(6) Halteclip der hinteren Bremsbacke der Fest-
stellbremse einsetzen.

(7) Bremsbacken der Feststelloremse auf einen
Durchmesser von 171 mm (6,75 Zoll) einstellen.

(8) Hintere Radnaben-/Radlagereinheit auf den
Achszapfen setzen.

(9) Unterlegscheibe und Haltemutter fur die
Radnaben-/Radlagereinheit ansetzen. Haltemutter
mit einem Anzugsmoment von 168 N-m (124 ft. Ibs.)
festziehen.

(10) Wellscheibe,
anbringen.

(11) Staubschutzkappe der
einheit ansetzen.

(12) Hintere Bremsscheibe einbauen.

(13) Hinteren Scheibenbremsen-Bremssattel am
Adapter montieren (siehe “Ausbau der Bremsba-
cken”).

(14) Réader montieren.

(15) Radmuttern mit einem Anzugsmoment von
129 N-m (95 ft. Ibs.) festziehen.

Kronensicherung und Splint

Radnaben-/Radlager-

BREMSLICHTSCHALTER

AUSBAU

(1) Das Bremspedal
Stellung fixieren.

(2) Den Bremslichtschalter um etwa 30 Grad
gegen den Uhrzeigersinn drehen.

(3) Den Schalter nach hinten aus seiner Montage-
halterung herausziehen.

(4) Den Kabelbaum-Steckverbinder vom Brems-
lichtschalter abziehen.

durchtreten und in dieser

EINBAU

HINWEIS: Bevor der Bremslichtschalter in die Hal-
terung eingesetzt wird, muss der Kontaktstift durch
das Verfahren aus Schritt 1 so weit wie mo “glich
ausgefahren werden.

(1) Den Bremslichtschalter mit einer Hand gut
festhalten. Dann den Kontaktstift mit der anderen
Hand so weit aus dem Bremslichtschalter herauszie-
hen, bis er in voll ausgefahrener Stellung einrastet.

(2) Den  Kabelbaum-Steckverbinder auf den
Bremslichtschalter aufstecken.

(3) Den Bremslichtschalter wie folgt in seiner Hal-
terung installieren: Das Bremspedal so weit wie
moglich durchtreten. Den Bremslichtschalter in die
Halterung einfuhren und dabei die Markierung auf
dem Schalter auf den Schlitz in der rechteckigen Off-
nung der Montagehalterung ausrichten. Wenn der
Bremslichtschalter vollstandig in der Montagehalte-
rung sitzt, diesen um etwa 30° drehen, um ihn in der
Halterung zu fixieren.
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ACHTUNG! Beim Zuru'ckziehen des Bremspedals
zwecks Einstellung des Bremslichtschalters nicht
zu viel Kraft aufwenden. Bei zu hohem Kraftauf-
wand ko'nnen der Bremslichtschalter oder die
Schliel3bolzenplatte bescha "digt werden.

(4) Bremspedal greifen und vorsichtig so weit wie
mdoglich nach hinten ziehen. Dadurch wird der
Bremslichtschalter korrekt eingestellit.

ZERLEGUNG UND ZUSAMMENBAU
BREMSFLUSSIGKEITSVORRATSBEHALTER

ZERLEGEN

(1) Mit einem geeigneten Reinigungsmittel, wie z.
B. Mopar® Brake Parts Cleaner, das Hauptbremszy-
lindergehause und den Bremsflussigkeitsvorratsbe-
halter reinigen.

(2) Verschlusskappe des Vorratsbehalters losen.
Mit einer Kolbenspritze oder einem &hnlichen Instru-
ment die BremsflUssigkeit aus dem Vorratsbehalter
entnehmen.

(3) Hauptbremszylinder
kraftverstarker abnehmen.

(4) Hauptbremszylinder
klemmen.

(5) Die 2 Haltestifte zur Befestigung des Vorrats-
behalters am Hauptbremszylinder entfernen (Abb.
74).

vom Unterdruckbrems-

in einen Schraubstock

BREMSFLUS-

SIGKEITSVOR-
/ RATSBEHALTER

HAUPTBREMSZYLINDER

\ HALTESTIFT ]/_ \
—
0 SN
== % 0
\ o 7)) 9305130

Abb. 74 Haltestifte/Vorratsbeha "lter

HINWEIS: Nicht mit einem Werkzeug abhebeln, da
der Behd'lter dadurch bescha "digt werden ko™ nnte.

AUSTREIBER

(6) Vorratsbehalter vom Hauptbremszylinder
abnehmen (Abb. 75). Hierzu den Vorratsbehalter hin
und her bewegen und dabei nach oben ziehen.

BREMSEN

5-45

BREMSFLUS-
SIGKEITSVOR-
RATSBEHALTER

HAUPTBREMS-
ZYLINDER

GUMMITULLEN L
9305-131

Abb. 75 Abnehmen des Vorratsbeha “lters

(7) Gummittllen zwischen Gehéuse des Haupt-
bremszylinders und Vorratsbehdalter entfernen (Abb.

GUMMITULLEN/VORRATSBEHALTER

HAUPTBREMSZYLINDER
9305-50

Abb. 76 Gummitu’llen/Vorratsbeha " Ilter

ZUSAMMENSETZEN

(1) Neue Gummitallen im Gehause des Haupt-
bremszylinders einsetzen (Abb. 76).

(2) Montagebereich fur den \orratsbehalter mit
sauberer und frischer BremsflUussigkeit benetzen.
Vorratsbehalter tber die Gummidichtungen positio-
nieren. Vorratsbehalter durch Kippbewegungen und
kraftigen Druck von oben in die Gummitillen druk-
ken.

(3) Sicherstellen, dass der Boden des Vorratsbehal-
ters die Oberseite beider Gummitullen berthrt.

(4) Die 2 Haltestifte zur Befestigung des Vorrats-
behéalters am Hauptbremszylinder wieder einsetzen
(Abb. 74).

BREMSSATTEL/SCHEIBENBREMSEN VORNE UND
HINTEN

REINIGUNG UND PRUFUNG

Auf Undichtigkeit der Staubschutzmanschette des
Kolbens (Bremsflussigkeit in und um die Manschette
und auf dem inneren Bremsbelag) und auf Risse,
Sprodigkeit oder Beschadigungen der Staubschutz-
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manschette des Kolbens prufen. Bei beschadigter
Manschette oder erkennbarer Undichtigkeit, neue
Dichtung und neue Staubschutzmanschette (und
neuen Kolben, wenn der alte Riefenbildung aufweist)
montieren. Siehe Angaben zum Zerlegen und Zusam-
mensetzen des Bremssattels in diesem Abschnitt des
Werkstatthandbuchs.

Prufen, ob die Staubschutzmanschetten der Fuh-
rungsbolzen in gutem Zustand sind. Sind diese
beschadigt, ausgetrocknet oder sprdde, austauschen.
Siehe Angaben zu Instandsetzungsarbeiten an den
Buchsen der FUhrungsbolzen in diesem Abschnitt des
Werkstatthandbuches.

INSTANDSETZUNGSARBEITEN AN DEN
STAUBSCHUTZMANSCHETTEN—
BREMSSATTEL-FUHRUNGSBOLZEN

Der Bremssattel mit doppelten Fuhrungsbolzen ist
mit lebensdauerversiegelten Staubschutzmanschetten
und Fuhrungshulsen ausgestattet. Diese kdnnen bei
Bedarf gemal der folgenden Beschreibung instandge-
setzt werden.

AUSBAU DER STAUBSCHUTZMANSCHETTEN—
BREMSSATTEL-FUHRUNGSBOLZEN

(1) Bremssattel von der Bremsscheibe l6sen (siehe
Ausbau der Bremsbacken). Bremssattel auf einen
sich nicht in der N&he der Bremsscheibe befindenden
Haken héangen.

(2) Innere Buchse herausdricken und dann mit
den Fingern aus dem Inneren der Staubschutzman-
schette herausziehen, wie in (Abb. 77) dargestellt.

BREMSSATTEL

FUHRUNGSHULSE STAUBSCHUTZMANSCHETTE

9105-57

Abb. 77 Entfernen der inneren
Staubschutzmanschette

(3) Mit den Fingern eine Seite der Staubschutz-
manschette umklappen. Dann an der gegenuberlie-
genden Seite ziehen, um die Staubschutzmanschette
vom Bremssattelgehause abzuziehen (Abb. 78).

BREMSSATTEL STAUBSCHUTZMANSCHETTE

S
SO SoOSITICTD
Pt et et et let
"o‘.:’“““‘.
593

9105-58

Abb. 78 Herausnehmen der
Staubschutzmanschetten aus dem Bremssattel
EINBAU DER STAUBSCHUTZMANSCHETTEN—
BREMSSATTEL-FUHRUNGSBOLZEN
(1) Die Staubschutzmanschette entlang des ver-
starkten Mittelteils in Langsrichtung auf die Halfte
zusammenfalten (Abb. 79).

STAUBSCHUTZMANSCHETTE/
FUHRUNGSBOLZEN

Abb. 79 Gefaltete Staubschutzmanschette—
Fiihrungsbolzen
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(2) Zusammengefaltete Staubschutzmanschette in
das Bremssattelgehduse einfuhren (Abb. 80). Dazu
keine scharfkantigen Gegenstande verwenden,
Staubschutzman-

um Beschadigungen der
schette zu vermeiden.

BREMSSATTEL

s

ST <>
SEas
TSI
SIS

STAUBSCHUTZ-

9105-59 MANSCHETTE

Abb. 80 Anbringen der Staubschutzmanschette—
Ftihrungsbolzen

(3) Staubschutzmanschette mit den Fingern oder
einem hdlzernen Passstift auseinanderfalten, bis sie
richtig im Bremssattelgehause sitzt. Die Flansche
sollten gleichméaRig an beiden Seiten der Offnungen
in der Staubschutzmanschette positioniert sein (Abb.
81).

(4) Die Innenflachen der Staubschutzmanschette
mit Mopar Silicone Dielectric Compound oder einem
gleichwertigen Produkt benetzen.

(5) Fuhrungshulse in ein Ende der Staubschutz-
manschette einfihren, bis die Dichtflache der Staub-
schutzmanschette  die  Dichtungsnut in  der
Fuhrungshulse passiert hat (Abb. 82).

(6) Gefaltetes Ende der Staubschutzmanschette
mit einer Hand festhalten und die FUhrungshilse
durch die Staubschutzmanschette schieben, bis das
eine Ende der Staubschutzmanschette ganz in der
Dichtungsnut an einem Ende der FUhrungshulse
sitzt (Abb. 82).

(7) FUhrungshilse in dieser Position festhalten
und das andere Ende der Staubschutzmanschette
Uber das Ende der Fuhrungshulse ziehen und in die
Dichtungsnut an der FUhrungshilse (Abb. 83) zie-
hen. Darauf achten, dass das andere Ende der Staub-
schutzmanschette nicht aus der Dichtungsnut in der
Fuhrungshulse herausrutscht.

/

STAUBSCHUTZMANSCHETTE

sl
SICHERSTELLEN, DASS

BEIDE FLANSCHE VOLLSTAN-
DIG AN DEN OFFNUNGEN
DER STAUBSCHUTZMAN-

SCHETTE ANLIEGEN.

BREMSSATTEL

9205-193

Abb. 81 Korrekt im Bremssattel angebrachte
Staubschutzmanschette

BREMSSATTEL FUHRUNGSHULSE

SCHUTZ-
MANSCHETTE

9105-60

Abb. 82 Einfu”hren der Fu'hrungshu’lse in die
Staubschutzmanschette
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STAUBSCHUTZMANSCHETTE

BREMSSATTEL

FUHRUNGSHULSE

‘<
\ SICHERSTELLEN, DASS DIE
N \ STAUBSCHUTZMANSCHETTE
VOLLSTANDIG IN DER DICH-
N TUNGSNUT DER FUHRUNGS- 9205-194

HULSE SITZT WIE ABGEBILDET.

Abb. 83 Korrekt eingesetzte Fu “hrungshu’lse und
Staubschutzmanschette

(8) Sitzt die Fuhrungshulse richtig in der Staub-
schutzmanschette, kann die lebensdauerversiegelte
Fuhrungshilse zwischen den Fingern gehalten wer-
den und ist dabei leicht vor- und zurtckzuschieben,
wobei sich die Staubschutzmanschette nicht von der
FUhrungshulse lésen darf.

ZERLEGEN DES BREMSSATTELS

VORSICHT! KOLBEN UNTER KEINEN UMSTANDEN
MIT DRUCKLUFT AUS DER BREMSSATTELBOH-
RUNG AUSTREIBEN. EIN SOLCHES VORGEHEN IST
MIT ERHEBLICHER VERLETZUNGSGEFAHR VER-
BUNDEN.

(1) Bremssattel von der Bremsscheibe losen (siehe
“Ausbau der Bremsbacken”). Bremssattel in einiger
Entfernung von der Bremsscheibe an einem Haken
aufhéngen, damit keine Bremsflussigkeit auf die
Bremsscheibe gelangen kann. Ein kleines Stick Holz
zwischen Kolben und Bremssattelfinger schieben.

(2) Vorsichtig das Bremspedal niedertreten, um
den Kolben hydraulisch aus der Bohrung zu drucken.
Dann das Pedal wieder betatigen, bis irgendein
Punkt erreicht ist, der unterhalb der ersten 2,5 cm (1
Zoll) des Pedalwegs liegt. Dadurch wird der Verlust
von Bremsflussigkeit aus dem Hauptbremszylinder
vermieden.

(3) Sollen beide vorderen Bremssattelkolben aus-
gebaut werden, die Bremsleitung vom flexiblen
Bremsschlauch am Langstrager losen. Bremsleitung
abdichten und Kolben aus dem gegenuberliegenden
Bremssattel mit der vorher beschriebenen Methode
entfernen.

(4) Den flexiblen Bremsschlauch vom Bremssattel
losen.

ACHTUNG! Beim Fixieren des Bremssattels in
einem Schraubstock nicht zu starken Druck ausu -
ben. Ein zu hoher Druck des Schraubstocks fu “hrt
zu einem Verzug der Bohrung und zu einem Klem-
men des Kolbens.

(5) Bremssattel zum Zerlegen in einen Schraub-
stock mit geschitzten Klemmbacken einspannen.

(6) FUuhrungshulsen und Staubschutzmanschetten
der FUhrungsbolzen entfernen. Siehe “Ausbau der
FUhrungshulsen” im Abschnitt zum Zerlegen des
Bremssattels in diesem Werkstatthandbuch.

(7) Kolben-Staubschutzmanschette vom Bremssat-
tel abziehen und entsorgen (Abb. 84).

SCHRAUBENDREHER
BREMSSATTEL

STAUBSCHUTZMAN-
SCHETTE

PR781A

Abb. 84 Ausbau der Staubschutzmanschette des
Bremssattelkolbens

(8) Kolbendichtung mit einem weichen Werkzeug,
wie z. B. einem Kunststoffspatel aus der Nut in der
Kolbenbohrung lésen (Abb. 85). Alte Dichtung ent-
sorgen. Zum Ausbau der Dichtung keinen
Schraubendreher oder andere Metallwerkzeuge
benutzen, da hierdurch die Kolbenbohrung zer-
kratzt oder die Kanten der Dichtungsnut
beschadigt werden kénnten.
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KUNSTSTOFFSPATEL BREMSSATTEL

DICHTUNGS-
NUT/KOLBEN

PR782A

Abb. 85 Entfernen der Kolbendichtung aus dem
Bremssattel

(9) Alle Teile mit Alkohol oder einem geeigneten
Losungsmittel reinigen und danach mit einem fus-
selfreien Tuch trockenreiben. Es durfen keine Fus-
selrickstande in der Bremssattelbohrung verbleiben.
Alle Bohrungen reinigen. Wird ein Bremssattel
zerlegt, sind danach neue Staubschutzman-
schetten und Dichtungen zu montieren.

(10) Kolbenbohrung auf Riefenbildung und Materi-
alausbruche prufen. Oberflachliche Kratzer oder Kor-
rosion in Bohrungen koénnen in der Regel mit
Polierleinwand beseitigt werden. Bohrungen mit tie-
fen Kratzern oder Riefenbildung mussen gehont wer-
den. Dazu Bremssattelhoner, Spezialwerkzeug
C-4095, oder ein vergleichbares Werkzeug benutzen,
sofern der Durchmesser der Bohrung nicht um mehr
als 0,0254 mm (0,001 Zoll) vergroRert wird (Abb. 86).

(11) Ist eine Reinigung der Bohrung innerhalb der
vorgeschriebenen Werte fur den Durchmesser nicht
maoglich, ist ein neues Bremssattelgehause zu montie-
ren. Kolben ersetzen, wenn er Beschadigungen oder
Riefenbildung aufweist.

HINWEIS: Bei der Benutzung des Spezialwerkzeugs
C-4095, Honsteine und Bremssattelbohrung mit
Bremsflu'ssigkeit benetzen. Nach Honen der Boh-
rung, die Dichtungs- und Manschettennuten vor-

sichtig mit einer festen, nichtmetallischen
Rundbu'rste reinigen.
HINWEIS: Den Bremssattel nach dem Honen

auRBerst sorgfa“ltig reinigen. Schmutz und Schleif-
staub durch Spu“len des Bremssattels mit Brems-
flissigkeit vollsta "ndig  entfernen; mit einem

BREMSSATTEL BREMSATTELBOHRUNG

SPEZIAL-
WERKZEUG
C-4095

9105-41

Abb. 86 Honen der Kolbenbohrung/Bremssattel

sauberen, fusselfreien Tuch
danach nochmals reinigen.

trockenreiben und

ACHTUNG! Bei Arbeiten am Bremssattelkolben die
Kolbenoberfla”chen nur mit Lo " sungsmitteln reinigen.
Sind die Oberfla”chen nur mit Lo sungsmitteln nicht
zu reinigen, muss der Kolben ausgetauscht werden.
(12) Bremssattelkolben auf Riefenbildung, Kratzer
und andere Beschadigungen untersuchen. Bei Vorlie-
gen von Riefenbildung, Kratzern oder anderer
Beschéadigungen, ist der Kolben auszutauschen.

ZUSAMMENSETZEN DES BREMSSATTELS

ACHTUNG! Zu hoher Druck des Schraubstocks
fihrt zum Verzug der Bohrung und zum Klemmen
des Kolbens.

(1) Bremssattel in einen Schraubstock spannen
(mit Schutzkappen auf den Klemmbacken).

(2) Neue Kolbendichtung in Bremsflissigkeit tau-
chen und in die Nut in der Bremssattelbohrung ein-
setzen. Dichtung an einer Stelle der Nut einsetzen
und dann mit den Fingern rundherum sanft andru-
cken, bis die Dichtung richtig sitzt (Abb. 87).
KOLBENDICHTUNGEN NIEMALS WIEDERVER-
WENDEN. Dabei darauf achten, dass die Finger
sauber sind und die Dichtung nicht verdreht oder
verwunden ist (Abb. 87).

(3) Neue Staubschutzmanschette des Kolbens mit
Bremsflissigkeit benetzen und eine groRere Menge
Bremsflussigkeit in der Manschette belassen.
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BREMSSATTEL

KOLBEN-
DICHTUNG

DICHTUNGSNUT

PR785

Abb. 87 Einsetzen einer neuen Kolbendichtung in
den Bremssattel

(4) Nach der Benetzung mit Bremsflussigkeit, die
Manschette Uber den Kolben streifen.

ACHTUNG! Die Kraft auf den Kolben muss gleich-
méaRig ausgeu bt werden, um ein Klemmen oder ein
Verkanten des Kolbens in der Bohrung zu vermei-
den.

(5) Kolben uber die Kolbendichtung hinaus bis
zum Anschlag in die Bremssattelbohrung eindrtcken
(Abb. 88).

BREMS-
SATTEL

KOLBEN

STAUBSCHUTZMANSCHETTE RK207

Abb. 88 Eindru”cken des Kolbens in die Bohrung im
Bremssattel

(6) Staubschutzmanschette in die Gegenbohrung
der Kolbenbohrung drtcken.

(7) Mit einem Hammer und Spezialwerkzeug zur
Kolbenmontage C-4689 mit Griff (Spezialwerkzeug
C-4171), die Staubschutzmanschette in die Gegen-
bohrung des Bremssattels treiben (Abb. 89).

HAMMER

SPEZIALWERKZEUG C-4171 \

SPEZIALWERKZEUG
C-4689

9105-42

Abb. 89 Einsetzen der Staubschutzmanschette in
die Gegenbohrung des Bremssattels

(8) Fuhrungshulsen und Staubschutzmanschetten
montieren. Siehe Beschreibung des Einbaus der Fuh-
rungshilsen im Abschnitt zum Zerlegen des Brems-
sattels in diesem Handbuch.

(9) Bremsbelage einbauen. Siehe Einbauen der
Bremsbeldge im Abschnitt zu Instandsetzungs-
arbeiten an den Bremsbeldgen in diesem Werkstatt-
handbuch.

(10) Vor der Montage des Bremssattels am Fahr-
zeug ist die Bremsscheibe zu prufen. Bei Vorliegen
irgendwelcher, der im Abschnitt zur Prifung der
Bremsscheibe auf Unrundheit und ausreichende
Dicke beschriebenen Symptome, ist die Bremsscheibe
auszutauschen oder abzudrehen. Ist eine Bearbei-
tung der Bremsscheibe nicht erforderlich, Bremssat-
tel einbauen.

(11) Bremsschlauch mit einer Hohlschraube am
Bremssattel anschlieBRen. Hohlschraube mit einem
Anzugsmoment von 33 N-m (24 ft. Ibs.) festziehen.
Beim AnschlieRen des Bremsschlauchs an den
Bremssattel MUSSEN stets neue Dichtungs-
scheiben verwendet werden.

(12) Bremssystem entluften (siehe “Entliften des
Bremssystems”).
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REINIGUNG UND PRUFUNG
SCHEIBENBREMSEN VORN

VERSCHLEISS DER BREMSBELAGE (KLOTZE)
Ist der Zustand der Bremsbelage durch eine Sicht-
prufung nicht zuverléssig festzustellen, ist eine phy-
sische Prufung erforderlich. Zur Prufung des
VerschleiBes, Rader und Bremsséttel abbauen.

Die Bremsbacken der vorderen Scheibenbremse
ausbauen. Siehe Angaben zu Ein- und Ausbau der
Bremsbacken der vorderen Scheibenbremse in die-
sem Kapitel des Werkstatthandbuchs.

Die kombinierte Starke von Bremsbacke und
Bremsbelagen ist an der dinnsten Stelle zu messen.

Ist die Gesamtstarke bis auf einen Rest von ca. 6,5
mm (1/4 Zoll) zuriuckgegangen, sollten die Bremsba-
cken und -belage ausgetauscht werden.

Beide Bremsbacken (innen und aufen) an den
Vorderradern austauschen. Es ist auerdem erforder-
lich beide Bremsbackensatze der Vorderradbremsen
auszutauschen, wenn ein Austausch an einer Seite
notig wird.

Mussen die Bremsbacken nicht ausgetauscht wer-
den, sind sie in der ursprunglichen Lage wieder ein-
zusetzen. Siehe Angaben zum Einbau der
Bremsbacken im Abschnitt Ein- und Ausbau in die-
sem Kapitel des Werkstatthandbuchs.

PRUFEN DES BREMSSATTELS

Bremssattel auf Anzeichen von ausgetretener
Bremsflussigkeit in und um die Staubschutzman-
schette und den inneren Bremsbelag, und auf
Beschadigungen der Staubschutzmanschette untersu-
chen. Ist die Manschette beschadigt oder ein Flussig-
keitsleck erkennbar, Bremssattel
auseinandernehmen und neue Manschette und Kol-
bendichtung einbauen, (und einen neuen Kolben,
falls dieser Riefenbildung aufweist). Siehe Verfahren
zum Zerlegen und Zusammensetzen des Bremssattels
der vorderen Scheibenbremsen in diesem Kapitel des
Werkstatthandbuchs.

Prufen, ob die Staubschutzmanschetten der Fuh-
rungsbolzen des Bremssattels in gutem Zustand sind.
Sind diese beschéadigt, ausgetrocknet oder sprode,
austauschen. Siehe Abschnitt zu Instandsetzungs-
arbeiten an den Fuhrungshulsen und Buchsen im
Abschnitt  “Zerlegen und Zusammensetzen des
Bremssattels” in diesem Kapitel des Werkstatthand-
buchs.

SCHEIBENBREMSEN HINTEN

VERSCHLEISS DER BREMSBELAGE

Ist der Zustand der Bremsbelage durch eine Sicht-
prafung nicht zuverlassig festzustellen, ist eine phy-
sische Prufung erforderlich. Zur Prufung des
Verschleilles, Rader und Bremssattel abbauen.

Die Bremsbacken der hinteren Scheibenbremse
ausbauen. Siehe Angaben zu Ein- und Ausbau der
Bremsbacken der hinteren Scheibenbremse in diesem
Kapitel des Werkstatthandbuchs.

Die kombinierte Starke von Bremsbacke und
Bremsbelagen ist an der dinnsten Stelle zu messen.

Ist die Gesamtstéarke bis auf einen Rest von ca. 7,0
mm (9/32 Zoll) zurtckgegangen, sollten die Brems-
backen und -beldage ausgetauscht werden.

Beide Bremsbacken (innen und auflien) an den
Hinterrddern austauschen. Es ist auf3erdem erforder-
lich, beide Bremsbacken auszutauschen, wenn ein
Austausch an einer Seite notig wird.

Mussen die Bremsbacken nicht ausgetauscht wer-
den, sind sie in der urspringlichen Lage wieder ein-
zusetzen. Siehe Angaben zum Einbau der
Bremsbacken der hinteren Scheibenbremsen im
Abschnitt Ein- und Ausbau in diesem Kapitel des
Werkstatthandbuchs.

PRUFEN DES BREMSSATTELS

Bremssattel auf Anzeichen von ausgetretener
Bremsflussigkeit in und um die Staubschutzman-
schette und den inneren Bremsbelag, und auf
Beschadigungen der Staubschutzmanschette untersu-
chen. Ist die Manschette beschadigt oder ein Flussig-
keitsleck erkennbar, Bremssattel
auseinandernehmen und neue Manschette und Kol-
bendichtung einbauen, (und einen neuen Kolben,
falls dieser Riefenbildung aufweist). Siehe Verfahren
zum Zerlegen und Zusammensetzen des Bremssattels
der vorderen Scheibenbremsen in diesem Kapitel des
Werkstatthandbuchs.

Prufen, ob die Staubschutzmanschette und Buch-
sen des Bremssattels in gutem Zustand sind. Sind
diese beschadigt, ausgetrocknet oder spride, austau-
schen. Siehe Abschnitt zu Instandsetzungsarbeiten
an den Fuhrungshulsen und Buchsen im Abschnitt
zu Zerlegen und Zusammensetzen des Bremssattels
der hinteren Scheibenbremsen in diesem Kapitel des
Werkstatthandbuchs.
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BREMSLEITUNGEN UND BREMSSCHLAUCHE

Bei den Bremsen an Vorder- und Hinterachse wird
flexibler Gummischlauch verwendet. Eine Prufung
der Bremsschlauche ist spatestens alle 12.000 km
(7.500 Meilen) oder alle 12 Monate (bei jedem
Olwechsel) und bei samtlichen Arbeiten am Bremssys-
tem vorzunehmen. Bremsschlauche der hydrauli-
schen Bremsen auf Risse an der Oberflache und
beschadigte oder verschlissene Stellen prufen. Wird
die Stoffumhillung aufgrund von Rissen oder
Abschurfungen der Gummihulle des Schlauchs sicht-
bar, ist der Schlauch sofort auszutauschen. Durch
VerschleiBerscheinungen kann der Schlauch bersten.
Fehlerhafter Einbau kann zu einem Verdrehen der
Schlauche und somit zu Kontakt mit Reifen, Radern
und Fahrgestell fuhren.

Die stahlernen Bremsleitungen sind in regelmaRi-
gen Abstanden auf Anzeichen von Korrosion, Bescha-
digungen und Beruhrung mit beweglichen oder
heillen Teilen zu untersuchen.

EINSTELLUNGEN

BREMSLICHTSCHALTER

(1) Den Bremslichtschalter um etwa 30° gegen den
Uhrzeigersinn drehen, um ihn aus seiner Halterung
zu losen.

(2) Den Kabelbaum-Steckverbinder vom Brems-
lichtschalter abziehen.

(3) Den Bremslichtschalter mit einer Hand gut
festhalten. Dann den Kontaktstift mit der anderen
Hand so weit aus dem Bremslichtschalter herauszie-
hen, bis er in voll ausgefahrener Stellung einrastet.

(4) Den Bremslichtschalter wie folgt in seiner Hal-
terung installieren: Das Bremspedal so weit wie
moglich durchtreten. Den Bremslichtschalter in die
Halterung einfiUhren und dabei die Markierung auf
dem Schalter auf den Schlitz in der rechteckigen Off-
nung der Montagehalterung ausrichten. Wenn der
Bremslichtschalter vollstandig in der Montagehalte-
rung sitzt, diesen um etwa 30° drehen, um ihn in der
Halterung zu fixieren.

ACHTUNG! Beim Zuru'ckziehen des Bremspedals
zwecks Einstellung des Bremslichtschalters nicht
zu viel Kraft aufwenden. Bei zu hohem Kraftauf-
wand kd'nnen  Unterdruck-Bremskraftversta “rker,
Bremslichtschalter oder die Schliel3bolzenplatte
bescha digt werden.

(5) Den Kabelbaum-Steckverbinder auf den
Bremslichtschalter aufstecken.

(6) Bremspedal greifen und vorsichtig so weit wie
moglich nach hinten ziehen. Dadurch rastet der Kon-
taktstift in der richtigen Stellung ein.
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SPANNVORRICHTUNG/FESTSTELLBREMSEN-
SEILZUGE

HINWEIS: Eine Einstellung der Spannvorrichtung
ist nur erforderlich, wenn die Spannvorrichtung
oder ein Seilzug ausgetauscht oder fu “r Instand-
setzungsarbeiten ausgeha "ngt wurden. Notwendige
Einstellungen nur gema "8 dem nachstehend
beschriebenen Verfahren vornehmen, um Fehlfunk-
tionen der Feststelloremse zu vermeiden.

(1) Fahrzeug anheben.

(2) Die Einstellmutter der Seilzugspannvorrich-
tung an der Ausgleichsvorrichtung ganz nach hinten
bewegen, um die Spannung der Seilzlige zu beseiti-
gen.

(3) Hinterrader abbauen. Bremssattel und Brems-
scheiben ausbauen.

(4) Prufen, ob die Feststelloremsen in gutem
Zustand sind und einwandfrei funktionieren.

(5) Sicherstellen, dass die Feststellbremsen-Seil-
zuige frei beweglich und nicht blockiert oder festge-
fressen sind.

(6) Einstellung der Bremsbacken der Feststell-
bremse prufen.

(7) Bremsscheiben wieder einbauen und sicherstel-
len, dass diese frei drehbar sind.

(8) Bremssattel wieder einbauen. Bremssattel-
Fuhrungsbolzen mit einem Anzugsmoment von 41
N-m (30 ft. Ibs.) festziehen.

(9) Nachdem die Einstellung der Bremsbacken
abgeschlossen ist, die Rader wieder montieren.

(10) Fahrzeug weit genug absenken, um Zugang
zum Feststell-Bremsenpedal zu erhalten. Feststell-
bremse ganz anziehen.

HINWEIS: Die Feststelloremse angezogen lassen,
bis die Einstellung abgeschlossen ist.

(11) Fahrzeug wieder anheben.

(12) Am Gewindestab/Spannvorrichtung in einem
Abstand von 6,35 mm (1/4 Zoll) von der Kante der
Halterung/Spannvorrichtung eine Markierung
anbringen (Abb. 90).

(13) Einstellmutter an der Ausgleichsvorrichtung
anziehen, bis die Markierung am Gewindestab der
Spannvorrichtung exakt auf die Kante der Halterung
der Spannvorrichtung ausgerichtet ist.

ACHTUNG! Nachdem die Einstellung abgeschlos-
sen ist, die Einstellmutter nicht mehr lo “sen oder
weiter festziehen.
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(14) Fahrzeug absenken, bis sich dessen Rader BREMSEN-BETATIGUNGSSYSTEM
15-20 cm (6-8 Zoll) tber dem Boden befinden.
(15) Feststell-Bremsenpedal losen und sicherstel- BETATIGUNG:
len, dass die Hinterrader frei drehbar sind ohne zu )
schleifen. Prifen, ob das Pedal ganz in die Ausgangs- Unterdruck-Bremskraftverstarkte
stellung zurickkehrt. Bremsen............. ... ... ..... Standard
(16) Fahrzeug absenken. Hydraulisches System . .. ........... Zweifach

ISOLATOR/SPANNVORRICHTUNG
GEWINDESTAB

SPANNVORRICHTUNG

MESSEN —}1 ‘4— \

VERBINDER/
BREMSENSEILZUG

HIER MARKIERUNG

ANBRINGEN
80b34e06

Abb. 90 Einstellmarkierung am Gewindestab—
Spannvorrichtung

TECHNISCHE DATEN
BREMSFLUSSIGKEIT

Die bei diesem Fahrzeug verwendete Bremsflussig-
keit mulR den Anforderungen gemal DOT 3 und SAE
J1703 entsprechen. Die Verwendung anderer Brems-
flussigkeiten im Bremssystem dieses Fahrzeugs ist
unzulassig. Nur Mopar Bremsfliussigkeit oder ein
gleichwertiges Produkt aus versiegelten Behaltern
verwenden.

ACHTUNG! In keinem Fall aufbereitete Bremsflu “s-
sigkeit oder solche aus nicht dicht verschlossenen
Behdltern verwenden. In einen nicht verschlosse-
nen Behdlter kann Luftfeuchtigkeit eindringen und
die Bremsflu”ssigkeit verunreinigen.

ACHTUNG! Keine Bremsflu “ssigkeit auf Erdo "Ibasis
verwenden, da diese zur Bescha "digung der Dich-
tungen des hydraulischen Bremssystems und
einem Versagen der Bremsen fu “hren wu'rde. Brems-
flu ssigkeiten auf Erdo “Ibasis sind Motor-, Getriebe-
Servolenkungso | usw.

diagonal geteilt

HAUPTBREMSZYLINDER:

TYD oo Dual Tandem

Gehausematerial . . .. .. Anodisiertes Aluminium

Material des

Vorratsbehélters ... Glasfaserverstarktes Nylon
HAUPTBREMSZYLINDERBOHRUNG / HUB

UND UNTERTEILUNG:

Alle ... ... ... ....... 23,8 mm x 39,4 mm

(0,937 Zoll x 1,55 Zoll)

Hubraumunterteilung. .. . ............ 50 /50
AUSLASSOFFNUNGEN/

HAUPTBREMSZYLINDER:
Anschlusstyp/Auslassoffnung . . . .
Mutterngewinde/Priméarbremsleitung . . . . . M-12
Mutterngewinde/Sekundarbremsleitung . . . M-10
INTEGRIERTE STEUERUNGSEINHEIT/ABS
(Icu):
Anschlusstyp/
Hydraulikbremsleitung ........
BREMSKRAFTVERSTARKER:
Hersteller/Typ ... Bosch, unterdruckbetatigt mit
und ohne ABS

ISO-Boérdelung

ISO-Boérdelung

Befestigungsholzen . .............. M8 x 1,25
TYp .o 205 mm (mit und ohne ABS)
Bremskraftverstarkung bei 67,5 kPa

(20 in. Hg.) Ansaugunterdruck . . . . ... 4690 Alle

IN DER LEITUNG ZU MONTIERENDES
DRUCKVERTEILERVENTIL:

Material . ...................... Aluminium
Funktion ....... Hydraulische Modulierung des
Bremsdrucks
BREMSPEDAL
Pedalverhaltnis ..................... 3,18:1
ANZUGSMOMENTE/BREMSEN-
BEFESTIGUNGSELEMENTE

BESCHREIBUNG
BREMSLEITUNGEN:
Leitungsmuttern . ........
BREMSSCHLAUCHE:
Hohlschrauben/Bremssattel . .
Zwischenhalterung . ... ...
HAUPTBREMSZYLINDER:

ANZUGSMOMENT
17 N-m (145 in. Ibs.)

48 N-m (35 ft. Ibs.)
12 N-m (105 in. Ibs.)

Befestigungsmuttern . . . . .. 28 N-m (250 in. Ibs.)
BREMSKRAFTVERSTARKER:
Befestigungsmuttern/Spritzwand . . . . . .. 28 N'm

(250 in. Ibs.)
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BESCHREIBUNG ANZUGSMOMENT
ANSCHLUSS (FAHRZEUGE OHNE ABS)

Schrauben/Halterung . .. .. 26 N-m (230 in. Ibs.)
SCHEIBENBREMSEN-BREMSSATTEL.:

Fuhrungsbolzen. ... ... ... 22 N'm (192 in. Ibs.)

Entluftungsschraube . . . . .. 15 N'm (125 in. Ibs.)
INTEGRIERTE STEUERUNGSEINHEIT/ABS

(ICU):

Schrauben/Montagehalterung . ........ 11 N'm

(97 in. Ibs.)

Schrauben/Montagehalterung

an Fahrzeugrahmen . .. ... 26 N-m (230 in. Ibs.)

Schrauben CAB an HCU . . . .. 2 N'm (17 in. Ibs.)
FESTSTELLBREMSE:

Befestigungsschrauben/Feststell-

Bremsenhebel ... ........ 28 N-m (250 in. Ibs.)

RADNABE RADLAGER HINTEN:
Haltemutter/Achsschenkel . 168 N-m (124 ft. Ibs.)
RADER:
Radmuttern .. .. .. 110-135 N-m (85-115 ft. Ibs.)

SPEZIALWERKZEUGE
KONVENTIONELLES BREMSSYSTEM

Druckpru“fungsadapter 6892

Messgerd'tesatz C-4007-A
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w Universalgriff C-4171

Installationswerkzeug/Staubschutzmanschette
C-4689

8011d42b

Messuhr C-3339
Hauptbremszylinder-Entlu ~ftungsleitung 8305
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FUNKTIONSBESCHREIBUNG

ANTIBLOCKIERSYSTEM

Zweck des Antiblockiersystems (ABS) ist es, ein
Blockieren der Rader bei starker Betatigung der
Bremsen auf nahezu jeder Stral3enoberflache zu ver-
hindern. Ein Bremsen des Fahrzeugs ohne Blockie-
ren der Rader ist wunschenswert, weil ein Fahrzeug,
das so gebremst wird, seine Richtungsstabilitat
behalt und bis zu einem gewissen Grade lenkbar
bleibt. Dadurch kann der Fahrer das Fahrzeug bei
starker Betatigung der Bremsen besser kontrollieren.

Gegenstand dieses Abschnitts des Werkstatthand-
buchs sind die Beschreibung des Systems und die
Instandsetzungsarbeiten am Fahrzeug fur das ITT
Teves Mark 20-ABS-System. Werden Instand-
setzungsarbeiten an Bauteilen der konventionellen
Bremsanlage erforderlich, die im Zusammenhang mit
dem Antiblockiersystem arbeiten, siehe den Abschnitt
zum konventionellen Bremssystem in diesem Kapitel

des Werkstatthandbuchs fur die bendtigten Informa-
tionen zu Instandsetzungsarbeiten.

LISTE DER ABKURZUNGEN FUR BAUTEILE DES

ANTIBLOCKIERSYSTEMS

In diesem Abschnitt des Werkstatthandbuchs wer-
den verschiedene AbkUrzungen fur Bauteile des
Teves Mark 20-ABS-Systems verwendet, die nachfol-
gend aufgelistet werden.

o CAB-ABS-Steuergeréat
ICU—-Integrierte Steuereinheit
HCU-Hydraulikeinheit
TCS— Antriebsschlupfsystem
ABS-Antiblockiersystem
PSI-Pounds Per Square
Drucks)

e WSS-Drehzahlfuhler

o FWD-Vorderradantrieb

e DTC-Fehlercode

Inch (Einheit des
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LEISTUNG UND EIGENSCHAFTEN DES ABS-

SYSTEMS

Dieses ABS-System entspricht dem neuesten Stand
der Technik im Bereich der Bremssysteme und bietet
dem Fahrer verbesserte Sicherheit und Kontrolle
Uber das Fahrzeug wahrend des Bremsvorgangs. Das
wird durch ein hochentwickeltes System elektrischer
und hydraulischer Komponenten erreicht. Daher gibt
es einige Leistungsmerkmale, die auf den ersten
Blick ungewohnt sind, aber als normal betrachtet
werden sollten. Diese Leistungsmerkmale werden
nachstehend néher beleuchtet.

NORMALE FUNKTION DES BREMSSYSTEMS
Unter normalen Bedingungen arbeitet das ABS-Sys-
tem wie ein konventionelles Bremssystem mit diago-
nal geteiltem Hauptbremszylinder und einem
konventionellen Unterdruck-Bremskraftverstarker.

FUNKTIONSWEISE DES
ANTIBLOCKIERSYSTEMS

Wird wahrend des Betatigens der Bremsen an
einem Rad eine Tendenz zum Blockieren festgestellt,
schaltet das System auf ABS-Betrieb. Beim ABS-
Bremsen wird der Hydraulikdruck in den vier Rad-
bremskreisen moduliert, um das Blockieren eines
Rades zu verhindern. Jeder Radbremskreis ist mit
einem Satz elektrischer Ventile und hydraulischer
Bremsleitungen ausgerustet, um die Modulation zu
ermoglichen, wenngleich die Ventile an den beiden
Hinterrddern im Interesse der Richtungsstabilitat
des Fahrzeugs die gleichen elektrischen Signale emp-
fangen.

Auch wahrend eines ABS-Bremsvorgangs ist das
hydraulische System der Bremsanlage noch diagonal
geteilt. Zusatzlich wird der Bremsdruck im System
jedoch noch weiter auf vier Steuerkanéle aufgeteilt.
Wahrend einer ABS-Bremsung wird der Bremsdruck
far die beiden Vorderrader unabhéngig voneinander
Uber zwei separate Steuerkanale geregelt. Der
Bremsdruck fur die Hinterrader wird jedoch zusam-
men Uber einen einzigen Steuerkanal geregelt.

Das System kann den Druck an jedem einzelnen
Rad aufbauen oder abbauen, je nachdem welche
Signale von den Drehzahlfuhlern (WSS) der einzel-
nen Rader erzeugt und vom ABS-Steuergerdt (CAB)
empfangen werden.

Ein ABS-gestutztes Bremsen ist bei allen
Geschwindigkeiten ab 5-8 km/h (3-5 mph) mdglich.
Ganz am Ende eines ABS-Bremsvorgangs kann es zu
einem Blockieren der Rader kommen, was jedoch als
normal zu betrachten ist.

BREMSEN 5 - 57

FAHRVERHALTEN WAHREND DER ABS-
BREMSUNG

Es ist wichtig, sich vor Augen zu fuhren, dass ein
Antiblockiersystem den Bremsweg eines Fahrzeugs
nicht unter allen Bedingungen und bei allen Fahr-
bahn-Beschaffenheiten verkirzt, dem Fahrer jedoch
wahrend des Bremsvorgangs eine bessere Kontrolle
Uber das Fahrzeug ermdglicht. Der Bremsweg des
Fahrzeugs héangt auch mit ABS weitgehend von der
gefahrenen Geschwindigkeit, dem Fahrzeuggewicht,
der Fahrbahnbeschaffenheit, dem Zustand der Reifen
und anderen Faktoren ab.

ABS bietet dem Fahrer eine gewisse Lenkfahigkeit
des Fahrzeugs bei starkem Bremsen. Es gibt jedoch
Bedingungen, unter denen das ABS-System keinen
Nutzen hat. Insbesondere Aquaplaning ist auch mit
ABS moglich, wenn die Rader auf einem dunnen
Wasserfilm aufschwimmen. Dabei verlieren die Rader
den Kontakt zum Stral’enbelag und das Fahrzeug
wird nahezu unkontrollierbar. Auch extreme Lenk-
manover und das Durchfahren scharfer Kurven bei
hohen Geschwindigkeiten, bei denen die physikali-
schen Grenzen einer moglichen Haftung der Rader
auf dem StraBenbelag Uberschritten werden, kénnen
unabhangig vom Bremssystem das Fahrzeug ins
Schleudern bringen. Aus diesem Grund heif3t das
System auch  Antiblockiersystem und nicht
Antischleudersystem.

GERAUSCHE UND PEDALGEFUHL

Beim ABS-Bremsen werden  mdoglicherweise
gewisse Bewegungen des Bremspedals fuhlbar.
AuBerdem werden tickende oder ploppende Gerau-
sche erzeugt, die der Fahrer horen kann. Das ist nor-
malerweise auf den Transport von unter Druck
stehender Flussigkeit zwischen Hauptbremszylinder
und Bremsen zuruckzufuhren. Wahrend des Eingrei-
fens des ABS-Systems bei starkem Betatigen der
Bremsen kann in der Karosserie ein gewisses Pulsie-
ren fuhlbar werden, das auf die Vor- und Ruckwarts-
bewegungen der Radaufhangung bei der Modulation
des Bremsdrucks zuruckzufuhren ist.

Wenn das Fahrzeug am Ende einer ABS-Bremsung
bis auf 5-7 km/h (3—-4 mph) abgebremst worden ist,
wird das ABS-System deaktiviert. Wenn das ABS-Sys-
tem deaktiviert wird, also wenn das Fahrzeug auf 5
km/h (3 mph) abgebremst wurde oder wahrend einer
ABS-Bremsung eine Einwirkung des ABS-Systems
nicht mehr erforderlich ist, kann ein leichtes Durch-
sacken des Bremspedals festzustellen sein. Hierzu
kann es kommen, wenn ein Fahrzeug auf einer Fahr-
bahn abgebremst wird, auf der sich Eispfutzen,
Rollsplit oder Sand befinden. Auch das Abbremsen
eines Fahrzeugs auf holpriger Wegstrecke kann zu
einer Deaktivierung des ABS-Systems fuhren, wenn
die Rader aufgrund der Unebenheiten von der Fahr-
bahn abheben.
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REIFENGERAUSCH UND REIFENSPUREN

Obwohl das ABS-System ein vollstdndiges Blockie-
ren der Rader verhindert, so ist doch ein gewisser
Radschlupf wiinschenswert, um eine optimale Brems-
wirkung zu erzielen. Radschlupf wird wie folgt defi-
niert: 0 Prozent Schlupf bedeuten, dass sich das Rad
vollig ungehindert dreht und 100 Prozent Schlupf
bedeuten, dass das Rad vollstéandig blockiert ist. Bei
der Druckmodulation fur die Hinterrader ist ein Rad-
schlupf von 25 bis 30% zulassig. Das heildt, dass die
Rollgeschwindigkeit des Rades 30% niedriger ist, als
bei einem frei rollenden Rad. Dieser Radschlupf kann
je nach Stralenbelag zu einem Zwitschergerausch
der Reifen fuhren. Dieses Gerausch sollte nicht als
vollstdndiges Blockieren der Rader missverstanden
werden.

Ein vollstéandiges Blockieren der Rader hinterlasst
auf trockenem StraRenbelag normalerweise schwarze
Reifenspuren. Beim ABS-System entstehen keine
schwarzen Reifenspuren, da es nie zu einem vollstan-
digen Blockieren der Rader kommt. Es kann jedoch
zu Reifenspuren in Form einzelner kleiner Flecken
kommen.

STARTZYKLUS

Wenn die Zundung eingeschaltet wird, sind ein
ploppendes Gerausch und eine leichte Bewegung des
Bremspedals festzustellen. Beim ersten Anfahren des
Fahrzeugs hort oder fuhlt der Fahrer beim Erreichen
einer Geschwindigkeit von 20 bis 40 km/h (12-25
mph) moglicherweise ein Summen oder Vibrieren.
Zudem leuchtet nach dem Einschalten der Zundung
fur einen Zeitraum von bis zu 5 Sekunden die ABS-
Warnleuchte auf. Alle diese Symptome sind als nor-
mal zu betrachten und darauf zuruckzufuhren, dass
das ABS-System eine Selbstdiagnose durchfuhrt.

VORZEITIGER EINGRIFF DES
ANTIBLOCKIERSYSTEMS

HINWEIS: Bei Arbeiten an einem Fahrzeug, fu “r das
Beschwerden in Bezug auf ein vorzeitiges Eingrei-
fen des Antiblockiersystems vorliegen, kann es
erforderlich sein, das DRB-Handtestgera "t einzuset-
zen, um die Sto'rung zu entdecken und zu verifizie-
ren.

Es gibt eine mogliche Stdérung, die als vorzeitiges
Eingreifen des ABS-Systems bezeichnet wird, und bei
der weder die rote Bremswarnleuchte, noch die gelbe
ABS-Warnleuchte aufleuchten und kein Fehlercode
im CAB gespeichert wurde. Anzeichen fur das Vorlie-
gen dieser Storung sind klickende Geréusche von den
Magnetventilen, laufender ABS-Pumpenmotor und
ein Pulsieren des Bremspedals. Zu dieser Storung
kann es bei jeder Betatigung der Bremsen und auf
jeder Art von StraBenbelag kommen. Hierdurch
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kommt es zu einer weiteren Storung, die bei der
Systemdiagnose des ABS-Systems richtig einge-
schéatzt werden muss.

Die folgenden mdglichen Ursachen sind zu pruafen,
wenn ein vorzeitiges Eingreifen des ABS-Systems
diagnostiziert  wird:  Beschadigter  Impulsring,
Beschadigung der Ansatzflache eines Drehzahlfiih-
lers am Achsschenkel, gelockerte Befestigungs-
schraube eines Drehzahlfuhlers und zu groRe
Unrundheit des Impulsrings. Auch ein zu grol3er
Luftspalt zwischen Impulsring und Drehzahlfuhler
kann die Ursache sein. Wenn eine Stérung in Form
eines vorzeitigen Eingreifens des ABS-Systems dia-
gnostiziert wurde, ist diesen Bauteilen besondere
Aufmerksamkeit zu widmen. Wurde die Ursache
erkannt, die betreffenden Bauteile nach Bedarf
instandsetzen oder austauschen.

Nach Austausch oder Instandsetzung des betroffe-
nen Bauteils, das Fahrzeug probefahren, um sicher-
zustellen, dass die Storung behoben wurde.

BAUTEILE DES ANTIBLOCKIERSYSTEMS

Die nachstehenden Abschnitte sind eine detaillierte
Beschreibung der Bauteile des ITT Teves Mark
20-ABS-Systems. FuUr Informationen zu Instand-
setzungsarbeiten an den Bauteilen des konventionel-
len Bremssystems, siehe den Abschnitt zum
konventionellen Bremssystem in diesem Kapitel des
Werkstatthandbuchs.

e Integrierte Steuerungseinheit (Umfasst interne
Ventile und Magnetschalter)

e Hydraulikeinheit (Bestandteil der integrierten
Steuerungseinheit)

o ABS-Steuergerat (Bestandteil der integrierten
Steuerungseinheit)

e ABS-Sicherungen

e ABS-Relais

e Drehzahlfuhler

INTEGRIERTE HYDRAULIKEINHEIT (ICU)

Die Hydraulikeinheit (HCU) (Abb. 1), die beim
Teves Mark 20-ABS-Bremssystem zum Einsatz
kommt, unterscheidet sich von der HCU, die bisher
bei Chrysler-Modellen mit ABS verwendet wurde. Die
beim Teves Mark 20-ABS verwendete HCU wird als
integrierte Hydraulikeinheit bezeichnet, weil HCU
und ABS-Steuergerat (CAB) in einer Einheit zusam-
mengefasst (integriert) sind. Hierin liegt der Unter-
schied zu friheren Chrysler- Modellen mit ABS, bei
denen HCU und CAB als separate Bauteile in ver-
schiedenen Bereichen des Fahrzeugs untergebracht
waren.
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HINWEIS: Die integrierte HCU in Fahrzeugen mit
ABS und Antriebsschlupfregelung unterscheidet
sich von der HCU in Fahrzeugen, die nur mit ABS
ausgeru stet sind. Die HCU in Fahrzeugen mit ABS
und Antriebsschlupfregelung hat ein Ventilgeha “use
(Abb. 1), das auf der Seite der Niedrigdruck-Druck-
speicher etwa 2,54 cm (einen Zoll) la "nger ist, als
eine HCU fur ein Fahrzeug, das nur mit ABS ausge-
riistet ist.

PUMPENMOTOR

GERAUSCH-DAMP-
FUNGSKAMMER

NIEDRIGDRUCK-
DRUCKSPEICHER

ABS-STEU-
ERGERAT
(CAB)
80b171d4

Abb. 1 Teves Mark 20-ICU

Die ICU befindet sich auf der Fahrerseite des
Fahrzeugs und ist am linken Vorderrad angebracht.
Die ICU fur Fahrzeuge nur mit ABS beherbergt die
folgenden Komponenten zur Regelung des hydrauli-
schen Bremsdrucks beim ABS-Bremsvorgang: ABS-
Steuergerat, acht Magnetventile, (vier Einlassventile
und vier Auslassventile), einen elektrischen Pumpen-
motor und Druckspeicher. Im Gegensatz dazu gibt es
in der ICU bei Fahrzeugen mit ABS und Antriebs-
schlupfregelung 10 Ventile und Magnetschalter.
Die zwei zusatzlichen Ventile und Magnetschalter
isolieren das Bremssystem wéahrend die Antriebs-
schlupfregelung in Funktion ist.

ACHTUNG! Kein Bauteil der ICU darf instandge-
setzt werden. Wird an einem der Bauteile der ICU
ein Defekt festgestellt, MUSS dieses ausgetauscht
werden. Die austauschbaren Bauteile der ICU sind
die HCU und das CAB (Abb. 1). Auch die Montage-
halterung der ICU kann als separates Bauteil ausge-
tauscht werden. Die verbleibenden Bauteile der ICU
diirfen nicht instandgesetzt werden. Es darf in kei-
nem Fall versucht werden, andere Teile der HCU
auszubauen oder instandzusetzen, da die Mo “glich-
keit einer Verunreinigung der HCU bei derartigen
Instandsetzungsarbeiten besteht. Es darf zudem
keinesfalls versucht werden, einzelne Bauteile des
ABS-Steuergera’tes auszubauen oder instandzuset-
zen.

ACHTUNG! Zu keiner Zeit darf bei Instandsetzungs-

arbeiten an der ICU eine 12-Volt-Stromquelle an

elektrische Anschlu “sse der HCU oder des CAB
angeschlossen werden.

EINLASS- UND AUSLASSVENTILE UND

MAGNETSCHALTER

Es gibt vier Einlassventile und vier Auslassventile,
jeweils eines pro Rad. Jedes Ventil wird durch einen
Magnetschalter gesteuert. Einlassventile sind norma-
lerweise gedffnet wenn der Magnetschalter aus ist.
Auslassventile sind normalerweise geschlossen, wenn
der Magnetschalter ausgeschaltet ist. Bei einem
ABS-Bremsvorgang aktiviert und deaktiviert das
CAB die Magnetschalter, wodurch die Ventile je nach
Bedarf gedffnet oder geschlossen werden.

° Einlassventil geoffnet/Auslassventil
geschlossen — In dieser Stellung befinden sich die
Ventile wahrend eines Druckaufbauzyklus sowie bei
einem normalen, nicht durch ABS unterstitzten
Bremsvorgang. BremsflUssigkeit kann durch das
gedffnete Einlassventil in den Bremskreis stromen.
Das geschlossene Auslassventil verhindert das Ein-
stromen der BremsflUssigkeit in den Druckabbau-
Kreislauf. Die Bremsflussigkeit gelangt in den
Ventilblock und flieBt zur Radbremse.

° Einlassventil geschlossen/Auslassventil
gedffnet — In dieser Stellung befinden sich die Ven-
tile wahrend eines Druckabbauzyklus. Durch das
geschlossene Einlassventil kann die Bremsflissigkeit
nicht in den Bremskreis stromen. Die Bremsflissig-
keit flieit von der Radbremse aus durch das geoff-
nete Auslassventil in den Druckabbau-Kreislauf
zuruck. Der Druckabbaukreislauf ist mit einem
Druckspeicher verbunden, in dem die Bremsflussig-
keit gespeichert wird, bis das System sie wieder
bendtigt.

° Einlassventil geschlossen/Auslassventil
geschlossen — In dieser Stellung befinden sich die
Ventile wahrend eines Druckhaltezyklus. Die Brems-
flussigkeit wird durch das geschlossene Einlassventil
daran gehindert, in den Bremskreis zu gelangen.
Durch das geschlossene Auslassventil kann die
Bremsflussigkeit nicht in den Druckabbau-Kreislauf
flieRen. Der Bremsdruck wird an der Radbremse ein-
geschlossen, um den Bremsdruck konstant zu halten.

ABS-DRUCKSPEICHER

Alle Hydraulikeinheiten (HCU) sind mit zwei
Druckspeichern ausgerustet, von denen einer fUr den
Primarkreislauf und einer fur den Sekundarkreislauf
zustandig ist. Die Druckspeicher nehmen zeitweise
die Bremsflussigkeit auf, die wahrend einer ABS-
Bremsung von den Radbremsen abgegeben wird.
Diese Bremsflussigkeit wird dann zur Pumpe gelei-
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tet, um den erforderlichen Druck fur das hydrauli-
sche System aufbauen zu kdnnen.

HCU-PUMPENMOTOR

Die Hydraulikeinheit (HCU) (Abb. 2) ist mit 2
Pumpen ausgerustet, von denen eine fur den Primar-
kreis und eine fur den Sekundarkreis zustandig ist.
Beide Pumpen werden durch einen gemeinsamen
Elektromotor (Abb. 2) angetrieben, der ebenfalls Teil
der HCU ist. Die Pumpen saugen Flussigkeit aus den
Flussigkeits-Ausgleichsbehéaltern, um wéahrend eines
ABS-Bremsvorgangs den notigen Bremsdruck auf-
bauen zu koénnen. Der Pumpenmotor lauft wahrend
des Startzyklus im Rahmen der Selbstdiagnose sowie
wahrend einer ABS-Bremsung und wird vom ABS-
Steuergerat geregelt. Der ABS-Pumpenmotor kann
nicht instandgesetzt werden. Bei Defekten ist die
komplette HCU (Abb. 2) (mit Ausnahme des CAB)
auszutauschen.

PUMPENMOTOR

HCU

80ae846a

Abb. 2 HCU-Pumpenmotor/Teves Mark 20

ABS-SICHERUNGEN

Die Sicherungen fur den ABS-Pumpenmotor und
das Antiblockiersystem befinden sich in der zentralen
Stromversorgung (PDC). Die zentrale Stromversor-
gung befindet sich im Motorraum auf der Fahrerseite
vor dem Federbeindom. Fur die Lage der einzelnen
Sicherungen siehe das Diagramm in der Abdeckung
der zentralen Stromversorgung.

ABS-RELAIS

Beim Teves Mark 20-Antiblockiersystem befinden
sich sowohl das Relais/ABS-Pumpenmotor als auch
das ABS-Relais im ABS-Steuergerat (CAB). Werden
Fehlfunktionen an einem dieser beiden Relais festge-
stellt, muss das CAB ausgetauscht werden. Siehe
den Abschnitt zum ABS-Steuergerat unter Ein- und
Ausbau in diesem Kapitel des Werkstatthandbuchs
fur das anzuwendende Verfahren.
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DREHZAHLFUHLER

An jedem Rad ist ein Drehzahlfuhler angebracht
der einen schwachen Wechselstromimpuls an das
ABS-Steuergerat abgibt. Dieser Impuls wird durch
magnetische Induktion erzeugt, wenn ein gezahnter
Impulsring am stationaren magnetischen Drehzahl-
fuhler vorbeistreicht. Das ABS-Steuergerat (CAB)
wandelt den an jedem Rad erzeugten Wechselstrom-
impuls in ein digitales Signal um. Entdeckt das CAB
an einem der Rader eine Tendenz zum Blockieren,
moduliert es Uber die HCU den hydraulischen
Bremsdruck, um das Blockieren eines Rades/mehre-
rer Rader zu verhindern.

Jeder vordere Drehzahlfuhler ist an einem Ansatz
am Achsschenkel angebracht. Der Impulsring ist ein
integraler Bestandteil des auReren Gleichlaufgelenks.
Die hinteren Drehzahlfthler sind bei Fahrzeugen mit
Scheibenbremsen hinten am Bremssatteladapter
montiert und der hintere Impulsring ist ein integra-
ler Bestandteil der hinteren Radnaben-/Radlagerein-
heit.

Die vier Drehzahlfuhler (WSS) werden einzeln
instandgesetzt. Die vorderen Impulsringe werden als
Einheit zusammen mit dem &aufleren Gleichlaufge-
lenk instandgesetzt. Die hinteren Impulsringe wer-
den als Einheit mit der hinteren Radnaben-/
Radlagereinheit instandgesetzt.

Die korrekte Funktion des ABS-Systems ist von
genauen Signalen der Drehzahlfuhler abhéangig.
Damit die Ubermittlung exakter Signale moglich ist,
mussen alle Rader des Fahrzeugs die gleiche Grolie
haben und vom gleichen Typ sein. Abweichungen in
bezug auf die Rad- oder ReifengroRe fuhren mogli-
cherweise zu ungenauen Drehzahlfuhlersignalen.

ABS-STEUERGERAT (CAB)

Das ABS-Steuergerat (CAB) ist eine mikroprozes-
sorgesteuerte Vorrichtung, die das ABS-System bei
normalen Bremsvorgdngen uUberwacht und bei ABS-
Bremsungen regelt. Das CAB ist an der Unterseite
der Hydraulikeinheit (HCU) montiert (Abb. 3). Das
ABS-Steuergerat ist mit einem 25-poligen Steckver-
binder am Kabelbaum des Fahrzeugs angeschlossen.
Die Spannungsversorgung fur das ABS-Steuergerat
erfolgt Gber den Zundschalter in Stellung “Run” oder
“On”. DAS ABS-STEUERGERAT IST AN DEN
PCI-DATENBUS ANGESCHLOSSEN.

Die Hauptfunktionen des ABS-Steuergerates sind:

(1) Feststellen eines moglichen Blockierens oder
Radschlupfes der Réader durch Uberwachung der
Drehgeschwindigkeit aller Rader des Fahrzeugs.

(2) Aktivierung der  Anzeigeleuchte/Antriebs-
schlupfregelung (TRAC-Leuchte) im Meldedisplay der
Instrumententafel, wenn die Antriebsschlupfregelung
aktiv ist.
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PUMPENMOTOR

GERAUSCH-DAMP-
FUNGSKAMMER

v NIEDERDRUCK-
DRUCKSPEICHER

CAB
80b171d4

Abb. 3 ABS-Steuergera”t (CAB)

(3) Regelung der Flussigkeitsmodulation der
Bremsen im ABS-Betrieb und bei aktivierter
Antriebsschlupfregelung.

(4) Uberwachung des Systems auf korrekte Funk-
tion.

(5) Kommunikation mit dem DRB-Handtestgerat
bei der Systemdiagnose.

(6) Speicherung von Diagnoseinformationen.

(7) Einschalten der ABS-Kontrollleuchten.

Das CAB steht in standiger Kommunikation mit
dem Kombiinstrument (MIC). Hierzu Ubermittelt das
CAB Daten Uber den PCI-Datenbus. Alle ABS-Kon-
trollleuchten werden Uber diesen Datenbus aktiviert.

Das ABS-Steuergerat Uberwacht standig die
Geschwindigkeiten aller Rader und zwar mittels der
an den Drehzahlfuhlern erzeugten Impulse, um
erkennen zu kodnnen, ob eines der Rader zu blockie-
ren beginnt. Bei Entdecken eines moglichen Blockie-
rens der RA&der veranlasst das CAB die CAB-
Befehlsspulen zum Eingreifen. Die CAB-
Befehlsspulen 6ffnen und schlielen dann die Ventile
in der HCU, wodurch der BremsflUssigkeitsdruck in
einigen oder allen hydraulischen Bremskreisen
moduliert wird. Das CAB setzt die Kontrolle des
Druckes in den einzelnen hydraulischen Bremskrei-
sen fort, bis keine Tendenz zum Blockieren wvon
Radern mehr festgestellt wird.

Das ABS-System wird vom ABS-Steuergerat stan-
dig Uberwacht, um ein einwandfreies Funktionieren
des Systems zu gewahrleisten. Wenn das ABS-Steu-
ergerat eine Fehlfunktion entdeckt, wird die gelbe
ABS-Warnleuchte aktiviert und das ABS-System
deaktiviert. Der konventionelle Teil der Bremsanlage
bleibt dabei funktionsbereit.

Das ABS-Steuergerat verflgt Uber ein Selbstdia-
gnoseprogramm, durch das die gelbe ABS-Warn-
leuchte eingeschaltet wird, wenn eine Fehlfunktion
entdeckt wurde. Die Fehlfunktionen werden dann im
Speicher des Diagnoseprogramms abgespeichert. Es
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gibt eine Vielzahl von Fehlermeldungen, die im ABS-
Steuergerat abgespeichert und durch das DRB-Hand-
testgerat  angezeigt  werden kdonnen. Diese
Fehlermeldungen bleiben im Speicher des ABS-Steu-
ergerates auch nach Ausschalten der Zindung
gespeichert. Die Fehlermeldungen kénnen von einem
Mechaniker mit Hilfe des DRB-Handtestgerates gele-
sen und/oder aus dem CAB-Speicher geléscht wer-
den. Fehlerzeitpunkt und Fehlercode werden
auBerdem automatisch aus dem CAB-Speicher
geldéscht, wenn derselbe Fehler wahrend der nachsten
5600 Kilometer (3500 Meilen) Laufleistung des Fahr-
zeugs nicht mehr auftritt. Der Kilometerstand, zu
dem zum letzten Mal ein Fehler aufgetreten ist, wird
jedoch nicht automatisch geldscht.

EINGANGSSIGNALE AN DAS ABS-
STEUERGERAT

e Vier Drehzahlfuhler.
Bremslichtschalter.
Zundschalter.
System- und Pumpenspannung.
Masseanschliusse.
Diagnosekommunikation (PCI).

e Falls vorhanden, Schalter/Antriebsschlupfrege-
lung (Uber Datenbus).

AUSGANGSSIGNALE VOM ABS-
STEUERGERAT

e PCIl-Kommunikation mit dem Kombiinstrument
(MIC).

e Aktivierung der ABS-Warnleuchte (Uber Daten-
bus).

e PCI-Diagnosekommunikation (Uber Datenbus).

e Falls  vorhanden, Kontrollleuchte/Antriebs-
schlupfregelung (Uber Datenbus).

ABS-WARNLEUCHTE (GELB)

Das Antiblockiersystem arbeitet mit einer gelben
ABS-Warnleuchte. Die ABS-Warnleuchte befindet
sich auf der linken Seite der Instrumententafel und
ist in das Kombiinstrument integriert. Die Funktion
der Warnleuchte wird nachstehend detailliert
beschrieben.

Die ABS-Warnleuchte leuchtet auf, wenn das ABS-
Steuergerat eine Fehlfunktion entdeckt, die zu einem
Deaktivieren des ABS-Systems fuhrt oder wenn der
Fahrzeugcomputer keine PCI-Meldungen vom ABS-
Steuergerat empféangt. Wenn die Zudndung einge-
schaltet wird, leuchtet die ABS-Warnleuchte auf, bis
das ABS-Steuergerat die Selbsttests abgeschlossen
hat und die Leuchte wieder ausschaltet (etwa 4
Sekunden nach dem Einschalten der Zundung).
Unter den meisten Bedingungen, bei denen die ABS-
Warnleuchte aufleuchtet, ist nur die ABS-Funktion
des Bremssystems betroffen. Der konventionelle Teil
der Bremsanlage und die Mdglichkeit, das Fahrzeug
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damit zu bremsen, sind nicht beeintrachtigt, wenn
nur die ABS-Warnleuchte aufleuchtet.

Die ABS-Warnleuchte wird indirekt durch das
ABS-Steuergerat geregelt. Das MIC steuert die
Leuchte durch direktes Anlegen des Stromkreises an
Masse.

HYDRAULIKBREMSKREISE UND FUNKTION DER

VENTILE

Nachfolgend wird die Funktion der einzelnen Steu-
erventile im ABS-System beschrieben. Die nachste-
hend beschriebenen Steuerventile regeln den Fluss
unter Druck stehender Bremsflussigkeit zu den Rad-
bremsen wahrend der unterschiedlichen Arten der
ABS-Bremsung.

Im Interesse einer einfacheren Erklarung wird
davon ausgegangen, dass alle Drehzahlfihler mit
Ausnahme des vorderen rechten Drehzahlfuhlers,
dieselben Informationen Uber die Drehgeschwindig-
keit der R&der Ubermitteln. In den nachstehenden
Diagrammen wird nur das rechte Vorderrad wéhrend
einer ABS-Bremsung dargestellt.

MK20-ABS (EIN KREISLAUF,
NUR EIN RAD) KONVENTIO-
NELLER BREMSVORGANG

AUSLASSVENTIL

PUMPENKOLBEN

FUNKTION DER HYDRAULISCHEN
BREMSKREISE UND MAGNETVENTILE—DER
STANDARDBREMSUNG OHNE ABS

Hierbei handelt es sich um den Normalbetrieb der
konventionellen Bremsanlage. Das Diagramm zum
hydraulischen Bremskreis (Abb. 4) zeigt eine Situa-
tion, in der in Bezug auf die Fahrgeschwindigkeit des
Fahrzeugs kein Radschlupf und kein Durchdrehen
der Rader feststellbar ist. Der Fahrer betatigt das
Bremspedal und im hydraulischen System wird
Druck aufgebaut, um die Bremsen zu betéatigen und
das Fahrzeug zum Halten zu bringen.

PUMPEN-
MOTOR
(AUS)

7R 77777 T

Meneadal

GERAUSCH-
DAMPFUNGS-
KAMMER

NIEDRIGDRUCK-DRUCK-
SPEICHER

VOM HAUPT-  uly,
BREMSZYLINDER 1L, // /
HAUPTBREMSZYLINDER-DRUCK a
/] = HAUPTBREMSZYLINDER-DRUCK Q
NORMALERWEISE
GEOFFNETES VENTIL
(AUS)

AN RECHTES
VORDERRAD

:

KA
NORMALERWEISE

GESCHLOSSENES VENTIL
(AUS)

80a89435

Abb. 4 Hydraulikkreislauf bei konventionellem Bremsvorgang



300M

BREMSEN 5 - 63

FUNKTIONSBESCHREIBUNG (Fortsetzung)

FUNKTION DER ABS-BREMSKREISE UND
MAGNETVENTILE/TEVES MARK 20-ABS

Dieses Diagramm zum hydraulischen Bremskreis
(Abb. 5) zeigt das Fahrzeug bei einer ABS-Bremsung.
Bei diesem hydraulischen Bremskreis (Abb. 5) liegt
eine Situation vor, in der ein Rad Radschlupf auf-
weist, weil der Fahrer versucht, das Fahrzeug
schneller abzubremsen, als es die Fahrbahnbeschaf-
fenheit erlaubt. Die normalerweise gedffneten und
geschlossenen Ventile modulieren den hydraulischen
Bremsdruck je nach Bedarf. Der Pumpenmotor ist
eingeschaltet, so dass die BremsflUssigkeit aus den
Niedrigdruck-Druckspeichern zu den Bremskreisen
des Hauptbremszylinders zurickgeleitet wird. Die
Bremsflussigkeit wird dann entweder in den Haupt-
bremszylinder oder zu einer Radbremse geleitet, je
nach Stellung des normalerweise gedffneten Ventils.

MK20-ABS (EIN KREISLAUF, PUMPENKOLBEN | p\pEN-

NUR EIN RAD) ABS-BREMSUNG

AUSLASSVENTIL

FUNKTION DER MAGNET- UND
UMSCHALTVENTILE/TEVES MARK 20-ABS
MIT ANTRIEBSSCHLUPFREGELUNG/
BREMSKREIS BEI KONVENTIONELLEM
BREMSVORGANG

Dies ist der normale Betriebszustand der konven-
tionellen hydraulischen Bremsanlage eines Fahr-
zeugs mit ABS und Antriebsschlupfregelung. Das
Diagramm zum hydraulischen Bremskreis (Abb. 6)
zeigt eine Situation, in der in Bezug auf die Fahrge-
schwindigkeit des Fahrzeugs kein Radschlupf und
kein Durchdrehen der Ré&der feststellbar ist. Der
Fahrer betatigt das Bremspedal und im hydrauli-
schen System wird Druck aufgebaut, um die Brem-
sen zu betatigen und das Fahrzeug zum Halten zu
bringen. Das Umschaltventil der Hydraulik (Abb. 6)
schlieBt bei jeder Betatigung des Bremspedals, so
dass an der Einlasséffnung der Pumpe kein Druck
aufgebaut wird.
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Abb. 5 Hydraulischer Bremskreis/ABS-Bremsung
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Abb. 6 ABS mit Antriebsschlupfregelung/Hydraulikkreislauf bei konventionellem Bremsvorgang

FUNKTION DER MAGNET- UND
UMSCHALTVENTILE/TEVES MARK 20-ABS
MIT ANTRIEBSSCHLUPFREGELUNG/
BREMSKREIS BEI ABS-BREMSVORGANG

Dieses Diagramm zum hydraulischen Bremskreis
(Abb. 7) zeigt ein mit ABS und Antriebsschlupfrege-
lung ausgerustetes Fahrzeug bei einem ABS-Brems-
vorgang. Bei diesem hydraulischen Bremskreis (Abb.
7) liegt eine Situation vor, in der ein Rad Radschlupf
aufweist, weil der Fahrer versucht, das Fahrzeug
schneller abzubremsen, als es die Fahrbahnbeschaf-
fenheit erlaubt. Das hydraulische Umschaltventil
(Abb. 7) schliel3t bei Betatigung der Bremsen, so dass
die Pumpe keine Bremsflussigkeit vom Hauptbrems-
zylinder ansaugen kann. Die normalerweise geoffne-
ten und geschlossenen Ventile modulieren den
hydraulischen Bremsdruck je nach Bedarf. Der Pum-
penmotor ist eingeschaltet, so dass die Bremsflussig-
keit aus den Niedrigdruck-Druckspeichern zu den
Bremskreisen des Hauptbremszylinders zurtckgelei-
tet wird. Die Bremsflussigkeit wird dann entweder in
den Hauptbremszylinder oder zu einer Radbremse
geleitet, je nach Stellung des normalerweise gedffne-
ten Ventils.

FUNKTION DER MAGNET- UND
UMSCHALTVENTILE/TEVES MARK 20-ABS
MIT
ANTRIEBSSCHLUPFREGELUNG-BREMSKREIS
BEI ANTRIEBSSCHLUPFREGELUNG

Dieses Diagramm zum hydraulischen Bremskreis
(Abb. 8) zeigt ein mit ABS und Antriebsschlupfrege-
lung ausgerustetes Fahrzeug bei der Regelung des
Antriebsschlupfes. Bei diesem hydraulischen Brems-
kreis (Abb. 8) liegt eine Situation vor, in der ein
angetriebenes Rad durchdreht und Bremsdruck beno-
tigt wird, um dessen Drehgeschwindigkeit abzubrem-
sen. Das normalerweise gedffnete ASR-Ventil (Abb. 8)
wird aktiviert, um die vom Hauptbremszylinder
gepumpte BremsflUssigkeit und das angetriebene
Rad zu isolieren. AuRBerdem leitet das normalerweise
gedffnete ASR-Ventil den Ausstol} der Pumpe mit
einem festgelegten Druck zum Hauptbremszylinder
zuruck. Die normalerweise gedffneten und die norma-
lerweise geschlossenen Ventile (Abb. 8) modulieren
den Bremsdruck fur das durchdrehende Rad nach
Bedarf.
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FEHLERSUCHE UND PRUFUNG

SYSTEMDIAGNOSE/ABS — ALLGEMEINE

INFORMATIONEN

Dieser Abschnitt enthalt die fur die Fehlersuche
am ITT Teves Mark 20 ABS-System erforderlichen
Informationen. Dieser Abschnitt sollte insbesondere
beim Vorliegen der folgenden Symptome herangezo-
gen werden:

(1) ABS-Warnleuchte leuchtet.

(2) Bremsen blockieren bei starker Betatigung.

Bei Fehlersymptomen, die offensichtlich mechani-
scher Natur sind, siehe Kapitel 5 “Bremsen” in die-
sem Werkstatthandbuch. Das sind unter anderem
Bremsgerausche, Pulsieren des Bremspedals, man-
gelhafte Bremskraftverstarkung, Aufleuchten der
roten BREMSWARNLEUCHTE oder ein Vibrieren
des Fahrzeugs bei einem normalen Bremsvorgang.

Viele der Symptome, die zu Beschwerden seitens
der Kunden fuhren, kdénnen durchaus normal sein,
aber aufgrund mangelnder Vertrautheit mit dem
ABS-System fur Anzeichen von Fehlfunktionen
gehalten werden. Diese Symptome kdnnen ohne aus-
fuhrliche DiagnosemaBhahmen erkannt werden,
wenn ein grundlegendes Verstandnis der Funktions-
weise des ABS-Systems vorhanden ist. Siehe den
Abschnitt zur Funktionsweise des ABS-Systems in
diesem Kapitel des Werkstatthandbuchs, um die
Funktionsprinzipien des ITT Teves Mark 20-ABS-Sys-
tems kennenzulernen.

SICHERHEITSHINWEISE FUR ARBEITEN AM ABS

Das ABS-System arbeitet mit einem elektronischen
Steuergerat, dem ABS-Steuergerdt (CAB). Dieses
Steuergeréat ist so konstruiert, dass es beim normalen
Fahrbetrieb auftretende Kriechstrome aushélt. Es ist
jedoch darauf zu achten, die Schaltkreise des ABS-
Steuergerates nicht zu Uberlasten. Bei der Prufung
auf Stromkreisunterbrechungen oder Kurz-
schlusse, keinen der Stromkreise an Masse
legen oder unter Spannung setzen, sofern das
durch die betreffenden Diagnoseverfahren
nicht ausdrucklich vorgeschrieben ist. Diese
Stromkreise durfen nur mit einem Multimeter mit
hoher Eingangsimpedanz, Spezialwerkzeugen, oder
gemal der Beschreibung in diesem Abschnitt mit
dem DRB gepruft werden. Bei eingeschalteter Zun-
dung sollte kein Steuergerat an die Spannungsver-
sorgung angeschlossen oder von dieser abgeklemmt
werden. Vor dem Abklemmen oder Anschliel}en von
Batteriekabeln, Sicherungen, oder Steckverbindern
die ZUndung immer ausschalten.

300M

ACHTUNG! Nur werksseitig gelieferte Kabelba “ume
verwenden. Kabel zu den Bremskreisen nicht
schneiden oder spleif3en. Der nachtra “gliche Einbau
von elektrischen Gera "ten als Zubeho'r (Autotelefon,
Radarwarngera’t, CB-Funk, Anha’ngerbeleuchtung,
Anhangerbremsen usw.), kann die Funktion des
Antiblockiersystems beeintra “chtigen.

INFORMATIONEN ZU ABS-SCHALTPLANEN

Bei Diagnosearbeiten am Antiblockiersystem kann
es erforderlich werden, die Schaltplane zum Antiblok-
kiersystem und dessen Bauteilen einzusehen. Diese
Schaltplane finden Sie im Abschnitt zum Antiblok-
kiersystem in Kapitel 8W dieses Werkstatthand-
buchs. Zusatzlich zu den Schaltplanen kdénnen Sie
diesem Kapitel auch Beschreibungen und Informatio-
nen zur Funktion einzelner Schaltkreise des
Antiblockiersystems entnehmen.

ABS-DIAGNOSEHANDBUCH

Detaillierte Beschreibungen zur Diagnose bestimm-
ter Fehlfunktionen des ABS-Systems sind im ITT
Teves Mark 20-Diagnosehandbuch enthalten. Die fol-
genden Informationen dienen dazu, dem Techniker
einen allgemeinen Einblick in die Diagnosemdoglich-
keiten beim ITT Teves Mark 20-ABS-System zu ver-
schaffen. Zu weiteren erforderlichen elektronischen
Diagnose- und Wartungsverfahren siehe das oben
genannte Handbuch.

EINSATZ DES DRB-HANDTESTGERATES
Systemdiagnosen am ITT Teves Mark 20-ABS-Sy-
stem werden mit dem DRB-Handtestgerat durchge-
fuhrt. Zu den richtigen Diagnose- und Testverfahren
siehe das Diagnosehandbuch fur das ITT Teves Mark
20-ABS-System und die DRB-Bedienungsanleitung.

ABS-DIAGNOSE-STECKVERBINDER (DRB)

Der Diagnosesteckverbinder (DRB) fur das Mark
20-ABS-System befindet sich bei diesem Fahrzeug
unter dem unteren Teil der Instrumententafel unmit-
telbar unter der Lenksdule. Beim Mark 20-ABS-Sys-
tem wird ein J1962-Steckverbinder verwendet, der
auch bei anderen Diagnosesystemen des Fahrzeugs
zum Einsatz kommt, wie beim Computer/Motorsteue-
rung (PCM) und dem Airbag-Steuergerat.

SELBSTDIAGNOSE/ ANTIBLOCKIERSYSTEM

Das ITT Teves Mark 20-ABS-System verfugt Uber
eine Selbstdiagnosefunktion, die dazu benutzt wer-
den kann, Fehlfunktionen des Antiblockiersystems zu
diagnostizieren. Die Eigenschaften dieses Selbstdia-
gnosesystems werden im Folgenden beschrieben.
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STARTZYKLUS

Der Startzyklus der ABS-Selbstdiagnose beginnt,
wenn der Zundschalter in die Stellung “ON” gebracht
wird. An ABS-Komponenten werden elektrische Pri-
fungen durchgefthrt, wie zum Beispiel am ABS-Steu-
ergerat (CAB), den Druckabbauventilen (Durchgang)
und dem ABS-Relais (Funktion). Wahrend der Durch-
fuhrung dieser Prifungen leuchtet die gelbe ABS-
Warnleuchte fur einen Zeitraum von ca. 5 Sekunden
und das Bremspedal kann ein Ploppgerausch verur-
sachen und sich leicht bewegen, wenn die Magnet-
ventile gepruft werden.

ANFAHRZYKLUS

Weitere Funktionstests werden durchgefuhrt,
nachdem das Fahrzeug in Bewegung gesetzt wurde
und eine Geschwindigkeit von etwa 20 km/h (12
mph) erreicht hat. Dieser Zyklus wird nur einmal
nach jedem Einschalten/Ausschalten der Zindung
durchgefuhrt.

e Der Pumpenmotor wird kurzzeitig aktiviert, um
dessen korrekte Funktion zu Uberprifen. Nachdem
der Pumpenmotor aktiviert wurde, kann ein schwir-
rendes oder summendes Gerdusch horbar werden,
das bei laufendem Pumpenmotor als normal zu
betrachten ist.

e Die Ausgangssignale der Drehzahlfuhler (WSS)
werden daraufhin Gberpriaft, ob sie sich innerhalb
der vorgeschriebenen Betriebstoleranzen bewegen.

FORTLAUFENDE TESTS

Andere Tests werden fortlaufend durchgefuhrt. So
zum Beispiel Prufungen auf Durchgdngigkeit von
Druckabbauventil und Drehzahlfuhler sowie auf kor-
rekte Funktion des Drehzahlfuhlers.

ABS-FEHLERCODES

Fehlercodes (DTC) werden im Speicher des ABS-
Steuergerates gespeichert, bis sie entweder vom
Mechaniker mit dem DRB, oder nach 5600 km (ca.
3500 Meilen) automatisch geldscht werden. Fehler-
codes werden auch nach dem Ausschalten der Zun-
dung oder einem Abklemmen der Batterie vom ABS-
Steuergerat gespeichert. Es kann mehr als ein
Fehlercode zur selben Zeit gespeichert werden. Die
Anzahl der Zundschlisselzyklen und der gespeicherte
Fehlercode werden angezeigt. Die meisten Funktio-
nen des ABS-Steuergerates und des ABS-Systems
kann der Mechaniker zu Test- und Diagnosezwecken
mit dem DRB uberprufen.

SPERRENDE UND NICHTSPERRENDE ABS-
FEHLERCODES

Einige der vom ABS-Steuergerat (CAB) erkannten
Fehler sind sogenannte sperrende Fehler. In einem
solchen Fall wird der Fehler gespeichert und das
ABS-System auBer Funktion gesetzt, bis der Zind-

schalter zuriuckgesetzt wird. Somit bleibt das ABS-
System zunéachst aufBer Funktion, auch wenn der
ursprungliche Fehler beseitigt ist. Andere Fehler
sind nichtsperrende Fehler. In diesen Fallen leuchten
aktivierte Warnleuchten nur solange, wie der betref-
fende Fehler tatséchlich vorliegt. Sobald der Fehler
beseitigt ist, verlischt die ABS-Warnleuchte, obwohl
in den meisten Fallen ein Fehlercode gespeichert
wird.

ZEITWEISE AUFTRETENDE FEHLER

Wie bei fast jedem elektronischen System, sind nur
zeitweise auftretende Fehler an der Elektrik des
ABS-Systems madglicherweise schwer zu diagnostizie-
ren.

Die meisten zeitweise auftretenden Fehler werden
durch defekte elektrische Anschlisse oder Kabel
verursacht. Liegt ein zeitweise auftretender Fehler
vor, die verdachtigen Stromkreise auf Folgendes
Uberprufen:

Vor Diagnose- oder Instandsetzungsarbeiten am
Mark 20-ABS-System ist eine Sichtprtfung auf gelok-
kerte, abgeklemmte oder falsch verlegte Kabel durch-
zufithren. Durch eine solche Sichtprifung werden
unnotige Test- und Diagnosearbeiten vermieden. Im
Rahmen einer grindlichen Sichtprifung sind fol-
gende Bauteile und Bereiche des Fahrzeugs zu pru-
fen:

(1) Sicherungen in der Zentralen Stromversorgung
(PDC) und im Sicherungs-/Anschlusskasten prufen.
Sicherstellen, dass alle Sicherungen richtig in die
Zentrale Stromversorgung oder den Sicherungs-/An-
schlusskasten eingefuihrt sind. Die Lage der ABS-Si-
cherungen innerhalb der PDC ist einem Etikett an
der Unterseite der PDC-Abdeckung zu entnehmen.

(2) Den 25-poligen Kabelbaum-Steckverbinder am
ABS-Steuergerat auf Beschadigungen und zur Seite
oder nach hinten gedrickte Kontaktstifte prufen.
Prufen, ob der 25-polige Steckverbinder vollstandig
in die Buchse am ABS-Steuergerat eingefuhrt ist.
Sicherstellen, dass die Kabel nicht Uberdehnt oder
aus dem Steckverbinder herausgezogen sind.

(3) Sicherstellen, dass alle Drehzahlfuhler korrekt
und sicher angeschlossen sind.

(4) Schlechten Sitz der Steckverbinderhalften oder
nicht ganz im Steckverbinder sitzende Anschlisse.

(5) Verformte oder beschéadigte Anschlusse. Alle
Steckverbinderanschlisse in einem verdachtigen
Stromkreis sollten sorgfaltig nachgearbeitet werden,
um die Kontaktspannung zu erhodhen.

(6) Schlechte Verbindung zwischen AnschlUssen
und Kabeln. Anschluss vom Steckverbinder abziehen
und untersuchen.

(7) Vorhandensein der Kontaktstifte in den Steck-
verbindern.
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(8) Ordnungsgeméafe Masseverbindung. Alle Mas-
sepunkte auf Korrosion, Sitz der Befestigungsele-
mente, oder andere mdgliche Defekte prufen. Siehe
Handbuch der Schaltplane fur die Lage der Masse-
punkte.

(9) Stérungen an den wichtigsten Stromquellen
des Fahrzeugs. Batterie, Lichtmaschine, Zundungs-
schaltkreise und die entsprechenden Relais und
Sicherungen Uberprufen.

(10) Ist die Ursache des Problems nicht durch eine
Sichtprifung festzustellen, das Fahrzeug fahren, um
den Fehler zu reproduzieren und den Fehlercode zu
speichern.

(11) Die meisten Fehler im ABS-System setzen die-
ses fur den gesamten Zundzyklus aufBer Funktion,
auch wenn der Fehler vor Ausschalten der Zundung
beseitigt ist. Bei gewissen Fehlern wird die Funktion
des ABS-Systems jedoch aktiviert, wenn der Fehler
wahrend des Zundzyklus beseitigt wird. Die nachste-
hend beschriebenen Fehlerbedingungen kdnnen zu
einem zeitweisen Aufleuchten der ABS-Warnleuchte
fuhren. Bei allen anderen Fehlern bleibt die ABS-
Warnleuchte an, bis die ZiUndung ausgeschaltet wird.
Von derartigen Eingangssignalen an das ABS-Steuer-
gerat betroffene Stromkreise sind bei Beschwerden
Uber zeitweises Aufleuchten der ABS-Warnleuchte zu
Uberprufen.

(12) Zu niedrige Systemspannung. Erkennt das
ABS-Steuergeréat (CAB) eine zu niedrige Systemspan-
nung, lasst das ABS-Steuergerat die ABS-Warn-
leuchte aufleuchten, bis die normale
Systemspannung wieder erreicht ist. Misst das ABS-
Steuergerat wieder eine normale Systemspannung,
wird der Normalbetrieb des Systems wieder aufge-
nommen.

(13) Zu hohe Systemspannung. Erkennt das ABS-
Steuergerat (CAB) eine zu hohe Systemspannung,
lasst das ABS-Steuergerdt die gelbe ABS-Warn-
leuchte aufleuchten. Das ABS ist zu diesem Zeit-
punkt auBer Funktion gesetzt.

(14) AuBerdem kann jede Fehlerbedingung, die zu
einer Unterbrechung der Spannungsversorgung an
das ABS-Steuergerat oder den Bremsdruckregler
fuhrt, ein zeitweises Aufleuchten der ABS-Warn-
leuchte verursachen.

(15) Das MIC kann die ABS-Warnleuchte und die
BREMSWARNLEUCHTE gleichzeitig aktivieren,
wenn die Kommunikation mit dem PCI-Datenbus
unterbrochen ist. Im Kilometerzdhler wird dann
angezeigt “NO BUS” (KEIN DATENBUS).

PRUFUNG DES IMPULSRINGS

Den Impulsring grundlich auf fehlende, gesplit-
terte oder gebrochene Zahne prufen, da diese fehler-
hafte Signale der Drehzahlfuhler verursachen
konnen.

Impulsringe sollten keine Anzeichen von Kontakt
mit den Drehzahlfuihlern aufweisen. Ist es zu einem
solchen Kontakt gekommen, die Ursache ermitteln
und abstellen, bevor der Drehzahlfuhler ausge-
tauscht wird.

Eine UbermaRige Unrundheit des Impulsrings
kann fehlerhafte Signale des Drehzahlftuihlers verur-
sachen. Siehe Angaben zur maximal zul&ssigen
Unrundheit des Impulsrings in diesem Kapitel des
Werkstatthandbuchs. Ubersteigt die Unrundheit des
Impulsrings den zulassigen Wert, die Antriebswelle
oder die hintere Radnaben-/Radlagereinheit austau-
schen.

Impulsringe auf festen Sitz an den Ansatzflachen
prufen. Die Impulsringe sind angepresst und mussen
fest an den Ansatzflachen anliegen. Sie durfen nicht
frei drehbar sein.

Messkopf des Drehzahlfuhlers auf richtige Lage
am Impulsring prifen. Den Abstand zwischen dem
Messkopf des Drehzahlftihlers und dem Impulsring
prifen und sicherstellen, dass er sich im zulassigen
Bereich bewegt. Siehe hierzu die Angaben zum
Abstand zwischen Drehzahlfuhler und Impulsring im
Abschnitt “Spezifikationen” in diesem Kapitel des
Werkstatthandbuchs.

VERUNREINIGUNG DER BREMSFLUSSIGKEIT

Aufgequollene oder verschlissene Gummiteile sind
ein Hinweis auf eine Verunreinigung der BremsflUs-
sigkeit.

Aufgequollene Gummiteile sind ein Anzeichen flr
Ol in der Bremsflussigkeit.

Zur Prufung auf Verunreinigungen eine Kkleine
Menge abgelassener Bremsflussigkeit in ein Glas-
gefal fullen. Zeigt sich eine Aufteilung der Flussig-
keit in Schichten, liegt eine Verunreinigung durch
Mineraldl oder andere Flussigkeiten vor.

Bei einer Verunreinigung das System entleeren
und gut durchspulen. Hauptbremszylinder, Druckver-
teilerventil, Bremssatteldichtungen, Dichtungen der
Radbremszylinder, Hydraulikeinheit (HCU) und alle
Bremsflussigkeits-Schlauche austauschen.

PROBEFAHRTEN BEI STORUNGEN DES ABS-
SYSTEMS

Bei den meisten Stérungen des ABS-Systems ist zu
Diagnosezwecken eine Probefahrt erforderlich. Zweck
der Probefahrt ist es, den Fehler erneut zu erzeugen.
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HINWEIS: Es ist zu beru”cksichtigen, dass Fehler,
die zu einem Aufleuchten der roten nBREMSWARN-

LEUCHTE fuhren, auf eine Verminderung der
Bremswirkung hindeuten ko “nnen. Leuchten ABS- &
BREMSWARNLEUCHTE gleichzeitig auf, ist die
Kommunikation mit dem PCI-Datenbus unterbro-

chen. Das nachstehend beschriebene Verfahren ist

bei Probefahrten mit Fahrzeugen anzuwenden,

wenn Sto'rungen des ABS-Systems aufgetreten
sind.

Bevor ein solches Fahrzeug probegefahren wird, ist
festzustellen, ob die rote oder die gelbe Bremswarn-
leuchte leuchtet. Ist es die rote Bremswarnleuchte,
siehe den Abschnitt zum hydraulischen Bremssystem
im Kapitel “Bremsen” in diesem Werkstatthandbuch.
Leuchtet die gelbe ABS-Warnleuchte, ist das Fahr-
zeug wie nachstehend beschrieben probezufahren,
um der Stoérung auf den Grund zu gehen. Wahrend
die ABS-Warnleuchte leuchtet, ist das ABS-System
nicht betriebsbereit. Brennt nur die ABS-Warn-
leuchte, ist das konventionelle Bremssystem und die
Moglichkeit, das Fahrzeug zum Halten zu bringen,
moglicherweise nicht beeintréchtigt.

Mit dem Besitzer des Fahrzeugs uUber Stérungen
und Symptome sprechen oder etwaige sonstige Sto-
rungen an der Elektrik notieren, da sie Auswirkun-
gen auf die korrekte Funktion des
Antiblockiersystems haben koénnen.

(1) Zundung ein- und wieder ausschalten. Feststel-
len, ob die ABS-Warnleuchte anbleibt. Ist das der
Fall, siehe das Diagnosehandbuch des Mark 20-ABS-
Systems fur das anzuwendende Testverfahren.

(2) Erlischt die ABS-Warnleuchte, einen Gang ein-
legen und das Fahrzeug auf 20 km/h (12 mph)
beschleunigen, um den ABS-Startzyklus abzuschlie-
Ren. Leuchtet die ABS-Warnleuchte zu diesem Zeit-
punkt auf, siehe Mark 20-Systemdiagnosehandbuch.

(3) Bleibt die ABS-Warnleuchte AUS, das Fahr-
zeug eine kurze Strecke lang fahren. Bei dieser Pro-
befahrt sicherstellen, dass das Fahrzeug auf
mindestens 65 km/h (40 mph) beschleunigt wird.
Mindestens einmal bis zum volligen Stillstand
abbremsen und wieder auf 40 km/h (25 mph)
beschleunigen.

(4) Wird wahrend der Probefahrt eine Funktions-
storung des ABS-Systems erkannt, siehe Mark 20-Sy-
stemdiagnosehandbuch  fir das anzuwendende
Verfahren und den richtigen Umgang mit dem DRB-
Handtestgerat.

ARBEITSBESCHREIBUNGEN
PRUFEN DES BREMSFLUSSIGKEITSSTANDS

ACHTUNG! Nur Mopar Bremsflu "ssigkeit oder ein
gleichwertiges Produkt aus versiegelten Beha “ltern
verwenden. Die Bremsflu "ssigkeit muss den Anfor-

derungen gema’3 DOT 3 entsprechen. Keine Brems-

flu ssigkeit auf Erdo “lbasis verwenden, da diese zu

Bescha digungen an den Dichtungen fu “hrt.

FOr das Verfahren zur Prifung des BremsflUssig-
keitsstands und zum Zufullen von Bremsflussigkeit
in den Vorratsbehélter, siehe den Abschnitt zu Ein-
stellungen in diesem Kapitel des Werkstatthand-
buchs.

ENTLUFTEN DES HYDRAULISCHEN TEVES MARK
20 BREMSSYSTEMS

Die konventionelle Bremsanlage muss jedesmal
entluftet werden, wenn Luft in das Hyrauliksystem
eindringen konnte, weil Bremsleitungen, Brems-
schlauche oder andere Komponenten gelést wurden.
Das ABS-System, und besonders die ICU, sollten nur
entliftet werden, wenn die ICU ausgetauscht oder
ausgebaut wurde, oder wenn Grund zu der Annahme
besteht, dass Luft in die ICU eingedrungen ist.
Unter den meisten Bedingungen, die ein Entluften
der Bremsen erforderlich machen, muss nur die kon-
ventionelle Bremsanlage entlUftet werden.

Es ist wichtig, darauf hinzuweisen, dass ein Uber-
malfd an Luft im Bremssystem zu einem weichen oder
schwammigen Pedalgefuhl fuhrt.

Wahrend des Entluftens darauf achten, dass der
Bremsflussigkeitsstand anndhernd in der Néhe der
Maximalmarkierung (FULL) bleibt. Den Bremsflus-
sigkeitsstand wahrend des Entluftens in gewissen
Zeitabstanden priufen und, soweit erforderlich, den
Anforderungen gemal DOT 3 entsprechende Brems-
flussigkeit nachftllen.

Das ITT Teves Mark 20-ABS-System muss wie
zwei voneinander unabhangige Systeme entluftet
werden. Der Nicht-ABS-Teil des Bremssystems ist
wie jede andere konventionelle Bremsanlage ohne
ABS zu entlUften. Siehe den Abschnitt zu Instand-
setzungsarbeiten in diesem Kapitel des Werkstatt-
handbuchs fur das anzuwendende Verfahren. Das
Bremssystem kann druckentliftet oder manuell ent-
luftet werden.

Der ABS-Teil des Bremssystems MUSS separat
entliftet werden. Dieses Entluftungsverfahren erfor-
dert den Einsatz des DRB-Handtestgerates und ist in
der Reihenfolge und nach dem Verfahren durchzu-
fuhren, die nachstehend beschrieben werden.
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ENTLUFTEN DES ABS-SYSTEMS

Beim Entluften des ABS-Systems MUSS die fol-
gende Reihenfolge eingehalten werden, um ein voll-
standiges Entliften zu gewahrleisten. Das ABS-
System kann manuell oder unter Einsatz einer
Standard-Druckentltftungs-Ausristung entliftet
werden.

Zum Entluften des Bremssystems mit einer Druk-
kentlUftungs-Ausristung, siehe den Abschnitt zum
Entluften des Bremssystems am Anfang dieses Kapi-
tels fur den richtigen Einsatz der Ausrdstung und
die anzuwendenden Verfahren.

(1) Alle Komponenten des Bremssystems zusam-
mensetzen und am Fahrzeug einbauen und dabei
darauf achten, dass alle Bremsleitungen montiert
und mit dem richtigen Anzugsmoment festgezogen
sind.

(2) Das DRB-Handtestgerat am Diagnosesteckver-
binder anschlieen. Der Teves Mark 20 ABS-Diagno-
sesteckverbinder befindet sich unter der
Instrumententafel links von der Lenksdulenabdek-
kung.

(3) Mit dem DRB prufen, ob im ABS-Steuergerat
(CAB) Fehlercodes gespeichert sind. Ist das der Fall,
diese mit dem DRB ldschen.

VORSICHT! BEIM ENTLUFTEN DES BREMSSYS-
TEMS EINE SCHUTZBRILLE TRAGEN. EIN TRANS-
PARENTER ENTLUFTUNGSSCHLAUCH IST AN DIE
ENTLUFTUNGSSCHRAUBEN ANZUSCHLIESSEN
UND IN EINEN TRANSPARENTEN BEHALTER EIN-
ZUFUHREN, DER TEILWEISE MIT SAUBERER
BREMSFLUSSIGKEIT GEFULLT IST. DEN STROM
DER BREMSFLUSSIGKEIT VON LACKIERTEN
OBERFLACHEN DES FAHRZEUGS FERNHALTEN.
BEIM OFFNEN DER ENTLUFTUNGSSCHRAUBEN
KANN ES ZUM AUSTRETEN UNTER HOHEM
DRUCK STEHENDER BREMSFLUSSIGKEIT KOM-
MEN.

(4) Bremssystem gemaR den im Abschnitt zu
Instandsetzungsarbeiten in diesem Werkstatthand-
buch beschriebenen Verfahren manuell entliften oder
druckentluften.

(5) Mit dem DRB das Programm “ABS Entluften”
durchfiihren. Das Bremspedal fest durchtreten und
den Zyklus “ABS entluften” einmal starten. Bremspe-
dal freigeben.

(6) Bremssystem ein weiteres Mal
Schritt 4 beschrieben entltften.

(7) Die Schritte 5 und 6wiederholen, bis die
Bremsflussigkeit klar und ohne Luftblasen flief3t.
BremsflUssigkeitsstand im Vorratsbehalter von Zeit
zu Zeit prafen, um ein zu groRRes Abfallen des Flus-
sigkeitsstandes zu verhindern.

wie unter
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(8) Fahrzeug probefahren, um sicherzustellen,
dass das Bremssystem einwandfrei arbeitet und das
Bremspedal einen festen Druckpunkt hat.

AUS- UND EINBAU

ALLGEMEINE VORSICHTSMASSNAHMEN BEI
ARBEITEN AM ABS

ACHTUNG! Diesen gesamten Abschnitt genau
durchlesen, bevor irgendwelche Instandsetzungs-
arbeiten am ITT Tevis Mark 20-ABS-System durch-
gefuhrt  werden. Dieser  Abschnitt  entha "It
Informationen zu SicherheitsmaRnahmen in Bezug
auf Bescha'digungen einzelner Komponenten des
Fahrzeugs sowie auf Verletzungen, die bei Instand-
setzungsarbeiten an einem mit ABS ausgeru “steten
Fahrzeug entstehen ko "nnen.

ACHTUNG! Wenn es erforderlich ist, das Fahrzeug
anzuheben, sind die Hebevorrichtungen ausschliel3-
lich an den empfohlenen Ansatzpunkten anzuset-
zen. Ein Zuwiderhandeln ko "nnte dazu fu'hren, dass
das Fahrzeug an der Montagehalterung der Hydrau-
likeinheit (HCU) angehoben und somit Montagehal-
terung und HCU bescha "digt wu'rden.

ACHTUNG! Gewisse Komponenten des ABS-Sys-
tems du'rfen nicht einzeln instandgesetzt werden.
Der Versuch, einzelne Systemkomponenten auszu-
bauen oder abzuklemmen, kann zu Fehlfunktionen
des Systems fu"hren. Es du'rfen nur solche Kompo-
nenten instandgesetzt werden, fu “r die in diesem
Werkstatthandbuch anerkannte Ein- und Ausbauver-
fahren beschrieben werden.

ACHTUNG! Bremsflu”ssigkeit verursacht Bescha "di-
gungen lackierter Oberfla “chen. Wird Bremsflu " ssig-
keit auf lackierte Oberfla “chen verspritzt, sind diese
sofort mit Wasser zu reinigen.

ACHTUNG! Bei Instandsetzungsarbeiten an einem

mit ABS ausgeru”steten Fahrzeug, an der HCU keine
12-Volt-Stromquelle an den Massestromkreis des

Pumpenmotors anschlieRen, da dadurch der Pum-

penmotor bescha“digt und ein Austausch der
gesamten HCU erforderlich wu “rde.

Die nachstehenden Hinweise sind allgemeine
Sicherheitshinweise, die bei der Wartung des ABS-
Systems oder anderer Systeme des Fahrzeugs zu
beachten sind. Die Nichtbeachtung dieser Hinweise
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kann zu Beschadigungen der Komponenten des ABS-
Systems fuhren.

Werden Schweil3arbeiten mit einem Lichtbogen-
schweilRgerat am Fahrzeug erforderlich, sollte der
Steckverbinder wéahrend dieser Arbeiten vom ABS-
Steuergerat (CAB) abgezogen werden.

Der 25-polige Steckverbinder des ABS-Steuergera-
tes darf niemals bei eingeschalteter Zindung abgezo-
gen oder angeschlossen werden.

Viele Komponenten des ABS-Systems kdnnen nicht
instandgesetzt werden und sind als Ganzes auszu-
tauschen. Komponenten, fur die eine Instandsetzung
nicht vorgesehen ist, nicht zerlegen.

INTEGRIERTE STEUERUNGSEINHEIT/ABS

AUSBAU

(1) Das Massekabel vom Massestehbolzen am
rechten Federbeindom ldsen.

(2) Bei Instandsetzungsarbeiten am Fahrzeug das
Massekabel durch Anbringen des Massekabelisola-
tors am Massestehbolzen des Federbeindoms wie
abgebildet isolieren (Abb. 9) und die Mutter auf den
Stehbolzen setzen. Hierdurch wird eine irrtimli-
che Erdung des Massekabels verhindert.

/e

MASSE-

L I ‘\ K02

MASSEKABEL, £

80b243ab

Abb. 9 Korrekt isoliertes Massekabel

(3) Mit einem Bremspedal-Haltewerkzeug wie in
(Abb. 10) dargestellt, das Bremspedal mehr als 25
mm (1 Zoll) durchdricken und in dieser Stellung
fixieren. Dadurch wird der Vorratsbehalter des
Hauptbremszylinders vom hydraulischen System der
Bremsanlage isoliert und das Austreten von Brems-
flussigkeit aus dem Vorratsbehalter verhindert.

(4) Die Schraube und die 2 Muttern lésen, mit
denen das Tempomat-Servoelement am Fahrzeug
befestigt ist. Den Kabelbaumsteckverbinder vom
Tempomat-Servoelement abziehen. Das Kabel am
Tempomat-Servoelement belassen und zur Seite aus
dem Montagebereich herausdrtcken.

BREMSEN
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KUPPLUNGSPEDAL (BEI
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SCHALTGETRIEBE)
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Abb. 10 Bremspedal-Haltewerkzeug angebracht

(5) Die Schraube l6sen, mit der der Einfullstutzen
des Vorratsbehalters der Scheibenwaschanlage am
Fahrzeug befestigt ist. Den Einfullstutzen zur Seite
bewegen, ohne dabei die Einfulleitung zu lésen (Abb.
11).

(6) Die Mutter und die Schraube lésen, mit denen
der Computer/Getriebesteuerung und dessen Halte-
rung befestigt sind (Abb. 11). Computer/Getriebe-
steuerung anheben und aus dem Montagebereich
herausbewegen.

f EINFULLSTUT-
— =% ZEN DES VOR-
L—=,J ZENTRALE STROMVERSORGUNG

. RATSBEHALTERS/
SCHEIBEN-
WASCHANLAGE

‘\
= §
,\\\\”

el
M)
Wﬂf’%’l’hﬂl’

Q

-
a0,
SCHRAUBE UND MUTTER ZU BEFESTIGUNG C

DES COMPUTERS/GETRIEBESTEUERUNG
/ 80b34e00

Abb. 11 Befestigung des Computers/
Getriebesteuerung

(7) Mit Mopar Brake Parts Cleaner oder einem
gleichwertigen Produkt alle Oberflachen der HCU
und die Ansatzflachen der Bremsleitungen an der
HCU grundlich reinigen.

(8) Die vom Hauptbremszylinder kommenden Pri-
mar- und Sekundarbremsleitungen mit einem Kra-
henful3schlissel von den Einlassoffnungen an der
HCU losen (Abb. 12).

(9) Die Fahrgestellbremsleitungen an der HCU
mit einem KrahenfuBschlissel 16sen (Abb. 12).
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| S T S L e T T O N R N N 1
PRIMAR-UND SEKUNDARBREMSLEITUNGEN
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BREMSLEITUNGEN \
V/ 80b34e01

Abb. 12 Bremsleitungsanschlu “sse

ACHTUNG! Keine 12-Volt-Stromquelle an
Anschlu'sse des 25-poligen HCU-Steckverbinders
anschlieBen, wenn dieser vom CAB abgezogen ist.

(10) Den 25-poligen Kabelbaumsteckverbinder wie
folgt vom CAB abziehen: Verriegelung des 25-poligen
Steckverbinders greifen und so weit wie mdoglich aus
dem Steckverbinder herausziehen (Abb. 13). Hier-
durch wird der Steckverbinder entriegelt und aus der
Buchse am CAB herausgedruckt.

25-POLIGER
/4 CAB-
STECK- —

VERBINDER

STECKVER-
BINDERVER-
RIEGELUNG

Ia=|

&

80b34e02

Abb. 13 Verriegelung des 25—poligen CAB-
Steckverbinders

(11) Fahrzeug auf Unterstellbdocke hieven oder mit
einem Wagenheber zentriert anheben. Siehe
Abschnitt zum Anheben des Fahrzeugs im Kapitel
“Schmierung und Wartung” in diesem Werkstatt-
handbuch.

(12) Linkes Vorderrad abbauen.

(13) Die Befestigungselemente losen, mit denen
der Spritzschutzschild des inneren Kotflugels fixiert
wird. Spritzschutzschild aus dem Montagebereich
entfernen.

VOM HAUPTBREMSZYLINDER —_
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(14) Die 3 Schrauben lgsen, mit denen die ICU an
der Montagehalterung befestigt ist.

(15) Die ICU von ihrer Montagehalterung losen.
Dann die ICU aus dem Fahrzeug herausnehmen.
Hierzu die ICU nach links aus der Montagehalterung
herausziehen und dann durch den Radkasten aus
dem Fahrzeug bewegen.

EINBAU

(1) Die ICU wieder in das Fahrzeug einsetzen und
an der Montagehalterung befestigen. Die 3 Befesti-
gungsschrauben der 3 ICU mit einem Anzugsmoment
von 11 N-m (97 in. Ibs.) festziehen.

(2) Spritzschutzschild des inneren Kotflugels wie-
der einbauen.

(3) Rad wieder montieren.

(4) Fahrzeug absenken.

ACHTUNG! Vor dem Einstecken des 25-poligen
Steckverbinders in das CAB sicherstellen, dass die
Dichtung richtig im Steckverbinder sitzt.

(5) Den 25-poligen Steckverbinder in die Buchse
am CAB einstecken. Der Steckverbinder wird wie
folgt angeschlossen: Den 25-poligen Steckverbinder
in die Buchse am CAB einsetzen und vorsichtig so
weit wie mdoglich eindrtcken. Wenn der Steckverbin-
der richtig in der Buchse am CAB sitzt, die Steckver-
binderverriegelung (Abb. 13) so weit wie mdglich
eindrucken. Hierdurch wird der Steckverbinder in
die Buchse am CAB hineingezogen und in der richti-
gen Stellung verriegelt.

(6) Die 4 Fahrgestellbremsleitungen an die Aus-
lassoffnungen der HCU anschlieBen (Abb. 12). Die
Fahrgestellbremsleitungen mit einem Anzugsmoment
von 17 N-m (145 in. Ibs.) festziehen.

(7) Die vom Hauptbremszylinder kommenden Pri-
mar- und Sekundarbremsleitungen an die Einlassoff-
nungen der HCU anschliel3en (Abb. 12). Primar- und
Sekundarbremsleitungen mit einem Anzugsmoment
von 17 N-m (145 in. Ibs.) festziehen.

(8) Computer/Getriebesteuerung wieder einbauen
(Abb. 11).

(9) Den Einfullstutzen des Vorratsbehalters der
Scheibenwaschanlage wieder an der Kuhlerhalterung
befestigen.

(10) Das Tempomat-Servoelement wieder an Steh-
bolzen und Kuhlerhalterung befestigen.

(11) Bremspedal-Haltewerkzeug entfernen.

(12) Massekabel wieder an den Massestehbolzen
am linken Federbeindom anschlielen. Befestigungs-
mutter fur das Massekabel ansetzen und mit einem
Anzugsmoment von 28 N-m (250 in. Ibs.) festziehen.

HINWEIS: Die ICU muss nach dem Einbau mo “gli-
cherweise mit dem DRB-Handtestgera "t initialisiert
werden.
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(13) Konventionelles Bremssystem und hydrauli-
sches ABS-System entluften. Siehe den Abschnitt
zum Entluften des Antiblockiersystems in diesem
Kapitel des Werkstatthandbuchs.

(14) Fahrzeug probefahren, um die korrekte Funk-
tion von konventionellem Bremssystem und ABS zu
Uberprufen.

DRUCKVERTEILER-VENTILE

Mussen die Druckverteilerventile der Hinterrad-
bremsen ausgebaut oder ausgetauscht werden, siehe
die Angaben zu Druckverteilerventilen im Abschnitt
“Ein- und Ausbau” im Teil zur konventionellen
Bremsanlage in diesem Kapitel des Werkstatthand-
buchs.

HAUPTBREMSZYLINDER UND

BREMSKRAFTVERSTARKER

Mussen Hauptbremszylinder oder Bremskraftver-
starker instandgesetzt oder ausgetauscht werden,
siehe die Angaben zu Ein- und Ausbau von Haupt-
bremszylinder  oder  Bremskraftverstarker  im
Abschnitt zum konventionellen Bremssystem in die-
sem Kapitel des Werkstatthandbuchs.

ABS-STEUERGERAT (CAB)
AUSBAU

HINWEIS: Um das ABS-Steuergera’t (CAB) bei die-
sem Fahrzeug auszutauschen, mu “ssen Integrierte
Steuerungseinheit (ICU) und CAB zusammen als
Baugruppe ausgebaut werden. Das CAB kann dann
von der HCU gelo'st werden. Nicht versuchen, das
CAB bei im Fahrzeug installierter ICU auszutau-
schen.

(1) ICU aus dem Fahrzeug ausbauen. Siehe Anga-
ben zum Ein- und Ausbau der Integrierten Steue-
rungseinheit/ABS in diesem Kapitel des
Werkstatthandbuchs fur das richtige Verfahren zum
Ausbau.

(2) Kabelbaum-Steckverbinder des Pumpenmotors
(Abb. 14) vom CAB abziehen.

(3) Die 4 Schrauben (Abb. 15) I8sen, mit denen das
CAB an der HCU befestigt ist.

(4) CAB von der HCU abbauen (Abb. 16).

EINBAU

(1) CAB (Abb. 16) an die HCU ansetzen.

(2) Die 4 Schrauben eindrehen, mit denen das
CAB (Abb. 15) an der HCU befestigt wird. CAB-Be-
festigungsschrauben mit einem Anzugsmoment von 2
N-m (17 in. Ibs.) festziehen.

(3) Den Kabelbaum-Steckverbinder des Pumpen-
motors in das CAB einstecken (Abb. 14).

BREMSEN
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CAB

KABELBAUM-
STECKVERBINDER/
PUMPENMOTOR

\ 80a95413

Abb. 14 Pumpenmotors am Kabelbaum-
Steckverbinder/CAB

80a95414

Abb. 15 CAB-Befestigungsschrauben

CAB

HCU-VENTILBLOCK

80a95415

Abb. 16 Einbau/Ausbau CAB
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(4) ICU einbauen. Siehe Angaben zum Ein- und
Ausbau der Integrierten Steuerungseinheit/ABS in
diesem Kapitel des Werkstatthandbuchs fur das rich-
tige Verfahren zum Einbau.

HINWEIS: Mdéglicherweise muss die ICU nach dem
Einbau mit dem DRB-Handtestgera "t initialisiert wer-
den.

(5) Hydraulische Systeme des ABS und der kon-
ventionellen Bremsanlage entliften. Siehe Angaben
zum Entluften des Antiblockiersystems in diesem
Abschnitt des Werkstatthandbuchs fur das richtige
Entluftungsverfahren.

(6) Fahrzeug probefahren, um die korrekte Funk-
tion von ABS und konventioneller Bremsanlage zu
Uberprufen.

VORDERE DREHZAHLFUHLER

AUSBAU

(1) Fahrzeug mit einem am Rahmen anzusetzen-
den Wagenheber anheben oder gut abgestitzt auf
Unterstellbocke heben. Siehe Abschnitt zum Anheben
des Fahrzeugs im Kapitel “Schmierung und War-
tung” in diesem Werkstatthandbuch fur das bei die-
sem Fahrzeug anzuwendende Verfahren.

(2) Rad abmontieren.

(3) Die Schraube l6sen, mit der die Halterung des
Drehzahlfuhlerkabels (Abb. 17) am Federbein befe-
stigt ist.

FEDERBEIN /

HALTERUNG

/ DREHZAHLFUH-
LERKABEL

SCHRAUBE

7N\

Abb. 17 Halterung/Drehzahlfu “hlerkabel

(4) Halterung Il6sen, Manschette/Drehzahlfuhler
aus dem inneren Kotfligel herausziehen und dann
das Drehzahlfuihlerkabel vom Kabelbaum-Steckver-
binder des Fahrzeugs abziehen.

(5) Die Schraube losen, mit der der Drehzahlfuhler
am Achsschenkel befestigt ist. Den Drehzahlfthler-
kopf vorsichtig vom Achsschenkel 16sen. Ist der Fih-
ler aufgrund von Korrosion festgefressen, mit einem
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Hammer und einem Messingaustreiber (Abb. 18) auf
die Kante der Fuhlerdse klopfen und den Fuahler hin
und her bewegen.

ACHTUNG! Hat sich der Fixierbolzen des Drehzahl-
flihlerkopfes am Achsschenkel festgefressen, nicht
versuchen, den Drehzahlfu "hlerkopf mit einer Zange
zu packen und loszudrehen, weil der Drehzahlfu "hl-
erkopf dadurch bescha “digt wu'rde. Das nachstehend
beschriebene Verfahren anwenden.

FUHLEROSE

DREHZAHLFUHLERKOPF

: _z

AUSTREIBER\ \\

Abb. 18 Befestigung des Drehzahlfu ~hlerkopfes am
Achsschenkel

9305-88

EINBAU

ACHTUNG! Eine korrekte Montage der Drehzahlfu "h-
lerkabel ist fu”r die Funktionsfa "higkeit des Systems
von entscheidender Bedeutung. Sicherstellen, dass
die Kabel korrekt in den dafu “r vorgesehenen Halte-
rungen verlegt sind. Werden die Drehzahlfu “hlerka-
bel nicht wie in diesem Abschnitt dargestellt
montiert, kann es zur Beru “hrung mit beweglichen
Teilen oder einer Uberdehnung der Kabel kommen,
was zu einer Stromkreisunterbrechung fu “hren kann.

(1) Drehzahlfuhlerkabel an den Kabelbaum-Steck-
verbinder des Fahrzeugs anschliel3en.

(2) Die Montagemanschette des Drehzahlfuihlerka-
bels in den vorderen inneren Kotfligel einfuhren.
Manschette des Drehzahlfuhlers und Halterung an
den inneren Kotfligel des Fahrzeugs ansetzen und
dann die Befestigungsschraube eindrehen und gut
festziehen.

ACHTUNG! Beim Befestigen der Verlegehalterung
des Drehzahlfu hlerkabels am Achsschenkel muss
das Drehzahlfu hlerkabel in einer Schlaufe nach
oben gefu hrt werden wie in (Abb. 17) dargestellt.
Wird das Drehzahlfu™hlerkabel nicht in dieser Art
und Weise verlegt, kann es an Bauteilen des Fahr-
zeugs scheuern und bescha “digt werden.
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(3) Verlegehalterung des Drehzahlfuihlerkabels an
den Achsschenkel ansetzen, Befestigungsschraube
eindrehen und mit einem Anzugsmoment von 12 N-m
(105 in. Ibs.) festziehen.

(4) Eine kleine Menge Hochtemperatur-Mehr-
zweckschmiermittel auf den Drehzahlfuhlerkopf auf-
tragen, bevor er am Achsschenkel montiert wird. Den
Drehzahlfuhlerkopf an den Achsschenkel ansetzen.
Schraube eindrehen und mit einem Anzugsmoment
von 7 N-m (60 in. Ibs.) festziehen.

(5) Rad montieren.

(6) Fahrzeug absenken.

(7) Fahrzeug probefahren, um die korrekte Funk-
tion von konventioneller Bremsanlage und ABS
sicherzustellen.

HINTERE DREHZAHLFUHLER
AUSBAU

HINWEIS: HINWEIS: Beim Ausbau des hinteren
Drehzahlfu'hlers aus dem Fahrzeug ist der Kabel-
baum-Steckverbinder u “"ber den Fahrgastraum
zuganglich.

(1) Rucksitzpolster und Rucksitzlehne aus dem
Innenraum des Fahrzeugs herausnehmen. Siehe die
Angaben zu den Sitzen im Kapitel Karosserie dieses
Werkstatthandbuches fur das bei diesem Fahrzeug
anzuwendende Verfahren.

(2) Drehzahlfuhlerkabel vom Kabelbaum-Steckver-
binder abziehen.

(3) Fahrzeug mit einem am Rahmen anzusetzen-
den Wagenheber anheben oder gut abgestitzt auf
Unterstellbocke heben. Siehe Abschnitt zum Anheben
des Fahrzeugs im Kapitel “Schmierung und War-
tung” in diesem Werkstatthandbuch fur das bei die-
sem Fahrzeug anzuwendende Verfahren.

(4) Hinterrad abmontieren.

(5) Gummitille zusammen mit dem Ende des
Kabels, das am Kabelbaum befestigt war, aus der
Bodenwanne herausziehen.

(6) Das Drehzahlfuhlerkabel aus der Halterung
losen, die am Flansch des Federbeindoms befestigt
ist.

(7) Drehzahlfuhlerkopf und Verlegehalterung vom
Adapter des Scheibenbremsen-Bremssattels losen.
Hierzu zunéchst die Schraube Iésen und dann den
Fuhler abnehmen (Abb. 19).

BREMSEN  5-75

VERBINDUNGSSTRE-
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Abb. 19 Drehzahlfu”hler am Adapter

EINBAU

(1) Hinteren Drehzahlfuhler und Verlegehalterung
in den Bremssatteladapter einsetzen. Schraube zur
Befestigung des Drehzahlfuhlerkopfes (Abb. 19) ein-
drehen und mit einem Anzugsmoment von 7 N-m (60
in. Ibs.) festziehen.

(2) Drehzahlfuhlerkabel in die Verlegehalterung
einsetzen, die am Flansch des Federbeindoms befe-
stigt ist.

(3) Das Kabel durch die Bohrung in der Boden-
wanne fuhren und Gummitulle einsetzen.

(4) Hinterrad wieder montieren. Radmuttern in
der richtigen Reihenfolge festziehen, bis alle Radmut-
tern mit dem halben vorgeschriebenen Anzugsmo-
ment angezogen sind. Dann alle Radmuttern in
derselben Reihenfolge bis zum vollen vorgeschriebe-
nen Anzugsmoment von 129 N-m (95 ft. Ibs.) festzie-
hen.

(5) Fahrzeug absenken.

(6) Das Drehzahlfuhlerkabel an den Kabelbaum-
Steckverbinder anschlief3en.

(7) Rucksitzlenne und Rucksitzpolster wieder ein-
bauen.

(8) Fahrzeug probefahren, um die korrekte Funk-
tion von konventioneller Bremsanlage und ABS
sicherzustellen.

MUTTER

80b3083c

TECHNISCHE DATEN

UNRUNDHEIT/DREHZAHLFUHLER-IMPULSRING

Der zuldssige Gesamtmesswert fur die mit einer
Messuhr gemessenen Unrundheiten des vorderen
und hinteren Impulsrings betragt 0,15 mm (0,006
Zoll).
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SPIEL ZWISCHEN DREHZAHLFUHLER UND
IMPULSRING

VORDERRAD

Mindestspiel .. ........... 0,17 mm (0,007 Zoll)

Maximalspiel ............ 1,80 mm (0,072 Zoll)
HINTERRAD

Mindestspiel . ............ 0,37 mm (0,015 Zoll)

Maximalspiel ............ 1,50 mm (0,059 Zoll)

ANZUGSMOMENTE/BREMSEN-

BEFESTIGUNGSELEMENTE
BESCHREIBUNG ANZUGSMOMENT
BREMSLEITUNGEN:
Leitungsmuttern . .................. 17 N'm
(145 in. Ibs.)
INTEGRIERTE STEUERUNGSEINHEIT/ABS
(ICU):
Schrauben/Montagehalterung . ........ 11 N'm
(97 in. Ibs.)
Schrauben/CABan HCU . ............. 2N'm

(17 in. Ibs.)
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