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ALLGEMEINES
KUHLSYSTEM

Das Kiuhlsystem setzt sich zusammen aus der
Kihlereinheit, dem Uberdruck-VerschluRdeckel, dem
Kuhlmittel-Ausgleichsbehalter, dem Thermostat (Ein-
la), dem Kuhlmittel und der Wasserpumpe zur
Umwalzung des Kuhimittels. Die Kihlereinheit
umfallt den Kuhler, die elektrischen Liftermotoren,
die Lufterabdeckung, den innenliegenden Getriebedl-
kuhler, den innenliegenden Motordlktuhler (je nach
Ausstattung), den Kondensator der Klimaanlage, den
Kaltemitteltrockner der Klimaanlage und den
Zusatz-Getriebedlkuhler (je nach Ausstattung).

e Bei kaltem Motor: Der Thermostat ist geschlos-
sen, Kihlmittel stromt nicht durch den Kuhler, son-
dern nur durch den Warmetauscher der Heizung,
den Kuhlmittel-Ausgleichsbehéalter und die Bypass-
Leitung im Innern des Motors.

e Bei warmem Motor: Der Thermostat ist gedffnet,
das Kuhlmittel stromt durch den Kiuhler, den War-
metauscher der Heizung, den Kuhlmittel-Ausgleichs-
behalter und die Bypass-Leitung (keine Bypass-
Leitung beim 2.7L-Motor).

Das Kiuhlsystem sorgt vor allem daftr, daR die
Motortemperatur stets in einem Bereich liegt, in dem
unter allen zu erwartenden Fahrbedingungen ein

ZULAUFSCHLAUCH/AUSGLEICHS-
BEHALTER

AUSGLEICHSBEHALTER

bestmdgliches Leistungsverhalten des Motors zur
Verfugung steht und die Schadstoffemissionen mdg-
lichst gering sind. Daruber hinaus liefert das Kuhlsy-
stem die fur die Fahrzeugheizung bendétigte Warme
und sorgt fur die Kihlung des Automatik-Getriebe-
ols. Die Abfuhrung der Uberschissigen Warme
geschieht dadurch, daR die Motorwarme vom Metall
des Motors an das Kuhimittel weitergegeben und das
heiBe Kuhlmittel zum Kuhler geférdert wird, wo die
Warme an die Umgebungsluft abgegeben wird.

Der Kuhlmittelkreislauf ist in (Abb. 1) dargestellt.

ANTRIEBSRIEMEN/ZUSATZVERBRAUCHER

FuUr den Antrieb von Zusatzverbrauchern werden
bei 2.7L- und 3.2L-Motoren zwei verschiedene
Antriebsriemen verwendet. Der Klimakompressor
wird bei 3.2L-Motoren Uber einen konventionellen
Keilriemen und bei 2.7L-Motoren Uber einen Keilrip-
penriemen angetrieben. Lichtmaschine und Servo-
pumpe werden bei allen Motoren dber einen
Keilrippenriemen angetrieben.

KUHLMITTELBEHALTER

Der Kuhlmittelbehalter besteht aus zwei Kammern
(Abb. 2). Die Druckkammer sorgt fur die Beseitigung
von Lufteinschlissen im Kiuhlmittel, bietet Raum fur
die Ausdehnung und das Zusammenziehen des Kuhl-
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Abb. 1 Ktihimittelkreislauf
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mittels und ermdglicht ein bequemes und sicheres
Verfahren zum Uberprifen des Kihlmittelstands und
zum Nachfullen von Kuhlmittel bei atmospharischem
Druck. DaruUber hinaus enthéalt er etwas Reserve-
kihlmittel zum Ausgleich von kleineren Undichtig-
keiten, Verdunstung oder Verdampfungsverlusten.
Die Uberlaufkammer dient zum Auffangen von Kiihl-
mittel im Falle einer Uberhitzung. Ein Uberlauf-
schlauch stellt die Verbindung zwischen der
Druckkammer und der Uberlaufkammer her.

HINWEIS: Das Kuhlmittel befindet sich normaler-
weise in der Druckkammer des Kuhimittelbehéalters.
Die Uberlaufkammer muss normalerweise leer sein.

UBERDRUCK-VERSCHLUSSDECKEL

UBERLAUFKAMMER

UBERLAUF-
SCHLAUCH
80b34dea

Abb. 2 Kiihimittel-Druckbehélter/-
Ausgleichsbehéilter

Naheres zu Funktionsweise und Wartung siehe
Abschnitte “Prufung des Kiuhimittelstands” und
“Uberdruck-Verschlussdeckel”.

KUHLMITTELTHERMOSTAT

Bei 2.7L- und 3.2L-Motoren ist der KuhIlmittelther-
mostat links unten im vorderen Bereich angeordnet
(Abb. 3) und (Abb. 4). Bei beiden Motoren befindet
sich der Thermostat auf der Einlal3seite der Wasser-
pumpe. Der Thermostat verfigt am Thermostat-
flansch Uber eine Entluftung.

WASSERPUMPE

WASSERPUMPE—2.7L-MOTOR

Beim 2.7L-Motor besteht das Wasserpumpenge-
hause aus Aluminiumguf3. Die Wasserpumpe verfugt
Uber ein Verdréangungsflugelrad aus Kunststoff. Sie
ist hinter der Abdeckung der Steuerkette direkt mit
dem Zylinderblock verschraubt (Abb. 5). Die Wasser-
pumpe wird direkt tGber die Steuerkette angetrieben.

KUHLUNG

THERMOSTAT UND DICHTUNG

THERMOSTATGEHAUSE/
KUHLMITTELEINLASS

80add412

Abb. 3 Thermostat und Thermostatgehduse—2.7L -
Motor
-

THERMOSTATGEHAUSE/KUHL-
MITTELEINLASS

\§{ERMOSTAT
©

DICHTUNG

©)

Abb. 4 Thermostat und Thermostatgehduse—3.2L -
Motor

WASSERPUMPE—3.2L-MOTOR

Beim 3.2L-Motor verfugt die Wasserpumpe Uber
ein Verdréangungsfligelrad aus Kunststoff. Das
Gehdause ist direkt mit der hinteren, rechten Zahnrie-
menabdeckung verschraubt, wobei zur Abdichtung
zwischen Pumpe und Abdeckung ein O-Ring verwen-
det wird (Abb. 6). Die Wasserpumpe wird Uber den
Zahnriemen angetrieben.

80b1b458
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SCHRAUBEN
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Abb. 5 Wasserpumpe—2.7L-Motor
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Abb. 6 Wasserpumpe—3.2L-Motor
KUHLMITTEL

80b1b457

ACHTUNG! Von der Verwendung von Propylengly-
kol-Frostschutzmitteln wird abgeraten, da sie einen
geringeren Frostschutz und weniger Korrosions-
schutz bieten.

Das Kuhlmittel stromt durch den Motor und
nimmt dort die wahrend des Verbrennungsvorgangs
im Bereich des Zylinderkopfs in der Nahe der Aus-
laRventile und im Motorblock entstandene Uberschis-
sige Warme auf. Das erwarmte Kuhlmittel flieRt
anschlieBend zum Kiuhler, wo die uberschissige
Warme uber die Kuhlerrohre und -rippen an die
Umgebungsluft abgegeben wird.

300M

Die Verwendung von Motorblécken, Zylinderkdpfen
und Wasserpumpen aus Aluminium erfordert einen
speziellen Korrosionsschutz. Mopar® Extended Life
Hochleistungskihlmittel (orangefarben) oder ein
gleichwertiges Ethylenglykol-Frostschutzmittel mit
korrosionshemmenden Additiven (mit der Bezeich-
nung OAT, fur Organic Additive Technology) wird fur
bestmdgliche Kuhleigenschaften und optimalen Kor-
rosionsschutz empfohlen. Das Frostschutzmittel wird
fur Frostschutz von -37°C (-35°F) bis -59°C (-74°F)
mit Wasser gemischt. Wenn das Kuhlmittel seine
Farbung verliert oder verschmutzt wird, ist das
Kuhlsystem zu entleeren, durchzuspilen und mit fri-
schem Kuhlmittel der vorgeschriebenen Mischung zu
beftllen.

VORSICHT! FROSTSCHUTZMITTEL  WIRD  AUF
ETHYLENGLYKOL-BASIS HERGESTELLT UND IST
BElI VERSCHLUCKEN ODER EINATMEN GESUND-
HEITSSCHADLICH. WENN FROSTSCHUTZMITTEL
GESCHLUCKT WURDE, ZWEI GLAS WASSER TRIN-
KEN UND ERBRECHEN EINLEITEN. WENN ES EIN-
GEATMET WURDE, AN DIE FRISCHE LUFT GEHEN.
SOFORT EINEN ARZT AUFSUCHEN. KEINESFALLS
IN OFFENEN ODER NICHT GEKENNZEICHNETEN
BEHALTERN LAGERN. HAUT UND KLEIDUNG
NACH DER BERUHRUNG MIT ETHYLENGLYKOL
GRUNDLICH WASCHEN. FUR KINDER UNERREICH-
BAR AUFBEWAHREN. KUHLMITTEL AUF GLYKOL-
BASIS ORDNUNGSGEMASS ENTSORGEN. DIE
ADRESSE DER NACHSTGELEGENEN SONDER-
MULL-ANNAHMESTELLE ERFAHREN SIE BEI
IHREM FACHHANDLER ODER IHRER GEMEINDE.
DAS KUHLSYSTEM  KEINESFALLS  OFFNEN,
SOLANGE DER MOTOR NOCH BETRIEBSTEMPE-
RATUR HAT ODER DAS KUHLMITTEL HEISS IST
UND UNTER DRUCK STEHT. ANDERNFALLS KANN
ES ZU SCHWEREN VERBRUHUNGEN KOMMEN.
BEI WARTUNGSARBEITEN IM MOTORRAUM AUS-
REICHENDEN ABSTAND ZUM LUFTER HALTEN.
ANDERNFALLS KANN ES ZU SCHWEREN VERLET-
ZUNGEN KOMMEN.

KUHLER

Die Kuhler sind als Querstromkihler (mit horizon-
tal verlaufenden Kuhlerrohren) ausgefihrt, deren
Konstruktionsmerkmale eine hohe Festigkeit und
hervorragende Warmetransport-Eigenschaften fur
eine gute Motorkuhlung gewéhrleisten.

ACHTUNG! Kunststoff-Wasserkasten sind zwar sta-
biler als Messing-Wasserkasten, doch auch emp-
findlicher gegen Beschadigungen durch Sto3e und
Schlage, z. B. durch einen Schraubenschlussel,
oder durch Hitzeeinwirkung durch einen Schweil3-
brenner.
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UBERDRUCK-VERSCHLUSSDECKEL DES

KUHLMITTEL-AUSGLEICHSBEHALTERS

Der Kuhlmittel-Ausgleichsbehédlter verfugt Uber
einen Uberdruck-Verschlussdeckel, der den Druck bei
110 kPa = 14 kPa (16 psi = 2 psi) freigibt (Abb. 7).

Das Kuhlsystem arbeitet bei einem Druck, der
geringfliigig Uber dem Atmospharendruck liegt.
Dadurch wird ein hoéherer Siedepunkt des KuhImit-
tels und eine bessere Kuhlwirkung erreicht.

Der Verschlussdeckel verfugt in der Mitte Uber ein
federbelastetes Entluftungsventil, das einen Druck-
aufbau und Druckabbau im Kiuhlsystem ermdglicht,
ohne dass sich ein Unterdruck bildet. Klemmt das
Ventil in gedffneter Stellung, entweicht Kuhlmittel in
den Uberlaufschlauch. Der Verschlussdeckel verfigt
daruber hinaus Uber eine Dichtung zur Abdichtung
des Einfullstutzens.

ACHTUNG! Es darf nur der fur das betreffende
Fahrzeug vorgeschriebene Uberdruck-Verschluss-
deckel verwendet werden. Die Verwendung eines
anderen Uberdruck-Verschlussdeckels kann Kiihl-
mittelverlust und Uberhitzung zur Folge haben.

HAUPTFEDER

DICHTUNGSTRAGER
UBERLAUF-AN- N

SCHLUSSNIPPEL

EINFULL-

STUTZEN //4/ v s ] ||y /

DECKELOBERTEIL AUS
ROSTFREIEM STAHL

GUMMI-
DICHTUN-
GEN

AUSGLEICHSBE-

HALTER . FEDERBELASTETES VENTIL

80acbale

Abb. 7 Uberdruck-Ausgleichsbehélter und
Verschlussdeckel

DOPPELLUFTER-EINHEIT

Bei allen Modellen kommen von einem Elektromo-
tor angetriebene Lifter zum Einsatz. Die Lufterein-
heiten umfassen auch die LUftermotor-Befestigung
und die Lufterabdeckung. Die Luftereinheit ist mit
Schrauben, Rechtecksmuttern und Halteclips am
Kuhler befestigt (Abb. 8).

Die Doppellufter-Einheit ist eine Kombination aus
zwei in einer einteiligen Lufterabdeckung eingebau-
ten Luftern, die mit zwei Geschwindigkeiten arbeiten
und gleichzeitig eingeschaltet werden. Das Doppellif-
ter-System bietet eine bessere Motorkihlung und
eine gesteigerte Leistung der Klimaanlage bei heiRer
Witterung und unter erschwerten Fahrbedingungen
bei gleichzeitig verringerten LUftergerauschen und
geringerem Energieverbrauch. Da ein elektrischer
Lafter im Gegensatz zu einem konventionellen Luf-
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ter nicht vom Motor angetrieben wird, ist es nicht
moglich, eine hohe Kuhlmitteltemperatur durch
Erhdéhung der Motordrehzahl zu senken. Dies kann
vielmehr zu einer weiteren Temperaturerhéhung fih-
ren.

HALTER

STECKVERBINDER

HALTECLIPS
80b1b302

Abb. 8 Liiftereinheit

LUFTERABDECKUNG

Alle Fahrzeuge sind mit Lufterabdeckungen ausge-
ristet, um die Wirksamkeit des durch den Lufter
erzeugten Luftstroms zu verbessern. An der Lufter-
abdeckung sind der elektrische Luftermotor und der
Lufter befestigt.

GETRIEBEOLKUHLER-AUTOMATIKGETRIEBE

Der Getriebedlkuhler-Kreislauf besteht aus einem
in Reihe geschalteten innenliegenden Olkiihler, der
im linken Wasserkasten des Kuihlers eingebaut ist,
und einem auRenliegenden Zusatz-Getriebedlkuhler,
der vor dem Verdampfer der Klimaanlage eingebaut
ist (Abb. 9).

Uber Stahlleitungen und Gummischlduche wird
das Getriebedl vom Getriebe zum innenliegenden
Getriebedlkuhler gefordert und vom aulienliegenden
Zusatz-Getriebedlkthler zum Getriebe zuriickgefor-
dert.

AusschlieBlich fur diesen Zweck freigegebene
Getriebedlkuhler-Schlauche verwenden. Da diese
Schlauche fur den zur Verfiigung stehenden Raum
vorgeformt sind, sind vorgeformte Schlauche zu ver-
wenden. Die Stahlleitungen missen konisch aufge-
weitet sein, um die Abdichtung des Schlauchs zu
gewahrleisten. Die Schlauchklemmen der Getriebedl-
kihler-Schlauche mit einem Anzugsmoment von 2,5
N-m (22 in. Ibs.) festziehen.

MOTOROLKUHLER—3.2L-MOTOR

Der 3.2L-Motor verfugt Uber einen Motorolkuhler,
der sich im rechten Wasserkasten befindet. Ein
Oldruck-Regelventil steuert den Oldruck zum Olkiih-
ler. Motordl gelangt Uber eine Versorgungsleitung
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KUHLER

ZUSATZ-GETRIEBEOLKUHLER
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VERSORGUNGSLEITUNG/GETRIEBEOLKUH-
LER ZUM OLKUHLER IM WASSERKASTEN

VOM OLKUHLER IM WAS-
SERKASTEN ZUM ZUSATZ-

VOM DREHMOMENTWAND-
LER ZUM OLKUHLER IM
WASSERKASTEN

GETRIEBEOLKUHLER

RUCKLAUFLEITUNG/GE-
TRIEBEOL

80b11cd2

Abb. 9 Getriebedlkiihler

vom Regelventil in den Kuhler. Das Motor6l flief3t
tber eine Versorgungsleitung vom Olkuhler zuriick
in die Motordlwanne (Abb. 10).

MOTORBLOCKHEIZUNG

Fur alle Modelle ist als Sonderausstattung eine
Motorblockheizung lieferbar. Die Heizung wird Uber
ein hinter dem Kiuhlergrill angeordnetes Netzkabel
mit normalem Netzstrom (110 Volt Wechselstrom)
betrieben und sorgt bei besonders niedrigen Aulien-
temperaturen fur leichteren Motorstart und eine kar-
zere Warmlaufphase.

FUNKTIONSBESCHREIBUNG

KUHLMITTELTHERMOSTAT

Der Kuhlmittelthermostat arbeitet mit einem
Wachs-Dehnstoff und ist beim 3.2L-Motor mit einem
Umkehrkegelventil und beim 2.7L-Motor mit einem
Doppelkegelventil ausgestattet. Der Thermostat
befindet sich auf der Einlal3seite des Motors, um
schnellstmdégliche Erwdrmung des Motors und best-
mogliche Einhaltung einer konstanten Betriebstem-

peratur des Motors zu gewadhrleisten. Der
Thermostat ist so konstruiert, dal Sickerstrome ver-
hindert werden und eine Mindest-Betriebstempera-
tur des Motors von 90°C (195°F) aufrechterhalten
wird. Bei einer Temperatur von etwa 102°C (215°F)
Offnet sich der Thermostat automatisch, so dall bei
heilem Wetter, wenn die Kihlmitteltemperatur auf
etwa 104°C (220°F) ansteigt, das Kuhlmittel unge-
hindert zum Kiuhler gelangen kann. Oberhalb von
102°C (215°F) wird die KuhIlmitteltemperatur unab-
hangig vom Thermostat durch Kuhler, Lufter und
Umgebungstemperatur geregelt.

KUHLMITTEL-EIGENSCHAFTEN

Die Kuhlleistung ist meR3bar. Klares Wasser nimmt
bei einer Masse von 454 Gramm (1 Ib.) fUr jedes
Grad Fahrenheit Temperaturanstieg 1 btu auf. Diese
Formel andert sich durch Zugabe der notwendigen
Additive zur Verhinderung von Uberkochen, Einfrie-
ren und Korrosion wie folgt:

e Klares Wasser (1 btu) kocht bei 100°C (212°F)
und gefriert bei 0°C (32°F).



300M
FUNKTIONSBESCHREIBUNG (Fortsetzung)

MOTOROLKUH-
LER:

VERSOR-
GUNGSLEI-
TUNG

Se——

VERSORGUNGSLEITUNG
ZUR MOTOROLWANNE

MUTTER

RUCKHALTEVORRICHTUNG

KUHLUNG 7-7

VERSORGUNGSLEITUNG
ZUM MOTOROLKUHLER

OLDRUCKSCHALTER UND
STECKVERBINDER

OLDRUCK-REGELVENTIL

80b11cd3

Abb. 10 Motordélkiihler—3.2L-Motor

e 100 Prozent Ethylenglykol (0,7 btu) kann eine
Uberhitzung und Klopfen des Motors zur Folge
haben und senkt den Gefrierpunkt auf -22°C (-8°F).

e Ethylenglykol und destilliertes Wasser im Ver-
haltnis 50/50 (0,82 btu) ist die empfohlene KuhImit-
telmischung, die fur einen Gefrierpunkt von -37°C
(-35°F) sorgt. Kuhler, Wasserpumpe, Motor-Kuhlman-
tel, Uberdruck-VerschluRdeckel, Thermostat, Tempe-
raturanzeige, Kuhlmittel-Temperaturfuhler  und
Heizung sind allesamt fur eine Mischung von
Ethylenglykol und Wasser im Verhéltnis 50/50 ausge-
legt.

Bei Bedarf liefert eine Mischung aus 56 Prozent
Glykol und 44 Prozent Wasser einen Gefrierpunkt
von -46°C (-50°F).

HINWEIS: Mischungen mit einem hoheren Glykol-
Anteil kdnnen mit der Werkstattausristung nicht
gemessen werden. Solche Mischungen kénnen zu
den Problemen fuhren, die fir einen Anteil von 100
Prozent Glykol genannt wurden. Falls vermutet
wird, dal3 der Glykol-Anteil an der Kihlmittel-Mi-
schung fur eine Messung mit der Werkstattausri-
stung zu hoch ist, eine KuhImittelprobe in einen
sauberen Behélter geben. Dem Behélter genau die
gleiche Menge Wasser hinzugeben und den Frost-
schutz erneut prifen. Falls das Kahlmittel im Fahr-
zeug zu 100 Prozent aus Frostschutzmittel besteht,
lant sich fur die verdinnte Probe ein Glykol-Anteil
von 50 Prozent ablesen. Falls sich das Kuhimittel

im Fahrzeug aus 70 Prozent Frostschutzmittel und
30 Prozent Wasser zusammensetzt, lautet der abge-
lesene Glykol-Anteil 35 Prozent usw.

KUHMITTEL-AUSWAHL UND -ADDITIVE

Die Verwendung von Motorblécken, Zylinderkdpfen
und Wasserpumpen aus Aluminium erfordert einen
speziellen Korrosionsschutz. Mopar® Extended Life
Kuhlmittel (orangefarben) oder ein gleichwertiges
Produkt wird fur bestmdgliche Kihleigenschaften
und optimalen Korrosionsschutz empfohlen. Das
Frostschutzmittel wird fiur Frostschutz von -37°C
(-35°F) bis -59°C (-74°F) gemischt. Wenn das Kuhl-
mittel seine Farbung verliert oder verschmutzt wird,
ist das Kuhlsystem zu entleeren, durchzuspulen und
mit frischem Kuhlmittel der vorgeschriebenen
Mischung zu befullen.

ACHTUNG! Kein Quellwasser oder Wasser zweifel-
hafter Herkunft fur das Kuhlsystem verwenden. Es

wird eine Mischung aus Ethylenglykol und destil-

liertem Wasser im Verhéltnis 50/50 empfohlen.
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KUHLERSCHLAUCHE UND SCHLAUCHKLEMMEN

VORSICHT! NACH DEM ABSTELLEN DES FAHR-
ZEUGS MINDESTENS 15 MINUTEN WARTEN,
BEVOR MIT ENTSPRECHENDEN ARBEITEN AM
FAHRZEUG BEGONNEN WIRD. UM DRUCK ENT-
WEICHEN ZU LASSEN, EINEN LAPPEN UBER DEN
VERSCHLUSSDECKEL LEGEN UND DEN DECKEL
LINKSHERUM BIS ZUM ERSTEN ANSCHLAG DRE-
HEN. DABEI DEN VERSCHLUSSDECKEL NICHT
NIEDERDRUCKEN. MIT DER FORTSETZUNG DER
ARBEITEN UNBEDINGT WARTEN, BIS FLUSSIG-
KEIT UND DAMPF UBER DIE UBERLAUFLEITUNG
ENTWICHEN SIND UND DER DRUCK ABGEBAUT
IST.

Der Ausbau der Schlauchklemmen erfolgt mit Hilfe
einer Spezialzange fur dauergespannte Schlauch-
klemmen, mit der diese zusammengedriickt werden
(Abb. 11).

SCHLAUCHKLEMMEN-
SPEZIALWERKZEUG 6094

SCHLAUCH-
KLEMME

J9207-36

Abb. 11 Schlauchklemmen-Spezialwerkzeug

Ein verharteter, rissiger, aufgequollener, stark
abgescheuerter oder verengter Schlauch ist zu erset-
zen. Ein- und Auslal} des Kuhlers diurfen beim Lésen
der Schlauche nicht beschadigt werden.
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Kuhlerschlauche sind ohne Knicke und entspre-
chend der Zeichnung zu verlegen. Es sind vorge-
formte Schléduche zu verwenden.

Bei allen Anwendungen werden federgespannte
Schlauchklemmen verwendet. Falls diese ausge-
tauscht werden mussen, sind sie durch Original-Fe-
derklemmen des Fabrikats Mopar® zu ersetzen.

ACHTUNG! Durch die Verwendung einer Universal-
zange konnen die Schlauchklemmen in eine ovale
Form verbogen werden. Dies hat eine verringerte
Klemmkraft zur Folge.

MOTORBLOCKHEIZUNG

Die Motorblockheizung ist im Bereich der hinteren
rechten Ecke des Motorblocks eingebaut. Die Motor-
blockheizung ist eine zylinderférmige Konstruktion,
die Uber den Leichtmetall-Motorblock hinweg Warme
Ubertragt, ohne in das Kuhlsystem einzugreifen. Das
Netzkabel muss in den entsprechenden Halte-
klammern gesichert werden. Es darf keinesfalls
so angeordnet sein, dass es mit Gestangen oder
den Auspuffkrummern in Beruhrung gelangen
und dadurch beschadigt werden kann.

WASSERPUMPE

Das Wasserpumpengehause besteht aus Alumi-
nium. Die Wassperpumpe ist mit einem Verdran-
gungsfliigelrad aus Kunststoff ausgestattet. Beim
3.2L-Motor ist die Wasserpumpe mit der Vorderseite
der Zahnriemenabdeckung verschraubt und wird vom
Zahnriemen angetrieben. Beim 2.7L-Motor ist die
Wasserpumpe direkt am Zylinderblock angebracht
und wird direkt Uber die Steuerkette angetrieben.
Die Wasserpumpe bildet das “Herz” des Kiihlsystems,
mit dem das KuhImittel durch den Motorblock, den
Zylinderkopf, den Warmetauscher der Heizung und
den Kuhler gepumpt wird.

HINWEIS: Die Wasserpumpe kann bei allen Model-
len ausgetauscht werden, ohne das KuhImittel der
Klimaanlage abzulassen.
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KUHLUNG 7-9

STORUNG

MOGLICHE URSACHEN

ABHILFE

TEMPERATURANZEIGE IST
UNGLEICHMASSIG (SCHWANKT
PERIODISCH ODER
UNREGELMASSIG).

1. Bei kalter Witterung und auf
hochster Stufe laufendem
Heizgeblase kann der Anzeigewert
etwas absinken. Das Schwanken
der Temperaturanzeige wird ferner
durch die jeweilige Motorlast, die
AulRRentemperatur und das Ein- und
Ausschalten der Klimaanlage
beeinfluf3t.

2. Die Temperaturanzeige oder der
am Motor eingebaute Geber fir die
Temperaturanzeige sind defekt oder
weisen einen Kurzschlufd auf. Auch
korrodierte oder lose Leitungen in
diesem Schaltkreis kénnen die
Ursache sein.

3. Der Anzeigewert steigt, wenn
das Fahrzeug nach schneller Fahrt
anhalt (mit laufendem Motor).

4. Hoher Anzeigewert nach
erneutem Starten eines
betriebswarmen (heil3en) Motors.

5. Kihlmittelstand zu niedrig (im
Kuhlsystem bilden sich
Lufteinschlisse, die dazu fuhren,
dal3 der Thermostat zu spat offnet).

6. Durch Undichtigkeit der
Zylinderkopfdichtung gelangen
Auspuffgase in das Kuhlsystem;
dies fuhrt dazu, da® der Thermostat
zu spat offnet.

7. Flugelrad der Wasserpumpe sitzt
lose auf der Welle.

1. Normaler Zustand.
Instandsetzung nicht erforderlich.

2. Die Temperaturanzeige auf
Funktion prufen und nach Bedarf
instandsetzen. Néheres hierzu siehe
Kapitel 8E, “Instrumententafel und
Anzeigeinstrumente”.

3. Normaler Zustand.
Instandsetzung nicht erforderlich.
Der Anzeigewert muf3 bei
Weiterfahrt in den Normalbereich
zuruckkehren.

4. Normaler Zustand.
Instandsetzung nicht erforderlich.
Der Anzeigewert muf3 nach
mehrminitigem Motorbetrieb in den
Normalbereich zurtickkehren.

5. Kihlsystem auf Undichtigkeiten
prifen und Undichtigkeiten
beseitigen. Naheres hierzu siehe
Abschnitt “Kuhlsystem auf
Undichtigkeiten prufen” in diesem
Kapitel.

6. (a) Mit im Handel erhaltlicher
Prufvorrichtung fur Motorblock-
Undichtigkeit die
Zylinderkopfdichtung auf
Undichtigkeit priifen. Nach Bedarf
instandsetzen.

6. (b) Uberpriifen, ob Kihimittel in
das Motordl gelangt ist. Prufen, ob
weil3er Dampf aus dem
Auspuffsystem entweicht. Nach
Bedarf instandsetzen.

7. Wasserpumpe uberprufen und
nach Bedarf austauschen. Siehe
“Ausbau—Wasserpumpe” in diesem
Kapitel.
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STORUNG

MOGLICHE URSACHEN

ABHILFE

8. Durch Luftundichtigkeit auf der
Saugseite der Wasserpumpe
gelangt Luft in das Kihlsystem;
dies fihrt dazu, daR der Thermostat
zu spat offnet.

8. Undichtigkeit ermitteln und nach
Bedarf instandsetzen.

ABBLASEN VON DAMPF
UND/ODER KUHLMITTEL AM
UBERDRUCK-
VERSCHLUSSDECKEL.
TEMPERATURANZEIGE
MOGLICHERWEISE UBER
NORMAL, ABER NICHT ZU HOCH.
KUHLMITTELSTAND IM
AUSGLEICHSBEHALTER
MOGLICHERWEISE ZU HOCH.

1. Das Uberdruckventil im
Uberdruck-VerschluRdeckel ist
defekt oder wurde nicht
ordnungsgemal eingesetzt.

2. Ein falscher Verschlu3deckel
wurde eingebaut.

3. Falsche KuhImittelmischung.

1. Zustand von Uberdruck-
VerschluRdeckel und
VerschluRdeckel-Dichtung prifen.
Néaheres siehe Abschnitt
“Uberdruck-VerschluRRdeckel” in
diesem Kapitel. VerschluRdeckel
nach Bedarf austauschen.

2. VerschluRdeckel nach Bedarf
austauschen.

3. Sicherstellen, dal das
KuhIimittelvolumen zu 50 Prozent
aus Frostschutzmittel besteht.

KUHLMITTELVERLUST NACH
UNTEN OHNE ABBLASEN AM
UBERDRUCK-
VERSCHLUSSDECKEL.
TEMPERATURANZEIGE ZU HOCH
ODER “HOT".

1. Kahimittelverlust an Kuhler,
Kihlerschlauchen, Wasserpumpe
oder Motor.

1. Druckprtfung vornehmen und
nach Bedarf instandsetzen. Naheres
siehe “Kihlsystem auf
Undichtigkeiten priifen” in diesem
Kapitel.

FEHLERSUCHE/KUHLSYSTEM

STORUNG

MOGLICHE URSACHEN

ABHILFE

KLOPFEN ODER
VORENTFLAMMUNG (NICHT
DURCH ZUNDANLAGE
VERURSACHT).
TEMPERATURANZEIGE
MOGLICHERWEISE NICHT ZU
HOCH.

1. Uberhitzung des Motors.

2. Frostschutz des KuhlImittels nicht
vorschriftsméaRig. Glykol-Anteil zu
hoch oder zu niedrig.

3. Falscher Uberdruck-
VerschluRdeckel.

1. Auf Ursache fiir die Uberhitzung
prufen und nach Bedarf
instandsetzen.

2. Frostschutz des KuhImittels
prufen. Naheres siehe Abschnitt
“Kahlmittel” unter “Allgemeines”.
Nach Bedarf vorgeschriebenes
Mischungsverhaltnis von Glykol und
Wasser herstellen.

3. Vorgeschriebenen
VerschluRdeckel einbauen.
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KUHLUNG 7 -11

STORUNG

MOGLICHE URSACHEN

ABHILFE

EIN ODER MEHRERE
KUHLERSCHLAUCHE ZIEHEN
SICH BEIM ABKUHLEN DES
MOTORS ZUSAMMEN.

1. Der beim Abkiihlen des Motors
entstehende Unterdruck im
Kihlsystem wird tber den
KuhImittel-Ausgleichsbehélter nicht
abgebaut.

1. (a) Das Uberdruckventil des
Uberdruck-VerschluRdeckels
klemmt. N&heres siehe Abschnitt
“Uberdruck-VerschluBdeckel” in
diesem Kapitel. Nach Bedarf
austauschen.

(b) Verbindungsschlauch zwischen
Kahlmittel-Ausgleichsbehalter und
Kuhler ist verstopft. Entliftung
reinigen und nach Bedarf
instandsetzen.

(c) Entluftung am Kihlmittel-
Ausgleichsbehdlter ist zugesetzt.
Entluftung reinigen und nach Bedarf
instandsetzen.

(d) Ausgleichsbehalter ist innen
verstopft. Nach Bedarf reinigen und
instandsetzen.

EIN ODER MEHRERE
KUHLERSCHLAUCHE ZIEHEN
SICH BEI LAUFENDEM MOTOR
ZUSAMMEN.

1. Verstopfung im Kihlsystem

1. Schlauch auf Verstopfung
Uberprifen. Nach Bedarf
instandsetzen

ELEKTRISCHER LUFTER LAUFT
STANDIG.

1. Lifterrelais, Computer/
Motorsteuerung (PCM) oder
Kihlmittel-Temperaturfiihler (ECT)
defekt.

2. Auf zu niedrigen Kuhimittelstand
prifen.

3. MeRRwandler/Klimaanlagendruck
defekt.

1. Hinweise zur Bedienung des
DRB-Testgerats sind dem
entsprechenden
Systemdiagnosehandbuch
“Motor/Antriebsstrang” zu
entnehmen. Nach Bedarf
instandsetzen.

2. Nach Bedarf instandsetzen.

3. Hinweise zur Bedienung des
DRB-Testgerats sind dem
entsprechenden
Systemdiagnosehandbuch
“Motor/Antriebsstrang” zu
entnehmen. Nach Bedarf
instandsetzen.

STARKE LUFTERGERAUSCHE

1. Lifterfligel lose.

2. Lufterflugel schlagen an ein
benachbartes Teil.

3. Blockierungen des Luftstroms am
Kuhler oder am Verdampfer der
Klimaanlage.

4. Elektrischer Luftermotor defekt.

1. Lufter austauschen. Naheres
hierzu siehe “Luftereinheit” in
diesem Kapitel.

2. Stelle mit Lufterfligel-Kontakt
ermitteln und nach Bedarf
instandsetzen.

3. Blockierungen entfernen und/oder
Kihler oder Verdampfer der
Klimaanlage von
Schmutzablagerungen befreien.

4. Luftermotor austauschen.
Naheres siehe in diesem Kapitel.
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STORUNG

MOGLICHE URSACHE

ABHILFE

UNZUREICHENDE
LEISTUNG DER
KLIMAANLAGE
(KUHLSYSTEM ALS
URSACHE VERMUTET).

1. Kuhler und/oder Verdampfer der
Klimaanlage zugesetzt, blockiert
oder verschmutzt (Insekten, Laub
usw.).

2. Elektrischer Lufter arbeitet nicht
bei eingeschalteter Klimaanlage.

3. Motor Uberhitzt. (Warme wird
moglicherweise vom Kuhler auf den
Verdampfer der Klimaanlage
Ubertragen. Hohe Temperaturen
unter der Motorhaube wegen
Uberhitzung des Motors kénnen
ebenfalls zu einer
Warmedibertragung auf Teile der
Klimaanlage fiihren.)

4. Alle Modelle sind am Kuhler
und/oder am Verdampfer der
Klimaanlage mit Kihlluft-
Abdichtungen ausgestattet. Wenn
diese Abdichtungen fehlen oder
beschadigt sind, wird nicht
genigend Luft durch den Kihler und
den Verdampfer der Klimaanlage
gefdrdert.

1. Zusetzung beseitigen und/oder nach
Bedarf reinigen.

2. Hinweise zum Prifverfahren sind dem
entsprechenden Systemdiagnosehandbuch
“Motor/Antriebsstrang” zu entnehmen. Nach
Bedarf instandsetzen.

3. Ursache fir die Uberhitzung beseitigen.
N&heres siehe in Kapitel 7, “Kiihlsystem”.

4. Auf fehlende oder beschadigte Kuhlluft-
Abdichtungen prufen und nach Bedarf
instandsetzen.

SCHLECHTE
HEIZLEISTUNG

1. Ist ein entsprechender Fehlercode
gespeichert?

2. Kihlmittelstand zu niedrig.

3. Verstopfungen im
Heizungsschlauch-Anschluf3 am
Motor oder am Wéarmetauscher der
Heizung.

4. Heizungsschlauch geknickt.

5. Die Wasserpumpe pumpt kein
Kuhlmittel zum Wéarmetauscher. Bei
betriebswarmem Motor missen sich
beide Heizungsschlauche heild
anfuhlen. Wenn nur ein Schlauch
heil} ist, arbeitet die Wasserpumpe
moglicherweise nicht
ordnungsgemals.

1. Naheres hierzu siehe entsprechendes
Diagnosehandbuch.

2. Néheres siehe Angaben zur Prifung des
Kihlsystems auf Undichtigkeiten in diesem
Kapitel. Nach Bedarf instandsetzen.

3. Heizungsschlauche an beiden Enden
abnehmen und auf Verstopfungen
Uberprifen. Nach Bedarf instandsetzen.

4. Geknickten Bereich ermitteln und nach
Bedarf instandsetzen.

5. Naheres hierzu siehe Abschnitt zur
Wasserpumpe in diesem Kapitel. Nach
Bedarf instandsetzen.




300M

FEHLERSUCHE UND PRUFUNG (Fortsetzung)

KUHLUNG 7 - 13

STORUNG

MOGLICHE URSACHEN

ABHILFE

GEBRAUCH VON HEISSEM
MATERIAL

1. An bestimmten Teilen des
Antriebsstrangs werden eine Reihe
von Warmeschutzschilden
verwendet. Mdglicherweise fehlt
eines oder mehrere dieser
Schutzschilde.

2. Liegt der Anzeigewert der
Temperaturanzeige tGber dem
normalen Bereich?

3. Arbeitet der Lufter
ordnungsgemafn?

4. Wurden Teile unnétigerweise mit
Unterbodenschutz versehen?

5. Der Motor arbeitet
moglicherweise mit zu fettem
Gemisch; dies fuhrt zu einer
Uberhitzung des Katalysators.

1. Fehlende Warmeschutzschilde
ermitteln und nach Bedarf ersetzen
oder instandsetzen.

2. Naheres hierzu siehe
vorstehenden Punkt Uiber zu hohe
Temperaturanzeige in diesen
Fehlersuch-Tabellen. Nach Bedarf
instandsetzen.

3. Naheres zur Fehlersuche siehe
Abschnitt “Lifter” in diesem Kapitel.
Nach Bedarf instandsetzen.

4. Unterbodenschutz nach Bedarf
entfernen.

5. Hinweise zur Bedienung des
DRB-Testgerats sind dem
entsprechenden
Systemdiagnosehandbuch
“Motor/Antriebsstrang” zu
entnehmen. Nach Bedarf
instandsetzen.

MANGEL IM FAHRBETRIEB
(THERMOSTAT KLEMMT
MOGLICHERWEISE IN
GEOFFNETEM ZUSTAND).
TEMPERATUR-ANZEIGEWERT
MOGLICHERWEISE ZU NIEDRIG.

1. Um einen einwandfreien
Fahrbetrieb zu gewahrleisten,
glnstige Abgaswerte zu erzielen
und die Bildung von
Schwarzschlamm im Motorél zu
vermeiden, mufd der Thermostat
einwandfrei funktionieren. Ist ein
entsprechender Fehlercode
gespeichert?

1. Naheres siehe Kapitel 25,
“Eingebautes Diagnosesystem”.
Fehlercodes kénnen auch mit dem
DRB-Testgerat Gberpruft werden.
Hinweise zur Bedienung des
DRB-Testgerats sind dem
entsprechenden
Systemdiagnosehandbuch
“Motor/Antriebsstrang” zu
entnehmen. Thermostat nach
Bedarf austauschen.

BEI FEUCHTER WITTERUNG
ENTWEICHT AN DER
FAHRZEUGFRONT IM BEREICH
DES KUHLERGRILLS
WASSERDAMPF. DER MOTOR IST
BETRIEBSWARM UND LAUFT MIT
LEERLAUFDREHZAHL ODER
WURDE GERADE ABGESTELLT.
DIE TEMPERATURANZEIGE
STEHT IM NORMALEN BEREICH.

1. Bei feuchter Witterung verdunstet
die am Kuhler vorhandene
Feuchtigkeit (Schnee, Eis, Regen
oder Kondenswasser), wenn der
Thermostat 6ffnet und heilRes
Kahlmittel in den Kuhler strémt. Die
Feuchtigkeit auf dem Kihler wird in
Form von Wasserdampf
abgegeben. Dazu kommt es
gewohnlich bei kalter Witterung,
wenn der Dampf weder durch den
Lafter noch durch einen Luftstrom
weggeblasen wird.

1. Ein gelegentliches Entweichen
von Wasserdampf in diesem
Bereich ist vollig normal.
Instandsetzung nicht erforderlich.
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STORUNG

MOGLICHE URSACHEN

ABHILFE

FARBUNG DES KUHLMITTELS

1. Die Farbung des Kuhlmittels gibt
nicht zwangslaufig einen Hinweis
auf ausreichenden Korrosions- und
Frostschutz oder angemessene
Kihlmitteltemperaturen. Die
Farbung des Kihimittels 1&R3t keinen
verlaBlichen Schlu3 auf den
Zustand des Kuhlmittels zu.

1. Frostschutz des Kuhimittels
prifen. Nahere Hinweise zum
Prifverfahren siehe Abschnitt
“Frostschutzmittel-Konzentration
prifen”. Nach Bedarf
vorgeschriebenes
Mischungsverhéltnis von
Ethylenglykol und Wasser
herstellen.

KUHLMITTELSTAND IM
AUSGLEICHSBEHALTER NICHT
KONSTANT. DIE
TEMPERATURANZEIGE STEHT IM
NORMALEN BEREICH.

beseitigt werden.

1. Die Veranderung des
Kuhlmittelstands im
Ausgleichsbehélter ist auf die
Volumenanderung des Kihimittels
in Abhangigkeit von der
Motortemperatur zurickzufihren.
Ferner kommt es zu einem
Absinken des Kuhlmittelstands,
wenn nach einer Neubeflllung
Lufteinschliisse im Kihlsystem

1. Normaler Zustand.
Instandsetzung nicht erforderlich.

KUHLMITTELTHERMOSTAT

Die Thermostatfunktion beruht auf einem mit
einem speziellen Wachs gefullten Behélter (Dehn-
stoff-Element). Aufgrund der Abdichtung dieses
Behalters kann sich das Wachs bei Erwarmung auf
eine bestimmte Temperatur so weit ausdehnen, dass
es den Gegendruck der SchlieBfeder und der Wasser-
pumpe Uberwindet und sich das Thermostatventil
6ffnet. Ein Eindringen von Kuhlmittel in das Dehn-
stoff-Element hat zur Folge, dass das Thermostatven-
til standig gedffnet bleibt. Keinesfalls versuchen, ein
klemmendes Thermostatventil mit einem Schrau-
bendreher zu lésen.

Die Fehlerart des zu frilhen Offnens des Thermo-
statventils wird durch das eingebaute Diagnosesy-
stem berlcksichtigt. Die  Systemkontrolleuchte
leuchtet nicht auf, wenn der Thermostat zu frih off-
net. Nur wenn der Thermostat standig gedffnet
bleibt, wird ein DTC-Fehlercode gespeichert. Keines-
falls einen Thermostat wegen mangelnder Heizlei-
stung oder zu niedriger Temperaturanzeige
austauschen, wenn nicht gleichzeitig der Fehlercode
vorliegt. Weitere mdogliche Ursachen siehe “Fehlersu-
che”. Nach langerer Betriebsdauer kann es vorkom-
men, dal der Thermostat standig geschlossen bleibt.
Normalerweise betrifft dies jedoch nur Fahrzeuge
mit hoher Laufleistung. Dieser Fehler laRt sich an
der Temperaturanzeige ablesen, siehe “Fehlersuche”
in diesem Abschnitt.

FEHLERSUCHE/WASSERPUMPE
Ob die Wasserpumpe funktioniert, 1&8t sich rasch
ermitteln, indem die ordnungsgemafle Erwarmung

der Heizung uberpruft wird. Mit einer defekten Was-
serpumpe kann das erwarmte Kuhlwasser nicht tiber
den langen Heizungsschlauch zum Warmetauscher
gefordert werden. Bei allen Modellen kann die
Wasserpumpe ausgewechselt werden, ohne die
Klimaanlage zu entleeren.

HINWEIS: Ein geringfligiger Austritt von Kihimittel
an der Ablaufbohrung der Wasserpumpe ist vollig
normal (schwarzer Fleck am Gehause der Wasser-
pumpe). In einem solchen Fall die Wasserpumpe
daher nicht austauschen. Die Wasserpumpe ist
dagegen auszutauschen, wenn starke Ablagerungen
vorliegen oder ein standiger Strom grin-braunen
Kuhlmittels aus der Ablaufbohrung festgestellt wird
(Beschadigung der Wellendichtung). Vor einem Aus-
tausch der Wasserpumpe ist stets eine grindliche
Fehleranalyse durchzufihren.

LUFTERSTEUERUNG

Die Luftersteuerung erfolgt auf zwei Arten. Ein
Druckgeber an der Forderleitung des Klimakompres-
sors sendet ein entsprechendes Signal an den Com-
puter/Motorsteuerung (PCM), der nach Bedarf beide
Lufter einschaltet. Uber diese Steuerung hinaus wird
der Lifter aufgrund einer entsprechend hohen Kuhl-
mitteltemperatur eingeschaltet, die dem PCM durch
den Kuhlmittel-Temperaturfuhler (ECT) signalisiert
wird. Die Lufter werden vom PCM Uber die Lufterre-
lais eingeschaltet. Naheres zur Schaltung und zur
Fehlersuche siehe Handbuch “Schaltplane”.
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Der PCM Ubernimmt die Luftersteuerung unter
folgenden Voraussetzungen:

e Beim Anlassen des Motors lauft der Lufter nie,
unabhangig davon, wie hoch die Kuhlmitteltempera-
tur ist. Erst wenn der Motor lauft, wird der Lufter
nach Bedarf eingeschaltet.

e Die Lufter laufen entsprechend den Angaben in
den folgenden Tabellen fur den Lufterbetrieb.

LUFTERBETRIEB—ALLE MOTOREN

Luftersteuerung Klimaanlagendruck
Klimaan- Stufe 1 Stufe 2
lage AUS
Lufter EIN: 110°C 113°C
(230°F) (235°F)
Lufter 104°C 111°C
AUS: (219°F %) (231°F)
» 109°C (228°F) bei
Fahrzeuggeschwindigkeiten von
mehr als 12,8 km/h (8 mph).
Klimaan- Stufe 1 Stufe 2 Stufe 1 Stufe 2
lage EIN
Lufter EIN: 105°C 110°C 1.448 kPa 1.717 kPa
(221°F) (230°F) (210 psi) (249 psi)
Lufter 102°C 106°C 1.207 kPa 1.579 kPa
AUS: (216°F) (223°F) (175 psi) (229 psi)

KUHLMITTELSTROM PRUFEN

Soll Uberpruft werden, ob das Kuhlmittel im
Kuhlsystem zirkuliert, ist wie folgt vorzugehen:

e Ist der Motor kalt, den Motor starten und im
Leerlauf so lange laufen lassen, bis die Betriebstem-
peratur erreicht ist. Ist dann der obere Kuhler-
schlauch  heil3, zirkuliert das Kuhlmittel im
Kuhlsystem.

VORSICHT! KEINESFALLS DEN UBERDRUCK-VER-
SCHLUSSDECKEL ABSCHRAUBEN, SOLANGE DAS
KUHLMITTEL NOCH HEISS IST UND UNTER DRUCK
STEHT. ANDERNFALLS KANN ES ZU SCHWEREN
VERBRUHUNGEN DURCH DAS HEISSE KUHLMIT-
TEL KOMMEN!

PRUFUNG DES ELEKTRISCHEN LUFTERMOTORS
Naheres hierzu siehe Systemdiagnosehandbuch
“Motor/Antriebsstrang”.

KUHLSYSTEM AUF UNDICHTIGKEITEN PRUFEN

Bei abgestelltem Motor den Dichtungssitz am Ein-
fallstutzen des Kuhlmittel-Ausgleichsbehalters sau-
berwischen.

Ein spezielles Druckprifgerat entsprechend (Abb.
12) am KuhImittel-Ausgleichsbehélter anschlief3en

und mit einem Uberdruck von 104 kPa (15 psi)
beaufschlagen. Sinkt der Druck innerhalb von 2
Minuten um mehr als 14 kPa (2 psi), alle Stellen des
Kuhlsystems auf daullere Undichtigkeiten tberprifen.

Alle Schlauche, der Kihler und die Heizung sind
wahrend der Druckbeaufschlagung mit 104 kPa (15
psi) zu schitteln, da manche Undichtigkeiten nur
beim Fahren, beispielsweise bei Schaukelbewegungen
des Motors, auftreten. Wenn sich das Kuhlsystem
nicht ohne weiteres mit dem vorgeschriebenen Druck
beaufschlagen laRt und keine Undichtigkeiten vorlie-
gen, ist das Kuhlsystem nur teilweise befullt. Nahe-
res hierzu siehe Abschnitt zum Beflllen des
Kuhlsystems in diesem Kapitel.

80b34dde

Abb. 12 Druckpriifung des Kiihlsystems

Sind keine auferen Undichtigkeiten festzustellen,
nachdem auf der Anzeige ein Absinken des Drucks
angezeigt wurde, ist das Druckpriufgerat wieder
abzunehmen. Den Motor anlassen und bis zum Errei-
chen der normalen Betriebstemperatur warmlaufen
lassen, damit der Thermostat 6ffnet und sich das
Kuhlmittel ausdehnen kann. Das Druckprifgerat
wieder anschlieBen. Eine schwankende Druckanzeige
deutet auf eine Undichtigkeit gegenuber dem Brenn-
raum hin, die gewdhnlich auf eine defekte Zylinder-
kopfdichtung zuruckzufuhren ist.

VORSICHT! BEI ANGESCHLOSSENEM  DRUCK-
PRUFGERAT BAUT SICH SCHNELL DRUCK AUF.
EINE UBERMASSIG STARKE DRUCKENTWICK-
LUNG DURCH KONTINUIERLICHES LAUFENLAS-
SEN DES MOTORS MUSS AUF EINEN SICHEREN
DRUCKWERT ABGEBAUT WERDEN. DER DRUCK
DARF KEINESFALLS EINEN WERT VON 138 kPa (20
psi) UBERSTEIGEN.

Wenn die Anzeige des Druckprifgerats nicht
schwankt, den Motor mehrmals hochdrehen. Ent-
weicht eine UbermaRig grofle Menge Kihlmittel oder
Dampf durch das Auspuffendrohr, so kann dies auf
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einen Kuhlmittelverlust Uber eine defekte Zylinder-
kopfdichtung, einen gerissenen Motorblock oder
einen gerissenen Zylinderkopf hindeuten.

Mdogliche innere Undichtigkeiten kénnen durch
Herausziehen des OlmeRstabs ermittelt werden.
Wenn im Ol Wassertrépfchen zu sehen sind, so deu-
tet dies auf eine innere Undichtigkeit im Motor hin.
Wenn dies der Fall ist, mufl der Motor zur Instand-
setzung zerlegt werden.

ZU NIEDRIGER KUHLMITTELSTAND

Ein zu niedriger Kuhlmittelstand in einem Quer-
stromkthler flhrt bei abgestelltem Motor in beiden
Wasserkasten zu einem gleich niedrigen Kuhlmittel-
stand. Bei mit Betriebstemperatur laufendem Motor
lauft der unter hohem Druck stehende EinlaR-Was-
serkasten voll, und der Stand in dem mit niedrigem
Druck beaufschlagten Auslal3-Wasserkasten fallt ab.
Fallt der Kuhlmittelstand unter die Oberseite des
Getriebedlkthlers ab, wird Luft in die Wasserpumpe
angesaugt. Dies hat folgende Auswirkungen:

e Das Getriebedl wird heiRer.

e Die Temperaturanzeige zeigt eine erhohte Kuhl-
mitteltemperatur an.

e In das Kuhlmittel eingeschlossene Luft fuhrt
auBerdem zu einer Abnahme des Kuhlmittelstroms
durch die Heizung.

e Die Wasserpumpendichtung wird maéglicherweise
nicht mehr geschmiert. Dies vergroRert das Risiko
eines vorzeitigen Ausfalls der Dichtung.

e In das Kuhlmittel entweichende Abgase kénnen
zu den gleichen Problemen fuhren.

ENTLUFTEN DES KUHLSYSTEMS

Im Kihlsystem eingeschlossene Luft kann nur
dadurch entweichen, dass sie sich unter dem Uber-
druck-Verschlussdeckel sammelt und tber das Uber-
druckventil im Uberdruck-Verschlussdeckel an die
Atmosphéare abgegeben wird, sobald der Druck einen
Wert von 96-124 kPa (14-18 psi) erreicht. Die abge-
gebene Luft wird durch Kuhlmittel aus dem Kuhl-
mittel-Ausgleichsbehélter ersetzt.

TEMPERATURANZEIGE

Bei Leerlaufdrehzahl steigt die Temperaturanzeige
langsam auf etwa die Halfte des Zeigerausschlags.
An diesem Punkt wird der Lifter eingeschaltet, und
der Zeiger fallt rasch auf etwa ein Drittel des Zeiger-
ausschlags zurick. Dies ist vollig normal.

FEHLERSUCHE/ANTRIEBSRIEMEN FUR ZUSATZAGGREGATE

STORUNG

MOGLICHE URSACHEN

ABHILFE

LEISTUNG DER
ZUSATZAGGREGATE NICHT
AUSREICHEND, DA RIEMEN

DURCHRUTSCHT verschlissen.

1. Riemen nicht ausreichend gespannt.

2. Riemen stark verglast oder

1. Riemenspannung einstellen.

2. Riemen austauschen und
spannen.

ERHOHEN DER

RIEMEN QUIETSCHT BEI 1. Riemen nicht ausreichend gespannt. 1. Riemenspannung einstellen.

ausgerichtet.

exzentrisch.

MOTORDREHZAHL. 2. Riemen verglast. 2. Riemen austauschen.
RIEMEN QUIETSCHT IM 1. Riemen nicht ausreichend gespannt. 1. Riemenspannung einstellen.
LEERLAUF. o _ _

2. Fremdkorper in Riemen eingelagert. 2. Riemen austauschen.

3. Riemen ungleichférmig. 3. Riemen austauschen.

4. Riemenscheibe(n) nicht ordnungsgemalf | 4. Zusatzaggregate ausrichten.

5. Nut ungleichférmig oder Riemenscheibe | 5. Riemenscheibe(n)

austauschen.

RIEMEN IN NUT VERDREHT
ODER RIEMEN LAUFT AB

gespannt.

ausgerichtet.

1. Faden in Riemen gerissen.
2. Riemen zu locker oder zu straff

3. Riemenscheiben nicht ordnungsgemaf

4. Nut nicht gleichférmig oder
Riemenscheibe exzentrisch.

1. Riemen austauschen.
2. Riemenspannung einstellen.

3. Zusatzaggregate
austauschen.

4. Riemenscheibe(n)
austauschen.
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MOTORBLOCKHEIZUNG

Als Ursache fur eine Funktionsstorung der Motor-
blockheizung kommt entweder ein Fehler im Netzka-
bel oder im Heizelement in Frage. Das Netzkabel mit
Hilfe eines 110 V-Voltmeters oder einer 110 V-Pruf-
lampe auf Durchgang prufen; das Heizelement mit
Hilfe eines Ohmmeters oder einer 12 V-Priflampe
auf Durchgang prfen.

Das Netzkabel muB3 in den entsprechenden Halte-
klammern gesichert werden. Es darf keinesfalls so
angeordnet sein, dal? es mit Gestédngen oder den Aus-
puffkrimmern in Beruhrung gelangen und dadurch
beschadigt werden kann.

ARBEITSBESCHREIBUNGEN

WECHSELN DES KUHLMITTELS

Naheres zu den empfohlenen Intervallen fur das
Wechseln des Kuhlmittels siehe Kapitel 0, “Schmie-
rung und Wartung”.

PRUFUNG DES KUHLMITTELSTANDS

Zur routinemalfigen Prufung des Kuhlmittelstands
keinesfalls den Uberdruck-Verschlussdeckel am
Kuhlmittel-Druckbehalter abschrauben!

Am Kuhlmittelbehalter lasst sich der Kuhlmittel-
stand rasch ablesen, ohne den Uberdruck-Verschluss-
deckel abzuschrauben. Bei kaltem Motor muss der
Kuhlmittelstand im Kuhlmittelbehalter (Abb. 13)
zwischen den Markierungen fur den Mindeststand
(MIN) und den Hdéchststand (MAX) liegen.

KUHLMITTEL-
DRUCKBEHALTER

80b1b337

Abb. 13 Kihlmittelstand bei kaltem Motor

NACHFULLEN VON KUHLMITTEL

Fehlendes Kuhimittel ist am Kuhlmittel-Druckbe-
halter nachzufullen. Hierfar ausschliellich Mopar®
Extended Life Kuhlmittel (orangefarben) oder ein

gleichwertiges Produkt und destilliertes Wasser im
Mischungsverhaltnis  50/50 verwenden. Mopar®
Extended Life Kuhlmittel darf nicht mit anderen
Frostschutzmitteln (griine Farbe) gemischt werden.
Falls dies doch geschieht, hat dies eine Verringerung
des verlangerten Wartungsintervalls zur Folge.
Naheres hierzu siehe Kapitel 0, “Schmierung und
Wartung”.

VORSICHT! DAS  KUHLSYSTEM  KEINESFALLS
OFFNEN, SOLANGE DAS KUHLMITTEL NOCH
HEISS IST UND UNTER DRUCK STEHT. ANDERN-
FALLS KANN ES ZU SCHWEREN VERBRUHUNGEN
DURCH DAS HEISSE KUHLMITTEL KOMMEN. VOR
WARTUNGS- UND INSTANDSETZUNGSARBEITEN
AM KUHLSYSTEM DEN MOTOR STETS ABKUHLEN
LASSEN.

(1) Den oberen Kuhlerschlauch zusammendricken,
um zu prufen, ob das Kuhlsystem noch unter Druck
steht.

(2) Einen Lappen uber den VerschluRBdeckel legen
und diesen bis zum ersten Anschlag drehen. Beob-
achten, ob Druck entweicht. Wenn kein Druck ent-
weicht, den VerschluRdeckel niederdricken und bis
zum zweiten Anschlag drehen. Den VerschluRdeckel
abnehmen.

HINWEIS: Falls der Kuhlmittel-Druckbehalter vollig
leer ist, sind die Hinweise im Abschnitt “Befillen
des Kuhlsystems” zu beachten.

(3) Falls im Kuhlmittel-Druckbehéalter noch etwas
Kuhlmittel vorhanden ist, den Kuhlmittel-Druckbe-
halter langsam beftllen.

ACHTUNG! Kein Quellwasser oder Wasser zweifel-
hafter Herkunft fur das Kuhlsystem verwenden. Es

wird eine Mischung aus Ethylenglykol und destil-

liertem Wasser im Verhdltnis 50/50 empfohlen.

ENTLEEREN DES KUHLSYSTEMS

Bei Wartungsarbeiten am Kuhlsystem ist unbe-
dingt darauf zu achten, dass kein Kuhlmittel auf die
Antriebsriemen flr Zusatzaggregate und/oder die
Riemenscheiben tropft. Antriebsriemen daher vor
Arbeiten am Kuhlsystem mit Lappen abdecken.
Sollte Kuhlmittel dennoch auf die Antriebsriemen
oder die Riemenscheiben gelangen, so ist das Kuhl-
mittel mit sauberem Wasser abzuspilen.



7-18 KUHLUNG
ARBEITSBESCHREIBUNGEN (Fortsetzung)

VORSICHT! KEINESFALLS DIE SCHLAUCHKLEM-
MEN ODER SCHLAUCHE, DIE ABLASSSCHRAUBEN
AM MOTORBLOCK ODER DEN UBERDRUCK-VER-
SCHLUSSDECKEL LOSEN ODER DEN KUHLERAB-
LASSHAHN OFFNEN, SOLANGE DAS KUHLMITTEL
NOCH HEISS IST UND UNTER DRUCK STEHT.
ANDERNFALLS KANN ES ZU SCHWEREN VERBRU-
HUNGEN DURCH DAS HEISSE KUHLMITTEL KOM-
MEN.

(1) Den Kuhlerablasshahn 6ffnen, der sich unten
rechts am Kuhler befindet (Abb. 14). Das Kuhlmittel
lauft durch das Kihler-Dampfungselement an der
rechten Unterseite ab. Zum Offnen des Ablass-
hahns keinesfalls eine Zange verwenden.

(2) Den Deckel des Kuhlmittel-Ausgleichsbehélters
abschrauben und das Thermostat-Entliftungsventil
offnen.

(3) Die Ablassschrauben am Motorblock unter den
Auspuffkrimmern lésen.

ACHTUNG! Der im Kihlsystem herrschende Druck
liegt gewohnlich bei 97-124 kPa (14-18 psi). Bei
héherem Druck kdnnen Kuhler und/oder Schlauche
beschadigt werden.

~
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_
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N
e —

ABLAUFBOHRUNG
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Abb. 14 Lage des Kihlerablasshahns
KUHLSYSTEM—BEFULLEN

VORSICHT! VOR DEM ABSCHRAUBEN DES UBER-
DRUCK-VERSCHLUSSDECKELS ODER DEM ABZIE-
HEN EINES KUHLERSCHLAUCHS SICHERSTELLEN,
DASS DAS KUHLSYSTEM ABGEKUHLT IST. WENN
HEISSES KUHLMITTEL AUSTRITT, KANN ES
ANDERNFALLS ZU SCHWEREN VERBRUHUNGEN
KOMMEN. HEISSES KUHLMITTEL STEHT UNTER
DRUCK!
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ACHTUNG! Kein Quellwasser oder Wasser zweifel-
hafter Herkunft fur das Kihlsystem verwenden. Es

wird eine Mischung aus Ethylenglykol und destil-

liertem Wasser im Verhéaltnis 50/50 empfohlen.

(1) Den KuhlerablaBhahn
Hand festziehen.

schlieRen. Nur von

VORSICHT! BEIM ANSCHLUSS DES ABLAUF-
SCHLAUCHS AN DAS ENTLUFTUNGSVENTIL AM
THERMOSTATGEHAUSE DARAUF ACHTEN, DASS
DER SCHLAUCH IN AUSREICHENDEM ABSTAND
ZUM ANTRIEBSRIEMEN FUR ZUSATZAGGREGATE,
ZU DEN RIEMENSCHEIBEN UND DEN ELEKTRI-
SCHEN LUFTERN VERLAUFT.

(2) Das eine Ende eines etwa 1200 mm (48 Zoll)
langen durchsichtigen Schlauchs mit einem Innen-
durchmesser von 6,35 mm (0,250 Zoll) an das Entlf-
tungsventil am AuslaRgehause anschliel;en (Abb. 15).
Darauf achten, dal der Schlauch in ausreichendem
Abstand zum Antriebsriemen flr Zusatzaggregate, zu
den Riemenscheiben und zum elektrischen Lufter
verlauft. Das andere Ende des Schlauchs in einen
sauberen Behalter hangen. Durch den Schlauch wird
beim EntlUften des Kihlsystems wéahrend der Beful-
lung verhindert, dal? Kuhlmittel auf den Antriebsrie-
men fur Zusatzaggregate gelangt.

(3) Das Kuhlsystem-Entluftungsventil 6ffnen:

e 2.7L: Befindet sich am Kuhlmittel-Auslal3an-
schlufld vorn am Motor (Abb. 15).

e 3.2L: Befindet sich am unteren Ansaugkriimmer,
links von der Mitte und unterhalb des oberen
Ansaugluftsammlers (Abb. 15).

(4) Das Spezialwerkzeug 8195, Trichter zur
Erleichterung des Einfullens, am Einfullstutzen des
Druckbehéalters befestigen (Abb. 16).

(5) Mit der beigefugten Klammer den Uberlauf-
schlauch abklemmen, der die Verbindung zwischen
den beiden Kammern des Kuhlmittel-Druckbehélters
herstellt (Abb. 16).

HINWEIS: Ausschlie3lich Mopar ©® Extended Life
KuhImittel oder ein gleichwertiges Produkt verwen-
den. Dieses Frostschutzmittel enthélt korrosions-
hemmende Additive (mit der Bezeichnung OAT, fur
Organic Additive Technology), die verlangerte
Wechselintervalle ermoglichen. Naheres zur vorge-
schriebenen Kuhlmittelmischung siehe Abschnitt
“KuhImittel-Eigenschaften”.
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AN KUHLMITTEL-
AUFFANGBEHALTER

SCHLAUCH
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ENTLUF-
TUNGSVEN-

AN KUHLMITTEL-,
AUFFANGBEHAL-

SPEZIALWERKZEUG 8195

KUHLMITTEL-AUFFANGBE-
HALTER

80b1b33a

Abb. 15 Entliiften des Kiihlsystems

ACHTUNG! Frostschutzmittel keinesfalls unterein-
ander mischen. Falls anstatt des Mopar @® Extended
Life KuhIimittels oder eines gleichwertigen Produkts

ein anderes Frostschutzmittel nachgefillt wird,
besteht fur die Mischung mit verschiedenen Frost-
schutzmitteln ein kirzeres Wechselintervall. Nahe-
res zu den Wartungsintervallen siehe Kapitel O,
“Schmierung und Wartung”.

(6) Mopar® Extended Life Kuhlmittel oder ein
gleichwertiges Produkt und destilliertes Wasser im
Mischungsverhaltnis 50/50 Uber den gréReren

Abschnitt des Einfulltrichters einfiillen. (Uber den
kleineren Bereich des Trichters kann Luft entwei-
chen.) Das Kuhlsystem langsam befullen, bis ein
ununterbrochener Kuhlmittelstrom aus dem am Ent-
luftungsventil befestigten Schlauch austritt (Abb.
15). Das Entluftungsventil schlieRen und das Kuhlsy-
stem bis zur Oberseite des Einfulltrichters weiter
beftllen.

(7) Die Klammer am Uberlaufschlauch abnehmen
(Abb. 16).
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UBERLAUFSCHLAUCH
ABKLEMMEN
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Abb. 16 Spezialwerkzeug 8195

(8) Das im Einfulltrichter befindliche Kuhlmittel
in die Uberlaufkammer des Druckbehélters ablaufen
lassen.

HINWEIS: Der Kuhlmittelbehélter verfiigt Gber zwei
Kammern. Das Kihlmittel befindet sich normaler-
weise nur in der inneren (kleineren) der beiden
Kammern. Die duf3ere Kammer dient lediglich dazu,
bei Uberhitzung das tiberlaufende Kiihimittel aufzu-
fangen, und mufd normalerweise leer sein. Falls sich
Kiihimittel in der Uberlaufseite des Kihlmittelbehal-
ters befindet, ist das Ende des Uberlaufschlauchs
am Einflllstutzen abzunehmen und in einen saube-
ren Behélter zu hangen. Alles im Uberlauf befindli-
che Kduhlmittel in den Behalter abflieRen lassen.
Den Uberlaufschlauch am Einfullstutzen anschlie-
Ben.

(9) Das Spezialwerkzeug 8195, Trichter zur
Erleichterung des Einflillens, abnehmen. Den Deckel
des KuhlImittel-Druckbehélters aufschrauben.

(10) Den Schlauch am Entlaftungsventil abneh-
men.

HINWEIS: Vom Kihlsystem werden eventuell ver-
bliebene Lufteinschlisse bei normalem Fahrbetrieb
innerhalb einer Stunde in den Kihlmittelbehalter
gedruckt. Als Folge davon kann es zu einem Absin-
ken des Kihimittelstands im Druckbehéalter kom-
men.

HINWEIS: Falls es zu einer Uberhitzung des
Kuhlsystems kommt und Kihimittel in die Uberlauf-
seite des KuhImittelbehalters gedriickt wird, kann
das Kuhlmittel nur dann in das Kuhlsystem zurtick-
gesaugt werden, WENN DER UBERDRUCK-VER-
SCHLUSSDECKEL AUF DEM
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KUHLMITTELBEHALTER AUFGESCHRAUBT
BLEIBT. Durch Abschrauben des Uberdruck-Ver-
schludeckels wird der Unterdruck zwischen den
beiden Abschnitten des Behélters aufgehoben, und
das Kuihlimittel kann nicht in das Kuihlsystem
zurickflieRen.

AUS- UND EINBAU
WASSERPUMPE—2.7L-MOTOR

AUSBAU
Bei allen Modellen kann die Wasserpumpe ausge-
wechselt werden, ohne die Klimaanlage zu entleeren.

HINWEIS: Ein geringfligiger Austritt von Kihimittel
an der Ablaufbohrung der Wasserpumpe ist véllig
normal (schwarzer Fleck am Ablaufkanal). In einem
solchen Fall die Wasserpumpe daher nicht austau-
schen. Die Wasserpumpe ist dagegen auszutau-
schen, wenn starke Ablagerungen vorliegen oder
seitich am Motorblock ein stéandiger Strom von
Kuhlmittel aus dem Ablaufkanal festgestellt wird
(Beschadigung des Wellendichtrings). Vor einem
Austausch der Wasserpumpe ist stets eine grindli-
che Fehleranalyse durchzuftihren.

VORSICHT! KEINESFALLS DEN UBERDRUCK-VER-
SCHLUSSDECKEL ABSCHRAUBEN, SOLANGE DAS
KUHLMITTEL NOCH HEISS IST UND UNTER DRUCK
STEHT. ANDERNFALLS KANN ES ZU SCHWEREN
VERBRUHUNGEN DURCH DAS HEISSE KUHLMIT-
TEL KOMMEN!

(1) Das Kuhlsystem entleeren. N&heres hierzu

siehe unter “Entleeren des Kuhlsystems” in diesem
Abschnitt.
(2) Den oberen Kuhler-Quertrager ausbauen.

Néaheres hierzu siehe Kapitel 23, “Karosserie”.

(3) Die Liuftereinheit ausbauen.

(4) Den Antriebsriemen flr Zusatzaggregate und
den Antriebsriemen des Klimakompressors abneh-
men.

HINWEIS: Die Wasserpumpe wird von der Priméar-
Steuerkette angetrieben.

(5) Den Kurbelwellen-Schwingungsdampfer, den

Steuerkettendeckel, die Priméar-Steuerkette und
sdmtliche Kettenfuhrungen ausbauen. N&heres
hierzu siehe Kapitel 9, “Motoren”.

(6) Die Schrauben ldsen, mit denen die Wasser-
pumpe am Motorblock befestigt ist (Abb. 17).

(7) Die Wasserpumpe einschlie8lich Dichtung aus-
bauen.
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SCHRAUBEN

WASSERPUMPE

HRAUBEN

80b1b301

Abb. 17 Wasserpumpe—2.7L-Motor

EINBAU

(1) Samtliche Dichtflachen reinigen.

(2) Die Wasserpumpe einschlie3lich Dichtung ein-
bauen. Die Befestigungsschrauben mit einem
Anzugsmoment von 12 N-m (105 in. Ibs.) festziehen.

(3) Die Kettenfuhrungen, die Steuerkette, den
Steuerkettendeckel und den Kurbelwellen-Schwin-
gungsdampfer einbauen.

(4) Den Antriebsriemen des Klimakompressors
und den Antriebsriemen fUr Zusatzaggregate aufle-
gen. Naheres hierzu siehe Hinweise in diesem
Abschnitt.

(5) Die Luftereinheit und den oberen Kiihler-Quer-
trager einbauen.

(6) Das Kuhlsystem beftuillen. Naheres hierzu siehe
unter “Beflllen des Kuhlsystems” in diesem
Abschnitt.

WASSERPUMPE—3.2L-MOTOR

AUSBAU
Bei allen Modellen kann die Wasserpumpe ausge-
wechselt werden, ohne die Klimaanlage zu entleeren.

VORSICHT! KEINESFALLS DEN UBERDRUCK-VER-
SCHLUSSDECKEL ABSCHRAUBEN, SOLANGE DAS
KUHLMITTEL NOCH HEISS IST UND UNTER DRUCK
STEHT. ANDERNFALLS KANN ES ZU SCHWEREN
VERBRUHUNGEN DURCH DAS HEISSE KUHLMIT-
TEL KOMMEN!

HINWEIS: Ein geringfiigiger Austritt von Kihlmittel
an der Ablaufbohrung der Wasserpumpe ist vollig
normal (schwarzer Fleck am Geh&duse der Wasser-
pumpe). In einem solchen Fall die Wasserpumpe
daher nicht austauschen. Die Wasserpumpe ist
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dagegen auszutauschen, wenn starke Ablagerungen
vorliegen oder ein standiger Kuhlmittelstrom aus
der Ablaufbohrung am Gehause der Wasserpumpe
festgestellt wird (Beschadigung des Wellendicht-
rings). Vor einem Austausch der Wasserpumpe ist
stets eine grindliche Fehleranalyse durchzufuhren.

(1) Das Kiuhlsystem entleeren. Né&heres hierzu
siehe Abschnitt “Entleeren des Kuhlsystems” in die-
sem Abschnitt.

(2) Die Wasserpumpe wird Uber den Zahnriemen
angetrieben. Naheres zum Ausbau von Bauteilen fur
den Zugang zur Wasserpumpe siehe Abschnitt zum
Ausbau des Zahnriemens in Kapitel 9, “Motoren”.

(3) Die Befestigungsschrauben der Wasserpumpe
lésen (Abb. 18).

(4) Das Gehduse der Wasserpumpe am Motor
abbauen (Abb. 18).
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Abb. 18 Wasserpumpe—3.2L-Motor
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Abb. 19 Gehé&use der Wasserpumpe—3.2L-Motor
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(1) Samtliche Auflageflachen fur den O-Ring an
der Wasserpumpe und am Steuergeh&duse reinigen.

(2) Einen neuen O-Ring an der Wasserpumpe ein-
legen (Abb. 19). Den O-Ring zur Erleichterung des
Einlegens mit Wasser befeuchten.

ACHTUNG! Den O-Ring keinesfalls mit Ol oder Fett
in Berthrung bringen!

(3) Die Schrauben zur Befestigung der Wasser-
pumpe am Motor eindrehen und mit einem Anzugs-
moment von 12 N-m (105 in. Ibs.) festziehen.

(4) Den Zahnriemen auflegen. N&heres hierzu
siehe Kapitel 9, “Motoren”.

(5) Das Kuhlsystem befuillen. Naheres hierzu siehe
unter “Beflullen des Kuhlsystems”.

KUHLMITTEL-AUSLASSANSCHLUSS—2.7L-MOTOR
AUSBAU

VORSICHT! KEINESFALLS DEN UBERDRUCK-VER-
SCHLUSSDECKEL ABSCHRAUBEN, SOLANGE DAS
KUHLMITTEL NOCH HEISS IST UND UNTER DRUCK
STEHT. ANDERNFALLS KANN ES ZU SCHWEREN
VERBRUHUNGEN DURCH DAS HEISSE KUHLMIT-
TEL KOMMEN!

(1) Das Kuhlsystem entleeren. Na&heres hierzu
siehe Hinweise in diesem Abschnitt.

(2) Den oberen Kuhler-Quertrager abbauen. Néhe-
res hierzu siehe Kapitel 23, “Karosserie”.

(3) Das Ansaugkrummer-Oberteil abbauen. Néahe-
res hierzu siehe Kapitel 11, “Auspuffanlage und
Ansaugkrimmer”.

(4) Den oberen Kuhlerschlauch am AuslaBan-
schlu abnehmen.

(5) Das Schnelltrenn-T-Stiick des  Heizungs-
schlauchs an der Heizungsleitung auf der Ruckseite
des Motors losen.

(6) Den Halteclip der Heizungsleitung auf der
Ruckseite des Motors losen.

(7) Den Steckverbinder am Kuhilmittel-Tempera-
turfuhler abklemmen.

(8) Die Schrauben lésen, mit denen der Kuhlmit-
tel-AuslalBanschluR befestigt ist (Abb. 20). Den Aus-
laRanschlufd zum Ausbau so weit nach vorn bewegen,
daf sich die Heizungsleitung von den Zylinderkdpfen
abhebt.

EINBAU

(1) Die Dichtflachen reinigen. Die Dichtung auf
Risse und Einschnitte untersuchen. Nach Bedarf
austauschen.

(2) Den AuslaBanschluf® durch Einstecken der Lei-
tung zwischen den Zylinderkdpfen ausrichten (Abb.
20).
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Abb. 20 Kihlmittel-AuslaBanschluB—Aus- und
Einbau

(3) Die Befestigungsschrauben eindrehen und mit
einem Anzugsmoment von 12 N-m (105 in. Ibs.) fest-
ziehen (Abb. 20).

(4) Den Halteclip und das Schnelltrenn-T-Stuck
des Heizungsschlauchs an der Heizungsleitung auf
der Ruckseite des Motors anschliel3en.

(5) Den Steckverbinder am Kuhlmittel-Tempera-
turfuhler anschlieRen.

(6) Den oberen Kihlerschlauch am KihImittel-
AuslaRanschlul? anschlielzen.

(7) Das Ansaugkrimmer-Oberteil und den oberen
Kuhlertrager einbauen.

(8) Das Kuhlsystem beflillen. Naheres hierzu siehe
unter “Befullen des Kuhlsystems” in diesem
Abschnitt.

THERMOSTAT—2.7L-MOTOR

AUSBAU
(1) Das Minuskabel (-) am externen Uberbrik-
kungsanschlul? abklemmen.

VORSICHT! KEINESFALLS DEN UBERDRUCK-VER-
SCHLUSSDECKEL ABSCHRAUBEN, SOLANGE DAS
KUHLMITTEL NOCH HEISS IST UND UNTER DRUCK
STEHT. ANDERNFALLS KANN ES ZU SCHWEREN
VERBRUHUNGEN DURCH DAS HEISSE KUHLMIT-
TEL KOMMEN!

(2) Das Kuhlsystem entleeren.
(3) Zum Ausbau der Lichtmaschine den Antriebs-
riemen flr Zusatzaggregate abnehmen.
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(4) Das Fahrzeug auf einer Hebebuhne anheben.

(5) Die Befestigungsschrauben der Lichtmaschine
I6sen. Zur besseren Zuganglichkeit des Thermostaten
die Lichtmaschine zur Seite verlagern.

(6) Den unteren Kuhlerschlauch und den Hei-
zungsschlauch am Thermostatgehause abnehmen.

(7) Die Schrauben am Thermostatgehause lésen
(Abb. 21).

(8) Thermostat und Thermostatgehduse ausbauen.

THERMOSTAT UND DICHTUNG -
THERMOSTATGEHAUSE/

KUHLMITTELEINLASS

80add412

Abb. 21 Thermostat und Gehduse—2.7L-Motor

EINBAU
(1) Die Auflageflachen fur die Dichtung reinigen.

HINWEIS: Den Thermostat so einbauen, dalR sich
das Entliftungsventil in 12-Uhr-Stellung befindet.

(2) Den Thermostat und die Dichtung in das Ther-
mostatgehause einbauen.

(3) Den Thermostat im zugehérigen Gehause am
Motorblock einbauen. Die Befestigungsschrauben mit
einem Anzugsmoment von 12 N-m (105 in. Ibs.) fest-
ziehen (Abb. 21).

(4) Den Heizungsschlauch und den unteren Kih-
lerschlauch anschlieBen. Die Schlauchklemmen ein-
bauen.

(5) Die Lichtmaschine einbauen und die Befesti-
gungsschrauben eindrehen.

(6) Das Fahrzeug absenken.

(7) Den Antriebsriemen fur Zusatzaggregate aufle-
gen. Naheres hierzu siehe entsprechende Hinweise in
diesem Abschnitt.

(8) Das Kuhlsystem befullen. (N&heres hierzu
siehe unter Befullen des Kuhlsystems).

(9) Das Minuskabel (-) am externen Uberbrik-
kungsanschluR anschlieRen.
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THERMOSTAT—3.2L-MOTOR
AUSBAU

VORSICHT! KEINESFALLS DEN UBERDRUCK-VER-
SCHLUSSDECKEL ABSCHRAUBEN, SOLANGE DAS
KUHLMITTEL NOCH HEISS IST UND UNTER DRUCK
STEHT. ANDERNFALLS KANN ES ZU SCHWEREN
VERBRUHUNGEN DURCH DAS HEISSE KUHLMIT-
TEL KOMMEN!

(1) Das Minuskabel (-) am externen Uberbrik-
kungsanschlul? abklemmen.

(2) Das Kuhlsystem entleeren.

(3) Das Fahrzeug auf einer Hebebiihne anheben.

(4) Die Stecker an den Druckschaltern fur Motor-
und Servopumpendl abziehen.

(5) Den Kuhlerschlauch und den Heizungsschlauch
am Thermostatgehause abziehen.

(6) Die Schrauben am Thermostatgehdause lésen
(Abb. 22).

(7) Das Gehéause, den Thermostat und die Dich-
tung ausbauen.
o

THERMOSTATGEHAUSE/KUHL-
MITTELEINLASS RMOSTAT

DICHTUNG

©)

Abb. 22 Thermostat und Gehduse—3.2L-Motor

EINBAU
(1) Die Auflageflachen fur die Dichtung reinigen.

80b1b458

HINWEIS: Den Thermostat so einbauen, daf} sich
das Entliftungsventil in 12-Uhr-Stellung befindet.

(2) Den Thermostat und die Dichtung in das Ther-
mostatgeh&duse einbauen. Zur Erleichterung des Ein-
baus die Schrauben in das Gehause eindrehen, um
den Thermostat und die Dichtung zu fixieren.

(3) Den Thermostat und das zugehdrige Gehéause
am Motorblock einbauen. Die Schrauben mit einem
Anzugsmoment von 12 N-m (105 in. Ibs.) festziehen.
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(4) Den Heizungs- und Kuhlerschlauch anschlie-
Ren. Die Schlauchklemmen einbauen.

(5) Die Stecker an den Druckschaltern fir Motor-
und Servopumpendl aufstecken.

(6) Das Fahrzeug absenken und das Minuskabel
am externen Uberbriickungskabel anschlieRen.

(7) Das Kiuhlsystem befullen. (N&heres hierzu
siehe unter Befullen des Kuhlsystems).

KUHLER
AUSBAU

HINWEIS: Zum Ausbau des Kihlers ist es nicht
erforderlich, die Klimaanlage zu entleeren.

(1) Das Minuskabel (-) am externen Uberbrik-
kungsanschluss abklemmen.

VORSICHT! KEINESFALLS DIE ABLASSSCHRAUBE
AM MOTORBLOCK ODER DEN KUHLERABLASS-
HAHN LOSEN, SOLANGE DAS KUHLSYSTEM NOCH
HEISS IST UND UNTER DRUCK STEHT. ANDERN-
FALLS KANN ES ZU SCHWEREN VERBRUHUNGEN
DURCH DAS HEISSE KUHLMITTEL KOMMEN.

(2) Das Kihlsystem entleeren. Naheres hierzu
siehe Abschnitt “Entleeren des Kuhlsystems”.

(3) Den oberen Kuhler-Quertrager abbauen.

(4) Die Schlauchklemmen lésen und die Kuhler-
schlauche am Kuhler abziehen.

(5) Die Schlauche des Automatikgetriebes am
Getriebedlkihler abziehen und verschlieBen (Abb.
23).

(6) Die Leitungen am Motordlkiihler abnehmen (je
nach Ausstattung) (Abb. 23).

(7) Den Steckverbinder des elektrischen Lufters
abziehen (Abb. 24).

(8) Die Luftereinheit ausbauen (Abb. 24).

ACHTUNG! Ein Verbiegen des Verdampfer-Einlass-
rohrs ist unbedingt zu vermeiden. Beim Ausbau
darauf achten, dass die Kihlrippen an Kihler und
am Verdampfer der Klimaanlage und die Kuhlmittel-
rohre nicht beschadigt werden.

(9) Die Befestigungsschrauben des Verdampfers
der Klimaanlage auf der Vorderseite des Kihlers her-
ausdrehen (Abb. 25).

(10) Das Befestigungselement abbauen, mit die
Halterung der Getriebedlkihler-Leitung an der lin-
ken Seite des Kuhlers befestigt ist (Abb. 25).

(11) Den Verdampfer nur so weit anheben, dass er
aus den oberen Befestigungsklammern genommen
werden kann; den Verdampfer auf dem unteren Kih-
ler-Quertrager abstitzen. Ein Entleeren der Klima-
anlage ist nicht erforderlich.
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ANSCHLUSSE FUR MOTOROLKUHLER
(JE NACH AUSSTATTUNG)

ANSCHLUSSNIPPEL/
GETRIEBEOLKUH-
LER-LEITUNG

DAMPFUNGSELEMENTE/

UNTERE BEFESTIGUNG ABLASSHAHN

80b34d48

Abb. 23 Klihler—Aus- und Einbau

BEFESTIGUNGSELEMENTE
STECKVERBINDER

KLAMMERN

80b1b302

Abb. 24 Liiftereinheit—Aus- und Einbau

(12) Der Kuhler kann jetzt aus dem Motorraum
herausgehoben werden. Beim Ausbau darauf ach-
ten, dass die Kuhlrippen und Kuhlmittelrohre
nicht beschadigt werden.

EINBAU

(1) Den Kuhler in Einbaulage absenken; die unte-
ren Gummi-Dampfungselemente der Kuhlerbau-
gruppe in die Befestigungsdffnungen im unteren
Kuhlertrager einsetzen (Abb. 23).

(2) Den Verdampfer der Klimaanlage an den Befe-
stigungsklammern am Kihler befestigen. Die Befe-
stigungsschrauben eindrehen und mit einem
Anzugsmoment von 5 N-m (45 in. Ibs.) festziehen
(Abb. 25).

(3) Den unteren Kuhlerschlauch einschlielilich
Schlauchklemme anschliel3en.

(4) Die Halterung fur die Getriebedlkuhler-Leitung
und das zugehorige Befestigungselement einbauen.
Die Schlauche des automatischen Getriebes anschlie-
Ren und die Schlauchklemmen mit einem Anzugsmo-
ment von 2,5 N-m (22 in. Ibs.) festziehen.



300M
AUS- UND EINBAU (Fortsetzung)

HALTERUNG/GETRIEBEOL-
KUHLER-LEITUNG

BEFESTIGUNGSSCHRAU-
BEN/VERDAMPFER DER
KLIMAANLAGE AN KUHLER

80b1b304

Abb. 25 Verdampfer der Klimaanlage am Kihler—
Aus- und Einbau

(5) Die Luftereinheit einbauen.

(6) Den Steckverbinder des elektrischen Lufters
aufstecken.

(7) Die Leitungen des Motordlkihlers anschlie3en
(je nach Ausstattung).

(8) Den oberen Kihlerschlauch einbauen. Den
Schlauch so ausrichten, dass es nicht zu einer Beruh-
rung mit dem Antriebsriemen flr Zusatzaggregate
und dem Motor kommt. Die Schlauchklemme so
anordnen, dass sie die Auskleidung der Motorhaube
nicht berthrt.

(9) Den oberen Kuhler-Quertrager einbauen.

(10) Das Minuskabel () an den externen Uber-
brickungsanschluss anschlieen.

(11) Das Kihlsystem mit Kuhlmittel befullen.
Néaheres hierzu siehe Abschnitt “Kuhlsystem beful-
len”.

(12) Den Motor anlassen und bis zum Erreichen
der Betriebstemperatur warmlaufen lassen. Die Full-
stdnde von Kihlsystem und Automatikgetriebe pri-
fen.

KUHLER-ABLASSHAHN
AUSBAU

VORSICHT! KEINESFALLS DIE ABLASSSCHRAUBE
AM MOTORBLOCK ODER DEN KUHLERABLASS-
HAHN LOSEN, SOLANGE DAS KUHLSYSTEM NOCH
HEISS IST UND UNTER DRUCK STEHT. ANDERN-
FALLS KANN ES ZU SCHWEREN VERBRUHUNGEN
DURCH DAS HEISSE KUHLMITTEL KOMMEN.
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ACHTUNG! Am Kuhler-Ablasshahn sollten keine
Zangen verwendet werden, da er dadurch bescha-
digt werden kann. Der Ablasshahn darf nur heraus-
geschraubt werden, wenn eine Undichtigkeit
festgestellt wurde.

\SR N

GEHAUSE/ABLASSHAHN

80b34ddc

Abb. 26 Klihler-Ablasshahn

(1) Den Schaft des Ablasshahns zum Heraus-
schrauben nach links drehen. Wenn der Schaft bis
zum Ende der Gewindegdnge herausgeschraubt
wurde, den Schaft 1/8 Umdrehung zuruckdrehen und
aus dem Wasserkasten herausziehen (Abb. 26).

EINBAU

(1) Den Ablasshahn so weit in die Offnung am
Wasserkasten hineindrticken, bis er einrastet.

(2) Den Schaft des Ablasshahns durch Rechtsdre-
hung bis zum Anschlag festziehen.

LUFTEREINHEIT

AUSBAU

(1) Den oberen Kuhler-Quertrager abbauen. Nahe-
res hierzu siehe Kapitel 23, “Karosserie”.

(2) Den Steckverbinder des elektrischen Lufters
abziehen.

(3) Die Befestigungselemente und Klammern an
der Luftereinheit abbauen (Abb. 27).

(4) Die Luftereinheit nach oben herausheben und
dabei zur Vermeidung von Beschadigungen auf aus-
reichenden Abstand zum Kuhler achten.

EINBAU

(1) Die Liuftereinheit einbauen.

(2) Die Klammern und Befestigungselemente ein-
bauen.

(3) Den Steckverbinder der Luftereinheit aufstek-
ken.

(4) Den oberen Kuhler-Quertréger einbauen.
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STECKVERBINDER BEFESTIGUNGSELEMENTE

KLAMMERN

80b1b302

Abb. 27 Liiftereinheit
MOTORBLOCKHEIZUNG

AUSBAU

(1) Das Fahrzeug auf einer Hebebihne anheben.

(2) Den Stecker des Netzkabels an der Motorblock-
heizung abziehen (Abb. 28).

(3) Die unterhalb der Heizungsklemmen angeord-
nete Befestigungsschraube der Motorblockheizung
lésen.

(4) Die Motorblockheizung aus dem Motorblock
herausnehmen.

MOTORBLOCK-
HEIZUNG

MOTOR—RECHTE SEITE
80b1b328

Abb. 28 Motorblockheizung

EINBAU

(1) Das Kernloch fur die Aufnahme der Motor-
blockheizung grundlich reinigen.

(2) Die Motorblockheizung so in den Motorblock
einsetzen, dass sich die Befestigungsoffnung unter-
halb der Heizungsklemmen befindet.

(3) Die Befestigungsschraube eindrehen und mit
einem Anzugsmoment von 12 N-m (105 in. Ib.) fest-
ziehen.

(4) Das
anschlieBBen.

Netzkabel an der Motorblockheizung
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ACHTUNG! Zur Vermeidung von Schaden muss das
Netzkabel in den entsprechenden Halteklammern
gesichert werden. Es darf keinesfalls so angeordnet
sein, dass es mit Gestangen oder den Auspuffkrim-
mern in Beriihrung kommen kann.

(5) Das Fahrzeug absenken.

ANTRIEBSRIEMEN DES KLIMAKOMPRESSORS—
2.7L-Motor

AUSBAU

(1) Den Antriebsriemen flr Zusatzaggregate
abnehmen. Naheres hierzu siehe Hinweise in diesem
Abschnitt.

(2) Die Sicherungsschraube des Riemenspanners
lockern, ABER KEINESFALLS HERAUSDREHEN
(Abb. 29).

(3) Einen 1/2-Zoll-Gelenkgriff in die quadratische
Offnung am Riemenspanner stecken. Den Riemen-
spanner so weit nach links drehen, bis der Riemen
von den Riemenscheiben abgenommen werden kann
(Abb. 29).

(4) Den Riemenspanner langsam nach rechts dre-
hen, um die Feder zu entspannen.

EINBAU

VORSICHT! KEINESFALLS DIE SICHERUNGS-
SCHRAUBE DER SPANNVORRICHTUNG DES
ANTRIEBSRIEMENS FUR DEN KLIMAKOMPRES-
SOR LOSEN, OHNE DIE SPANNVORRICHTUNG
ZUVOR MIT EINEM 1/2-ZOLL-GELENKGRIFF FEST-
ZUHALTEN. ANDERNFALLS KANN ES ZU SCHWE-
REN VERLETZUNGEN KOMMEN.

NEUER ANTRIEBSRIEMEN

HINWEIS: Vor dem Einbau eines NEUEN Antriebs-
riemens sicherstellen, dal3 sich die Torsionsfeder in
der Stellung fur einen neuen Antriebsriemen befin-
det (Abb. 30). Falls sich die Torsionsfeder nicht in
der Stellung fur einen neuen Antriebsriemen befin-
det, ist zum Wechseln der Feder fiir die Spannvor-
richtung aus der Stellung fur einen GEBRAUCHTEN
Riemen in die Stellung fir einen NEUEN Riemen
entsprechend den folgenden Schritte n 1 — 7 vorzu-
gehen.

(1) Einen 1/2-Zoll-Gelenkgriff in die quadratische
Offnung an der Spannvorrichtung einstecken. Beim
Losen der Sicherungsschraube einen nach links
gerichteten Druck auf die Spannvorrichtung ausiiben
(Abb. 29).

(2) Die Torsionsfeder an der Spannvorrichtung vor-
sichtig entspannen.
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GELENKBOLZEN

N 80b1b336

Abb. 29 Amtriebsriemen des Klimakompressors—
Aus- und Einbau

(3) Den Gelenkbolzen, die Spannvorrichtung und
die Feder am vorderen Steuergehdusedeckel aus-
bauen.

(4) Den Federarm in der Position fur einen
NEUEN Antriebsriemen an der Spannvorrichtung
einstecken (Abb. 30).

(5) Die Torsionsfeder, die Spannvorrichtung und
den Gelenkbolzen einbauen.

(6) Den Gelenkbolzen mit einem Anzugsmoment
von 28 N-m (250 in. Ibs.) festziehen.

(7) Mit Hilfe eines 1/2-Zoll-Gelenkgriffs einen nach
links gerichteten Druck austben, bis die Sicherungs-
schraube eingedreht werden kann.

(8) Die Spannvorrichtung so weit nach links dre-
hen, dal der NEUE Antriebsriemen auf die Riemen-
scheiben aufgelegt werden kann. Na&heres zum
Antriebsriemenverlauf siehe (Abb. 31).

(9) Die Spannvorrichtung entspannen und den
Steckschlissel entfernen. Der Antriebsriemen wird
von der Torsionsfeder der Spannvorrichtung automa-
tisch gespannt.
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(10) Die Sicherungsschraube der Spannvorrich-
tung mit einem Anzugsmoment von 28 N-m (250 in.
Ibs.) festziehen (Abb. 29).

(11) Den Antriebsriemen fiir Zusatzaggregate auf-
legen.

SPANNVORRICHTUNG

\\\\ (

ANTRIEBSRIEMEN

TORSIONSFEDER

POSITION FUR NEUEN
ANTRIEBSRIEMEN

80b1b33b

Abb. 30 Position der Feder der Spannvorrichtung
fuir den Antriebsriemen des Klimakompressors

GEBRAUCHTER ANTRIEBSRIEMEN

HINWEIS: Ein Antriebsriemen gilt als “gebraucht”,
wenn er fur eine Fahrtstrecke von mehr als 800 km
(500 Meilen) eingebaut war.

HINWEIS: Fir den Wechsel von der Position fir
einen NEUEN Antriebsriemen zur Position flir einen
GEBRAUCHTEN Antriebsriemen die Schritt e 1 — 7
durchfuhren.

(1) Einen 1/2-Zoll-Gelenkgriff in die quadratische
Offnung an der Spannvorrichtung einstecken. Beim
Losen der Sicherungsschraube der Spannvorrichtung
einen nach links gerichteten Druck auf die Spannvor-
richtung ausiiben (Abb. 29).

(2) Die Torsionsfeder an der Spannvorrichtung vor-
sichtig entspannen.

(3) Den Gelenkbolzen, die Spannvorrichtung und
die Feder am vorderen Steuergehdusedeckel aus-
bauen.

(4) An der Halterung der Spannvorrichtung die
Feder in der Position fur einen gebrauchten Antriebs-
riemen einstecken (Abb. 30).

(5) Die Feder, die Halterung der Spannvorrichtung
und den Gelenkbolzen einbauen.
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(6) Den Gelenkbolzen mit einem Anzugsmoment
von 28 N-m (250 in. Ibs.) festziehen.

(7) Mit Hilfe eines 1/2-Zoll-Gelenkgriffs einen nach
links gerichteten Druck austben, bis die Sicherungs-
schraube eingedreht werden kann.

(8) Die Spannvorrichtung so weit nach links dre-
hen, dal der GEBRAUCHTE Antriebsriemen auf die
Riemenscheiben aufgelegt werden kann. Né&heres
zum Antriebsriemenverlauf siehe (Abb. 31).

(9) Den Gelenkbolzen der Spannvorrichtung mit
einem Anzugsmoment von 28 N-m (250 in. Ibs.) fest-
ziehen.

(10) Den Antriebsriemen fUr Zusatzaggregate auf-
legen.

SPANNROLLE

SPANNROLLE

LICHTMA-
SCHINE

80b1b329

Abb. 31 Antriebsriemenverlauf—2.7L-Motor

ANTRIEBSRIEMEN FUR ZUSATZAGGREGATE—
2.7L-MOTOR

AUSBAU

(1) Die Sicherungsmutter der Spannrolle lockern
(Abb. 32).

(2) Einstellschraube/Riemenspannung lockern
(Abb. 32).

(3) Antriebsriemen flr Zusatzaggregate abnehmen.

ANTRIEBSRIEMEN/KLIMAAN-
LAGE \@\/

— \ &S \K/ SICHERUNGS

—= AN MUTTER 9

\ EINSTELL- }\“ Iz, —
SCHRAUBE ® "z
No :’ TS

~ \"\\\)

ANTRIEBSRIEMEN/ZU

SATZAGGREGATE 80b34dba

Abb. 32 Antriebsriemen flir Zusatzaggregate
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EINBAU

(1) Den Antriebsriemen fur Zusatzaggregate auf
die Riemenscheiben auflegen.

(2) Die Einstellschraube so weit festziehen, daR die
vorgeschriebene Riemenspannung erzielt wird.

(3) Die Sicherungsmutter der Spannrolle festzie-
hen.

HINWEIS: Die entsprechenden Werte sind der
Tabelle “Antriebsriemenspannung” zu entnehmen.

ANTRIEBSRIEMENSPANNUNG—2.7L

WERT DER
MESSLEHRE

Neuer Antriebsriemen:
836 +44 N (190 £10
Ibs.)

Gebrauchter

Antriebsriemen: 534 N
(120 Ibs.)

KEILRIPPENRIEMEN

Antriebsriemen flr
Zusatzaggregate

ANTRIEBSRIEMEN DES KLIMAKOMPRESSORS—
3.2L-MOTOR

AUSBAU

(1) Den Antriebsriemen flr Zusatzaggregate
abnehmen, um Zugang zum Antriebsriemen des Kli-
makompressors zu erhalten. Naheres hierzu siehe
Hinweise in diesem Abschnitt.

(2) Zum Abnehmen des Antriebsriemens des Kli-
makompressors zunachst die Sicherungsmutter der
Spannrolle lockern und anschliellend die Einstell-
schraube an der Spannrolle so weit lockern, dal’ der
Antriebsriemen abgenommen werden kann (Abb. 33).

EINBAU

(1) Den Antriebsriemen des Klimakompressors auf
die Riemenscheiben auflegen. Die Einstellschraube
der Spannrolle so weit festziehen, daf3 die vorge-
schriebene Riemenspannung erzielt wird. Um dies
festzustellen, ist eine Riemenspannungs-Melilehre zu
verwenden. Die entsprechenden Werte sind der
Tabelle “Antriebsriemenspannung” zu entnehmen.
Die Sicherungsmutter der Spannrolle mit einem
Anzugsmoment von 54 N-m (40 ft. Ibs.) festziehen.

(2) Den Antriebsriemen fUr Zusatzaggregate aufle-
gen und die vorgeschriebene Riemenspannung ein-
stellen.

Spannen des Antriebsriemens fiir Klimakompressor

Die Sicherungsmutter der Spannrolle lockern und
den Antriebsriemen durch Anziehen der Einstell-
schraube spannen. Zur Uberprifung der Riemen-
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KEILRIEMEN KEILRIPPENRIEMEN
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EINSTELLSCHRAUBE
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Abb. 33 Antriebsriemen von Klimakompressor und

Zusatzaggregaten
spannung eine Riemenspannungs-MeRlehre
verwenden. Die entsprechenden Werte sind der
Tabelle “Antriebsriemenspannung” zu entnehmen.

Nach dem Spannen die Sicherungsmutter der Spann-
rolle mit einem Anzugsmoment von 54 N-m (40 ft.
Ibs.) festziehen.

ANTRIEBSRIEMEN FUR ZUSATZAGGREGATE—
3.2L-MOTOR

Der Keilrippenriemen fur den Antrieb von Licht-
maschine und Servopumpe verfligt Gber eine einstell-
bare Spannrolle, die vorn an der Zahnriemen-
Abdeckung angeordnet ist.

AUSBAU
(1) Die Sicherungsmutter der Spannrolle lockern.
(2) Das Fahrzeug auf einer Hebebliihne anheben.
(3) Die zwei (2) Aufdrickklammern entfernen, mit
denen das untere Luftleitblech am Fahrschemel befe-
stigt ist. Das Luftleitblech abnehmen.
(4) Die Einstellschraube der Spannrolle so weit
lockern, dal3 der Antriebsriemen flr Zusatzaggregate
abgenommen werden kann.

EINBAU
(1) Den Antriebsriemen fur Zusatzaggregate aufle-
gen.

HINWEIS: Zur Einstellung der vorgeschriebenen
Antriebsriemenspannung die Riemenspannungs-
MeRlehre, Spezialwerkzeug 7198, verwenden. Die

KUHLUNG 7 - 29

entsprechenden Werte sind der Tabelle “Antriebs-
riemenspannung” zu entnehmen.

(2) Die Einstellschraube anziehen, bis die vorge-
schriebene Antriebsriemenspannung erreicht ist.

(3) Das untere Luftleitblech anbauen und die Befe-
stigungsklammern aufdricken.

(4) Das Fahrzeug absenken.

(5) Die Sicherungsmutter der Spannrolle festzie-
hen.

ANTRIEBSRIEMENSPANNUNG—3.2L-MOTOR

KEILRIPPENRIEMEN WERT DER

MESSLEHRE
Neuer Riemen: 836 * 44

Antriebsriemen fir

Zusatzaggregate N (190 = 10 Ibs.)
Gebrauchter Riemen:
534 N (120 Ibs.)
KEILRIEMEN WERT DER
MESSLEHRE

Neuer Riemen: 667 * 44
N (150 = 10 Ibs.)

Gebrauchter Riemen:
534 N (120 Ibs.)

Antriebsriemen des
Klimakompressors

REINIGUNG UND PRUFUNG

WASSERPUMPE

Die Wasserpumpe ist auszutauschen, wenn sie
einen der folgenden Defekte aufweist:

(1) Beschadigungen oder Risse am Pumpenge-
hause.

(2) Kuhlmittelaustritt; eine Undichtigkeit am Wel-
lendichtring ist an Spuren von dicken Ablagerungen
von angetrocknetem, grin-braunem Glykol erkenn-
bar, das am Pumpengehduse (3.2L-Motor) oder
DurchlalB/Pumpenablauf (2.7L-Motor) (Abb. 34) und
den darunter befindlichen Bauteilen herunterlauft.
Ein dunner schwarzer Fleck unterhalb der Ablauf-
bohrung/-durchlall der Wasserpumpe ist dagegen ein
Anzeichen fur normale Funktion der Wasserpumpe.

(3) Flugelrad schleift an der Innenseite des Zylin-
derblocks (2.7L-Motor) oder an der Innenseite der
Zahnriemenabdeckung (3.2L-Motor).

(4) UberméaRig loses oder rauh drehendes Lager.
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HINWEIS: Ein geringfugiger Ausflu3 von Kihimittel

an der Ablaufbohrung der Wasserpumpe ist vollig

normal (schwarzer Fleck am Gehause der Wasser-
pumpe). Die Wasserpumpe ist daher nicht auszutau-
schen, wenn dieser Zustand vorliegt. Die
Wasserpumpe muf3 dagegen ausgetauscht werden,
wenn am Gehause der Wasserpumpe (3.2L-Motor)
oder DurchlalR/Pumpenablauf (2.7L-Motor) starke
Ablagerungen oder ein standiger Strom grin-brau-

nen Kuhlmittels beobachtet wird (defekter Wellen-

dichtring) (Abb. 34). Die Wasserpumpe erst nach
grundlicher Fehleranalyse austauschen.

THERMOSTATGEHAUSE/
KUHLMITTELEINASS

DURCHLASS/
PUMPENAB-
LAUF

L1
G

80add417

Abb. 34 Durchlal3/Pumpenablauf—2.7L-Motor

ANTRIEBSRIEMEN FUR ZUSATZAGGREGATE

Das bestmogliche Leistungsverhalten der durch
den Antriebsriemen angetriebenen Zusatzaggregate
hangt vom Zustand des Antriebsriemens und der
Einhaltung der vorgeschriebenen Riemenspannung
ab.

Wenn der Antriebsriemen einen oder mehrere der
folgenden Fehler aufweist, muss er ausgetauscht
werden:

(1) UbermaRiger VerschleiR.

(2) Ausgefranste Gewebefaden.

(3) Starke Verglasung.

Bei Keilrippenriemen mit Umlenk-Riemenscheibe
kann es zu einer geringfugigen Rissbildung quer zur
Verrippung kommen (aufgrund der Zurtckbiegung
beim Umlenken). Risse dieser Art sind als normal
und akzeptabel anzusehen, parallel verlaufende
Risse jedoch nicht. (Abb. 35).

O

UBERDRUCK-VERSCHLUSSDECKEL DES
KUHLMITTEL-AUSGLEICHSBEHALTERS

Die Uberdruckfunktion der oberen Dichtung des
Uberdruck-VerschluRdeckels kann dadurch wberprift

300M

NORMALE RISSBIL-
DUNG RIEMEN OK

ANOMALE RISSBILDUNG RIEMEN

AUSTAUSCHEN J9007-44

Abb. 35 Priifung des Antriebsriemens

werden, dafl} der Verschluf3deckel abgeschraubt und
ein spezielles Druckprufgerat an den VerschluRdeckel
angeschlossen wird, mit dem Luft in den Verschluf3-
deckel gepumpt wird. Die obere Dichtung des Uber-
druck-VerschluRdeckels mufR den Uberdruck bei 124
kPa (18 psi) freigeben und den Uberdruck auf einem
Mindestwert von 110 kPa (16 psi) halten.

HAUPTFEDER

\ DICHTUNGSTRAGER
UBERLAUF-AN- \‘ /

SCHLUSSNIPPEL 4
\| >

EINFULL- < |
STUTZEN = R e

DECKELOBERTEIL AUS
ROSTFREIEM STAHL

GUMMI-
DICHTUN-
GEN

AUSGLEICHSBE-
USGLEICHS Y2, FEDERBELASTETES VENTIL

HALTER
80acbale

Abb. 36 Uberdruck-Verschlu3deckel

Das Druckprufgerat abnehmen und den Verschluf3-
deckel mit der rechten Seite nach oben (Abb. 36)
in der Hand halten. Das Entluftungsventil auf der
Unterseite des Deckels darf nicht 6ffnen. Den Deckel
austauschen, wenn die Gummidichtung aufgequollen
ist und so ein SchlieRen des Ventils verhindert.

Den gesauberten Deckel umgekehrt in der Hand
halten. Scheint zwischen dem Entluftungsventil und
der Gummidichtung Licht durch, ist der Deckel zu
ersetzen.
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VORSICHT! DIE AUFSCHRIFT “DO NOT OPEN
HOT” (NICHT BEI HEISSEM MOTOR OFFNEN) AUF
DEM UBERDRUCK-VERSCHLUSSDECKEL DES
KUHLMITTEL-AUSGLEICHSBEHALTERS IST EINE
SICHERHEITSVORKEHRUNG. WENN DAS KUHLSY-
STEM HEISS IST, BAUT SICH EIN DRUCK AUF. ZUR
VERMEIDUNG VON VERBRUHUNGEN ODER VER-
LETZUNGEN DEN UBERDRUCK-VERSCHLUSSDEK-
KEL DAHER  KEINESFALLS ABSCHRAUBEN,
SOLANGE DAS KUHLSYSTEM HEISS IST UND/
ODER UNTER DRUCK STEHT!

Nur in Ausnahmefallen ist es notwendig, den
Uberdruck-VerschluRdeckel abzuschrauben, namlich:

e Zur Uberprufung und Anpassung des Kihimit-
tel-Gefrierpunkts.

e Zum Befullen des Kuhlsystems mit frischem
Kuhlmittel.

e Zur Wartung und Instandsetzung des Kihlsy-
stems.

e Zur Uberprufung auf Unterdruck-Undichtigkei-
ten.

VORSICHT! NACH DEM ABSTELLEN DES FAHR-
ZEUGS MINDESTENS 15 MINUTEN WARTEN,
BEVOR DER UBERDRUCK-VERSCHLUSSDECKEL
ABGESCHRAUBT WIRD! EINEN LAPPEN UBER
DEN VERSCHLUSSDECKEL LEGEN UND DIESEN
LINKSHERUM BIS ZUM ERSTEN ANSCHLAG DRE-
HEN. DABEI DEN VERSCHLUSSDECKEL NICHT
NIEDERDRUCKEN. WARTEN, BIS KUHLMITTEL UND
DAMPF NICHT MEHR DURCH DIE UBERLAUFLEI-
TUNG STROMEN UND DER DRUCK ABSINKT. DANN
DEN DECKEL NIEDERDRUCKEN UND VOLLSTAN-
DIG ABSCHRAUBEN. VOR UND NACH DEM DRE-
HEN DES VERSCHLUSSDECKELS BIS ZUM
ERSTEN ANSCHLAG SOLLTE DURCH ZUSAMMEN-
DRUCKEN DES OBEREN KUHLERSCHLAUCHS MIT
EINEM LAPPEN UNBEDINGT GEPRUFT WERDEN,
OB DER DRUCK ABGEBAUT WURDE.

REINIGEN DES KUHLSYSTEMS

Das Kuhlsystem entleeren. Né&heres hierzu siehe
“Entleeren des Kuhlsystems” in diesem Abschnitt.
Das Kuhlsystem mit destilliertem Wasser beftllen.
Néheres hierzu siehe “Beflllen des Kuhlsystems” in
diesem Abschnitt. Den Motor bei eingebautem Uber-
druck-VerschluBdeckel solange laufen lassen, bis der
obere Kuhlerschlauch hei3 ist. Den Motor abstellen
und das Wasser aus dem Kihlsystem ablassen. Ist
das Wasser verschmutzt, das System solange erneut
befullen, den Motor laufen lassen und das Wasser
wieder ablassen, bis klares Wasser herauslauft.
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RUCKSPULEN DES KUHLSYSTEM

Als Ruckspulen wird der Vorgang bezeichnet, bei
dem Wasser mit Hilfe von Druckluft in umgekehrter
FlieBrichtung durch das Kiuhlsystem gespult wird.
Ein Ruckspulen ist nur notwendig, wenn das Kuhlsy-
stem stark verschmutzt ist oder Anzeichen einer teil-
weisen Verstopfung vorliegen.

KUHLER

Das Kuhlsystem entleeren und die Kuhlerschlau-
che vom Motor abnehmen. In den unteren Kuhler-
schlauch eine geeignete Splulpistole einfuhren. Den
Kuhler mit klarem Wasser ftllen und die Spulpistole
in kurzen StéRen mit Druckluft beaufschlagen.

ACHTUNG! Der Kihler-Innendruck darf einen Wert
von 138 kPa (20 psi) nicht Uberschreiten, andern-
falls kann es zu einer Beschadigung des Kuhlers
kommen. Dieses Verfahren solange fortsetzen, bis
das Spulwasser Klar ist.

MOTOR

Den Kuhler entleeren, siehe hierzu “Entleeren des
Kuhlsystems”. Kuhlerschlauche vom Kuhler abzie-
hen. Den Thermostat ausbauen und das Thermostat-
gehdause wieder einbauen. Eine geeignete Spulpistole
am Schlauch des Thermostatgehduses anbringen. Die
Wasserzufuhr einschalten und, sobald der Motor
gefullt ist, die Druckluft einschalten. Die Starke der
kurzen Druckluftstolle darf nicht mehr als 138 kPa
(20 psi) betragen. Zwischen den LuftstéRen den
Motor jeweils wieder vollaufen lassen. Dieses Verfah-
ren solange fortsetzen, bis das Spulwasser klar ist.
Beim Einbau des Thermostaten eine neue Dichtung
fur das Thermostatgehduse verwenden. Das Kihlsy-
stem mit Kuhlmittel beftllen, siehe hierzu “Kuhlsy-
stem neu befullen”.

EINSTELLUNGEN

VERFAHREN MIT RIEMENSPANNUNGS-
MESSLEHRE

Zum Einstellen der Riemenspannung bei konven-
tionellen Keilriemen und Keilrippenriemen die Rie-
menspannungs-MeRlehre, Spezialwerkzeug 7198,
verwenden.

Die Riemenspannung fur einen NEUEN bzw.
GEBRAUCHTEN Antriebsriemen entsprechend den
Angaben in der Tabelle “Antriebsriemenspannung”
einstellen.
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ANTRIEBSRIEMENSPANNUNG—2.7L-MOTOR
UND 3.2L-MOTOR

KEILRIPPENRIEMEN WERT DER

MESSLEHRE

Neuer Riemen: 836 *+ 44
N (190 = 10 Ibs.)

Antriebsriemen fur
Zusatzaggregate (alle

Motoren) Gebrauchter Riemen:
534 N (120 Ibs.)
KEILRIEMEN WERT DER
MESSLEHRE

Neuer Riemen: 667 *+ 44
N (150 = 10 Ibs.)

Antriebsriemen des
Klimakompressors (nur
3.2L-Motor)

Gebrauchter Riemen:

534 N (120 Ibs.)

TECHNISCHE DATEN
KUHLSYSTEM-FULLMENGE

MOTOR FULLMENGE

2.713.2L 7,5 LITER | 7,92 QTS.

FULLMENGE: einschlieRlich Heizung und Kihlmittel-
Druckbehalter

ANZUGSMOMENTE
BEZEICHNUNG ANZUGSMOMENT
Spannrolle des Antriebsriemens fur
Zusatzaggregate—2.7L-/3.2L-Motor
Mutter . ................. 54 N-m (40 ft. Ibs.)
Spannrolle des Antriebsriemens far
Klimakompressor—3.2L-Motor
Mutter .. ....... ... ..., 54 N-m (40 ft. Ibs.)
Spannrolle des Antriebsriemens fur

Klimakompressor—2.7L-Motor
Befestigungsschrauben . ... 28 N-m (250 in. Ibs.)
Luftereinheit an Kuhler

Schrauben . ............... 5 N:m (45 in. Ibs.)
Lufterrad an Luftermotor

Mutter. . ................. 5N-m (45 in. Ibs.)
Halterung des Verdampfer-Einlal3rohrs

Schraube . ................ 5 N-m (45 in. Ibs.)
Verdampfer der Klimaanlage an Kuhler

Befestigungsschraube . ... ... 5 N:m (45 in. Ibs.)

BEZEICHNUNG ANZUGSMOMENT
Luftermotor an Lufterabdeckung

Schrauben................ 3 N'm (25 in. Ibs.)
Thermostatgehéause
Schrauben .. ............ 12 N-m (105 in. Ibs.)
Wasserpumpe
Befestigungsschrauben—2.7L . ........ 12 N'-m
(105 in. Ibs.)
Befestigungsschrauben—3.2L .. ....... 12 N'm
(205 in. Ibs.)

Kuhlsystem-Entluftungsventil
Schraube . ................ 8 N'm (70 in. Ibs.)

SPEZIALWERKZEUGE
KUHLSYSTEM

7198—Riemenspannungs-Messlehre

6094—Schlauchklemmenzange
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