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INTRODUCCION

La finalidad del Manual es capacitar al usuario del
vehiculo para utilizar éste en las mejores condiciones de
conservacion y rendimiento.

Cuantas dudas pueda encontrar el propietario, o
ampliaciones necesite, le seran facilitadas con la maxima
rapidez por nuestros Agentes autorizados, o por el Depar-
tamento de Asistencia Técnica de Metaldrgica de Santa
Ana, S. A, a los que pueden dirigirse todas las consultas
que los poseedores de un vehiculo Land-Rover Santana
consideren oportunas.

Para que el propietario pueda conseguir los mejores
resultados en el empleo del vehiculo, deber4 tener en
cuenta las siguientes normas de carécter general:

1.° Lavida prolongada del vehiculo depende princi-
palmente del cumplimiento de las instrucciones
que, para el periodo de rodaje, se establecen al
salir aquél de fébrica.

El uso del vehiculo por mal terreno, excesivamente
cargado o a grandes velocidades, durante los primeros 750
kilometros de recorrido, daré lugar a un desgaste innecesa-
rio del motor y 6rganos de la transmisién.

2.° La copia del “Certificado de garantia”, que se
facilita con cada vehiculo, debe ser rellenada y
devuelta a Metallrgica de Santa Ana, S. A,, sin
cuyo requisito podrd ser invalidada cualquier
reclamacién contra dicha Sociedad, de acuerdo
con las clausulas del mismo.

3.° Las piezas que se utilicen en las tareas de
entretenimiento y reparacion deben ser las
fabricadas por Metalargica de Santa Ana, S. A,
o aprobadas por ésta.

4.° En el Manual se han tenido en cuenta todas las
modificaciones y mejoras introducidas hasta la
entrega del vehiculo, reservdndose Metallrgica
de Santa Ana, S. A., el derecho de alterar en
cualquier momento las especiticaciones esta-
blecidas, sin obligaciéon de incorporarias a los
vehiculos ya adjudicados.

Revisiones gratuitas

Todo propietario de un vehiculo Land-Rover Santana
tiene derecho a dos revisiones gratuitas, realizadas por los
Agentes autorizados por Metalirgica de Santa Ana, S. A.

Estas revisiones comprenden los puntos que se indi-
can en la “Guia de Servicio” y serdn llevadas a cabo:

— la primera, al entregar el vehiculo al cliente;
— la segunda, a los 1.000 kilémetros;

previa presentacion de la “"Guia de Servicio”, en la que se
incluye el cupdn. El /importe del lubricante y filtro, cuyo
cambio se efectia en la segunda revisién, serd por cuenta
del cliente.

Las inspecciones sefialadas son fundamentales para
el perfecto funcionamiento y conservaciéon futura del ve-
hiculo, no debiéndose, por tanto, prescindir de ellas en nin-
gun caso.



ldentificacion

— Ndmero de serie del vehiculo, estampado sobre la placa de instrucciones
para uso de la reductora, sujeta al lateral izquierdo de la base de asientos {fig. 1).
También se encuentra estampado en el soporte de ballesta delantero izquierdo.
Este nimero es el que debe hacerse constar en toda la correspondencia relacio-
nada con el vehiculo.

— Ndamero de serie del motor, estampado en la parte delantera izquierda
del blogue de cilindros (fig. 2). Este nGmero no es preciso mencionarlo en la
correspondencia, a menos que se solicite expresamente,

Fig. 2.-Numero de serie del motor



1. MANDOS, INSTRUMENTOS E INDICADORES

1.1. DISPOSITIVOS DE ARRANQUE Y PARADA
1.1.1. LLAVE DE ENCENDIDO Y ARRANQUE (MOTOR GASOLINA)

Se encuentra situada en el costado derecho de la columna de direccién
{fig. 3).

Para conectar el encendido, se gira la llave hacia la derecha hasta su pri-
mera posicién.

Si se desea poner en marcha el motor, continuar girando la llave hasta su
recorrido final, soltandola tan pronto comience a girar el motor por si solo.

1.1.2. LLAVE DE CONTACTO Y ARRANQUE (MOTOR DIESEL)

Posiciéon 1: Desconectado.

Posicién 2: Contacto y servicios.

Posiciéon 3: Conexién de bujias de caldeo.
Posicién 4. Arranque.

Para poner en marcha con el motor frio, serd necesario mantener la llave
de contacto en la posicidon 3 durante unos segundos, dependiendo de la tempe-
ratura ambiente, controlando visualmente el encendido de las bujias de caldeo
por medio de las dos luces de aviso, una para la tensién y otra para la intensidad
del circuito.

Con temperatura exterior de 0°C, seran suficientes 10 segundos para
poner en marcha el motor. La practica permitird graduar este tiempo con facili-
dad. Una vez calentado el motor, se accionaré la llave de contacto hasta la posi-
cion 4,

Cuando se perciban las primeras explosiones, se soltar4, pasando automé-
ticamente a la posicion 2. La llave de contacto nicamente podré extraerse en la
posiciéon 1.

Fig. 3.—A. Pilote central del estrangulador
B. Mando del estrangulador
C. Llave de encendido y arranque

Fig. 4.—Llave de contacio y arranque
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Fig. 5.--Posiciones de la llave de contacto y
arranque



Para poner en marcha el motor en caliente, se girara la llave hasta la posi-
cidn 4, soltdndola una vez se perciban las primeras explosiones, volviéndose
ésta automaticamente a la posicion 2.

1.1.3. ESTRANGULADOR (MOTOR DE GASOLINA)

Colocado en la parte derecha de la columna de direcciéon (C) (fig. 3). La
finalidad del estrangulador es enriquecer momentdneamente la mezcla aire-
gasalina, cuando ha de ponerse en marcha el motor y la temperatura ambiente
es baja.

Este mando puede ocupar las tres posiciones siguientes:

1.*  Extraido totalmente. Para el arranque con el motor frio y temperatura
ambiente inferior a (0°).

2.* Intermedia. El mando se extrae hasta la mitad de su recorrido; ésta
se adoptard cuando el motor esté frio y a una temperatura ambiente
préxima a (0°).

3." Normal. El botén de mando introducido a fondo; esta posicién
corresponde al arranque con el motor caliente y es la que debe ocu-
par durante ia marcha.

La accion progresiva de este mando permite regular la dosificacion de la
mezcla aire y gasolina para todas las condiciones de funcionamiento del motor.

1.1.4. MANDO DE PARADA DEL MOTOR (MOTOR DIESEL)

Este mando act(ia sobre la bomba de inyeccién, cortando el suministro de
combustible.

Durante el funcionamiento del motor, este mando deber4 estar empujado
a fondo.

Para parar el motor, se extraerd totalmente el mando hasta que aquél se
detenga, empujandolo posteriormente a fondo.
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Fig. 6.—Mando de paradu del motor



1.2. MEDIOS DE CONDUCCION
7.2.1. PALANCA DE LA CAJA DE VELOCIDADES

El vehiculo consta de cuatro velocidades sincronizadas hacia adelante y
marcha atrés.

La empufiadura de la palanca lleva grabada la situacion de las velocidades.

Para introducir la marcha atras, tirar de la palanca hacia arriba, desplazarla
hacia la izquierda y empujaria finalmente hacia adelante.

1.2.2. PALANCA DE LA CAJA REDUCTORA
Es la palanca con la empufadura de color rojo y tiene tres posiciones. Su
accionamiento se efectuard sélo a vehiculo parado.

Alta: Posicién de la palanca totalmente hacia adelante. Es la normalmente
utilizada en el funcionamiento del vehiculo.

Neutral: Punto muerto. Sélo se utiliza cuando el vehiculo va equipado con
toma de fuerza.

Baja: Posicién de la palanca totalmente hacia atrés. Se utiliza cuando se
precisa disponer de la maxima fuerza de traccion.

NOTA: Para uso de la reductora ver el punto 4.6.

1.2.3. PALANCA DE LA SUPERMARCHA

Para pasar de velocidad normal a la posicién de supermarcha, desplazar la
palanca de mando hacia adelante, POSICION B, y para volver a velocidad nor-
mal, situar la palanca en la POSICION A,

Fig. 7. Palenca de cambin i enlucidades

(A) 0 e (B)

PM.

Fig. 8.-Esquema dv posiciones d la palanca
de velocidades
A. Caja de cambios I.S.A.
B. Caja de cambios M.S.A.

Fig. 9.--Palanca
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1.24. MANDO PARA ACOPLAMIENTO DEL EJE DELANTERO
(traccién total)

Sirve para pasar de la tracciOn trasera —marcha normal por carretera o
piso con buen firme— a la traccion total —subidas o bajadas prolongadas, o
terreno irregular o poco adherente—. El mando consiste en una palanca con la

bola de la empuriadura (fig. 11} de color AMARILLO, y se monta sobre el costa-
do derecho de la caja de velocidades.

NOTA: Para uso de la traccién total ver el punto 4.5,

1.2.5. PALANCA DEL FRENO DE MANO

Actia sobre el freno mecénico a la transmisioén, en la salida de la caja
reductora.

Para hacer actuar el freno de mano: Tire de la palanca hacia arriba.

Para soltar el freno: Tire ligeramente de la palanca hacia arriba, oprima el
bot6én y desplace la palanca hacia abajo totalmente.

12

by 10 A Marchas notmales
8. Supermarcha

Fig. 11. Mando para acaplamianto del ej-
delantero (traccién total)

Fig. 12. Palanca del freno dv mano



1.2.6. REGULADOR MANUAL DE VELOCIDAD

Esta montado sobre un soporte, provisto de un sector con muescas, cada
una de las cuales corresponde a determinadas revoluciones del motor. Su princi-
pal aplicacion es la regulacion de la velocidad del motor, en combinacion con la
toma de fuerza, para el accionamiento de equipos mecéanicos auxiliares.

Su posicién, cuando no se precise su empleo, serd en el extremo superior
del cuadrante.

1.2.7. INTERRUPTOR PRINCIPAL DE LUCES

Posicion superior. Desconectado.
Posicién central: Luces de situacion encendidas.
Posicién inferior: Funcionamiento de las luces de carretera y cruce.

1.2.8. MANDOQO DE LUCES PRINCIPALES, LUCES DIRECCIONALES
Y BOCINA

Luz de cruce: Posicién 1.
Luz de carretera: Posicién 2.
tuz de destellos: Posicién 3,

Para el accionamiento de las luces de cruce-carretera es necesario que
esté conectado el interruptor principal de luces {ver 1.2.7).

La luz de destelios act(a al presionar la palanca hacia el volante de direc-

cion, siendo indiferente la posicion del intzrruptor principal de luces. Para accio-
namiento de las luces direccionales, se desplazaré el mando hacia arriba o hacia Fig. 15._Posicionos de la palanca de luces

abajo, en cualquiera de las posiciones anteriores. principales
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Posicion 1: Luz indicadora de giro o la derecha.
Posicién 2: Luz indicadora de giro a la izquierda.

Al girar el volante en sentido contrario, el mando volverad automaticamente
a su posicién inicial.

Fig. 16, Postcwones de la palanca de licoes
ditpesicaralos

La bocina se acciona presionando ligeramente el mando hacia la columna
de la direccién.

hg. 17, -Forma de accionar 3 bocina

1.29. MANDO DEL LIMPIAPARABRISAS

Para hacer funcionar el limpiaparabrisas se llevard |a llave de contacto has-
ta su posicién normal de encendido correcto y se llevard la palanca del interrup-
tor a su posicidon inferior.

En los vehiculos especiales el interruptor puede situarse en dos posiciones:
una para barrido lento y otra para barrido répido.

Fry. 18 -Moundo del himpraparabasas
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71.2.10. LAVAPARABRISAS

Oprimir repetidas veces el pulsador para proyectar agua sobre el parabri-
sas, al mismo tiempo que se acciona el limpiaparabrisas.

La botella del liquido se encuentra situada en el interior del compartimento
motor. Para rellenarlo, utilice agua con algun producto detergente y liquido.

Si el vehiculo est4 expuesto a bajas temperaturas, agregar también algin
producto anticongelante.

Fig. 20.—Botella del lavaparabrisas

1.2.11. INTERRUPTOR DE LUCES DEL TABLERO DE INSTRUMENTOS

Unicamente actia cuando las luces de posicién o cruce-carretera estan
conectadas {ver 1.2.7).

Fig. 21, Imerruptar o luces diel tablaro de
instrumentos

15



1.2.12. INTERRUPTOR DE LA CALEFACCION

Puede ocupar tres posiciones: Con la palanca en posicién alta, el motor
eléctrico del calefactor no funciona. En la intermedia, el motor gira despacio; y
en la méas baja lo hace a su velocidad méxima.

1.2.13. MANDO DE CAMBIO DE DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

Tiene dos posiciones.
Extraido, que corresponde a la utilizacién del depésito trasero.
Introducido, que corresponde a la utilizacion del depésito delantero.

Es muy importante no agotar completamente el combustible de los depositos
para evitar que el sistema de alimentacion aspire aire,

1.2.14. INTERRUPTOR DE AFORADORES DE DEPOSITOS
(motor gasolina y diesel)

Se encuentra situado en el panel auxiliar de instrumentos y marca la canti-
dad de combustible en el depésito seleccionado. Pulsando sobre la parte supe-
rior del interruptor, el marcador indicaré el nivel de combustible del depésito
delantero y pulsando sobre la parte inferior, el marcador indicard el nivel del
depdsito trasero.
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Fig. 22 ~Interruptor de la calefaccion

Fig. 23.—Mando de cambio de deposito de
combustible

Fig 24~ Intarruptor do aloradores
de combustible



1.3. INSTRUMENTOS E INDICADORES

1.3.1. LUZ DE AVISO DE CONTACTO Y CARGA DE BATERIA

Es de color rojo vy se enciende al situar la liave en posicion de contacto.

Se apaga al alcanzar el motor cierta velocidad, cuando el alternador
comienza a enviar corriente a la bateria.

Con el motor en ralenti, la fuz debe permanecer encendida.

Si la luz se enciende en marcha, véase la seccion “INCIDENCIAS".

1.3.2. LUZ DE AVISO DE PRESION DE ACEITE

Es de color verde y sc enciende al situar la llave en la posicidén de contacto.

Debe apagarse al poner en marcha el motor, cuando el sistema de engrase
alcanza una presion de 0,8 kg/cm?.

Si la luz se enciende en marcha, ver capitulo de “INCIDENCIAS".

1.3.3. LUCES DE AVISO DE NIVEL DE COMBUSTIBLE

Existen dos luces de color violeta para indicar en cada depbsito que el nivel
de combustible ha llegado a la reserva.

Cuando el depésito delantero contiene, aproximadamente, 10 litros de
combustible, la luz situada en la parte inferior izquierda del pane! general de ins-

trumentos se enciende permanentemente,

lig. 25.--Luz de aviso de contacto y carga de
bateria

Fig. 27.—Luz de aviso de nivel die comtuistible
{dep. delanero)
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Cuando el depésito trasero contiene, aproximadamente, 10 litros de com-
bustible, la luz situada en el panel auxiliar de instrumentos se enciende perma-
nentemente.

1.3.4. LUZ DE AVISO DEL ESTRANGULADOR

Se encuentra situado en |a parte inferior del cuenta kilbmetros (A) (fig. 29).

La lampara se encendera cuando el mando del estrangulador se encuentre
en posicion extraido, por lo tanto su misién es indicar al conductor de la situa-
cion en que se encuentra dicho mando, evitando de esta forma un posible olvido
de introducirlo, cuando el motor no necesite el enriquecimiento de la mezcla.

1.3.5. LUZ DE AVISO DE LAS BUJIAS DE CALDEO

Es de color amarillo (fig. 29) y se enciende cuando se mantiene la llave de
contacto en la posicion correspondiente a la conexion de las bujias de caldeo
(ver 1.1.2), y controla el voltaje del circuito. La luz de control de intensidad
(fig. 30) permite apreciar visualmente el funcionamiento de las bujias de caldeo.
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Fig. 28.—Luz de aviso de nivel de combustible
Idep. trasero)

Fig. 29.-Luz de aviso del estrangulador {motor
gasolina) y bujia de caldeo {motor Diesel)

EPRBER 2§ S 7 W S atn oy

Fig, 30.—Luz de contral de intensidad de las
bujfas de caldeo



1.3.6. LUZ DE AVISO DE FAROS EN CARRETERA

Es de color azu/ y se enciende al conectar la luz de carretera (ver 1.2.8).

1.3.7. LUCES DE AVISO DE LUCES DIRECCIONALES

Se enciende intermitentemente al accionar el mando de las luces direccio-
nales {ver 1.2.8).

Su posicion a la izquierda y derecha del tablero de instrumentos permite
conocer la direccién de la maniobra.

1.3.8. LUZ DE AVISO DE AVERIA EN FRENOS

Es de color rojo y estd alojada en la parte superior del tablero de instru-
mentos. Cuando el vehiculo funcione con normalidad, la luz estara siempre apa-
gada, encendiéndose Gnicamente en el caso de que se presente una averia en el
circuito doble de frenos, para advertir de la necesidad de revisar dichos circuitos.

Fig. 32.—Luces de aviso de luces direccionales

Fig. 33, Lus e aviso de averhas en frenos o
interruptor de verificacion de la ldmpara
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1.3.9. INDICADOR DE NIVELES DE COMBUSTIBLE

Marca las existencias de combustible en el dep6sito conectado.

Funciona con el contacto dado. Las posiciones 1/2, 4/4, etc., corresponden
a dicha fraccion de depésito, con combustible.

1.3.10. INDICADOR DE TEMPERATURA DE AGUA

Funciona con el contacto dado.

Sirve para indicar la temperatura del agua en el sistema de refrigeracion
del motor,

F. Temperatura fria. No debe forzarse la marcha del vehiculo en estas con-
diciones.

N. Temperatura Normal de Funcionamiento.

C. Temperatura excesiva. Debe detenerse el vehiculo. Ver capitulo de “IN-
CIDENCIAS".

1.3.11.  VELOCIMETRO Y CUENTA-KILOMETROS
La aguja registra la velocidad del vehiculo. Los nimeros exteriores (gran-

des) la expresan en km/h. y los interiores (pequefos) en millas/h. El cuenta-
kilometros indica el numero total de kilbmetros recorridos.

20

Fig. 36.—Velocimetro y cuanta-kilbmetros



1.3.12. MANOMETRO DE PRESION DE ACEITE
Se encuentra situado en la parte frontal de la guantera. Tiene por objeto
indicar la presién del sistema de engrase del motor.

La presidn correcta del engrase debe oscilar entre 2,5 y 4,6 kg/cm? a
50 km/h. en directa y reductora en “ALTA” y motor caliente.

1.3.13. MANDO INDICADOR DE LAS LUCES DE EMERGENCIA

Extrayendo el mando, los cuatro pilotos de direcciéon actian al mismo
tiempo, de forma intermitente. El mando tiene una luz incorporada que emite
destellos al mismo tiempo que los pilotos de direccién.

2. ELEMENTOS AUXILIARES

2.1. VENTILADORES DE CABINA
Pueden accionarse independientemente, deslizando la palanca sobre el
sector,

Van protegidos con unas rejillas metdlicas, para evitar la penetracién de
insectos, etc.

Fig. 38.-Mando indicador de las luces de
emergencia

Fig. 39.—Palanca para accionamiento dol
ventilador de cabina
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2.2. ENCHUFE DE LUZ AUXILIAR
Sirve para conectar una l&mpara auxiliar o para cualquier aplicacién que
necesite una toma de corriente.

El borne negro es el negativo (masa) y el rojo el positivo.

2.3. CALEFACCION

El equipo de calefaccién es del tipo de aire caliente, en conexién con el sis-
tema de refrigeraciéon del vehiculo.

El calefactor dispone de dos ventanillas laterales, para la penetracién del
aire caliente en el interior del vehiculo.

En todo momento, existe salida de aire por los desempanadores del para-
brisas, pero, para forzar el maximo flujo, es necesario que las ventanillas del
calefactor estén cerraaas

El ventilador del calefactor se acciona con un interruptor situado en el
tablero de instrumentos.

2.4. CINTURONES DE SEGURIDAD CON ENROLLADOR AUTOMATICO
(vehiculos especiales)

Aunque en este tipo de vehiculos no es obligatorio el uso de los cinturones
de seguridad, es aconsejable su utilizacion.

Los vehiculos especiales vienen equipados de cinturones con enrollador
automatico, la bandolera del cinturén de seguridad est4 constantemente ajusta-
da a su cuerpo por efecto del enrollador automético, sea cual fuese la posicién
de conduccidén o del asiento.
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2.5. REGULACION DE LOS ASIENTOS DELANTEROS (vehiculos especiales)

Los asientos delanteros son desplazables hacia adelante o hacia atrés.
Para ello, desplazar lateralmente la palanca y situarlo en la posicibn que se
desee.

2.6. COFRE APOYABRAZOS {(vehiculos especiales)

Los vehiculos especiales van equipados con un cofre apoyabrazos, situado
en el centro de la base de asientos, entre los dos asientos delanteros.

2.7. MANDO DE APERTURA DEL CAPO

Para levantar el capg, tirar del mando situado en el salpicadero. Desde el
exterior, desplazar lateralmente la palanca de retencion, elevarlo y fijarlo con el
retenedor, cerciorandose que éste forma un angulo, con el vértice hacia la parte
delantera del vehiculo.

Fig. 43.—Regulacidn de asientus drlanteros

Fig. 44 —Cofre apoyabrazos

Fig. 45.—~Mando de apertura del capo
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2.8. PARABRISAS
Solamente en los vehiculos equipados con toldo de lona es abatible el
parabrisas.

Para abatirlo, es necesario retirar el toldo y aflojar las tuercas laterales de
los tensores y las de fijacion al salpicadero, apretando posteriormente estas Ulti-
mas para fijar la posicién deseada del parabrisas.

2.9. POMO APERTURAS DE PUERTAS Y MANIVELA ELEVALUNAS
{vehiculos especiales)

1. Permite al desplazarlo hacia atrds la apertura de las puertas.

2. Por medio de estas manivelas podemos elevar o descender las lunas
de las puertas laterales.

2.10. SEGURO DE PUERTAS Y APOYABRAZOS

Para poder abrir las puertas laterales en los vehiculos especiales, |a palan-
ca de seguro debe encontrarse en la posicién maés alta.
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2.11. PARASOLES Y ESPEJO INTERIOR (vehiculos especiales)

Los parasoles pueden regularse en sentido ascendente o descendente. El
del lado derecho va provisto de un espejo en su cara interior.

El espejo interior puede orientarse en cualquier posicién.

A;‘-_

Fig. 49.-Parasoles y espejo interior

2.12. PLAFONES LATERALES Y VENTANAS DE VENTILACION
(vehiculos especiales) .

1. Los plafones laterales se encuentran situados en la parte superior de
la columna de separacion de las puertas. Para accionarlos desplazar la
pasta hacia un lado u otro.

A - Encendido
B - Apagado
2. Las ventanas de ventilacién van acopladas a la parte superior del
techo. Fig. 50.~Ptafones laterales y ventanas de
ventilacién

2.13. VENTANILLAS PARA SALIDA DE AIRE AL EXTERIOR Y ASIDEROS
(vehiculos especiales)

Van acopladas en la parte posterior del techo y permiten la renovacién de
aire en el interior del vehiculo.

Fig. 51.—Ventanillas para salida de aii
y asideros
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2.14. ASIENTOS INTERMEDIOS ABATIBLES ({vehiculos especiales)
Para abatir el respaldo sobre el asiento se desplazaré la palanca hacia
abajo. '

Abatido el respaldo, se retirara el pestillo hacia el interior del vehiculo para
soltar las sujecciones del asiento.

v
#;
M

/

,’ R K
Una vez abatido totaimente el asiento intermedio queda un gran espacio ; ) /_ |

para transportes de mercancias.

brg 52 Powrnca pata abatie b negatdu

2.15. ASIENTOS TRASEROS
Se dispone de dos tipos de asientos: corridos e individuales anatémicos,
que se sitian en los pasos de rueda de la caja de carga.

Los asientos corridos tienen capacidad para dos personas y pueden abatir-
se sobre sus respaldos, para utilizacion del espacio de la caja de carga.

Los asientos individuales son anatémicos y también pueden abatirse como
los anteriores. Fig. 84, -Auitos indwiduales tasmos
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2.16. CAJAS DE HERRAMIENTAS

Estan situadas en los pasos de rueda traseros, en la caja de carga.

2.17. RUEDA DE REPUESTO

Los vehiculos especiales llevan la rueda de repuesto sobre la puerta trase-
ra, en la parte exterior.

En los vehiculos normales, esta situada dentro de la caja, detras de los
asientos delanteros, sujetdndose con una brida y tuerca de mariposa.

2.18. LUZ DE MARCHA ATRAS (vehiculos especiales)

Esta colocada en la parte trasera izquierda del vehiculo, embutida en el
paragolpe. Funciona cuando se conecta la marcha atras y la llave de contacto se
encuentra en su segunda posicién.

Fig.

56. -Situscion de la rueda de repursto

Fig. 57 --Luz de marcha arrds
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2.19. TOMA DE LUZ PARA REMOLQUE (vehiculos especiales)

Se encuentra situada en la parte trasera del lado derecho.

El enchufe macho deberd penetrar hasta que la ufieta de la tapa de aquél
se aloje en su correspondiente muesca.

2.20. TAPONES PARA DEPOSITOS DE COMBUSTIBLE
(vehiculos especiales)

La boca de llenado del depésito delantero va debajo del asiento delantero
del lado derecho.

El tapén de la boca de llenado del depésito trasero lleva incorporado llave
de cierre.

Para el buen funcionamiento de un motor Diesel es imprescindible la utili-

zacion de un gas-oil perfectamente Iimpio. Fig. 9. -Boca llenado dupbdsito delantero

=
. n
Fig. 60. Tapon de depésino rase
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3. EQUIPOS ESPECIALES

Comprenden estos equipos los conjuntos que no se incluyen en los vehicu-
los de serie, pero que pueden instalarse a peticién del cliente y coste suplemen-
tario.

3.1. CERRADURA DEL TAPON DEL DEPOSITO DE COMBUSTIBLE

Es del tipo de bisagra y encaja en el nervio del tapén, fijdndose a éste por
un candado.

3.2. ENGANCHE DE REMOLQUE
Esta capacitado para remolcar una carga maxima de 1.800 kg.

Existen tres modelos. Uno de mordaza y bulén, otro constituido por una
espiga de cabeza esférica, que proporciona una articulacién del tipo de rétula, y
el tercero de tipo de argolla.

3.3. TOMA DE FUERZA

Cuando el vehiculo quiera aprovecharse para el accionamiento de equipos
mecéanicos auxiliares, puede acoplarse a la caja reductora una toma de fuerza
con elementos de transmisién en la parte central o en la posterior del bastidor.

La potencia méxima que se puede transmitir por la toma de fuerza es de
20 Cv.

Existen dos tipos de toma de fuerza: Central y Trasera.

La toma de fuerza central transmite el movimiento a través de una polea
de correas multiples a la altura de la parte delantera de la caja de carga.

El acoplamiento se hace sobre el eje de salida de la caja reductora y el
mando de accionamiento se sit(ia sobre la placa frontal del asiento delantero.

Las revoluciones y la potencia obtenida en la salida de |la toma de fuerza
son funcién de las r.p.m. del motor y la combinacién elegida de |a caja de veloci-
dades.

Fig. 61.—Cerradura del tapon da combustible
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Si el equipo que se desea acoplar a su toma de fuerza necesita unas r.p.m.
fijas de trabajo y una potencia determinada, consulte a su distribuidor, que le
informara detalladamente al respecto.

La velocidad de giro de los elementos de transmision se regulan con el
acelerador manual (ver 1.2.6).

La toma de fuerza trasera va montada sobre el travesano trasero del basti-
dor y es accionada por medio de un &rbol de transmisién, desde una brida en la
toma de fuerza central.

Transmite el movimiento, a través de un eje estriado, para acoplamiento
en el equipo auxiliar o a través de un tambor de 200 mm. de diametro.

4. UTILIZACION DEL VEHICULO
4.1. CONSEJOS IMPORTANTES

a) Es esencial para la vida del vehiculo un mantenimiento regular, asi
como la utilizacion de Piezas Originales "SANTANA", con lo que se
obtendra un funcionamiento prolongado y correcto. Para ello, deberan
seguirse las instrucciones de la “Guia de Servicio™.

b) Verificar diariamente el nivel de aceite del motor. Para tal comproba-
cién, el vehiculo debe encontrarse sobre un piso horizontal. Si el
motor hubiese estado en funcionamiento poco antes de hacer la
medicién, dejar transcurrir cierto tiempo para que el lubricante se
deposite en el carter.

Después de extraer la varilla de nivel, se limpiard y se volverd a intro-
ducir hasta el tope, retirandola nuevamente para hacer la comproba-
cién.

La varilla lleva dos marcas, M A Xy M I N.
M A X.—Nivel de aceite m&ximo. No debe rebasarse esta marca.

M | N.—Nivel de aceite minimo. Nunca debe descender por debajo
de esta marca.
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fig. 63.—Varilla de nivel de aceite
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L]

Fig. 64.—~Marcas de |a varilla de nivel de aceite



c)

d)

e)

f)

gl

h)

El relleno de aceite, si fuese necesario, se efectuars a través de la
boca de llenado situada en |z tapa de balancines, utilizando aceite de
la misma marca, tipo y grado empleado en el cambio precedente.

Si estas aportaciones fueran superiores a 1 litro cada mil kilémetros,
indicarlo en su habitual taller de la Red de Servicio.

Mantenga el motor de su vehiculo a un régimen de revoluciones desa-
hogado. Para ello no dude en utilizar el cambio de velocidades.

La caja de cambios lleva las cuatro velocidades sincronizadas, por lo
cual no es necesario realizar el doble embrague para pasar de una a
otra velocidad.

No conecte sin necesidad la traccién delantera. Acoplarla sélo sobre
pisos resbaladizos o fangosos.

Si el vehiculo tuviera que vadear un rio con nivel superior a 0,25 m.,
colocar el tapdn del carter del embrague para evitar la penetracion del
agua. Una vez vadeado, deberé quitarse.

Un cambio en |a polaridad de la bateria puede originar serios dafios en
el alternador.

El circuito de refrigeracion es hermético; no obstante es aconsejable
comprobar diariamente el nivel de la botella de expansién.

Antes de circular de noche, verificar el correcto funcionamiento de
todas las luces del vehiculo.

Verificar frecuentemente el nivel de los depésitos de liquido de freno y
embrague.

En caso de algdn incidente de funcionamiento de un aparato eléctrico,
antes de investigar la causa, cerciorarse que los fusibles se hallan en
buen estado. Asegurarse también que los terminales del aparato
estan bien conectados.

Fig. 65.- Botella de expansitn

Fig. 67.—Caja de fusibles
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k)

Verificar el nivel del electr6lito mensualmente
(1,5 cm. por encima de las plaquetas). En los
lugares donde las temperaturas ambientes sean
elevadas, verifiquese con mas frecuencia. Al
desconectar la bateria comience con el borne
negativo {masa) para evitar cortocircuitos.

Si por cualquier circunstancia se hubiese tenido
que extraer la bateria, al colocarla nuevamente,
cerciérese de que el borne negativo (—) se
conecta a masa.

Para conservar |a pintura del vehiculo en perfec-
to estado, lavarlo frecuentemente. Evitar lavarlo
al sol y utilizar para ello una esponja y abundante
agua.

4.2. PERIODO DE RODAJE

El asentamiento de los diversos mecanismos es de la
maxima importancia y estad directamente relacionado con
la vida y perfecto funcionamiento del vehiculo.

Durante el periodo de rodaje, deben tenerse en cuen-
ta las normas siguientes:

1.—

2.—

La velocidad maxima en directa no debe rebasar
los 60 km. por hora, hasta que se hayan recorrido
los primeros 750 km.

Debe evitarse el empleo del vehiculo con carga
excesiva o por terreno dificil, utilizdndose las
combinaciones “bajas’” de la caja de velocidades,
con el fin de no tener que recurrir a las aceleracio-
nes méximas, ni siquiera para alcanzar los 60 km.
por hora, en directa.

Cuando se haga uso de la combinacion "BAJA"
de la caja reductora, la velocidad no debe exceder
de 25 km. por hora en directa, ni rebasarse las
méximas que més adelante se indican para las
demas combinaciones.

4.—A partir de los 750 kilbmetros, podran aumentar-

se progresivamente las velocidades, pero sin rea-
lizar marchas prolongadas a velocidades altas,
hasta que el vehiculo haya recorrido un minimo
de 1.500 kilémetros.

5.—El motor no debe acelerarse bruscamente mien-

tras esté frio.

VELOCIDADES MAXIMAS EN PERIODO DE RODAJE

Velocidades maximas permitidas en kms./hora

En| Velocidad En Il Velocidad En 11l Velocidad En IV Velocidad
RECORRIDO N B N 8 N B N 8
Hasta 750 Kms. 20 30 10 45 15 60 25
De 750 a 1.500 Kms, 25 10 40 15 60 25 80 30
N. Cuando se utilice la combinacion "ALTA" dela caja Reductora. 8. Cuonda se utilice 1o combinacion “"BAJA" de la caja Reductona
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4.3. PUESTA EN MARCHA DEL MOTOR

Situar la palanca de la caja de velocidades en punto
muerto y la reductora en la posicién “ALTA”. Una vez qui-
tado el freno de mano, se realizardn las siguientes opera-

ciones:

MOTOR GASOLINA

1)

2)

Accionar la llave hasta su recorrido final (ver
1.1.1); al mismo tiempo se pisa el pedal del ace-
lerador progresivamente.

Si el motor estuviese frio, se accionar4 el dispo-
sitivo del starter no olviddndose de colocario en
su posicion inicial y a la vez que el motor gira
normalmente.

MOTOR DIESEL

1)

Accionar la llave hasta la posicién de contacto
{ver 1.1.2). Verificar que las luces de presién de
aceite y carga de la bateria se encienden (ver
1.3.2 y 1.3.1). Si no se encendiese alguna de
ellas serd necesaria la sustitucién de la ldmpara.

2)

3)

4)

Si el motor estuviese frio, se accionard la llave
de contacto hasta la posicién de conexién de las
bujias de caldeo. Ei tiempo que deberd mante-
nerse en esta posicion dependera de la tempera-
tura ambiente exterior {ver 1.1.2).

Se girara la llave a la posicion de arranque, al
mismo tiempo que se pisa a fondo el pedal de
embrague. El motor deberd ponerse en marcha
al cabo de unas vueltas. Cuando inicie el giro el
motor por las primeras explosiones, se soltar4 la
llave, que automaticamente pasard a la posicién
de contacto.

Una vez el motor en funcionamiento, se soltara
el pedal de embrague. Mantener unos instantes
el mator ligeramente acelerado hasta que gire
con regularidad. Para mayor comodidad puede
utilizarse el acelerador manual para esta opera-
cion {ver 1.2.6), retornandolo a la posicién inicial
una vez que el motor gire normalmente.

Antes de poner en movimiento el vehiculo, debe
mantenerse el motor ligeramente acelerado,
durante uno o dos minutos. Pasado este tiempo
podré ponerse en movimiento el vehliculo, evi-
tando las aceleraciones bruscas y las velocida-
des altas en tanto el motor no adquiere la tem-
peratura de régimen.
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4.4. DISPOSITIVO PARA RUEDA LIBRE
{vehiculos especiales)

Se acopla en ambas ruedas delanteras y su misién es
independizar el giro de las ruedas delanteras del sistema
de traccion del eje delantero.

Puede ocupar dos posiciones: Primera posicién (4 x
2) —traccién trasera— (fig. 68) o FREE (fig. 69). Se obtiene
al girar hacia la izquierda el disco central del dispositivo, en
cuya posicion la rueda queda completamente libre. Segun-
da posicién (4 x 4) —traccién total— (fig. 70) o LOCK
{fig. 71), en la cual la rueda se hace solidaria del sistema de
traccién del eje delantero.

Debe tenerse en cuenta que, siempre que el vehiculo
vaya a ponerse en movimiento, el dispositivo en ambas
ruedas ha de ocupar la misma posicion.

Es imprescindible para acoplar la doble traccion, que
la rueda libre ocupe la segunda posicion {4 x 4) o LOCK.

Fig. 68.—Dispositivo d» rueda libre
Posicién 4 x 2. Traccién trasera

Fig. 69.-Dispositivo de rueda libre
Posicién FREE
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Fig. 71.—-Dispositivo de rueda
Posicién LOCK
Traccién total

Fig. 70.-Dispositivo de ruada
Posicion 4 x 4, Traccién total

4.5, ACOPLAMIENTO DEL EJE DELANTERO
{traccién total)

Normalmente, el vehiculo se conducird con traccién
trasera. Para obtener mayor rendimiento en este tipo de
conduccién {vehiculos especiales), los dispositivos de rue-
da libre deben encontrarse en la primera posicion (4 x 2)
(fig. 68) o FREE (fig. 69).

Cuando sea preciso aumentar la fuerza de traccién,
por tener que circular a campo través, sobre piso resba-
ladizo, subida de pendientes, 0 por tener que arrastrar un
remolque, se podré acoplar el eje delantero y convertir en
propulsoras todas las ruedas, para lo cual se empujaré
hacia abajo la bola AMARILLA de la palanca situada en el
costado derecho de la caja de velocidades. Cuando son
especiales, ademas de la operacién anterior, hay que situar
los dispositivos de rueda libre en la segunda posicién
(4 x 4) (fig. 70) o LOCK l{fig. 71).



Para pasar nuevamente a traccion trasera, se llevaré
la palanca de la caja reductora —bola ROJA— a la posicion
“BAJA" —hacia el conductor—; y, luego, a la de "ALTA”
—hacia el salpicadero—, con lo que quedar4 libre la palanca
de acoplamiento del eje delantero para que, empujada por
su muelle, se eleve a la posicién normal.

En los modelos especiales deberd colocarse nueva-
mente el dispositivo de rueda libre en la primera posicion
(4 x 2} (fig. 68).

Debe tenerse en cuenta gue para pasar a la combina-
cion “BAJA” de la caja reductora, el vehiculo ha de estar
parado y la palanca de la caja de velocidades en "PUNTO
MUERTO", o bien, el pedal del embrague pisado a fondo.

Cuando se utilice la traccidn total, no conviene rebasar
los 50 km./hora.

4.6. EMPLEO DE LA CAJA REDUCTORA

A) Paso de "ALTA” a "BAJA"

Para realizar este paso en vehiculos especiales, los
dispositivos de ruedas libres deben estar conectados en
(4 x 4) o LOCK.

Para realizar este cambio, el vehiculo debe estar
parado y la palanca de la caja de velocidades en "PUNTO
MUERTO".

Después de pisar a fondo el pedal del embrague, se
llevaréa la palanca de ta caja reductora —bola ROJA— a la
posicion de “BAJA", es decir, hacia el conductor, y la de la
caja de velocidades a 1.° y se ird embragando con suavi-
dad, al mismo tiempo que se acelera el motor. Los demés
cambios de la caja de velocidades se efectuan en forma
normal y, al pasar a “BAJA " en la reductora, el eje delante-
ro queda acoplado autométicamente.

Si se observase alguna dificultad en esta maniobra,
no debe forzarse la palanca, sino qus, con el motor en mar-
cha, se llevara |la palanca de la caja de velocidades a cuai-
quiera de las posiciones que puede ocupar y se desembra-
gard momentaneamente, pasando después a la de "PUN-
TO MUERTO” vy se embragard con suavidad.

B) Paso de "BAJA" a "ALTA"

Esta maniobra puede realizarse, en todo momento,
con independencia de la velocidad del vehiculo con sélo
desembragar vy llevar la palanca de la caja reductora hacia
su posicién mas adelantada, con una breve pausa en la de
“PUNTO MUERTO” y embragar seguidamente con suavi-
dad.
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5.1. ENGRASES Y CAMBIOS DE ACEITES

El engrase constituye la mas importante de todas las tareas de manteni-
miento y de él dependen fundamentalmente la duracién y correcto funciona-
miento de los distintos sistemas mecanicos que constituyen el vehiculo.

Ademds de las normas particulares que para cada conjunto se sefalan
mas adelante, existen otras de caracter general, que han de tenerse siempre pre-
sentes en cuanto se relaciona con la lubricacién.

— Los engrases y cambios de lubricantes deben verificarse en los plazos
marcados por la Guia de Servicio, sin rebasarse este limite, que debe
considerarse como intervalo méximo.

— El grado de aceite que se utilice ha de ser el sefialado en la Tabla de
Equivalencias y, siempre que sea posible, de cualquiera de las marcas
que se mencionan.

— No serd aceptada responsabilidad alguna respecto a las averias que se
originen en los vehiculos por empleo de aditivos, ya que los lubricantes
recomendados reunen todas las cualidades necesarias para garantizar el
perfecto funcionamiento de los mecanismos. También debe evitarse la
mezcla de aceite con otros productos, que puedan alterar sus caracteris-
ticas lubricantes.

5.1.1. MOTOR

al Nivel y relleno.

Aungue normalmente no serd preciso agregar aceite al cérter, es conve-
niente medir el nivel diariamente antes de comenzar el servicio con el vehliculo,
para prevenir que, por circunstancias accidentales, pudiesen existir pérdidas
anormales. Para ello se utilizar a varilla de nivel, asegurdndose de que éste se
mantiene en las marcas MAX y MIN.

Si rebasa la marca MAX aes probable la formacién de carbonilla en los cilin-
dros.

El relleno, cuando proceda, se efectuard a través de la boca de llenado,
situada en la parte delantera de la tapa de balancines (fig. 72).

Fig. 72.—~Tap6n de llenado de aceite
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b) Cambio de aceite

Al salir de fabrica, el aceite suministrado con el vehiculo es de un tipo
especial para rodaje. El primer cambio de aceite debe efectuarse al cabo de los
primeros 1.000 kilémetros.

Cuando la temperatura no corresponda al tipo suministrado, se sustituira
por el de grado conveniente.

Antes de realizar el cambio de aceite del motor, se mantendré éste en fun-
cionamiento hasta que se caliente, con objeto de poder eliminar con méas facili-
dad las materias en suspension.

Una vez caliente, con el motor parado, se quitard el tapon de vaciado
{fig. 73) de la parte inferior del carter y se dejaré salir por completo el aceite,
antes de volver a colocar el tapén.

A continuacién se echaré aceite nuevo, del grado que corresponda, a tra-
vés del tubo de llenado.

La capacidad del céarter hasta el nivel normal, incluido el filtro, es de 8,85
litros.

¢c) Filtro de ventilacién del cérter

Este filtro esta situado en la tapa de balancines y es del tipo de malla
humedecida en aceite (fig. 74).

d/ Filtros de aceite

El sistema de engrase va provisto de dos filtros: el de la bomba de aceite y
el filtro exterior.

El primero de ellos es de tipo de malla y se limpiard cada 20.000 kilébme-
tros, desmontando previamente el céarter inferior del motor y el filtro, lavando
éste con petrdleo o disolvente. El carter también se lavard de la misma forma.

El filtro exterior {fig. 75) est4 situado a la derecha del motor y debe susti-
tuirse el cartucho filtrante cada 10.000 km,
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Fig. 73 -Tapon de vaciado del cdrter del motor

Fig. 75.—Filtro oxterior de aceite



Colocando un recipiente debajo de él, se extraerd el tornillo de la parte
inferior del filtro y luego se desmontara éste, con su cartucho filtrante, que debe
desecharse, asi como la arandela de caucho gue sirve de junta. Se lavari el
deposito con petrdleo. Una vez seco, se instalara el nuevo cartucho y arandela y
se montara el filtro.

A continuacion se rellenara el cérter de aceite y se haré funcionar el motor
durante unos minutos, observandose si hay alguna fuga de lubricante, y se vol-
verd a comprobar el nivel, por si fuese preciso agregar mas aceite.

el Tapbn del cérter del volante

Et c4rter del volante, situado entre el motor y la caja de velocidades, dispo-
ne en su parte inferior de un tapén, que deberd estar colocado al atravesar
vados, rios poco profundos, etc., para evitar la penetracion del agua.

Cuando no se presente esta circunstancia, el tapén debe mantenerse qui-
tado, para que pueda salir por él cualquier residuo de aceite que eventualmente
pierda el motor, evitdndose asi que alcance al disco de embrague. Si se mantie-
ne colocado de forma permanente debe quitarse cada 5.000 km. para vaciar el
posible aceite depositado.

5.1.2. CAJA DE VELOCIDADES

La caja de velocidades y el mecanismo de desembrague se engrasan como
un solo conjunto.

Nivel

El nivel debe revisarse cada 10.000 kilémetros, utilizando el tapén situado
al costado de la caja de velocidades, debiendo alcanzar el lubricante el borde in-
ferior del agujero correspondiente. El llenado se haré a través del mismo agujero.

Cambio de aceite

El primer cambio de aceite debe llevarse a cabo transcurridos los primeros
1.000 kilémetros, y los sucesivos, cada 20.000 kilémetros.

Fig. 76.—Tapon del carnter del volante

Fig. 77.—Tapo6n de llenado y nivel
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El vaciado de la caja se efectla quitando el tap6n de su parte inferior,
inmediatamente después de realizar un corto recorrido con el vehliculo, a fin de
que se caliente el aceite. Una vez que haya escurrido por completo éste, se colo-
card el tapon y llenara la caja de velocidades hasta el nivel correcto.

La capacidad de lubricante de la caja es de 2 litros.

5.1.3. SUPERMARCHA

Nivel

El nivel debe revisarse cada 10.000 km., utilizando el tapén situado en la
parte frontal trasera, debiendo alcanzar el lubricante el borde inferior del agujero
correspondiente.

Cambio de aceite

El primer cambio debe llevarse a cabo nada més transcurridos los primeros
1.000 km., y los sucesivos, cada 10.000 km.

El vaciado de la caja se efecta quitando el tapén de la parte inferior, inme-
diatamente después de realizar un corto recorrido con el vehiculo, a fin de que
se caliente el aceite. Una vez que haya escurrido por completo éste, se colocara
el tapdn y llenaré la caja hasta el nivel correcto.

La capacidad de lubricante de la supermarcha es de 1,3 litros

5.1.4. CAJA REDUCTORA

La caja reductora y la unidad de acoplamiento del eje delantero se engra-
san simultédneamente.

Cambio de aceite

El primer cambio de aceite se hard después de los primeros 1.000 kildbme-
tros y los sucesivos cada 20.000 kilbmetros.
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Fig, 78.~Tupanes de vacindo de cajos de
velocidades y reductoras

A. Tapén de la caja de velocidades

B. Tapén de la caja reductora

Fig. 79.—Tap6n de llenado y nivel



Para cambiar el lubricante se extraer4 el tap6n de vaciado de la parte infe-
rior de la caja reductora, inmediatamente después de efectuar un recorrido con
el vehiculo, y se dejard salir todo el aceite. A continuacién, se volver4 a instalar
el tapoén y se llenard la caja hasta el nivel correcto.

La capacidad de la caja reductora es de 2,55 litros.

Nivel

Se medird cada 10.000 kilbmetros, debiendo llegar el lubricante hasta el
borde inferior del tapdn de nivel situado en la parte posterior del carter de la
caja. El mismo agujero se utiliza también para el llenado.

5.1.5. DIFERENCIALES DELANTERO Y TRASERO

Nivel

El nivel en ambos diferenciales se comprobar4 cada 10.000 kilémetros y
se rellenaran hasta el borde de los agujeros de carga y nivel, por los tapones que
se encuentran en |a tapa trasera del cérter, si se trata del diferencial trasero, y en
la parte frontal del carter del diferencial delantero.

Cambio de aceite

El primer cambio de aceite se llevara a cabo a los 1.000 km. de recorrido.
Los cambios sucesivos se realizardn cada 40.000 km.

Para renovar el lubricante, una vez se ha calentado éste, se extraers el
tapén vaciado de la parte inferior del céarter de cada diferencial y se dejaré salir
todo el aceite. Seguidamente se colocara el tapén y volverén a llenarse los dife-
renciales con el grado de aceite que corresponda.

La capacidad aproximada de cada uno de los diferenciales es de 1,75 litros
el diferencial delantero, y de 2,50 litros el diferencial trasero.

Fig. 80.—Tapones de llenado, nive! y vaciado
del diferencial delantero y trasero
A, Tapén de llenado y nivel
B. Tapoén de vaciado

41



5.1.6. PIVOTES DE MANGUETA

Las juntas universales de los semiejes delanteros, los pivotes de las man-
guetas y los bujes de las ruedas delanteras, son engrasados simultdneamente
por el lubricante del céarter de los pivotes.

Nivel

Los niveles se revisaran cada 10.000 kilémetros, debiendo rellenarse, si
fuera necesario, hasta el borde inferior del orificio de carga y nivel, situado en la
parte posterior del cérter del pivote.

Cambio de aceite

El primer cambio de aceite debe efectuarse a los 1.000 kildémetros de
recorrido, y los sucesivos cada 40.000 kilémetros.

Para hacer el cambio de! lubricante, se retiraré el tap6n de la parte inferior
del carter y se dejara escurrir todo el aceite, volviéndolo a instalar a continua-
cidn, para hacer el relleno a través del agujero del nivel, con aceite del grado que
corresponda.

La capacidad aproximada de cada pivote es de 0,5 litros.

5.1.7. CAJA DE ENGRANAJES DE LA DIRECCION

El nivel se revisard cada 10.000 kildbmetros, a través del orificio con el
tapon, al que se llega por la parte interior del guardabarros izquierdo en el com-
partimento motor. El tapén de llenado (A) se encuentra sobre la caja de engra-
najes y para rellenar y revisar ésta es preciso levantar el cap6.
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Fig. B1.-Tapones de nivel y vaciado de los caneres
de los pivotes de mangueta

Fig. 82.~Tapon de llenado de |a caja de engranajes
de la direccién



5.1.8. ARTICULACIONES DE LAS ROTULAS DE LA DIRECCION

Las articulaciones de las barras de acoplamiento y brazos de la direcci6n
mantienen su engrase inicial en tanto no se desmonten para su reparacién,
siempre que las tapas de caucho no cambien de posicién y se conserven en
buen estado. Estas tapas deben revisarse cada 5.000 kilometros para asegurar-
se de que se encuentran en perfectas condiciones.

Para verificar el desgaste, se moveran fuertemente en sentido vertical las
piezas de las que forman parte las rétulas, y si se observase un huelgo aprecia-
ble, debe sustituirse la articulacién completa.

Si alguna pieza estuviese en mal estado debers indicarlo en su habitual
taller de la Red de Servicio para su sustitucion.

5.1.9. UNIDAD COMPENSADORA DE LA DIRECCION

El engrase de esta unidad sélo se efectlia durante el montaje inicial, o des-
pués de alguna reparacion, utilizdndose el aceite del grado que sefiala la Tabla
de Lubricantes.

5.1.10. ARBOLES DE TRANSMISION

Los &rboles de transmision, que enlazan la caja reductora con los diferen-
ciales delanteros y trasero, estan provistos, en cada extremo, de un engrasador
para las crucetas de las juntas universales, y en el més proximo a dicha caja, de
otro, en cada &rbol, para el engrase del estriado,

El engrase se lleva a cabo cada 10.000 kilébmetros con pistola manual o de
presion, debiendo en este Gltimo caso ponerse el méaximo cuidado, para evitar el
deterioro de las empaquetaduras.

Fig. 83.—Engrasadores de Ins juntas universales
do los arboles de transmisién
A, Engrasador do cruceta
B. Engrasador de! estriado
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5.1.11.  CIRCUITO DE REFRIGERACION

Para el llenado de! circuito de refrigeracion, se retiraré el tapén de la
boca del radiador y se llenaré el circuito hasta que el agua rebose por dicha
boca. La botella de expansion se llenard hasta la mitad de su capacidad.

Poner en marcha el motory SIN PONER EL TAPON DELRADIADOR,
mantener éste en marcha hasta conseguir una temperatura minima de
75° C. Sin parar el motor, rellenar el circuito, que admitird como un cuarto
de litro mas de agua.

5.2. EMPLEO EN CONDICIONES ESPECIALES

al Tiempo frio

Cuando la temperatura desciende por debajo de los 0° C, es preciso adop-
tar precauciones, para evitar los efectos perjudiciales que el frio ejerce sobre los
lubricantes, electrolito de la bateria y sistema de refrigeracion y engrase.

b}  Tiempu caluroso

Cuando las temperaturas medias son muy elevadas, se evitaran las mar-
chas prolongadas en las combinaciones bajas de las cajas de velocidades y
reductora y se procuraré efectuar cada cierto tiempo paradas, con el fin de que
el motor pueda enfriarse.

El nivel del electrélito de la bateria se revisard con frecuencia, rellenando
los vasos que lo precisen con agua destilada.

¢} Sistema de refrigeracién

Por lo que a éste se refiere, ha de impedirse la congelaciéon del agua del
radiador, circunstancia que puede presentarse no sélo con el motor parado, sino
también en marcha, debido a la existencia del termostato que corta la circula-
cién por el radiador, en tanto que el liquido alcanza la temperatura de régimen
en el motor. Para evitar este inconveniente en invierno, debe recurrirse al uso de
mezclas anticongelantes que garanticen la debida proteccion hasta las tempera-
turas més bajas previsibles en la zona en que el vehiculo vaya a utilizarse.
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Fig. 84.—Tapén de llenndo del radiador



Para la aplicacién de los anticongelantes, se proce-
derd en la forma siguiente:

1.° Se comprobard que no existen fugas en el sis-
tema.

2.° Una vez vaciado el sistema, abriendo los grifos
del radiador y bloque, se lavard por completo con agua lim-
pia y se cerraran los grifos.

3.° Preparada la mezcla anticongelante, se llenara
con ella el sistema y se pondrd en marcha el motor, vol-
viendo a rellenar, si fuese preciso, hasta que el liquido lle-
gue en el radiador al cuello del tubo de llenado.

Si el vehiculo no se utiliza durante el invierno, se qui-
tara toda el agua, a menos que se guarde en lugar protegi-
do contra las bajas temperaturas, o se haya llenado el sis-
tema con anticongelante.

Nunca se pondra en marcha el motor sin que se haya
llenado previamente el radiador con liquido refrigerante.

A su salida de fabrica en invierno, los vehiculos estén
provistos de una mezcla anticongelante que les proporcio-
na una proteccién hasta de 10° bajo cero.

d} Sistema de engrase

Cuando el vehiculo ha de circular por zonas de abun-
dante polvo, barro, o vadear corrientes de agua que arras-
tren mucho cieno, el primer cambio de aceite y los siguien-
tes deberdn hacerse con mas frecuencia e incluso en deter-
minados casos diariamente.

e) Sistema eléctrico

Durante el tiempo frio, ta bateria ha de mantenerse
perfectamente cargada, ya que su capacidad y rendimiento
disminuyen con la temperatura. Cuando el vehiculo no
vaya a utilizarse durante algin tiempo, es conveniente reti-
rar la bateria y colocarla en un local en que la temperatura
sea superior a los 0°C.

Las conexiones han de conservarse secas y los ais-
lantes de los cables se revisardn periédicamente por ser
frecuente el agrietamiento de los mismos.

fl  Purificador de aire

Si el terreno es muy polvoriento, el cambio de cartu-
cho se hard con més frecuencia y, si es preciso, todos los
dias y aun dos veces al dia.

g/ Cajas de velocidades y reductora, diferenciales y pivo-
tes de manguetas
Cuando se trabaja en condiciones dificiles, principal-
mente si es frecuente el vadeo de corrientes de agua, el
cambio de lubricantes debe llevarse a cabo a intervalos
mas cortos que los sefalados en la Guia de Servicio.

Si el vehiculo se utiliza haciendo uso constante de las
combinaciones bajas de las cajas de velocidades y reducto-
ra o gn trabajos estacionarios, como, por ejemplo, aprove-
chando el motor para la propulsidn de maquinas auxiliares
a través de la toma de fuerza, los intervalos de engrase han
de basarse en las horas de funcionamiento y no en los kil6-
metros recorridos.

hl Arboles de transmision

En climas tropicales, o cuando el vehiculo haya de
utilizarse con frecuencia en terrenos polvorientos o de are-
na, el engrase de las juntas cardan debe llevarse a cabo
con mayor frecuencia, para impedir la entrada de particulas
abrasivas, que provocarian un desgaste excesivo de las
mismas.

i) Sistema de alimentacién de combustible

Es esencial la més escrupulosa limpieza de todo el
sistema. Los filtros deben revisarse periédicamente, para
asegurar e! perfecto funcionamiento del motor y evitar ave-
rias en el carburador {(motor gasolina), inyectores y bomba
de inyeccién (motor Diesel).
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5.3. REVISIONES, LIMPIEZA Y AJUSTE

5.3.7. REGLAJE DF TAQUES

El rendimiento del motor estd directamente ligado con el reglaje de
taqués; es decir, con la separacién entre el extremo del brazo del balancin y la
cola de la vélvula.

Si dicha separacion fuese menor de la normal, las valvulas no cerrarian por
completo y existirian pérdidas de compresién, y si fuese superior a la especifica-
da, el llenado de los cilindros seria incompleto, 1a potencia del motor disminuiria
vy su funcionamiento seria ruidoso.

El juego correcto de taqués es de 0,25 milimetros para todas las vélvulas,
tanto con el motor frio como caliente.

Para llevar a cabo el reglaje, teniendo en cuenta que el orden de explosio-
nes es de 1-5-3-6-2-4, se procederd en la forma que a continuacién se indica,
teniendo en cuenta que el taqué nimero 1 corresponde a la parte delantera del
motor,

Ajustar taqué n.° 1 con valvula n.° 12 totalmente abierta.
Ajustar tagqué n.° 2 con vélvula n.° 11 totalmente abierta.
Ajustar taqué n.° 3 con vélvula n.° 10 totalmente abierta.

Continuando con este procedimiento hasta ajustar el taqué n.° 12,

La separacién se medird con una galga de 0,25 mm. de espesor. Si fuese
necesario se aflojara la contratuerca y se hara girar el tornillo de ajuste con un
destornillador hasta que haga contactos con la galga. Se volverd a apretar la
contratuerca y se verificara el juego para cerciorarse que no ha variado el ajuste.

5.3.2. TENSADO DE LA CORREA DEL VENTILADOR Y DEL DEPRESOR

Por su forma trapezoidal, la correa se apoya por sus costados sobre las
paredes de las gargantas, no siendo preciso ajustarla con tensidon excesiva para
evitar esfuerzos anormales sobre los cojinetes de la bomba de agua y del alter-
nador.
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Fig. 85.—El juego de taqués debe ser de 0.25 mm.
para todas las vélvulas
A. Tomillo de ajuste
B. Contratuerca
C. Calibre de 1dmina

Fig. 86.—Flexidn maxima de la correa del ventitador



La tensién correcta debe permitir una flexién de 12 milimetros al apoyar el
dedo pulgar sobre la correa en el punto medio de la distancia entre las poleas
del ventilador y del alternador,

Para llevar a cabo el tensado, se afliojaran los tres pernos de sujecién del
alternador y el de inmovilizacién del brazo tensor, y se desplazard aquél en el
sentido que convenga hasta lograr la tensién senalada, apret4dndose nuevamen-
te los pernos al terminar el ajuste.

Después de una sustitucién de la correa del ventilador, es conveniente
revisar su tensién una vez recorridos unos kilémetros, debido al acoplamiento y
estiramiento normal que se produce en la misma.

La correa del depresor es de forma trapezoidal y su tensidn correcta debe
permitir una flexion de 15 mm. al ejercer una presién de 3 kg. en el punto medio
de la distancia entre las poleas.

53.3. PURIFICADOR DE AIRE

Este purificador del tipo de cartucho de papel debe ser atendido cuidado-
samente, en especial cuando el vehiculo ha de trabajar en terreno polvoriento,
ya que las particulas que lleva el aire en suspensién pueden llegar a los cilindros
y provocar su rapido desgaste.

Cuando el vehiculo se utilice en carreteras con firme especial, el cartucho
debe sustituirse cada 10.000 kilémetros, pero si los caminos son polvorientos,
la sustitucién serd més frecuente, pudiendo llegar a limpiarse diariamente, sacu-
diendo el cartucho de papel y eliminando el polvo que haya podido depositarse
en la parte inferior del filtro, o cambiar el lubricante si fuese del tipo de bafo de
aceite.

Para esta operacion se proceders en la forma siguiente:

1.° Desmontar la tuberia flexible de aire en su unién al colector de admision.
2.2 Aflojar los tornillos de las bridas y separar éstas hacia adelante.

3.° Retirar el filtro completo en unién del tubo flexible.

4.° Soltar las tuercas que fijan el cuerpo del filtro interior.

5. Retirar el cartucho filtrante y sustituirlo,

6.° Realizar el montaje en orden inverso al de desmontaje.

P depresor

P ciguenal

Fig. 87.—Flexién maxima de la correa del depresor

Fig. 88.~Purificador de aire
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534. ALIMENTACION DE COMBUSTIBLE

El sistema de alimentacion comprende la bomba de combustible, el filtro, el
carburador en los motores gasolina y bomba combustible, filtros, bomba inyec-
tora e inyectores en motores Diesel.

Bomba de combustible

Es del tipo mecdanico, accionado por el arbol de levas, y dispone de una
palanca para el cebado manual del circuito.

Filtros de combustible (Motor Diesel)

El sistema lleva un filtro del tipo de cartucho con l&mina de.papel y un reci-
piente decantador.

A}  Elfiltro principal est4 situado en el lateral derecho del motor (fig. 90).
En condiciones normales de funcionamiento, se debe limpiar y cam-
biar el cartucho cada 10.000 kilémetros, o con més frecuencia si las
revisiones del filtro auxiliar asi lo exigen, por la suciedad o agua reco-
gida en él.

Para el cambio de cartucho se procedera en la forma siguiente:

1.° Después de soltar las tuberias de entrada, salida y retorno, se quitaré
la tuerca de retenida de Ia tapa y se levantarg ésta, teniendo cuidado Fig. 90-—Filu‘o u:incigel dﬁ combustibie
de no deteriorar el tubo de retorno. motor Diese

2.° La junta de caucho y el cartucho deben desecharse, y el depdsito
lavarse con petréleo o gas-oil.

3.° Elcartucho nuevo se instalara con el extremo perforado hacia el fondo
p
del depésito, y se volverd a montar la tapa y la junta de caucho nueva,
sujetando ambas con la tuerca.

4.° Conectadas nuevamente las tuberias, se cebaréa el sistema en la forma
que mas adelante se indica.

B) Recipiente decantador {Motor Diesel). Est4 situado debajo del piso de
la cabina, en el lado del pasajero, y fijado al larguero del bastidor
(fig. 91).
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Cada mes se vaciard el agua. Al efectuar el servicio gratuito de
1.000 km., y después, cada 20.000 km. o cada 12 meses, se desarma-
rd y se limpiard.

El recipiente decantador aumenta la vida atil del filtro de combustible elimi-
nando las gotas grandes de agua y las particulas mé4s grandes de materia extraia
del combustible.

Para purgar el sistema, se aflojara el tapén de purga hasta que salga gaséleo
sin burbujas y nuevamente se apretara el tapén. Esta operacién se realizara accio-
nando manualmente la bomba de combustible.

Fig. 91.—Hecipiente decantador

.. . . A. Tapén de purga
El recipiente decantador se desmontaré y se limpiara en la forma que a con- B. To',’ni"o d.,pau?acion

tinuacioén se detalla (fig. 91). C. Tuberfa de admisién de combustible
D. Cdmara inferior

1.°  Se desacoplara el tubo de admisidn de combustible al recipiente y se
levantara éste por encima del nivel del depésito de combustible para
impedir fugas del mismo. Se mantendrd en esa posicion.

2.° Se sujetara el tazén del recipiente y se desatornillara el perno especial
situado en la parte superior de la unidad.

3.2 AQuitar el tazén inferior y el elemento.
4.° Limpiar todas las piezas con gasolina.

5. Se montar&n gomas de sellado nuevas y se montaran todas las demas
piezas en orden inverso al de desmontaje.

6.° Se aflojara el tapon de purga' y. cuando salga combustible sin aire, se
apretara el tapon. Se pondré el motor en marcha y se comprobara si
hay fugas.

CARBURADOR

Las Gnicas atenciones que exige el carburador (fig. 92), es la limpieza peri6-
dlf:a de su.filtro y de los surtidores, esta (ltima s6lo en caso de observarse fallos de Fig. 92.—Carburador
alimentacion. A. Cusmo superior
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Para proceder a la limpieza de la cuba se desmontard
el cuerpo superior del carburador, soltando los cuatro torni-
llos B que lo fijan, después se lavara con gasolina y soplando
con aire.

Cuando se observasen fallos que indiquen la existencia
de surtidores sucios y tenga que procederse a su limpieza,
serd necesario desmontar el cuerpo superior para localizar la
obstruccién que produce el fallo, procediendo de la forma
siguiente:

a) Surtidor de alta. Situado en la parte inferior del
cuerpo interno, extraerlo con la ayuda de un des-
tornillador vy limpiarlo con aire a presién asi como
su alojamiento y galeria.

b} Surtidor de compensaci6n. Situado junto al surti-
dor de alta, también es necesario extraerlo para
ser limpiado asi como su galeria de conduccién,
utilizando aire a presion.

¢} Surtidor de ralenti. Situado en e! cuerpo interno,
para llegar hasta él, hay que desmontar dicho
cuerpo de la tapa superior, y para su limpieza es
necesario sacarlo de su alojamiento.

d) Surtidor de la bomba de aceleracién. Esta situado
en el lateral del cilindro de la bomba de acelera-
cién; para limpiarlo es necesario extraerlo de su
alojamiento.

e} Valvula sin retroceso. Se encuentra alojada en la
parte inferior de la bomba de aceleracién; para su
limpieza es suficiente soplarla, sin necesidad de
extraerla de su alojamiento; comprobar que sélo
permite el paso de aire hacia el interior de la bom-
ba.
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Reglaje de ralenti,

Cuando las condiciones de funcionamiento del motor
exijan regular la velocidad de giro en marcha lenta, el ajuste
se llevard a cabo en la forma siguiente:

a) Poner en marcha el motor, y conseguir 1a tempe-
ratura de régimen, antes de comenzar el reglaje.

b) Con el motor arrancado, girar hacia la derecha el
tornilio que ajusta el ralenti hasta conseguir un
giro acelerado, hacer la misma operacién con el
tornillo regulador de la mezcla, hasta que el motor
comience a fallar. Seguidamente se gira en senti-
do contrario hasta que desaparezcan los fallos.

¢l Sila velocidad de giro es superior a la normal, se
aflojard el tornillo de ralenti, hasta que el motor
funcione con suavidad a una velocidad aproxima-
da de 500 r.p.m.

d) Si se observase algin falto del motor, se actuard
nuevamente sobre el tornillo regulador de la mez-
cla, hasta eliminar aquél.

BOMBA DE INYECCION
Puesta a punto

La bomba de inyeccion al salir de fabrica, queda per-
fectamente ajustada y no requiere engrase periédico, ya que
éste se realiza por el propio combustible que por ella circula.

Cualquier dificultad localizada en la bomba de inyec-
cién debe ser reparada en uno de los Talleres Autorizados
por Metalirgica de Santa Ana, S. A.



En el caso de que la bomba hubiese sido separada del motor, al volverla a
montar debe ponerse a punto en la forma que a continuacion se indica (fig. 93):

1.°

5.0

El volante del motor lleva grabadas las referencias 13° y 14°,

Para la puesta a punto se movera el volante en el sentido normal de
giro, hasta que el pistén se encuentre proximo al final de la carrera de
compresion y las dos vdivulas del cilindro nimero 1 cerradas. Se con-
tinuard lentamente el giro del cigliefal hasta que e! indice de referen-
cia llegue al punto medio entre las marcas 13° y 14°, es decir, 13'56°
antes del punto muerto superior (P.M.S.).

Esta operacion hay que hacerla con mucho cuidado para no rebasar |a
marca indicada. Si sucede esto, sera preciso repetir |a operacién giran-
do siempre el ciglieial en el sentido de las agujas del reloj.

La bomba de inyeccion lleva una ventanilla lateral de inspeccion, por la
que se ven unas senales de referencias interiores (fig. 94).

La referencia A sobre la placa de transmisién, debe quedar alineada
sobre el mismo borde recto del anillo B equivalente a la inyeccion del
cilindro n.% 1.

Quitar el tap6n de inspeccion de la tapa de distribucioén y colocar una
junta nueva sobre la tapa de la bomba.

Introducir la bomba sobre la tapa de distribucién y comprobar que el
punto marcado sobre uno de los dientes de engranaje de la bomba ha
quedado situado entre los dos dientes del pindn del arbol de levas,
también marcados ambos con un punto.

Apretar las tuercas de fijacion de la bomba de inyeccion y verificar las
marcas alineadas de la bomba, ajustandolas si fuese necesario aflojan-
do las tuercas de fijacion y girando el cuerpo de la bomba en el sentido
necesario.

Dar unas vueltas al motor y comprobar coincidencias de las marcas de
la bomba y el volante.

Fig. 93.—Referancias de! volante para |a
puesta a punto

Fig. 94.~A. Marca de referencia en la placa
8. Borde recto del anillo
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Purgado del sistema de alimentacién

Esta necesidad puede presentarse bien por haberse procedido a la limpieza
o cambio de cartucho del filtro, o por haberse agotado el combustible.

a) Limpieza o cambio de cartucho del filtro.

1.°

2.°

3.°

No se pondré en marcha el motor después de haber desmontado
el filtro en tanto no se haya terminado de cebar el sistema.

Se desatornillard el tapon de purga de la parte superior del fiitro y
se accionard la palanca de cebado de la bomba de combustible
hasta que éste fluya sin burbujas por e! orificio de purga.

Con el tapén del filtro nuevamente apretado, se continuaré
moviéndose una o dos veces la palanca de cebado de la bomba
para eliminar las Gltimas burbujas de aire que pudieran existir en
la tuberia de purga del filtro.

Se llevara a cabo la misma operacién con la tuberia de alimenta-
cidn, en su unién al filtro, y se pondra en marcha el motor, obser-
vando si se presenta alguna fuga de las conexiones.

b} Vaciado completo del sistema.

1.°

2.°

Se purgaré el sistema en la forma antes explicada, pero antes de
poner en marcha el motor se aflojara el tornillo de ventilacién del
cuerpo de la bomba, y se accionard la bomba de cebado hasta
que fluya el liquido sin burbujas y se apretar4 el tornilio,

Para asegurarse que se ha expulsado todo el aire de la bomba, se
aflojars el tornillo de la tapa del regulador y se accionara de nuevo
la palanca de cebado, hasta que salga el aire sin burbujas y apre-
tard seguidamente, pudiendo ya ponerse en marcha el motor,

NOTA.—AIl realizar el cebado del sistema, debe comprobarse si el brazo del
balancin de la bomba de combustible se apoya sobre la parte méas baja de la leva,
con objeto de lograr el maximao recorrido de la palanca de cebado. De no ser asi,
se movera el cigliefal hasta conseguirlo.
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INYECTORES

Siempre que se manipulen los inyectores, debe observarse la maxima lim-
pieza.

Los inyectores, cuya misién es hacer llegar a los cilindros el combustible en
la cantidad y momentos debidos, son del tipo Pintaux con dos toberas, una princi-
pal y otra auxiliar. A la velocidad de arranque, por ser menor la presion del com-
bustible, la valvula no se eleva lo suficiente para que aquél saiga por la tobera
principal haciéndolo Gnicamente por la auxiliar, mientras que, a las velocidades
normales de funcionamiento, el combustible descarga por la principal.

Los inyectores se revisaran cada 20.000 kilébmetros. En caso de fallar algu-
no de ellos, deberd comprobarse en un taller autorizado, y de no ser esto posible,
se sustituird por otro nuevo. Para el cambio de inyectores se procedera en la for-
ma siguiente:

1.° Después de soltar las tuberias de alimentacion y retorno de los inyec-
tores por sus dos extremos, se soltardn las tuercas del porta-inyector,
aflojandolas, en forma alternativa y progresiva para evitar deformacio-
nes.

2.9 Se extraerd el conjunto del porta-inyector con sus arandelas de cobre
y acero de unién a la culata y se insialard el nuevo porta-inyector
teniendo cuidado de no deteriorar el inyector, con las dos arandelas
nuevas, debiendo situar la de acero con la parte hueca hacia abajo.

3.° Situar el inyector en su alojamiento y apretar |a tuerca en forma pro-
gresiva y alternativa, para que el inyector penetre con regularidad en la
culata y se eviten asi los fallos posteriores. La tensién final de apriete
debe ser de 0.8 a 1 m. kg.

4.° Terminado el montaje se conectar&n nuevamente las tuberias, ase-
gurdndose previamente de que estén libres de obstrucciones.

Fig. 96.—~Colocacion de las srandelas del inyector
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Comprobaciones de inyectores en el motor

Las averias en los inyectores suelen manifestarse por la presencia de uno a
varios de los sintomas siguientes:

Golpeteo de los cilindros.

Calentamiento excesivo del motor.
Pérdida de potencia.

Humo negro en el escape.

Aumento en el consumo de combustible,

ORwWhN =

La existencia de estos sintomas no siempre indica que la causa del fallo resi-
de en los inyectores, puesto que otros defectos —puesta a punto incorrecta de la
bomba, fugas por las vélvulas, filtros sucios, combustible de mala calidad o conta-
minado, lubricaciéon incompleta, etc.— pueden dar lugar a sintomas similares.

La comprobaciéon se hard en la forma siguiente:

1.°  Sucesivamente se irdn aflojando cada una de las tuercas de unién de
la tuberia de alimentacion a cada inyector, mientras se hace girar el
motor, primero, a marcha lenta y, luego, a 1.000 r.p.m.

2.° Si el inyector que se comprueba estd en perfectas condiciones se
observara una reduccién en la velocidad de giro, acompanada de cier-
ta irregularidad en el funcionamiento del motor, mientras que si esta
averiada no se alterara el ritmo de aquél al aflojar la tuberia.

NOTA.—EI ajuste exacto de los inyectores exige el uso de equipo especial,
por lo que deben revisarse en nuestros talleres de la Red de Servicio.

5.3.5. EQUIPO ELECTRICO
Bateria

El vehiculo utiliza una bateria de 12 V. situada bajo el asiento del conductor
con una capacidad de 120/AH. y con el polo negativo conectado a masa.

Cada 5.000 kildbmetros se revisar4 el nivel del electrolito en los vasos, en la
forma siguiente: Fig. 97.—Situacién de la bateria
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1. Después de limpiar perfectamente la tapa de la bateria, se irdn retiran-
do sucesivamente los tapones de los agujeros de llenado y se agregaré
el agua destilada que sea necesaria hasta que el nivel quede a un cen-
timetro por encima de las placas.

2.° La revisién se hara siempre con lampara auxiliar eléctrica, caso de no
poderse apreciar a simple vista la altura del nivel, no debiendo nunca
utilizarse luz con llama, para evitar el riesgo de explosiones.

3.° En climas célidos el nivel se revisard semanalmente.

4.° Cuando las temperaturas sean muy bajas, inmediatamente después de
rellenar los vasos, debe ponerse en marcha el motor con el fin de que
el agua destilada se mezcle con el electrolito y no llegue a congelarse
y destruir la bateria.

Caja de fusibles

La rotura de un fusible da lugar al fallo de las unidades que protege. Cuando
esto suceda, se revisard el fusible correspondiente; pero antes de instalar otro
nuevo debe buscarse la averia que ha motivado la rotura. Si no ce encuentra el
origen del fallo y se inutiliza el nuevo fusible, debe revisarse el sistema eléctrico
por personal especializado.

Bujias (Motor gasolina)

Las bujias (B) (fig. 99) estdn provistas de fundas de goma {A). Cada
10.000 km. se extraeran las bujias y se limpiaran los electrodos con cepillo de
alambre, verificando, una vez limpios, |la separacién entre ellos, utilizando una
galga calibrada, y volveran a ajustarse si fuese preciso para que dicha separa-
cion quede comprendida entre 0,75 y 0,80 mm.

Bujias de caldeo (Motor Diesell

Normalmente este tipo de bujias {fig.100)no exige atencién alguna; no obs-
tante, si la luz de aviso —cofor ambar— no se enciende, es que no llega corriente
de la bateria. Si no se encendiese ¢l piloto es que el circuito esta cortado.

Cuando se extraiga alguna bujia debe ponerse el maximo cuidado para no
retorcer el terminal central al separar el cable correspondiente.

Fig. 98.—-Caja de fusibles

Fig. 100.-Bujlas de caldeo
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DISTRIBUIDOR

Lubricacién del distribuidor.

Cada 10.000 kildbmetros se quitara la tapa del distribuidor y se engrasard
éste en la forma siguiente (fig. 101).
a) La superficie de la leva se lubricard ligeramente con aceite limpio de
motor.
b) El eje (A) del ruptor, se engrasara con una gota de aceite, teniendo la
precaucién de que éste no llegue a los contactos.

c) Desmontar el rotor (B) y lubricar el eje de los contrapesos con unas Fig. 101.—A. Ejo del ruptor. B. Rotor. C. Levo
gotas de aceite.

Limpieza del distribuidor.

Periddicamente se limpiara el distribuidor en la forma siguiente:

a) Desmontar la tapa del distribuidor, frotar el interior con un trapo limpio
y seco, asegurandose de que la escobilla central se desliza libremente
en su alojamiento.

b) Revisar los contactos. Si estuviesen engrasados, se limpiardn con un
trapo humedecido en gasolina y si presentan sefales de quemaduras,
se pulirdn con piedra de asentar y esmeril muy fino, frotandolos segui-
damente con un trapo limpio humedecido en gasolina.

NOTA.—Para realizar esta operacion se desmontara el distribuidor si fuera

necesario, extrayendo los tres tornillos que fijan la brida de acoplamiento.

Ajuste de los contactos de! distribuidor.

Cada 10.000 km. se comprobaré y ajustara la separacién de los contactos
de ruptor, siguiendo el procedimiento que se indica a continuacién:

a) Con la tapa del distribuidor desmontada se hara girar el cigiienal a tra-
vés del registro que dispone el carter del volante, hasta que los contac-
tos alcancen su separacion méxima.

b) Con una galga calibrada, se medira dicha separacién debiendo quedar
comprendida entre 0,35 y 0,40 mm.

c) En el caso de que no fuese correcta la separacidn entre contactos del
ruptor, se aflojardn los tornillos de la placa del ruptor mévil, y se corre-
gir4 la separacion de éste para que se ajuste al valor sedalado, apretan-
dolos una vez terminada la operacién.
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Puesta a punto del encendido.

El distribuidor va provisto de un mecanismo de avance automatico y otro
manual, denominado selector de octano. Este ultimo estd constituido por una
escala dividida en diez partes, cada parte corresponde a un grado, cinco grados
para avance (A) y cinco para retraso (R), dichas letras se encuentran en los extre-
mos de la escala.

Una rueda dentada (A) (fig. 102} es la que se acciona hacia un lado u otro,
para determinar el avance que corresponde al octanaje de la gasolina.

El arillo metélico (B) {fig. 102) situado en la garganta de la rueda dentada,
es el que se ha de hacer coincidir con |a marca correspondiente de la escala
graduada.

El ajuste normal corresponde al arillo (B) (fig. 102), coincidiendo con la
marca central {O) de la escala graduada.

Cuando por cualquier circunstancia se haya modificado la posicion del distri-
buidor, serad preciso poner nuevamente a punto el encendido, para lo cual se
tomardn como referencia las marcas grabadas sobre el volante del motor! locali-
zadas a través de la ventana de registro del carter del volante (fig. 103) y se
seguird el procedimiento siguiente:

a) Ajustar la separaciébn de los contactcs del ruptor, entre 0,35 y
0.40 mm., estando abiertos completamente.

b} Se hard girar el motor hasta conseguir situar el pistéon n.° 1 en periodo
de compresién, para lu cual serd necesario desmontar la bujia corres-
pondiente al cilindro primero.

c) Situar el indice de referencia del carter del volar.te coindiciendo con los
grados que corresponda {fig.103) y segun se expresa a continuacion.

MARCA (A). Salto de la chispa 6.° antes del punto muerto superior, para
gasolina de 90 octanos en motores con una relacién de compresion 7:1.

MARCA (8). Salto de la chispa 3.° antes de_l punto muerto superior. para
gasolina de 85 octanos en motores con una relacion de compresion 7:1, y para
gasolina de 96 octanos, con una relacion de compresién 8:1.

Fig. 103.-A,
B.
C.

Salto ce Ia chispa 6. antes dol
P.M.S,

Salto de la chispa 3. antes del
P.M.S.

Salto de la chispa en el P.M.S.
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MARCA (C). Saito de la chispa en el punto muerto superior, para gasolina de
75 octanos en motores con una relacion de compresiéon 7:1, y para gasolina de
90 octanos en motores con una relacion de compresién 8:1.

MARCA (D). Salto de la chispa 3.° después del punto muerto superior para
gasolina de 85 octanos en motores con una relacion de compresion 8:1.

d) El rotor del distribuidor quedard dirigido a la bujia correspondiente al
cilindro n.® 3.

e} Se ajustarsd el selector de octano de tal forma, que el arillo (B)
(fig. 102) coincida con la marca central (Q) de la escala graduada.

f)  Después aflojar el tornillo de fijacién del distribuidor y girar éste en sen-
tido contrario al normal del rotor, hasta que los contactos comiencen a
separarse, apretar seguidamente el tornillo.

Faros delanteros

El haz luminoso proporcionado por los faros delanteros debe ser paralelo o
la superficie de la carretera. Si se observase alguna variacién se procedera al
ajuste de los faros, tanto en sentido vertical como harizontal.

Para cambiar una laAmpara en un faro se procederd de la forma siguiente:

a) Se quitard la placa cubierta del faro de carretera, que va asegurado
por cuatro tornillos.

b) Para extraer el faro, se desplazaréd hacia el exterior con un destornilla-
dor la grapa de fijacién y se retirara la lenglieta inferior de su muelle
de fijacién. A continuacién se podrd quitar la ldmpara.

¢) Seinstalars la nueva lampara y se volverad a montar el faro y la placa
cubierta.

Alternador

Independiente, electronico transistorizado. Blindado contraparasitario. Su
montaje permite una buena refrigeraciéon, consiguiéndose una mejor estabilidad
de tension.

La conduccion eléctrica entre alternador y regulador es blindada antiparasi-
taria,
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Normas de seguridad

Los alternadores estdn disefiados y fabricados para
que rindan servicio, sin averias, durante largos periodos de
tiempo, y sin que requieran mas que un minimo de cuidados.
Si se experimentan dificultades con un alternador, es acon-
sejable seguir un procedimiento sistemético, al tratar de
localizar el origen de la averia, de manera que aquélla pueda
ser localizada rdpidamente, y proceder a su correccion.
Antes de efectuar cualquier prueba o reparacién, deben
observarse ciertas precauciones.

Es necesario resaltar la gran importancia que tiene
actuar en el sistema eléctrico de vehiculos equipados con
alternador, siguiendo fielmente las instrucciones de uso y
diagnostico en cada caso.

Es asimismo de trascendental importancia, advertir al
usuario, que utiliza un vehiculo equipado con este tipo de
generador, de las sensibles ventajas que puedan conseguir-
se, siempre que se cumplan las instrucciones que se indican,

DEBE TENERSE EN CUENTA QUE UN CAMBIO DE
POLARIDAD EN LA CONEXION DE BATERIA, O MANIPU-
LACION INCORRECTA, PUEDE ORIGINAR SERIOS
DANOS EN EL ALTERNADOR (DIODOS DE RECTIFICA-
CION), por lo que es recomendable que cualquier reparacion
se realice por personal especializado.

Asimismo, es preciso hacer resaitar ante el personal de
taller las normas siguientes:

1. No invertir las conexiones de la bateria, con obje-
to de evitar dafios a los rectificadores de diodo.
Antes de efectuar conexién alguna debe compro-
barse con un voltimetro la polaridad de la bateria,
para estar seguros de que las conexiones corres-
ponden con la polaridad a masa de |a bateria del
vehiculo.

2.° Si se emplean baterias auxiliares para el arran-

4.°

que, deben estar conectadas correctamente para
evitar dafos a los diodos rectificadores. El cable
negativo de la bateria auxiliar debe conectarse al
terminal negativo de la bateria del coche, y el
cable del positivo al terminal del mismo signo.

Cuando se emplea un cargador rdpido para car-
gar la bateria, se deban desconectar los cables. El
cargador no debe utilizarse nunca como bateria
auxiliar para arrancar el vehiculo. El no observar
esta precaucién puede causar dafos a los diodos
rectificadores.

La puesta a masa del terminal de salida del alter-
nador, dafara a éste y/o al otro circuito. Esto
sucede, aun cuando el sistema no esté funcio-
nando, ya que no se emplea ruptor de circuito y
el voltaje de la bateria estd aplicado en todo
momento al terminal de salida del alternador.

No tratar de polarizar el alternador, ya que no es
necesario, cualquier intento de hacerlo asi podria
danar al alternador, al regulador o a los circuitos.

También debe tenerse cuidado de que no salpi-
que aceite a los conductos de ventilacion del
alternador cuando se maniobra en el motor del
vehiculo.

Siempre que se efectie algin trabajo en el regu-
lador, debe desconectarse la bateria.

En el diagndstico no debe emplearse nunca “'6h-
metro” que incorpore un generador accionado a
mano para verificar los diodos o los transistores.

Si se va a realizar algun trabajo de soldadura
eléctrica en el vehiculo, deberan DESCONEC-
TARSE antes los cables de la bateria y del alter-
nador.
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536. EMBRAGUE
Ajuste

E| embrague de tipo hidrostatico, se ajusta inicialmente en fébrica para per-
mitir un juego libre del pedal de unos 8 milimetros, no precisandose ningan ajus-
te, en tanto no se deteriore el disco conducido.

Purgado

El sistema hidrdulico del embrague, es accionado por el pedal que actua
sobre el cilindro principal, conectado por medio de tuberias a otro auxiliar monta-
do en la proximidad del carter del embrague.

Si a consecuencia de una disminucién de nivel en el depésito de liquido por
desconexiones accidentales de las tuberias o fugas, hubiese penetrado aire en el
sistema y se observaran fallos en el embrague, se corregirdn purgando el sistema
en la forma siguiente:

1. El extremo de una tuberia se acoplara a la valvula de purga del cilindro
purg
auxiliar, y el otro extremo se sumergird en un recipiente con liquido de
embrague,

2.° Después de afiojar el tornillo de la valvula de purga, se accionard
varias veces el pedal del embrague, haciendo una pausa después de
cada embolada, hasta que dejen de desprenderse burbujas en el liqui-
do que fluye por el tubo, mientras se mantiene el extremo de éste por
debajo del nivel del liquido en el recipiente.

3.  Mientras se realiza esta operacién, se ird rellenando el depésito para
impedir que pueda penetrar mas aire.

4.° Sin variar la posicion del tubo se apretara el tornillo de purga y luego
se retirard aquél.

5. Si fuese necesario, se ajustard de nuevo €l recorrido libre del pedal.
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5.3.7. FRENOS

Los frenos del vehiculo son del tipo hidraulico, actuando sobre las cuatro
ruedas, a excepcion del freno de mano que es del tipo mecénico y actia sobre la
transmisiéon.

El nivel de liquido de frenos en el depdsito no debe rebasar la marca “maxi-
mo”, aunque debe estar proximo a ella y es conveniente revisarse cada 5.000
kilometros. Si fuera necesario el relleno, utilizar Gnicamente el liquido CASTROL
GIRLING "CRIMSON'" especificacion J-1703.

Ajuste
Los ajustes que corresponden a los frenos hidraulicos son:
a) Recorrido libre del pedal.
b) Separacidn entre los forros de las zapatas y el tambor.
¢) Recorrido libre del pedal.

Este recorrido es el que puede realizar el pedal antes de que la varilla de
empuje del cilindro principal actie sobre el émbolo. El juego normal entre varilia y
émbolo es de 1,5 milimetros y el ajuste se efectda acortando o alargando la longi-
tud de dicha varilla, para lo cual dispone de una tuerca y contratuerca en su cone-
xion con el eje del pedal.

Frenos delanteros

Cada zapata se ajusta independientemente por medio de un tornillo que
acciona una excéntrica con un borde estriado.

1.*  Con las ruedas delanteras separadas del suelo, se comprobar si giran
libremente. Si se observase algun rozamiento, se moveréa el tornillo de
ajuste en sentido contrario al de las agujas del reloj hasta que desapa-
rezca la resistencia,

2.2 A continuacion, el mismo tornillo se girard en sentido contrario hasta
que se note que los forros de las zapatas han entrado en contacto con
el tambor, y luego se aflojaran, un par de muescas.

Fig. 106.—Ajuste de las frenos delanteros
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Frenos traseros

Cada rueda lleva un tornillo de ajuste en la parte inferior de la placa soporte
mediante el cual se aproximan o separan las zapatas simultdneamente.

1.0

2°

Purgado
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Con las ruedas traseras levantadas, se comprobaran si giran libremen-
te, y de no ser asi, se movera el tornillo de ajuste lo necesario para
conseguirlo.

A continuacion se girard el tornillo hacia la derecha hasta que los
forros de las zapatas rocen contra el tambor, y luego en sentido con-
trario hasta que se perciban dos ruidos secos.

Si el nivel del depdsito hubiese descendido excesivamente, o si se observa-
sen pérdidas por fugas o desconexion de alguna tuberia, puede penetrar aire en el
sistema hidraulico, lo que dard lugar a una sensacién esponjosa al apretar el
pedal.

No siempre es necesario el purgado total del sistema ya que en ocasiones el
aire se encuentra localizado en algun cilindro de rueda, y con el purgado de esa
parte seria suficiente.

A continuacién indicaremos el procedimiento total de purgado actuando
sobre la bomba, servofreno y cilindros de rueda.

1.2

2.°

Separar las zapatas de freno en las ruedas actuando sobre los tornillos
de regiaje.

Verificar el nivel del liquido en el depésito. Durante toda 1a operacion
de purgado deberd mantenerse el nivel correcto.

Acoplar el extremo de una tuberia a la valvula de purga de la rueda tra-
sera derecha y el otro extremo se sumergird en un recipiente con liqui-
do de frenos.

Fig. 107.—Vélvula de purga



Importante

En los sistemas de freno con circuitos independientes no se pisara el pedal
de freno en todo su recorrido para el purgado pues puede producir un descentra-
miento de la vélvula indicadora de averia en frenos.

Por 1anto para el purgado de frenos, se pisard.el pedal lenta y progresiva-
mente con ura presion constante, hasta la mitad del recorrido, teniendo el purga-
dor de la rueda trasera derecha abierto.

Si pese a estas precauciones, se encendiera la luz de aviso en frenos, cerrar
la valvula de purga y comenzar el purgado por la rueda delantera derecha.

4.°  Apretar el pedal de freno del modo indicado anteriormente, esperar 3
6 4 segundos antes de repetir la operacion. Este procedimiento se rea-
lizara hasta que dejen de salir burbujas en el liquido que se descargue
en el recipiente.

5.° Antes de retirar el tubo de purga y el recipiente de recogida de liquido
apretar el purgador durante la carrera de descenso del pedal.

6. Realizar |1a misma operacién en las otras ruedas, comenzando con la
mas alejada del cilindro principal.

7. Para comprobar el correcto funcionamiento del servo, mantener una
presion en el pedal de freno y poner el motor en marcha. Si funciona
normalmente, el pedal se desplazaré ligeramente hacia el piso. De no
ser asi, serd necesario revisar el sistema de vacio.

Freno a fa transmision

El ajuste del freno mecénico de mano se efectuard cuando sea necesario en
la forma siguiente:

1. Con la palanca del freno completamente suelta y con una llave, se
hara girar la cabeza del vastago conico de ajuste que actia sobre los
émbolos de las zapatas.

Cada cuarto de vuelta de vaslago se percibird un sonido metélico, e
debiendo continuarse el giro hasta que la zapata entre en contacto con
el tambor. Fig. 108.—Ajuste del lreno a lu transmision

63



2" Se girard el vastago en sentido contrario --hasta la izquierda— dos
muescas, es decir, media vuelta y se tirard con fuerza de la palanca del
freno de mano hacia arriba, para que las zapatas asienten bien sobre el
tambor. Al soltar nuevamente la palanca, el tambor debe girar sin difi-
cultad.

5.3.8. RUEDAS Y NEUMATICOS

Con el fin de conseguir el maximo rendimiento de los neumaticos es preciso
evitar las cargas excesivas, velocidades elevadas, arranques y frenazos bruscos y
variaciones en la presion de inflado.

Las presiones normales que han de utilizarse en los neumaéticos son las
siquientes:

CONDICIONES DELANTERAS TRASERAS
En carretera y carga maxima 1,7 kglem? 2,5 kg/em?
Todo terreno y carga méxima 1,7 kg/ecm? 2,4 kg/em?

Mensualmente se verificard la presién de acuerdo con las siguientes nor-
mas:

1.2 La mediciéon se hara con el neumadtico frio.

2.° Después de comprobar la presion se colocaran los tapones de las val-
vulas, bien apretadas, para impedir las fugas de aire.

3.” La presion de la rueda de repuesto se medird también todos los meses,
para que esté en condiciones de ser utilizada en cualquier momento.

4." Al mismo tiempo que se comprueba la presién se revisara la cubierta y
se extraera cualquier objeto que haya podido incrustarse en ella, utili-
zando un destornillador o herramienta similar.

5.° Cuando sea preciso reparar un neumaético, los parches deben instalar-
se mediante vulcanizado.
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Cambio de posicion de ruedas

Para compensar posibles desgastes, cada 5.000 kildmetros se procedera al
intercambio de las ruedas en la forma que se indica en la figura.

Para desmontar una rueda se seguird el método siguiente:

1.° Después de aflojar las tuercas de los espdrragos sin extraerlas, se
levantara, con el gato, el extremo del vehiculo que corresponda
colocandolo debajo del eje.

2.9 Se soltaran todas las tuercas por completo y se extraera la rueda evi-
tando golpes contra los espérragos. La parte roscada debe engrasarse
con unas gotas de aceite para facilitar el montaje.

3. Una vez instalada la rueda, se apretaran sucesivamente y en forma
escalonada todas las tuercas, y después de bajar el vehiculo y retirar el
gato se hara el apriete final.

Equilibrado de las ruedas y neumaticos

Las ruedas y neumaticos se equilibran cuidadosamente durante su montaje
en fabrica, mediante contrapesos que se fijan a la pestaia de la llanta.

Si la cubierta y la camara llevan marcas de referencia, el montaje debe
hacerse de manera que aquéllas caincidan, con lo cual conseguird un equilibrado
correcto. No obstante, siempre que se instale un neumatico nuevo es necesario
verificar dicho equilibrado en una de las Estaciones de Servicio autorizadas.

Fig. 109.—Cada 5.000 kilémetros se cambiard 1o
posicién de las ruedas en la forma gue se indica

65



6. INCIDENCIAS

En este capitulo se pretende dar a conocer el procedi-
miento para diagnosticar, y en algunos casos corregir, las
posibles anomalias en el funcionamiento del vehiculo y que
hayan sido detectadas al encenderse alguna de las luces de
control, o por la anormal indicacién de alguno de los instru-
mentos.

También se indica en este capitulo el procedimiento
para sustituir una bombilla de los faros principales.
Se enciende la luz de control de carga de baterfa

Esta luz debe permanecer encendida a bajas revolucio-
nes del motor y debe apagarse cuando éste llega a las
1.000 r.p.m.

Si la luz de control no se apaga o lo hace intermitente-
mente a la velocidad de régimen, verificar:

— Tensado de la correa del ventilador.

— Comprobar el apriete de las conexiones y el estado
de los cables del circuito de carga.

Si no se observase en estas verificaciones ninguna
anormalidad, el estado no es critico y puede circular, deberd
dirigirse al Taller de la Red de Servicio Santana més pro-
ximo.

Se enciende la luz de control de presion de aceite

Si esta luz se enciende con el motor en marcha, dete-
ner el vehiculo inmediatamente y verificar:

— Nivel de aceite en el carter del motor y rellenar si
fuese necesario.
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— Si el indicador de presion de aceite, al encenderse |a
luz de control, marca la presién de funcionamiento
(ver 1.3.12), no sera necesario inmovilizar el vehicu-
lo, pero debera verificarse el monacontacto y el cir-
cuito eléctrico en el Taller de la Red de Servicio méas
proximo.

Si la presién marcada por el indicador fuera nula o infe-
rior a la normal, solicitar el traslado del vehiculo al Taller de
la Red de Servicio més préximo.

Se enciende la luz de averias del circuito de frenos

Al encenderse esta luz indica que la presién en uno de
los circuitos independientes de freno ha disminuido hasta un
valor inferior a lo admisible.

Detener el vehiculo y verificar el nivel de los depdsitos
rellendndolos hasta el valor maximo.

Observar si existen fugas apreciables en el sistema de
frenos.

Si la pérdida no es considerable, circular con precau-
cidn prestando atencidn a la luz de control por si se volviera
a encender, y dirigirse al Taller de la Red de Servicio més
préximo.

Temperatura elevada en el agua de refrigeracién

Cuando el indicador de temperatura de agua pasa a la
zona C {(caliente} {(ver 1.3.10), debe detenerse el vehiculo y
efectuar las comprobaciones siguientes:

— Verificar el estado y tension de la correa del ventila-
dor.

— Comprobar el nivel del recipiente de expansi6n.
Debe contener agua hasta las 2/3 partes de su capa-
cidad. Si fuese necesario, rellenar hasta el nivel indi-
cado. Si el recipiente de expansién estuviera vacio



serd necesario verificar el nivel de agua en el radia-
dor. Para ello esperar a que el motor se enfrle lo sufi-
ciente para evitar la emisién de vapor, Para extraer el
tap6n del radiador, tome las medidas oportunas para
evitar posibles quemaduras. Al rellenar el radiador es
necesario que el motor esté en funcionamiento, para
evitar contracciones bruscas. Si estas operaciones
de relleno de agua hubiesen sido necesarias, obser-
var las posibles fugas existentes, por los manguitos
del sistema de refrigeracién o calefaccién, y corregir
si fuera posible.

Si no han existido fugas de agua en el circuito, verificar
el nivel de aceite en el carter motor. Un bajo nivel de aceite
de motor puede producir una elevacién de temperatura en el
motor.

Si tras estas operaciones ha bajado la temperatura,
dirigirse lentamente al Taller de la Red de Servicio més pro-
ximo.

Tras cualquier operaciéon en la que haya sido vaciado
total o parcialmente el sistema de refrigeracién, debe relle-
narse éste con una mezcla de agua y anticongelante ade-
cuada.

Presién baja de aceite en el indicador

Cuando la presién de aceite sea inferior a la indicada
(ver punto 1.3.12), debe detenerse el vehiculo inmediata-
mente y verificar el nivel de aceite del carter motor. Rellenar
si fuera necesario, poner el motor en marcha y comprobar la
presién que marca el indicador. Si la presién es la correcta,
verificar si existen fugas importantes de aceite. Si éstas no
existieran o fueran poco importantes, continuar la marcha y
observar frecuentemente el nivel de aceite.

Si el nivel de aceite del cérter fuera correcto y la luz de
control de presi6bn no se hubiese encendido, continuar la
marcha y dirigirse al Taller de la Red de Servicio méas pré-
ximo.
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7.

LOCALIZACION DE AVERIAS

MOTOR DE GASOLINA

A)

68

EL MOTOR NO SE PONE EN MARCHA AL ACCIONAR
EL MOTOR DE ARRANQUE

Operaciones previas:
Compruébese si:

— El encendido esta conectado.

— Hay suficiente gasolina en el deposito.

— El mando del estrangulador se ha extraido totalmente
—motor frio.

— El motor gira a velocidad suficiente.

a) Sila velocidad es excesivamente baja, se revisara:

1. El estado, limpieza y apriete de las conexiones
de la bateria.

2. La carga de la bateria. Para esta prueba se
encenderan las luces y se accionaré el motor
de arranque. Si las luces de los faros se aps-
gan o disminuye su intensidad luminosa, la
bateria tiene gue ser cargada nuevamente y el
motor puede ponerse en marcha con la mani-
vela.

b) Sucesivamente se irdn soltando los cables de las
bujias y colocando sus extremos a unos 7 mm. del
blogue u otra pieza met4lica sin pintar, se hara
girar el motor:

— Si las chispas saltan con fuerza y regularidad, la
bobina y el distribuidor estan en perfectas condi-
ciones,

— Si las chispas son fuertes se extraerén las bujias,
se limpiaran y se ajustara la separacién de los
electrodos entre 0,75 y 0,80 mm.

— Si las chispas son irregulfares:

Se comprobaréd el montaje del rotor del dis-
tribuidor.

Se revisard el apriete y limpieza de las
conexiones del circuito primario de la bobi-
na y distribuidor, y el estado de los contac-
tos del ruptor.

Se verificaré el ajuste de los contactos del
ruptor, cuya separacién debe estar com-
prendida entre 0.35 y 0,40 mm.

Se comprobaré si la corriente llega normal-
mente al terminal de salida del primario de
la bobina, soltando el cable a él conectado
y tocando el terminal con el extremo libre,
estando el encendido conectado y los con-
tactos del ruptor cerrados.

— Si salta la chispa es que la corriente de baja ten-
sién circula normalmente por la bobina.

— Si no safta /a chispa, |a bobina o el circuito pri-
mario estan averiados.

- Si /as chispas son débiles y saltan con intermi-
tencias, el condensador estd deteriorado.

— Si salta la chispa en unos cables y en otros no,
se comprobara si la tapa del distribuidor est4
agrietada o el aislante de los cables de las bujfas
estan en mal estado.



c)

8)

Cuando el fallo no resida en el sistema eléctrico, se
desconectard la tuberia de gasolina en su unién al
carburador y se accionaré |a palanca manual de la
bomba.

— Si no sale combustible por el extremo de la
tuberfa, se comprobard si:

1. Las tuberias de combustible y los filtros

2.

estan limpios.
No hay fugas por la tuberia de aspiracion de

la bomba.

EL MOTOR ARRANCA, PERO SE DETIENE INMEDIA-
TAMENTE

Compruébese si:

— Los mandos estdn correctamente colocados.
— La alimentaciéon del carburador es suficiente.

a) Sino circula gasolina hasta el carburador, se com-
probaré si:
1. Hay suficiente combustible en el depb6sito.
2. El orificio de ventilaciéon del dep6sito de gaso-
lina estd en perfectas condiciones.
3. Los filtros y las tuberias se encuentran libres
de obstrucciones.
4. La bomba de gasolina funciona satisfactoria-
mente.
b) Sila gasolina circula con normalidad hasta el car-

burador, se llevard a cabo la revision y limpieza de
los surtidores en el orden siguiente:

— Surtidor de arranque.
— Surtidor principal.
— Surtidor piloto.

C)

c) Desmontando la tapa del carburador se compro-

baré si la gasolina de la cuba contiene agua.

EL MOTOR FUNCIONA CON IRREGULARIDAD
Compruébese si:

— El motor se pone en marcha con normalidad.

— La bateria tiene carga suficiente.

a)

Sucesivamente se irdn soltando los cables de las
bujias y, manteniendo el extremo de cada uno a
7 mm. del bloque, se comprobard si el salto de
chispa es regular.

— Si no salta la chisps en uno o mas cilindros se
comprobara:

1. Silos cables de alta o el distribuidor estan
htimedos.

2. La limpieza y separaciéon de los contactos
del ruptor, 8justandola entre 0,35 y 0,40
milimetros.

3. Si hay grietas en la tapa del distribuidor, y
el estado de las conexiones y cables.

4, El apriete y limpieza de las conexiones del
circuito de baja tensidn.

5. Si los contactos de ruptor presentan color
azulado, en cuyo caso debe cambiarse el
condensador.

6. Si hay fallos en el circuito de encendido,
poniendo en cortocircuito el interruptor
encendido, para lo cual se soltaré el cable
que conecta el Gltimo con la bobina, en su
union a es.a, y se unird mediante un cable
el terminal del regulador correspondiente al
amperimetro y el terminal de salida de
bobina.
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b)

c)
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Al soltar cada uno de los cables de bujlas, se
observar4 el ritmo de funcionamiento del motor. Si
no hay alteracién en el giro es que la bujia corres-
pondiente estd averiada.

1. Después de desmontarla, se limpiaré y ajus-
tar4 la separacion de electrodos entre 0,75 y
0,80 milimetros, y se volvera a instalar en el
motor.

2. Si el motor continuase fallando, se sustituird
la bujia por otra nueva.

Si los fallos del motor fuesen acompanados de
explosiones al carburador, puede ser debido a que
una valvula se haya agarrotado, lo que a veces
suele corregirse inyectando unas gotas de aceite
en el tubo de entrada de aire al carburador, mien-
tras el motor estd en marcha.

D) PERDIDA DE POTENCIA DEL MOTOR
Compruébese si:

— La mariposa del acelerador se abre por completo.

— Los forros de las zapatas no rozan contra el tambor.

— Las presiones de inflado son las especificadas.

— No hay obstrucciones en los surtidores principales de
la bomba de aceleracién y economizador del carbura-
dor.

Compruébese si:

— La puesta a punto del encendido es correcta
— Los taques estan bien ajustados.

En el caso de no observarse ninguna irregularidad en
los puntos anteriores, se medird I3 presién de compresién
para determinar si hay excesiva cantidad de carbonilla en la
cdmara de combustion.



MOTOR DIESEL

A)

EL MOTOR NO SE PONE EN MARCHA AL ACCIONAR
EL ARRANQUE

Compruébese si:

— La liave de contacto se ha girado a la posicién debi-
da.

— Hay suficiente combustible en el depésito.

— El control de parada se ha empujado hasta el tope.

— La palanca de la caja de velocidades esta en “punto
muerto’’.

— No existe averia en el motor de arranque o0 en el elec-
troiman de este Gltimo.

— No hay algun cortocircuito en las bujias de caldeo.

al Siel motor de arranque gira, pero no el del vehicu-
lo, es que la averia se encuentra en el acoplamien-
to de disco mdltiple del primero.

b) Si la velocidad es excesivamente baja al accionar
el arranque, se comprobara:

1. Elestado, limpieza y apriete de las conexiones
de la bateria y toma de masa del motor.

2. La carga de la bateria. Para su comprobacién
se encenderén las luces y apretaré el interrup-
tor de arranque: si las luces de los faros se
apagan o disminuyen su intensidad luminosa,
la bateria debe volverse a cargar. El motor se
pondrd en marcha al dejarlo descender en
cuesta abajo.

3. Cuando la temperatura es baja, si las bujias de
caldeo funcionan correctamente.

4. Si hay desprendimiento de vapor por el tubo
de escape.

5. Si se utiliza el grado de aceite que correspon-
da.

c) Si el motor no se pone en marcha, aunque el
arranque funcione correctamente, las causas pue-
den ser:

1.

Agarrotamiento de los mandos del control
de parada o del acelerador, o mal ajuste de
las piezas de conexién de los mismos.
Aplicacién incorrecta de las normas para la
puesta en marcha del motor.

Bujias de caldeo defectuosas.

Penetracion de aire en el sistema de alimen-
tacién, por fugas en la bomba de combusti-
ble, filtro, bomba de inyeccién o tuberias.
Una vez corregidas las fugas, se cebari el
sistema.

La alimentacién de la bomba de inyeccién es
insuficiente.

El combustible Itega normalmente a la bom-
ba, pero no a los inyectores. Con el acelera-
dor completamente abierto, se desconectara
una de las tuberias de los inyectores y se
accionaré el motor de arranque. Si el com-
bustible no sale por el extremo de la tuberia,
se revisar4 la limpieza del! filtro de malla de
la bomba de inyeccion. Si no se corrige la
averia, habra que desmontar la bomba com-
pleta para su reparacion en un Taller Autori-
zado.

Agua en el sistema de alimentacién. Se
vaciaré por completo y se cambiar4 el cartu-
cho del filtro. También es conveniente gue Ia
bomba de inyeccién sea revisada en un
Taller Autorizado. Una vez instalada nueva-
mente, se llenard el depdsito con gas-oil lim-
pio y se cebara el sistema.
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B}

C)
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d)

8. Obstruccién del agujero de ventilacion del
dep6sito de combustible.
9. Tuberia del depdsito obstruida o rota.
10. Bomba de inyeccién desajustada o distribu-
cién mal regulada.
11. Compresiéon baja.
12. Bomba de inyeccién o inyectores averiados.

Si el motor se pone en marcha, pero lo hace con
dificultad, las causas mas probables son las que
figuran en los puntos 1, 2, 3, 4, 10, 11 y 12 del
apartado c) anterior.

EL MOTOR SE PONE EN MARCHA, PERO SE DETIE-
NE EN SEGUIDA Y ES PRECISO VOLVER A CEBAR EL
SISTEMA

Compruébese si:

— Los mandos ocupan la posicion debida.
— Hay suficiente combustible en el depdsito.
— Llega combustible suficiente a los inyectores.

Si continuasen los fallos después de la revisién, las
causas probables son las que se indican en los puntos 4, 5,
6, 7, 8 y 9 del apartado c} anterior.

EL MOTOR NO FUNCIONA CON REGULARIDAD

a)

Si el motor se para con frecuencia puede ser debi-
do a:

1. Motor frio.

2. Tope de marcha lenta mal ajustado. Se regu-
lard para mantener una velocidad de giro
comprendida entre 750 y 610 r.p.m. con el
motor caliente. Este ajuste debe llevarse a
cabo en un Taller Autorizado.

b)

c)

3. Bomba de inyeccion desajustada o averiada;
inyectores deteriorados o fugas por las tube-
rias de los altimos.

4. Carga excesiva sobre el motor, como, por
ejemplo, cuando se hace uso de la toma de
fuerza.

5. Obstrucciones en la tuberia flexible del purifi-
cador de aire.

Si el motor no mantiene su regularidad de giro a
marcha lenta, las causas mdas probables son:

1. Conexiones del pedal o del acelerador manual
agarrotadas o desajustadas.

2. Tope regulador de marcha lenta desajustado.

3. Bomba o inyectores averiados.

Si el motor presenta fallos durante el giro es debi-
do a:

1. Fallo intermitente o continuo de algan cilin-
dro. Se revisardn y comprobarén los inyecto-
res y tuberias de alta presién.

2. Obstrucciones en las tuberias de retorno vy
racores.

EL MOTOR PIERDE POTENCIA
Compruébese si:

— E| acelerador se abre por completo.
— Los inyectores y bomba de inyeccién funcionan sin

fallos.

— Los forros de las zapatas no rozan contra los tambo-

res del freno.

- Las presiones de los neumaticos son las especifica-

das y el reglaje de taqués es el normal de 0,010"
{0.25 milimetros) en caliente o frio.



Si se cumplen las condiciones anteriores, el fallo puede
obedecer a:

1.
2.

3.

Mandos desajustados o agarrotados.

Carga excesiva sobre el motor, principaimente
cuando se utilice la toma de fuerza.
Compresién baja.

El gas6leo contiene impurezas.

MOTORES DE GASOLINA Y DIESEL

E}

LA BATERIA NO SE CARGA

Sintomas:

PN

b)

Dificultades para la puesta en marcha.
ltuminacidn insuficiente de los faros.

La densidad del electrélito es inferior a 1.225.
La luz de aviso de carga (1.3.1) no se apaga o lo
hace con intermitencias.

Se revisara el circuito de carga, especialmente el
apriete de las conexiones y estado de los cables.

En el caso de que la luz no se apague, ver capitulo
de INCIDENCIAS.

F) LA BATERIA SE CARGA EXCESIVAMENTE

Sintomas:

1.
2.

3.

Las bombillas se funden con frecuencia.

Los vasos de Ia bateria hay que rellenarlos con fre-
cuencia.

Las lecturas con el densimetro son superiores a
1.280.

Lleve el vehiculo al Taller de la Red de Servicio més
proximo y haga que le comprueben la tensién de carga del
alternador.

G} EL MOTOR DE ARRANQUE FUNCIONA IRREGULAR-
MENTE

a)

b)

Si el arranque no tiene potencia suficiente para
hacer girar el motor del vehiculo, se comprobara:

1. Si las conexiones de la bateria, puesta en
marcha e interruptor estadn bien apretadas y
los cables en perfecto estado.

2. Si el pindn de acoplamiento al volante del
motor se ha quedado agarrotado. En este
caso, se harg girar con una llave el extremo
cuadrado del eje inducido del motor de arran-
que, después de retirar la tapa del mismo.

Si el motor de arranque funciona normalmente,
pero el del vehiculo no gira, la causa més probable
es el agarrotamiento del motor del primero, debido
a la suciedad acumulada en el mismo. Desmontar
el motor de arranque y limpiar.
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H)
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c)

Si el pifibn de acoplamiento al volante no se
desengrana al ponerse en marcha el motor, serd
debido a un agarrotamiento. Si no se consiguiese
subsanar asi |a averia, serd preciso desmontar el
motor de arranque en el taller. El motor de arran-
que sufrira graves averias si es arrastrado por el del
vehiculo, por lo que si se presenta este fallo debe
desconectarse del encendido inmediatamente.

LA ILUMINACION DE LOS FAROS ES INSUFICIENTE

a)

Si la iluminacién es poco intensa se comprobara:

1. El estado de carga de la bateria, volviéndola &
cargar si estuviese débil.
2. El reglaje de los faros.

b}

c)

d)

3. Si las ldamparas estdn excesivamente gasta-
das.

Si las luces se encienden normalmente, pero van
perdiendo intensidad, se revisar4 la carga de la
bateria, y se volver4 a cargar si es necesario.

Si la intensidad de las luces varia con la velocidad
de giro del motor, se comprobaré:

1. Estado de carga de la bateria, recargandola si
es preciso.

2. El apriete y estado de los cables de |a bateria
y circuito de alumbrado.

Si oscilan las luces, se comprobara si hay alguna
conexién del circuito de alumbrado floja.
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ESQUEMA ELECTRICO L. R, 3,42 1. gasolina

. DISTRIBUIDOR

. BOBINA DE ENCENDIDO

. BOCINA

. ENCHUFE AUXILIAR

. INTERRUPTOH DE PRUEBA DEL DOBLE CIRCUITO DE FRENOS
. LUZ DEL VELOCIMETRO

. LUZ DEL PANEL COMBINADO

. PILOTO DE MATRICULA

. PILOTO DE SITUACION TRASERA, LADO IZQUIERDQG

PILOTO OE SITUACION TRASERA
PILOTO DE SITUACION DELANTERA, LADO DERECHO

. PILOTO DE SITUACION DELANTERA, LADO IZQUIERDO

- LUZ DE CRUCE, LADO DERECHO

. LUZ DE CRUCE, LADO I1ZQUIERDO

. LUZ DE AVISO OE LUCES DE CARRETERA

. LUZ DE CARRETERA, LADO 1ZQUIERDO

. LUZ DE CARRETERA, LADO DERECHO

. PILOTO DE LA LUZ DIRECCIONAL TRASERA, LADO DERECHO

. PILOTO DE LA LUZ DIRECCIONAL DELANTERA, LADO DERECHQ
. PILOTO DE LA LUZ DIRECCIONAL DELANTERA, LADO IZQUIERDO
. PILOTO DE LUZ DIRECCIONAL TRASERA, LADO 1ZQUIERDO

. PULSADOR DE BOCINA

. INTERRUPTOR DE LUZ DE PANEL

. INTERRUPTOR PRINCIPAL DE LUCES

. INTERRUPTOR DE LUCES DE CARRETERA Y DESTELLOS

. LUZ DE AVISO DE LUCES DIRECCIONALES, LADO DERECHO

. LUZ DE AVISO DE LUCES DIRECCIONALES, LADO IZQUIERDO

MOTOR DE ARRANQUE

. INTERRUPTOR DE ARRANQUE

. CAJA DE FUSIBLES

. RELE DL LUCES DIRECCIONALES

. INTERRUPTOR DE LUCES DIRECCIONALES

. BATERIA

. LUZ DE AVISO DE CARGA DEL ALTERNADOR
. INDICADOR DE TEMPERATURA

36.
37
38.
40.
41,
42,
43.
44.
46.
47.
48,
49.
50.
51.
62
53.

INDICADOR DE NIVEL DE COMBUSTIBLE
INTERRUPTOR DEL ESTRANGULADOR

LUZ DE AVISO DE PRESION DE ACEITE

INTERRUPTOR OF LUZ DE “PARE”

INTERRUPTOR DEL LIMPIAPARABRISAS

ALTERNADOR

CONMUTADOR DE LOS INDICADORES DE NIVEL DEL COMBUSTIBLE
INTERRUPTOR DE PRESION DE ACEITE

TEAMISTOR

AFORADOR DEL DEPOSITO DE COMBUSTIBLE TRASERO
AFORADOR DEL DEPOSITO DE COMBUSTIBLE DELANTERO
LUZ DE PARE, LADO DERECHO

LUZ D& PARE, LADO IZQUIERDO

MOTOR LIMPIAPARABRISAS

INTERRUPTOR DE PRUEBA DEL DOBLE CIRCUITO DE FRENOS
LUZ DE AVISO DEL CSTRANGULADOR

CODIGO DE COLORES DE LOS CABLES

B - NEGRO

R -ROJO

W -BLANCO

n - MARAQON

Y - AMARILLO
U -AZUL

G - VERDE

P - PURPURA

PROTECCION DE FUSIBLES

(1
(2)
{3
14)

BOCINA Y TOMA DE CORRIENTE
LUZ DEL PANEL Y LUCES DE SITUACION
LUCES DIRECCIONALES Y LIMPIAPARABRISAS

INDICADORES DEL PANEL DE INSTRUMENTOS "PARE" Y LUCES DE CONTROL
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ESQUEMA ELECTRICO L. R. 3,42 1, Diasel

. BUJIAS DE CALDEO

. LUZ DE AVISO DE BUJIAS DE CALDEO

. BOCINA

ENCHUFE AUXILIAR

INTERRUPTOR DE PRUEBA DEL DOBLE CIRCUITO DE FRENOS
. LUZ DEL VELOCIMETRO

. LUZ DEL PANEL COMBINADO

. PILOTO DE MATRICULA

. PILOTO DE SITUACION TRASERA, LADO IZQUIERDO

10. PILOTO DE SITUACION TRASERA LADO DERECHO

V1. PILOTO DE SITUACION DELANTERA, LADO DERECHO

12. PILOTO DE SITUACION DELANTERA, LADO 1IZQUIERDO

13, LUZ DE CRUCE, LADO DERECHQ

14, LUZ DE CRUCE, LADO IZQUIERDO

16. LUZ DE AVISO DE LUCES DE CARRETERA

16, LUZ DE CARRETERA, LADO 1IZQUIERDO

17. LUZ DE CARHETERA, LADO DERECHO

18. PILOTO DE LA LUZ DIRECCIONAL TRASERA, LADO DERECHO
19, PILOTO DE LA LUZ DIRECCIONAL DELANTERA, LADO DERECHO
20. PILOTO DE LA LUZ DIRECCIONAL DELANTERA, LADO 1ZQUIERDO
21, PILOTO DE LUZ DIRECCIONAL TRASERA, LADO 1ZQUIERDO
22, PULSADOR DE BOCINA

23. INTERRUPTOR DE LUZ DE PANEL

24. INTERRUPTOR PRINCIPAL DE LUCES

25. INTERRUPTOR DE LUCES DE CARRETERA Y DESTELLOS

26, LUZ OE AVISO DE LUCES DIRECCIONALES, LADO DERECHO
27 LUZ DE AVISO DE LUCES DIRECCIONALES, LADO 1IZQUIERDO
28 MOTOR DE ARRANQUE

29. INTERRUPTOR DE ARRANQUE Y BUJIAS DE CALDEO

30 CAJA DE FUSIBLES

31. RELE DE LUCES DIRECCIONALES

32 INTERRUPTOR DE LUCES DIRECCIONALES

33. BATERIA

34. LUZ DE AVISO DE CARGA DEL ALTERNADOR

35 INDICADOR DE TEMPERATURA

CONOTME LN -

80

. INDICADOR DE NIVEL DE COMBUSTIBLE

LUZ DE AVISO DE NIVEL DE COMBUSTIBLE

. LUZ DE AVISO DE PRESION DE ACEITE

. INTERRUPTOR DE LUZ DE "PARE”

. INTERRUPTOR DEL LIMPIAPARABRISAS

. ALTERNADOR

. CONMUTADOR DE LOS INDICADORES DE NIVEL DEL COMBUSTIBLE
. INTERRUPTOR DE PRESION OE ACEITE

. TERMISTOR

. AFORADOQOR DEL DEPOSITO DE COMBUSTIBLE TRASERO

. AFORADOR DEL DEPOSITO DE COMBUSTIBLE DELANTERQ

. LUZ DE PARE, LADO DERECHO

. LUZ DE PARE, LADO 1ZQUIERDO

. MOTOR LIMPIAPARABAISAS

. INTERRUPTOR DE PRUERBA DEL DOBLE CIRCUITO DE FRAENOS
. RESISTENCIA DE LAS AUJIAS DL CALDLO

CODIGO DE COLORES DE LOS CABLES

8 - NEGRO

A - ROJO

W - BLANCO

n - MARRON

Y - AMARILLO
U - AZUL

G - VERDE

P - PURPURA

PROTECCION DE FUSIBLES

(1
2}
3)
()

BOCINA Y TOMA DE CORRIENTE
LUZ DEL PANEL Y LUCES DE SITUACION
LUCES DIRECCIONALES Y LIMPIAPARABRISAS

INDICADORES DEL PANEL DE INSTRUMENTOS “PARE" Y LUCES DE CONTROL
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A)

B)

10—CARACTERISTICAS GENERALES

DIMENSIONES

Longitud total

Anchura total

Altura total con capota
Altura total con techo metélico
Batalla

Via

Radio de giro

Altura libre sobre el suelo
Longitud de la caja

Anchura de la caja

Altura del paso de rueda
Anchura del paso de rueda
Altura desde el piso a capota

PESO

Peso neto con agua, aceite y dep. de combust. completos
Carga maxima en carretera con ballestas normales

Carga maxima en campo traviesa con ballestas normales
Peso bruto maximo en carretera con ballestas normales

MOD. 109 BASICO
Y ESPECIAL

4,440 m.
1,676 m.
1,700 m.
2,060 m.
2,768 m.
1,308 m.
6,850 m.
0,220 m.
1,850 m.
1,450 m,
0,230 m.
0,350 m.
1,250 m.

1.820kg.
1.330kg.
1.100 kg.
3.150kg.
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C) CARACTERISTICAS TECNICAS

Calibre

Carrera

Numero de cilindros
Cilindrada

Relacion de compresion
Potencia de freno

Par maximo

Sentido de giro del cigtienal

R. P. M., al ralenti

R. P. M. a velocidad maxima

Orden de encendido

Avance a la inyeccion

Reglaje de taqués en caliente y frio
Apertura maxima de la valvula de escape

Presion de aceite
Engrase
Filtro interior de aceite

Filtro exterior de aceite
Calado distribuidor

Separacion contactos ruptor
Separacion electrodos bujias

Motor Diessl 3,42 1.

90,47 mm.

89,9 mm.

6

3.429 cm?

23a1

94 SAECV.a4.000r.p. m.
21,2m.kg.a 1.800r. p. m.
a derecha mirando el
ventilador de frente
650/690

4.200

1-5-3-6-2-4

14°- 16°A. P. M. S.
0,25 mm,

10,25 mm. a 109° antes
del P. M. S.

2,5 a 4,5 kg/cm? a

50 km/h. en directa y
motor caliente

A presion total

De malla a la entrada de
la valvula

De circulacion continua

Motor gasolina 3,42 1.

90,47 mm.

89,9 mm.

6

3.429 cm?®

8al

104 H.P.a4.000r. p. m.
246 m.kg.a1.500r p, m.
aderecha mirando el
ventilador de frente
500/550

4.200

1-5-3-6-2-4

14°-16°A. P, M. S.

0,25 mm.

10,256 mm. a 109° antes
del P. M. S,

3,2 a 4,5 kg/cm? a

50 km/h. en directa y
motor caliente

A presion total

De malla a la entrada de

la valvula

De circulacion continua

3.° A. P. M. S. para gasoli-
na de 96 octanos

En P. M. S. para gasolina
de 90 octanos

0,32 a 0,50

0.7a0,8



Embrague

Tipo.oveieeeen...
Mando ............

Ajuste .............

Arboles de transmisién

Diafragma

266,7 mm.

Hidraulico

8 mm.

No es necesario efectuar ajustes.

Cuatro velocidades hacia adelante total-
mente sincronizadas y marcha atras.

De doble reduccién proporcionando dos
gamas de velocidades "ALTAS” y "BA-
JAS".

Didmetro 2" (50,8 mm.) con junta car-
dan en ambos ejes. Angulo aumentado
en transmisién delantera solamente.
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Eje delantero

TipQussmasvsvmmai v
Diferencial ................
Relacion de Reduccion.

Par conico helicoidal,
&:7: 1.

Eje trasero

Totalmente flotante.
Par conico hipoide.
4,7: 1.

L] o1 T,
Diferencial ............oo0s
Relacion de Reduccion.

CAJA DE VELOCIDADES

Directa 1 a
Tercera 1,50 a
Segunda 225 a
Primera 3,72 a
Marcha atras 351 a
CAJA REDUCTORA
Alta 1,148 a
Baja 2,350 a

DESMULTIPLICACIONES TOTALES

ALTA BAJA
Directa 540a1 1105a
Tercera 8,10a 1 1656 a
Segunda 1214a 1 2485a
Primera 2007 a1 4108a
Marcha atras 1893 a1 38,76 a

86

Juntas universales en semiejes.
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Sistemas de Alimentacién

CONJUNTOS

Bomba de combustible
Purificador de aire

Filtros de combustible

CONJUNTOS

Bomba de combustible

Purificador de aire

Bomba de inyeccion

Inyectores

Filtro de combustible |

Sistema de refrigeracion

MOTOR GASOLINA

Mecéanica de alta presidon con
palanca de cebado.

Con cartucho de papel cam-
biable.

En serie entre bomba de com-
bustible y carburador.

MOTOR DIESEL

Mecdnica con palanca de ce-
bado.

Basicarmente dotado de cartu-
cho de papel. Caudal nominal
6 m3minuto.

Opcional; de bafno de aceite y
filtro centrifugo.

C.AV. tipo distribuidor auto-
rregulante.

C.AV. Pintaux.
C.AV. de papel.

Tipo: Mixto con agua y aire.

Presion interna: 0,7 kg/cm?,

Temperatura Gptima para funcionamiento de motor: 90°,
Tipo de correas: Tipo A; Flexion méxima: 12 mm.



Sistema Eléctrico

CARACTERISTICAS
Tipo
Voltaje
Numero de bateria
Capacidad

Circuito de carga

Lamparas (Caracteristicas)

MOTOR DIESEL
Negativo a8 masa.
12 V.
1
120 A/H.

Alternador trifasico 40 amp. y
12 V. Regulador indepen-
diente.

Piloto iluminacién matricula: 12 V. 10 W, Casquillo tipo

bayoneta.

Pilotos posicién y “pare” traseros: 12 V. 21/6 W. Casquillo

tipo bayoneta.

Pilotos de luces direcciones: 12 V. 21 W. Casquilio tipo

bayoneta.

Pilotos de posicién delanteros: 12 V. 5 W. Casquillo tipo

bayoneta.

Faros principales: 12 V. 45/40. Casquillo tipo europeo unifi-

cado.

Suspension

Ballestas
Amortiguadores
Frenos

Freno de rueda
Freno manual

Semielipticas.
TelescOpicos, no ajustables.

Hidraulico
A la transmisién

Caracteristicas

— Doble circuito de frenos.

— Vélvula diferencial de presién con aviso de averia en algin

circuito.
— Servofreno.

Direccién

Tipo de engranaje .........

Relacién de reduccién:

En el punto medio..
En los extremos .....
Convergencia delantera ...
Caida............coiein

Neumaticos

Sinfin y bolas circulantes
Amortiguador de direccién

15,6 a 1

238 a1

1,32 a 2,4 mm,
1° 30’

30

Tipo: 7,50 x 16 (8 lona, tipo reforzado).

Capacidades

Carter de aceitedel motor . . . . . . . 8 Its.

Purificador de aire (En bafio de aceite)
Caja de velocidades
Caja reductora . . .

Diferencial trasero

Diferencial delantero
Carter de pivote (cadauno) . . . . . .
Depésito de combustible {cada uno)
Caja compensadora de la direccion
Sistema de refrigeracion

0,32 its.
2,00 Its.
2,55 lts.
2,50 1ts.
1,75 its.
0,50 Its.
50,00 Its.
. 0,10 lts.
....... 14 Its.
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TABLA DE LUBRICANTES Y PRODUCTOS RECOMENDADOS (3)

MECANISMOS

ESPECIFICACIONES INTERNACIONALES

LUBRICANTES RECOMENDADOS (2)

Motor Gasolina
Purificador de aire

Viscosidades
recomendadas

Clasificacion A, P. |.
o caracteristicas

Temperaturas supe-
riores a —10° G (1)
SAE 20W/40

Aceite "para
Servicio MS & SE"

Ertoil Multigrado Extra HD SAE 20W/40

Motor Diesel
Purificador de aire

Aceite “para

Servicio DM & CC" riores a —10° C (1)

SAE 20W/40

Temperaturas supe-

Ertoil Multigrado Extra HD SAE 20W/40

—Caja de velocidades,
—Caja reductora.
—Diferenciales.

—~Carter de las juntas univer-

sales de los semiejes.

—Caja de engranajes de la
direccion.
—Toma de fuerza.

Temperaturas superiores a —10® C (1):
Aceite SAE 90 EP

(MIL - L - 2105 B)

Ertoil E. P. Cambios y

Diferenciales SAE 90

Depdsito del cabrestante
hidraulico.

Tempzraturas superiores a —10° C (1):

Usar el mismo lubricante Ertoil

que se emplee en el motor

TABLA DE GRASAS RECOMENDADAS

MECANISMO |] Temp. ambiente B. P. T%i';i’; Castrol | ESSO | GULF | Mobil | SHELL | Cepsa
Engrasadores de .Ios Superior a Energrease - Marfak LM M-;gisrg"‘ Gulflex Mobil- Retinax Arga-2
Arboles de transmis. —10° C |2 Grease Grease H AT frease A" £

NOTAS:

{1). Para temperaturas ambientes inferiores a —10° C, consultar con el fabricante de lubricantes (Ver nota 2).

(2).  Para informacién de los lubricantes ERTOIL, llame a E. R, T, Divisién Petréleo, Seccién Lubricantes.

Paseo de la Castellana, 20, 5." Pta. - MADRID-1 - Teléfono 225 39 74.
{3). SANTANA informa que los vehiculos a su salida de fabrica llevan Gnicamente lubricantes de la marca ERTOIL.
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