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Lieber Leser

obwohl die Automabile von Modellgeneration zu Modellgene-
ration technisch wesentlich aufwendiger und komplizierter
werden, greifen von Jahr zu Jahr immer mehr Heimwerker
zum »So wird's gemacht«-Handbuch. Die Erklarung dafr ist
einfach: Weil die Technik des Automobils komplizierter ge-
worden ist, kommt man selbst als Fachmann bei Wartungs-
und Reparaturarbeiten am Fahrzeug ohne eine spezielle An-
leitung nicht mehr aus.

Auch der fachkundige Hobbymonteur, der sein Fahrzeug
selbst wartet und repariert, solite bedenken, daR der Fach-
mann viel Erfahrung hat und durch die Weiterschulung und
den standigen Erfahrungsaustausch {ber den neuesten
Technikstand verfigt. Mithin kann es fir die Uberwachung
und Erhaltung der Betriebs- und Verkehrssicherheit des ei-
genen Fahrzeugs sinnvoll sein, in regelmaBigen Abstinden
eine Fachwerkstatt aufzusuchen.

Grundsétzlich muB sich der Heimwerker naturlich dardber im
klaren sein, daB man mit Hilfe eines Handbuches nicht auto-
matisch zum Kfz-Mechaniker wird. Auch deshalb solite man
nur solche Arbeiten durchfihren, die man sich selbst zutraut.
Das gilt insbesondere fiir jene Arbeiten, die die Verkehrssi-
cherheit des Fahrzeugs beeintrachtigen kénnen. Gerade in
diesem Punkt sorgt das »So wird's gemacht«-Handbuch je-
doch flr praktizierte Verkehrssicherheit. Durch die
exakte Beschreibung der erforderlichen Arbeitsschritte und
den Hinweis, die Sicherheitsaspekte nicht auBer acht zu las-
sen, wird der Heimwerker vor der Arbeit entsprechend sensi-
bilisiert und fachlich richtig informiert. Auch wird darauf hin-
gewiesen, im Zweifelsfall die Arbeit lieber einem Fachmann
zu Uberlassen.

Vor jedem Arbeitsgang empfiehlt sich ein Blick in das vorlie-
gende Buch. Dadurch werden Umfang und Schwierigkeits-
grad der Reparatur offenbar. AuBerdem wird deutlich, wel-
che Ersatz- oder VerschleiBteile eingekauft werden miissen
und ob unter Umsténden die Arbeit nur mit Hilfe von Spezial-
werkzeug durchgefuhrt werden kann.

Fir die meisten Schraubverbindungen ist das Anzugsmo-
ment angegeben. Bei Schraubverbindungen, die in jedem
Fall mit einem Drehmomentschliissel angezogen werden
missen (Zylinderkopf, Achsverbindungen usw.), ist der Wert
fett gedruckt. Nach Méglichkeit sollte man generell jede
Schraubverbindung mit einem Drehmomentschliissel anzie-
hen. Ubrigens: Fir viele Schraubverbindungen sind Innen-
oder Auf3en-Torxschllssel erforderlich.

Das vorliegende Buch kann natiirlich auch nicht auf jede ak-
tuelle, technische Frage eingehen. Dennoch hoffe ich, daf
die getroffene Auswahl an Reparatur-, Wartungs- und Pfle-
gehinweisen in den meisten Fallen die auftretenden Proble-
me zufriedenstellend I6st.

Ridiger Etzold
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Der Motor

Der VW POLO/DERBY wird von einem wassergekihlten
Vierzylinder-Reihenmotor angetrieben, der vorn quer zur
Fahrtrichtung eingebaut ist. Die Zylinder sind Bestandteil des
Motorblocks, deshalb kénnen sie nicht ausgewechselt wer-
den. Zwischen den vier Zylindern befinden sich Kanale, durch
die das Kihimittel flieBt. Es wird von der Kihimittelpumpe
dauernd in Bewegung gehalten und sorgt fur den erforder-
lichen Warmeaustausch.

Der Olkreislauf besteht aus der Olpumpe, dem Olfilter, dem
Oldruckschalter, dem KurzschluBventil und dem Oliber-
druckventil. Das KurzschluBventil 6ffnet bei verstopftem Olfil-
ter, das Oluberdruckventil 6ffnet bei zu hohem Druck.

Auf dem Motorblock ist der Leichtmetall-Zylinderkopf aufge-
schraubt, dessen obenliegende Nockenwelle die Ventile Giber
Schlepphebel oder lber hydraulische TassenstoBel aufstoBt.
Die Nockenwelle wird durch einen Zahnriemen angetrieben.

An dem Zylinderkopf sind Abgas- und Ansaugkriimmer ange-
schlossen, flr die Gemischaufbereitung sorgt, je nach Motor-
version, entweder ein Vergaser oder eine Einspritzanlage.

Seit Juni '86 gibt es den POLO auch mit einem Dieselmotor.
Dem Dieselmotor ist ein eigenes Kapitel gewidmet, auBerdem
sind dieselspezifische Hinweise in anderen Kapiteln enthalten.

“WW22 248 10800

Die Fahrgestelinummer befindet sich hinter dem Lufifilter
am Karosserieblech.

‘WIV|W Z‘Z|Z 8|6|Z|B|W 1|2|3 4[5|6|
@ ® l@lel® @
@ 1-38 = Welt-Herstellerzeichen, WWW = VW AG
@ 4—6 = Flllzeichen, auBer USA
@ 7+8 = 2stellige Typen-Kurzbezeichnung aus den ersten
beiden Stellen der offiziellen Typenbezeichnung.

86 = POLO
87 = DERBY, POLO COUPE

@ 9 — Weitere Fillzeichen
@& 10 = Angabe der Bau-Modelljahre A-1980, B-1981 usw.

® 11 = Produktionsstatten innerhalb des Konzerns, W-Wolfs-
burg, E-Hannover, E-Emden, A-Ingolstadt, N-Neckarsulm,
K-Osnabriick, B-Brissel.

@ 12-17 = Laufende Numerierung, in jedem Modelljahr mit
000001 beginnend.

Motor aus- und einbauen

Der Motor wird nach oben ausgebaut. Zum Ausbau des Motors
wird in den Werkstatten ein Kran benutzt, der allerdings den
wenigsten Heimwerkern zur Verfiigung stehen dirfte. Zwei bis
drei starke Manner kénnen jedoch den Motor nach oben her-
ausheben. In keinem Fall darf der Motor mit einem Rangierhe-
ber nach unten abgesenkt werden, da der Heber am Motor
schwere Schéden verursachen wiirde.

Da auch auf der Wagenunterseite einige Verbindungen geldst
werden missen, werden vier Unterstellbocke sowie zum Auf-
bocken des Wagens ein Rangierheber benétigt. Vor jeder Mon-
tage im Motorraum sollten die Kotfligel mit Decken geschiitzt
werden. Die vordere Haube muB beim Motorausbau nicht
abgenommen werden.

Je nach Baujahr und Ausstattung kénnen die elektrischen Lei-
tungen beziehungsweise Unterdruck- oder Kihimittelschiau-
che unterschiedlich im Motorraum verlegt sein. Da im einzelnen
nicht auf jede Variante eingegangen werden kann, empfiehlt es
sich, die jeweilige Leitung mit Tesaband zu kennzeichnen,
bevor sie abgezogen wird.

Ausbau

Es ist grundsétzlich sinnvoll, den Motor komplett mit dem
Getriebe auszubauen. Vor dem Motorausbau deshalb auch
das Kapitel ,Getriebeausbau” durchlesen, siehe Seite 117.

® Masseband von Batterie abklemmen.

@ Luftfilter ausbauen.

® Vergaser mit sauberem Tuch abdecken.
&

Heizungsbetétigung auf ,warm* stellen, KihlerverschluB
offnen.

® Kuihimittelschlauch unten am Kihimittelrohr Isen, Kuhimit-
tel ablassen und auffangen, da es wieder verwendet wer-
den kann. Schellen ganz 16sen und zurtickschieben.
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Elektrische Leitungen vom Thermoschalter am Kihler
—1-= und vom Luftermotor —2— abziehen.

Kdhimittelschlauch oben — 3 — am Kiihimittelreglerge-
héause abziehen.

Halter — 4 — am Aufbau abschrauben.

Kihler in Richtung Motorraum kippen und Luftfiihrungs-
pappe rechts am Kuhler l6sen.

Kihler komplett mit Liifterring und Lufter ausbauen.

Folgende elektrische Leitungen am Vergaser mit Tesa-
band kennzeichnen und abklemmen: Oldruckgeber —1—,
Geber fiir Kihimitteltemperaturanzeige —2—, Leerlauf-Ab-
schaltventil =3—, Thermoschalter fiir Ansaugrohrvorwér-
mung, Steckverbinder —4— bis —8— trennen. Zuséatzlich
abgebildet: 8 — Gasbetatigung mit Widerlager.

Wo vorhanden: Elektrische Leitung vom Temperaturgeber
am Thermostatgehause abziehen.

Unterdruckleitung fiir Bremskraftverstarker — 10 — am
Ansaugrohr abziehen.

Kuhlmittelschlauche zur Heizung — 11 — am Wasserrohr
und Kihimittelregler-Gehause abziehen.

Kupplungsseil am Ausriickhebel und Widerlager aushan-
gen.

Kraftstoffleitung — 1 — und Ricklaufleitung — 2 — abziehen
und verschlieen. Bei der Einspritzanlage sind Vor- und
Rucklaufleitung am Kraftstoffverteiler abzuziehen, siehe
Seite 79.

Gaszug — 3 — an Vergaser- beziehungsweise an der Ein-
spritzanlage aushéngen (Steckraste — Pfeil = nicht entfer-
nen).

Abgasrohr fiir Ansaugrohrvorwa@rmung — 4 — am Ansaug-
rohr und Klemmbiigel I6sen.

Dieselmotor

@ Kraftstoffvorlaufleitung und Rucklaufleitung an der Ein-

spritzpumpe abschrauben.

@ Elektrische Leitungen vom Absteller und den Glihkerzen

abklemmen.

@ Anschlisse am Anlasser l0sen. 1 — Klemme 15 a; 2 —

Klemme 30; 3 — Klemme 50.




@ Abgasrohr vorn am Abgaskriimmer lésen — Pfeile —.

@ Fahrzeug aufbocken.

e

® Halter — 1 — der Abgasanlage am Getriebe I6sen.
® Tachometerwelle — 2 — am Getriebe losen.

@® Leitung flr Rickfahrscheinwerfer — 1 — abziehen.

® Gelenkwellen — 2 — rechts und links am Getriebe ab-
schrauben. Linke Welle mit Drahthaken am Aufbau auf-
héangen, siehe auch unter ,Getriebeausbau®.

@ Schalifinger — 3 — abschrauben.

® Getriebetrdger hinten — 4 — komplett ausbauen
— Pfeile —.

® Ziindverteilerkappe mit Ziindverteilerlaufer und Staub-
schutzkappe abnehmen.

® Bei Fahrzeugen mit elektronischer Ziindanlage: Stecker fiir
Hallgeber am Ziindverteiler abziehen,

@® Aufhangevorrichtung wie folgt einhdngen und mit Werk-
stattkran leicht anheben.
Riemenscheibenseite: 1. Bohrung der Lochschiene in Po-
sition 1.
Schwungradseite: 1. Bohrung der Lochschiene in Position
6.

Achtung: Die mit 1-4 beschrifteten Absteckpositionen des
Tragbligels zeigen zur Riemenscheibe. Die Bohrungen in den
Lochschienen werden vom Haken ab gezéhlt. Nur Haken mit
Sicherungsstiften verwenden.

® Steht die Aufh@ngevorrichtung nicht zur Verfiigung, kann
der Motor auch mit 2 bis 3 Mann herausgehoben werden.

® Dazu geeignetes Seil an den Motor-Haken befestigen. Mit
geeigneter Stange Motor so weit anheben, bis die Gum-
mimetallager frei sind. Stange auf Bdcken lagern.

® Triebwerklager hinten abschrauben — schwarze Kreise —.
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Motortrager am Aufbau abschrauben.

Masseband abschrauben.

Motor drehen und nach oben herausheben. Achtung:
Motor filhren, um Beschadigungen am Aufbau zu vermei-
den. Falls kein Kran zur Verfiigung steht, Motor mit zwei
Mann herausheben, wahrend eine dritte Hilfsperson den
Motor fiihrt.

® Motor vom Getriebe trennen, dazu Abdeckblech fiir
Schwungrad ausbauen und Befestigungsschrauben -
Pfeile — herausschrauben.

Einbau

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge. Die Schrau-
ben — Motor/Getriebe — missen mit 55 Nm festgezogen
werden.

® Kupplungausriicklager auf Verschlei3 prifen, gegebenen-
falls ersetzen.

® Kupplungsausriicklager und Verzahnung der Antriebswelle
leicht mit MoS2-Fett schmieren.

® Beim Absenken des Aggregats auf Freigang an den Ge-
lenkwellen achten. Rechte Gelenkwelle ansetzen, Schrau-
ben handfest anziehen.

@ Linken Getriebetrager am Getriebe festschrauben und
zum Befestigungspunkt am Aufbau auf Mittellage ausrich-
ten.



Hinteren Getriebetrdger am Getriebe festschrauben und
am Aufbau leicht gegenziehen.

Flansch am Gummimetallager auf Mittellage ausrichten
—Pteile— und festziehen.

Anzugsdrehmomente: Motor an Getriebe: Befestigungs-
schrauben M 12: 55 Nm, Gelenkwellen an Flansch 45 Nm,
Motor und Getriebetrager: Befestigungsschrauben M 10:
45 Nm, Befestigungsschrauben M 8: 25 Nm.

Gelenkwellen einbauen, siehe Seite 128

Neue Dichtung fiir Auspuffrohr verwenden. Rohr am Kriim-
mer mit 25 Nm, Doppelrohr mit 30 Nm festziehen. Abgas-
rohr am Getriebehalter anschrauben. Schraube mit 25 Nm
festziehen.

Masseband an Getriebe anschrauben.

Kihler einbauen, sieche Seite 46.

Heizungsschlduche aufstecken und mit Schellen sichern.
Kuhimittel auffiillen, siehe Seite 43,

Elektrische Leitungen anschlieBen, siehe unter , Ausbau®.

Kraftstoffschlauche an Benzinpumpe und Vergaser an-
schlieBen und mit Schellen sichern.

Kupplungszug einhangen. Bei Modellen bis 8.85 Kupplung
einstellen, siehe Seite 115.

Gaszug am Widerlager befestigen, Vergaserzug einstel-
len, siehe Seite 50.

Antriebswelle fur Geschwindigkeitsmesser anschrauben.

Rickfahrscheinwerfer und, falls vorhanden, Schalter fiir
E-Getriebe anschliefen.

Unterdruckschlauch fiir Bremskraftverstarker aufstecken
und mit Schelle sichern.

Starterzug anklemmen, siehe Seite 50.
Stecker fiir Hallgeber am Ziindverteiler aufschieben.

Staubschutzkappe flir Zindverteiler, Zlindverteilerlaufer
und Ziindverteilerkappe aufsetzen.

Dieselmotor:

Kraftstoffvorlauf und Riicklauf an der Einspritzpumpe
anschrauben. Dabei Hohlschrauben nicht vertauschen,
da sie unterschiedliche Bohrungen besitzen. Die Schraube
fur die Ricklaufleitung ist mit »OUT« auf dem Sechskant-
kopf gekennzeichnet. Vertauschte Schrauben verursachen
folgende Beanstandungen: Motorleistung unbefriedigend;
nebelartige Rauchgase im Vollastbereich; Héchstdrehzahl
wird nicht erreicht; Motor ségt im Leerlauf.

Betatigungszug fir Kaltstartbeschleuniger einstellen, siehe
Seite 102.

Elektrische Leitungen an Absteller und Gliihkerzen anklem-
men.

Forderbeginn der Einspritzpumpe Uberpriifen, siehe Seite
101.

Olstand im Motor (iberpriifen.

Batterie anklemmen.

Luftfilter einbauen, siehe Seite 72/93.

Motor starten und auf Dichtigkeit iiberpriifen.

Zundzeitpunkt prifen, gegebenenfalls einstellen, siehe
Seite 196.

Nach Erreichen der Betriebstemperatur Kihimittelstand
prufen. Anlage entliften, siehe Seite 44.

Leerlaufdrehzahl und CO-Gehalt prifen, ggf. einstellen,
siehe Seite 57.
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Die wichtigsten Motordaten

Kennbuchstaben GL AAK HZ AAU HB HB HK/HW?Y | MH/2GY
Fertigung  von- bis |11.81-10.86(11.89 - 7.90|8.85 - 2.92|10.90 - 8.94/9.81 - 7.83|1.82 - 7.83|8.83 - 7.85/8.85 - 8.90
Hub.ra.L.lm Liter 1,05 1,05 1,05 1,05 15 13 1,3 13
Leistung  kWhbei /min | 29/5300 | 33/5600 | 33/5600 | 33/5200 | 37/5800 | 87/5600 | 40/5400 | 40/5200
| PSbeit/min| 40/5300 | 45/5600 | 45/5600 | 45/5200 | 50/5800 | 50/5600 | 55/5400 | 55/5200
Drehmoment Nm bei 1/min | 74/2700 70/3600 74/3600 76/2800 77/3500 | B83/3300 | 96/3300 | 96/3400
Bohng  @mm| 75 75 75 75 69,5 69,5 75 B’
Hub mm 59 59 59 59 72 72 72 72
Verdichtung 9,5 95 9,5 9.8 8,0 97 95 95
Vergaser/Einspritzanlage 31 PIC Mono- 32 TLA/ Mono- 31 PIC 31 PIC 28 2E3
Jetronic 1B3 Motronic
Kraftstoff ¥ mind, ROZ | Normal 91 | Normal 91 | Normal 91 | Normal 91 | Normal 91| Super 98 | Normal 91 | Normal 91
i _ bleifrei bleifrei bleifrei bleifrei bleifrei |bleifr./verbl| bleifrei bleifrei
Zlndanlage ? UKZ TSZ-H TSZ-H | Mono-Mot. UKZ UKZ UKZ T8Z-H
Katalysator L) X wahlweise X = - = wahlweise
Lambda-Regelung - X - X - - - -
Motormerkmal Formel E
Kennbuchstaben NZ AAV HH GK 3F PY MN 1w
Fer!léung von - bis |2.87 - 8.94|1.91 - 8.9410.81 - 7.83|10.82 - 7.89/10.89 - 8.94|5.87 - 8.94|7.86 - 7.90|8.90 - 8.94
Hubraum Liter 1.3 1,3 13 1,3 1.3 1,3 1,3 1,4
Lelstung kKW bei 1/min | 40/5200 | 40/5000 | 44/5600 | 55/5800 55/5900 | 83/6000 | 33/4900 | 35/4500
it PS bel 1/min | 55/5200 | 55/5000 | 60/5600 75/5800 75/5900 | 113/6000 | 45/4900 | 48/4500
Drehmoment Nm bei 1/min | 97/3000 | 95/3200 95/3400 104/3600 | 99/3600 | 150/3600 | 75/3000 | 85/2700
__Egoh'rung it @ mm 75 75 75 75 72 75 75 75
Hub mm 72 72 72 72 72 72 72 79,1
Verdichtung 95 9,5 8,2 11,0 10 8 ags iz
Vergaser/Einspritzanlage Digijet Mono- 34 PIC 2E3 Digifant Digifant |VE-Pumpe|VE-Pumpe
Motronic
Kraftgtcﬁ” mind. ROZ | Normal 91 | Normal 91 | Normal 91 | Super98 | Super95 | Super95 | Diesel | Diesel
SR bleifrei bleifrei bleifrei |bleifr./verbl.| bleifrei bleifrei i i
Ziindanlage® TSZ-H |Mono-Mot. UKZ Dignition Digifant Digifant - -
Katalysator X X - - X Xe - -
Lambda-Regelung X X - - X X - ~
Motormerkmal G-Lader | Diesel | Diesel

" Bei Fahrzeugen mit Katalysator nur bleifreien Kraftstoff tanken.
2 UKZ = Spulenziindung mit Unterbrecherkontakt; TSZ-H = Transistor-Ziindung mit Hallgeber.
% Seit 1.89 Kennbuchstaben »2G«. In Osterreich als »NU« mit 37 kW/50 PS.
' HW = Osterreich-Ausfiihrung mit 37 kW/50 PS, 91 Nm bei 3300/min. Sonst identisch mit »HKx.
®) Anfangs ohne Katalysator, hier Leistung 85 kW/115 PS.

8 Nachriistung ungeregelter Katalysator maglich, bleifrei tanken.
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Keilriementrieb/Zahnriementrieb

Kihlmittelpumpe
zum Spannen des Zalinriemens |eicht
|osen, mit Schraubendreher verdrehen

Riemenscheibe

zusammen mit Zahnriemenscheibe ausbauen, Stellung

beim Einbau des Zahnriemens beachten.

Achtung: Selt 8.86 Kurbelwellenzapfen/Zahnriemenrad
%eéndert. richtige Ersatzteilzuordnung und geandertes

chraubenanzugsmoment beachten.

Zahnriemen

Achtung: Laufrichtung nicht andern,
Zahnriemen nicht knicken.

Seltca. 11. 90 geanderte

Verzahnung (Super Torque).

Abdeckung seit 8.85
zweiteilig

Bis 7/86: 80 Nm

Seit 8/86: 90 Nm, dann 120° ('/s Umdre-
hung) weiterdrehen, Bundschraube
gedlt einsetzen, nach jedem Ldsen er-
neuern, das Weiterdrehen kann in meh-
reren Stufen erfolgen.

Keilriemen

Spannung durch Daumendruck prifen

Achtung: Der Zahnriementrieb hat seit ca, 11. 90 eine gean-
derte Verzahnung (Super Torque — erhdhtes Drehmoment).
Dadurch andern sich:

[ — Zahnriemen
— Zahnriemenréder (Kurbelwellenrad, Nockenwellenrad, Kuhl-
mittelpumpenrad).

Unterscheidungsmerkmale:

A — Super Torque: Hohe Zahne und geringer Zahnabstand
B — bisher: Flache Z&hne und groBer Zahnabstand

Achtung: Beim Ersetzen von Bauteilen unbedingt auf richtige
Zuordnung achten.

Durchdrilckung: 2 — 5 mm

13-604

Zahnriemen ersetzen/spannen

Ausbau
® Schutzhaube fiir Zahnriemen ausbauen.
@ Keilriemen ausbauen, siehe Seite 185.

@® Seit 9.85: Riemenscheibe und untere Schutzhaube fir
Zahnriemen ausbauen.

@ Kuhimittelpumpe leicht I6sen und mit Schraubendreher so
schwenken, daf der Zahnriemen abgenommen werden
kann.

@ Kihimittelpumpe wieder leicht festziehen, damit kein Kiihl-
wasser ausflieBt.

Einbau

® Zahnriemen auf das Zahnriemenrad der Kurbelwelle aui-
legen.

@® Riemenscheibe bei Modellen bis 7.86 mit 80 Nm anzie-
hen. Seit 8.86 (Kennzeichnung: Verbindung Kurbelwel-
le/Riemenscheibe ohne Scheibenfeder) Schraube gedlt
einsetzen, 90 Nm anziehen, dann mit starrem Schiiissel
120° (% Umdrehung) weiterdrehen. Das Weiterdrehen
kann in mehreren Stufen erfolgen. Die so angezogene
Schraube ist nach jedem Losen zu ersetzen,

® Untere Schutzhaube fur Zahnriemen mit 10 Nm an-
schrauben.
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® Nockenwellenrad so verdrehen, daB die Markierung auf
dem Rad mit der Marke am Zylinderkopf bereinstimmt
(weiBer Pfeil),

Achtung: Beim Drehen der Nockenwelle darf der Kolben nicht
auf OT stehen. Riemenscheibe der Kurbelwelle daher so ver-
drehen, daf die Markierung auf der Riemenscheibe ca. 90°
(¥z Umdrehung) vor oder nach OT (Markierung im Blech) —
schwarzer Pfeil — steht. Dabei Riemenscheibe jedoch insge-
samt nicht weiter als 90° verdrehen.

® Riemenscheibe so verdrehen, daB die Markierung auf der
Riemenscheibe mit der Markierung im Blech (schwarzer
Pfeil) Gbereinstimmt,

® Kuhlmittelpumpe leicht I6sen und mit Schraubendreher so
schwenken, daf der Zahnriemen aufgelegt werden kann.

® Zahnriemen auf Nockenwelle, Kilhimittelpumpe und Zahn-
riemenrad an der Kurbelwelle auflegen.

Achtung: Beim Auflegen des Zahnriemens darf weder die
Nockenwellenstellung noch die der Riemenscheibe an der Kur-
belwelle verandert werden. Sonst kénnen schwerwiegende
Schaden am Motor entstehen, beziehungsweise der Motor gibt
nicht mehr seine volle Leistung ab. Nachdem der Zahnriemen
gespannt wurde, empfiehlt es sich, die Einstellung von Nocken-
welle und Riemenscheibe nochmals zu kontrollieren. Das
bedeutet: Wenn die Markierung auf dem Nockenwellenrad mit
der Bezugsmarke (ibereinstimmt, muB gleichzeitig die Markie-
rung auf der Riemenscheibe an der Kurbelwelle mit der ent-
sprechenden Bezugsmarke (bereinstimmen. Andernfalls ist
die Einstellung von Nockenwellenrad und Riemenscheibe bei
abgenommenem Zahnriemen zu wiederholen.
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@® Zahnriemen durch Drehen der Kiihimittelpumpe mit einem
Schraubendreher spannen.

® Kuhlmittelpumpe festziehen. Anzugsdrehmoment bis 8.85:
10 Nm, seit 8.85; 20 Nm.

® Der Zahnriemen ist richtig gespannt, wenn er sich zwischen
Daumen und Zeigefinger noch gerade um 90° verdrehen
1&Bt. Andernfalls Kihimittelpumpe |6sen und Zahnriemen
neu spannen.
Ein pfeifender Zahnriemen ist in der Regel zu stark
gespannt.

@® Keilriemen einbauen, siehe Seite 185.
® Schufzhaube flir Zahnriemen anbauen.




Nockenwelle/Ventiltrieb
Schlepphebelimotor (alie Modelle bis 8.85, 75 PS-Motor bis 7.89)

Nockenwelle
‘ Scheibenfeder —— N
auf festen Sitz priifen ol

Schlepphebel
vor dem Ausbau die Kugelschraube
einige Gewindegénge hineindrehen.

Nockenwellenrad

Stellung beim Einbau tes 8 . 9'_‘——‘———-—-—'___ Ventilfederteller ohen

Zahnriemens beachten —

Ventilfedern

Ventilschaftabdichtung
grundsatzlich ersetzen
T Ventilfederteller unten

Dichtring
| Dichtlippe und duBeren Rand
des Dichtringes eindlen

| Halteklammer
auf einwandfreien Sitz achten

Kugelschraube — —— - Flansch fiir
Hiilse mit 90 Nm anziehen Ziindverteiler
n /
Zylinderkopf — — & /— 20 Nm
[T1sass |
TassenstéBelmotor (alle Modelle seit 9.85 auBer 75 PS-
Motor bis 7.89)
i—\i ONm
S—6Nm + v Umdrehung (90°) weiterdrehen
——— Lagerdeckel
Nockenwelle
Tassenstofiel
L" nichtvertauschen
mit der Nockenlauffidche nach unten ablegen
s\ Lauffiache eindlen
“.’v\ Kegelstiicke
Ventilfederteller
Ventilfeder auBen
Reparatur-Ventilfiihrung
» Mt Bund —Pfeil— _\ = Ventilfeder innen
- Ventilschaﬂabdlchtung
4 o a grundséizlich ersetzen
Dichtung Ventilfiihrung
immer ersetzen

Dichtring
Dichtlippe und &uBeren Rand
des Dichtringes eindlen

Verschlusdeckal

20 Nm Zylinderkopf

[s=rsa]
Halter




Nockenwelle aus- und einbauen

Die Nockenwelle kann bei eingebautem Motor ausgebaut wer-
den.

Ausbau

® Zylinderkopfdeckel aushauen, siehe Seite 22.
® Zahnriemenschuiz ausbauen.

@ Zahnriemen ausbauen, siehe Seite 17.

Achtung: Wenn die Nockenwelle bei ausgebautem Zahnrie-
men gedreht wird, darf kein Kolben im Oberen Totpunkt (OT)
stehen. Deshalb Kurbelwellen-Riemenscheibe an der Zentral-
schraube im Uhrzeigersinn so weit drehen, bis die Markierung
auf der Riemenscheibe ca. 90° vor oder nach OT steht. Dabei
aber Riemenscheibe insgesamt nicht weiter als 90° (4 Umdre-
hung) verdrehen.

® Zindverteiler abschrauben, siehe Seite 192.

Alle Fahrzeuge bis 8.85, 75 PS-Motor bis 7.89

@ Flansch flr Zindverteiler ausbauen. Der Flansch hat, je
nach Baujahr, Innensechskant-Schrauben mit der Schllis-
selweite 6 oder Schlitzschrauben, siehe Seite 192.

@ Kraftstoffpumpe ausbauen, siehe Seite 74,

® Halteklammern von den Kugelschrauben abnehmen.
Schlepphebel mit Farbstift kennzeichnen, damit sie an glei-
cher Stelle wieder eingebaut werden kénnen.

@® Schlepphebel mit kurzem Ruck in Pleilrichtung herauszie-
hen. Der jeweilige Nocken muB dabei vom Schlepphebel
wegzeigen. Dazu Nockenwelle an der Befestigungs-
schraube vom Nockenwellenrad verdrehen.

® Nockenwellenrad I6sen. Hierzu Dorn in Bohrung von Nok-
kenwelle einschieben und auf Zylinderkopfrand ablegen.
Nockenwellenschraube mit StecknuB [6sen.

@ Nockenwellenradschraube herausdrehen, Nockenwellen-
rad gegebenenfalls mit Gummihammer vorsichtig von Nok-
kenwelle abtreiben.

® Scheibenfeder aus Nockenwelle herausziehen.
® Nockenwelle nach links herausziehen:.
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Fahrzeuge seit 9.85, aufier 75 PS-Motor bis 7.89

® Nockenwellenrad von vorn mit einem Dorn arretieren,
Nockenwellenrad abschrauben.

()

/

® [agerdeckel mit 1, 2, 3 usw. kennzeichnen, siehe Abbil-
dung.

® Lagerdeckel 1, 3 und 5 ausbauen. Dann Lagerdeckel 2 und
4 abwechselnd iber Kreuz 16sen.

® Nockenwelle herausnehmen.

Einbau

@ Neuen Dichtring flir Nockenwelle eindlen und in Zylinder-
kopf einlegen.

Alle Fahrzeuge bis 8.85, 75 PS-Motor bis 7.89
@ Nockenwelle eindlen und einsetzen.

® Flansch fir Zindverteiler anschrauben, Schrauben mit
20 Nm festziehen, neue Dichtung nicht vergessen!

@ Scheibenfeder fiir Nockenwellenrad aufsetzen, Nocken-
wellenrad aufschieben, Schraube mit 80 Nm festziehen.

® Schlepphebel dlen und enisprechend der Kennzeichnung
an gleicher Stelle einsetzen und mit Hammerstiel vorsichtig
eintreiben. Der jeweilige Nocken muB dabei vom Schlepp-
hebel wegzeigen.




® Halteklammer in Nut schigben,
® Ziindverteiler einsetzen, siehe Seite 194,
@ Kraftstoffpumpe einbauen, siehe Seite 74.

Fahrzeuge seit 9.85, auBer 75 PS-Motor bis 7.89

® Falls die TassenstoBel herausgenommen waren, Tassen-
stoBel entsprechend der Markierung an gleicher Stelle wie-
der einsetzen. Tassenst6Bel leicht eindlen und beim Einset-
zen nicht verkanten,

Achtung: Die TassenstéBel diirfen nicht vertauscht wer-
den.

@ Nockenwelle eindlen und einsetzen.

® Einbaulage der Lagerdeckel beachten. Der breite Anguf} —
Pfeil A — muB von der Ansaugseite her zu sehen und die
Nummer des Lagerdeckels — Pfeill B — von der Abgasan-
lageseite her lesbar sein.

® Lagerdeckel 2 und 4 abwechselnd iiber Kreuz beiziehen
und mit & Nm festziehen.

® Lagerdeckel 3, 1 und 5 einbauen und mit 6 Nm festziehen.

® AnschlieBend alle Muttern mit starrem Schlissel um 14
Umdrehung (90°) weiterdrehen.

® Schrauben fir Lagerdeckel 5 einsetzen und mit 10 Nm fest-
ziehen.

® Zindvertsiler einbauen, siche Seite 194.

Alle Fahrzeuge
® Zahnriemen einbauen und spannen, siche Seite 17.
® Zahnriemenschutz einbauen.

® Zylinderkopfdeckel mit neuer Dichtung einbauen, siehe
Seite 22.

® Zindzeitpunkt einstellen, sishe Seite 196.
® Leerlauf einstellen, siehe Seite 51,

Alle Fahrzeuge bis 8.85, 75 PS-Motor bis 7.89

® Aus Sicherheitsgriinden: Ventilspiel nach 1000 km bei war-
mem Motor priifen und gegebenenfalls einstellen.

Fahrzeuge seit 9.85, auBer 75 PS-Motor bis 7.89

Nach Einbau von neuen TassensttBeln darf der Motor ca.
30 Minuten nicht gestartet werden. Ventile setzen sonst auf
Kolben auf.
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Der Zylinderkopf

=—— 10 Nm

Verstarkungsleiste

Nockenwellenrad
Steflung beim Einbau des
Zahnriemens beachten

Dichtung
ersetzen

Sehratbe Zylinderkopfschraube

10 Nm
Seit9.85
vollverkapselter
Zahnriemen,
Deckel geklipst

Zahnriemen
auf Verschigill prifen,

Zylinderkopf

Zylinderkopfdichtung
ersetzen, beim Einbau darauf
achten, dall die Bohrungen im
Zylinderblock nicht verdeckt werden.

Einbaulage: 5]
Ersatzteil-Nr. muld lesbar sein.
Zy]inderkopf aus- und einbauen ® Samtliche Kihimittelschlauche am Zylinderkopf l6sen und
abziehen.
Achtung: Es wird der Ausbau am Benzinmotor beschrieben. ® Vergaserzug und Starterzug abklemmen, siehe Seite 50.

Da jedoch nicht auf jede Modellvariante eingegangen werden ®
kann, vor dem Abheben des Zylinderkopfes nochmals priifen,
ob alle Leitungen und sonstigen Verbindungen von und zum
Zylinderkopf geldst wurden. Besonderheiten, die den Diesel-

Krafistoffleitungen mit Tesaband kennzeichnen und am
Vergaser und an der Kraftstoffpumpe abziehen.

@ CElekirische Leitungen am Vergaser kennzeichnen und

motor betreffen, stehen am Ende des Kapitels. abziehen.

Zylinderkopf nur bei abgekihitem Motor ausbauen. Abgas- und ® Abgasrohr am Abgaskrimmer abschrauben.
Ansaugkrimmer bleiben angeschlossen. @® Zahnriemen ausbauen, siehe Seite 17.

Eine defekte Zylinderkopfdichtung macht sich durch Leistungs- @® Elektrische Leitungen von Oldruckschalter und Tempera-
verlust, Kiihlfliissigkeitsverlust oder Kiihlflissigkeit im Motorél turgeber kennzeichnen und abziehen.

BRrmarshe: @ Wo vorhanden: Elektrische Leitung vom Temperaturgeber

Thermos hause abziehen.
Ausbau am Th tatgehause abzie

® Battorie-M sardiaipl @ Zindkabel aus der Mitte der Zindverteilerkappe herauszie-
Al s DA O T, hen. Stecker fiir Hallgeber am Zandverteiler abziehen.

@ Kuhimittel ablassen und auffangen, siehe Seite 44. ® Zylinderkopfhaube ausbauen.

% Lulhiarauskeuen; siene Seitsi7ets. @ Zylinderkopfschrauben herausdrehen. Achtung: Die

@ Keilriemen ausbauen, siehe Seite 185. Schrauben mussen entgegen ihrer Numerierung (von 10
nach 1) geldst werden.
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® Zylinderkopf und Zylinderkopfdichtung abnehmen.

Einbau

Vor dem Einbau Zylinderkopf von Dichtungsresten frei-
machen. Darauf achten, daB nichts in die Offnungen des Zy-
linderkopfes fallt. Zylinderkopf auf Beschiddigungen bezie-
hungsweise auf Verzug prifen.

® Verzug mit Stahllineal und Filhlerblattlehre an verschiede-
nen Stellen des Zylinderkopfes priifen. Die zuldssigen
Unebenheiten diirfen maximal 0,1 mm nicht dberschreiten.
Gegebenenfalls Zylinderkopf planen lassen. Achtung: Das
Nacharbelten von Diesel-Zylinderképfen ist nicht zuldssig.

® Ein Zylinderkopf mit Rissen zwischen den Ventilsitzen be-
ziehungsweise zwischen Ventilsitzring und Ziindkerzen-
gewinde kann ohne Herabsetzung der Lebensdauer wei-
ter verwendet werden, wenn es sich um leichte Anrisse
(0,5 mm breit) handelt oder wenn nur die ersten Gange
des Ziindkerzengewindes gerissen sind.

® Zylinderkopfdichtung grundsétzlich ersetzen.

® Zylinderkopfdichtung ohne Dichtungsmittel auflegen.
Beim Auflegen darauf achten, daB die Bohrungen im Zy-
linderkopf nicht verdeckt werden. Die Kopfdichtung muB
so aufgelegt werden, daB die Ersatzteilnummer lesbar ist.

® Zum Zentrieren die Fiihrungsbolzen 3070 in die Bohrun-
gen fir die Zylinderkopfschrauben 8 und 10 einschrauben
— Pfeile —.

® Man kann sich die Flihrungsstifte auch selbst anfertigen, in-
dem man an zwei alten Zylinderkopfschrauben den Kopf
absagt und jeweils eine Nut fir den Schraubendreher an-
bringt.

® Kurbelwelle an der Riemenscheibe so verdrehen, daB alle
Kolben ungefahr auf gleicher Héhe stehen.

Achtung: Beim Aufsetzen des Zylinderkopfes darf kein Kolben
im OT (Oberer Totpunkt = oberste Stellung eines Kolbens) ste-
hen. Riemenscheibe der Kurbelwelle daher so verdrehen, daB
die Markierung auf der Riemenscheibe ca. 90° (/4 Umdre-
hung) vor oder nach OT (Markierung im Blech) — schwarzer
Pfeil — steht. Dabei Riemenscheibe jedoch insgesamt nicht
weiter als 90 ° verdrehen, siehe Abbildung 15-057 auf Seite 17.

® Zylinderkopf aufseizen.

® Die lbrigen 8 Zylinderkopfschrauben ansetzen und hand-
fest anziehen.

eSS e




@ Fuhrungsbolzen mit Bolzendreher oder abgesagte Zylin-
derkopfschrauben mit Schraubendreher herausschrauben.

® Restliche zwei Zylinderkopfschrauben einsetzen und
handfest anziehen.

® Zylinderkopfschrauben gemal der Reihenfolge 1 — 10 in
vier Stufen anziehen.

@ Zum Anziehen der Schrauben wird ein Steckschliisselein-
satz fir Innenvielzahnkopfschrauben (z. B. Hazet 290 SLg-
12) bendfigt.

Achtung: Das Anziehen der Zylinderkopfschrauben ist mit
groBter Sorgfalt durchzufihren. Vior dem Anziehen der Schrau-
ben sollte der Drehmomentschliissel auf seine Genauigkeit ge-
prift werden. Die Zylinderkopischrauben mussen bei kaltemn
Motor angezogen werden.

[15-291

® |Innenvielzahnkopfschrauben diirfen nicht nachgezogen
werden. Auch nach Reparaturen ist das Nachziehen
unzulassig.

@ Beim Anziehen zuerst Zylinderkopfschrauben der Reihe
nach —von 1 - 10 — mit Drehmomentschliissel mit 40 Nm
festziehen. In der 2. Stufe alle Schrauben von 1 — 10
mit 60 Nm festziehen. In der 3. Stufe alle Schrauben
von 1 — 10 mit starrem Schliissel um 4 Umdrehung
(90°) ohne abzusetzen weiterdrehen. In der 4. Stufe
alle Schrauben von 1 — 10 mit starrem Schilissel um
V4 Umdrehung (90°) ohne abzusetzen weiterdrehen.

® Alle Fahrzeuge bis 8.85, 75 PS-Motor bis 7.89 (Schlepphe-
belmotoren): Ventilspiel bei kaltem Motor einstellen, siehe
Seite 29.

@ Wird ein Tausch-Zylinderkopf mit montierter Nockenwelle
bezishungsweise mit Ventilspielausgleicher eingebaut, so
braucht das Ventilspiel nicht eingestellt zu werden.

® Neue Dichtung fur Zylinderkopfdeckel auflegen, Schrau-
ben fur Deckel ganz leicht, mit 10 Nm, festziehen.

@ Zahnriemen auflegen und spannen, siehe Seite 17.
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Keilriemen einbauen, siehe Seite 185,

Muttern am Abgaskrimmer mit 30 Nm festziehen, neue
Dichtung verwenden.

Kraftstoffleitungen an Vergaser und Krafistoffpumpe aut-
schieben und mit Schellen sichern.

Zundkabel in Zindvertellerkappe schieben, elektrische
Leitung an Klemme 1 befestigen.,

Elektrische Leitungen aufstecken, Oldruckschalter, Tem-
peraturgeber, Leerlaufabschaltventil und Thermoschalter
flr Ansaugrohrvorwdrmung.

Vergaserzug anklemmen, siehe Seite 50.
Starterzug anklemmen, siehe Seite 50.
Luftfilter anbauen, siehe Seite 72/93.

Samtliche Wasserschlauche aufschieben und mit Schellen
sichern.

Kuhlmittel auffillen, siehe Seite 44,
Batterie-Masseband anklemmen.

Olstand im Motor kontrollieren.

Zindzeitpunkt Uberpriifen, siehe Seite 196.
Leerlaufeinstellung tberpriifen, siehe Seite 57,

Nach Probefahri Motor auf Dichtigkeit — Ol, Kihliflissigkeit
Uberpriifen.

Ausbau Dieselmotor

Elektrische Leitungen vom Absteller und den Glilhkerzen
abklemmen.

Einspritzleitungen an den Anschllssen der Pumpe und den
Einspritzdiisen mit Benzin oder Kaltreiniger reinigen und
abschrauben. Offnungen mit entsprechenden Kappen ver-
schlieen.

Gluhkerzen und Einspritzdisen ausbauen, siehe Seite 102,

Einbau

i

@ Je nach Kolbeniiberstand werden in der Dicke unterschied-

liche Zylinderkopfdichtungen eingebaut. Beim Ersetzen der
Dichtung Kennzeichnung beachten und nur eine neue
Dichtung gleicher Kennzeichnung einbauen. Schwarzer
Pfeil = Ersatzteil-Nummer, weiler Pfeil = Kerben.
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® Zylinderkopfschrauben bei warmem Motor nachziehen.
Dazu Motor warm fahren und im Leerlauf drehen lassen, bis
der Lfter fir Kuhler einschaltet (Oltemperatur tiber 50° C).
Schrauben mit starrem Schllissel ohne vorheriges Lésen
und chne abzusetzen "+ Umdrehung (80°) weiterdrehen.

Reihenfolge beachten, siehe Abb. 15-056,
® Glihkerzen einbauen, siehe Seite 103.

Einspritzdisen einbauen, siehe Seite 102,

® Anschlisse der Einspritzleitungen mit Benzin oder Kalt-

reiniger sdubern. Uberwurfmuttern mit 25 Nm festziehen.

® Elekirische Leitungen an Absteller und Gliihkerzen anklem-

men.

® Forderbeginn der Einspritzpumpe iberpriifen, siehe Seite

101.

Ventile aus- und einbauen

® Zylinderkopf ausbauen, siehe Seite 22.

® Nockenwelle ausbauen, siehe Seite 20.

AT2/649

Achtung: Werden die Teile der Ventilsteuerung wieder ver-
wendet, missen sie an gleicher Stelle wieder eingebaut wer-
den. Damit keine Verwechslungen vorkommen, empfiehlt es
sich, ein entsprechendes Ablagebrett anzufertigen, in dem die
Ventile, Federn usw. abgelegt werden konnen.

@ Ventilfedern ausbauen. Hierzu benutzen die V. A.G-Werk-
statten das Spezialwerkzeug 2037, Man kann die Ventil-
kegelstiicke — und damit die Ventile einschlieBlich der Ven-
titfedern — auch mit Hilfe einer normalen Ventilfederzange
ausbauen.

® Ventiifedern zusammendriicken und Ventilkegelstiicke
herausnehmen. Festsitzende Ventilkegelstiicke durch
leichte Hammerschlage auf den Hebel der Montagevorrich-
tung (VW 2037) I6sen. Ventil herausnehmen,

® Ventilschaftabdichtungen herausziehen. Zum Ausbau be-
nutzen die Werkstétten ein Spezialwerkzeug (V.A.G 3047
oder HAZET 791-5). Achtung: Grundsétzlich Ventil-
schaftabdichtungen erneuern.

Achtung: Bei der Instandsetzung von Motoren mit undichten
Ventilen genligt es nicht, die Ventilsitze und Ventile zu bearbsi-
ten. Es ist in jedem Fall erforderlich, die Ventilfiihrungen auf
Verschleil zu prifen. Besonders wichtig ist diese Priifung an
Motoren mit langerer Laufzeit.

® Gegebenenfalls unteren Ventilteller mit Werkzeug V.A.G
10—218 oder HAZET 791-5 herausheben.

Einbau

Vor Einbau der Ventile Ventilfihrungen priifen und gegebenen-
falls Ventile und Ventilsitze im Zylinderkopf nacharbeiten bezie-
hungsweise einschleifen, siehe Seite 26,

® Untere Federauflage einsetzen.

@ Ventilschaft an den Anlageflachen der Ventilkegelstiicke
entgraten.

@ Ventilschaft leicht eindlen und Ventil einsetzen; auf unter-
schiedliche Grofe von Ein- und AuslaBventil achten.

@ \entilschaftabdichtung grundsaizlich ersetzen.



@ Kunststoffhilse —a— (wird mit Dichtung mitgeliefert) auf
den Ventilschaft stecken. Ventilschaftabdichtung —b—
leicht eindlen und mit dem Treibdorn (VW-Werkzeug
10— 204 oder HAZET 2577) vorsichtig auf die Ventilfihrung
schieben.

Achtung: Montage nicht ohne Kunststoffhiilse durchfiihren,
da sonst die Ventilschaftabdichtung beschadigt wird. Die Mo-
toren mit Kennbuchstaben AAV, 3F und AAU sowie Diesel
1W besitzen seit 8/92 Ventile mit Schaftmal 7 mm, andere
Motoren 8 mm. Zum Aufdricken wird der Treibdorn VW
3129 bendtigl. Motorkennbuchstaben, siehe Seite 16.

@ Ventilfeder und oberen Ventilteller sinsetzen.

@ Ventilfeder mit Ventilfederzange zusammendriicken und
Ventilkegelstiicke richtig einsetzen. Ventilfederzange ent-
spannen und nachstes Ventil einsetzen.

® Nockenwelle einbauen, siehe Seite 20.

@ Zylinderkopf einbauen, siehe Seite 22.

Ventilsitz einschleifen

Bel einwandfrei bearbeiteten Ventilsitzringen und neuen Venti-
lenist das Einschleifen der Ventilsitze im Zylinderkopf nicht un-
bedingt erforderlich.

@ Die Ventile werden mit Schleifpaste eingeschliffen. Flr die
notwendigen Brehbewegungen wird ein Gummisauger auf
den Ventilteller gesetzt. Rillenbildung auf den Sitzflachen
beim Einschleifen 1aBt sich durch haufiges Anheben und
gleichmafiges Weiterdrehen des Ventils wahrend des
Schleifvorgangs vermeiden.

Achtung: Die Schleifpaste ist nach dem Einschleifen sorgfaltig
zu entfernen.
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® Gepriift werden kann der Schleifvorgang am Tragbild sowie
mit Kraftstoff. Ventil lose einsetzen, Kraftstoffin Brennraum
einfillen. Kraftstoff darf nicht aus der Ventilfuhrung auslau-
fen. Sonst Schieifvorgang wiederholen.

Hydraulische TassenstoBel priifen

Alle Motoren seit 9.85, der 75 PS-Motor erst seit 8.89, sind mit
hydraulischen Tassenstofeln ausgeriistet. Dadurch ergibt sich
eine Gerauschminderung im Ventiltrieb, auBerdem muf das
Ventilspiel im Rahmen der Wartung nicht mehr eingestellt wer-
den.

— 184
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Bei laufendem Motor wird der TassenstéBel —203— entlastet,
wenn der Nocken —184— der Nockenwelle —185— nach oben
zeigt,

Die Feder —d— drlickt dann das Ausgleichelement —204—
auseinander, so dafB es unten am Ventilschaft —195— anliegt
und oben der Druckbelzen —a— den Tassenstofel —203— ge-
gen die Nockenwelle driickt. In dieser Stellung kann ber kleine
Bohrungen —e— Motordl in oder aus dem Arbeitsraum —c—
flieBen. Sobald der TassenstoBel durch den Nocken der sich
drehenden Nockenwelle wieder belastet wird, schlieBt sich das
Kugelventil —b— und das eingeschlossene Ol wirkt, da es sich
nicht verdichten 1a63t, wie ein fester Kérper. Die Lange —L— wird
also bei jeder Umdrehung der Nockenwelle den entsprechen-
den GroBenanderungen der Bauteile im Ventiltrieb angepabt.

AuBerliches Kennzeichen der hydraulischen Tassenstéiel ist
eine umlaufende Olnut und fehlende Einstellscheiben. Ein
nachtraglicher Einbau in bisherige Motoren ist aus Kostenariin-
den nicht empfehlenswert. Reparaturen an den HydrostoBeln
sind nicht méalich.

Achtung: Gerausche im Ventiltrieb beim Anlassen des Motors
sind normal. Beim Motorstillstand wird je nach Stellung des
Nockens mehr oder weniger Ol aus dem einzelnen VentilstéBel
herausgedriickt. Dies fihrt zu Gerduschen bis sich die Hydro-
stoBel bei laufendem Motor wieder mit Motordl gefiillt haben.
Unter Umstanden kann dieser Vorgang so lange dauern, bis
der Motor seine Betriebstemperatur erreicht hat. Um eine ein-
wandfreie Funktion der HydrostdBel zu gewahrleisten, befindet
sich im Zylinderkopf eine Olriicklaufsperre, welche verhindert,
daB sich die Olkanéle im Zylinderkopf bei abgestelltem Motor
vollsténdig entleeren.




Priifen

Bei Gerauschen im Ventiltrieb nach Erreichen der Betriebstem-
peratur sind die hydraulischen Ventilstéfel zu prifen.

® Motor warmfahren, dann im Leerlauf drehen lassen, bis der
Lifter fiir Kihler einschaltet.

® Motordrehzahl 2 Minuten lang auf ca. 2500/min erhéhen.

® Falls die hydraulischen StéBel immer noch laut sind, Motor
abstellen und Zylinderkopfdeckel ausbauen.

@ Nockenwelle so weit drehen, bis die Nocken des zu priifen-
den Zylinders nach oben stehen, Dazu Getriebe in Leerlauf-
stellung bringen, Handbremse anziehen und Kurbelwelle
an der Befestigungsschraube der Riemenscheibe mit ge-
eignetem Schiiissel im Uhrzeigersinn drehen.

e o

® Kippspiel ermitteln. Hierzu benutzen die VW/Audi-Werk-
statten ein Spezialwerkzeug (VW 387)

Einlai3- AuslaB-

ventil- ventil-

flihrung flhrung
Kippspiel max. 1,0mm 1,.3mm

® TasgenstoBel mit Holz- oder Kunststoffkeil nach unten
drdcken. Falls dabei ein Leerweg von mehr als 0,1 mm zu
splren ist, bevor das Ventil bewegt wird, Tassenstéfel aus-
tauschen.

Achtung: Nach dem Einbau eines neuen HydrostéBels darf
der Motor ca. 30 Minuten nicht gestartet werden, sonst kann
das Ventil auf dem Kolben aufsetzen.

Ventilfiihrungen priifen

Hoher Olverbrauch kann auf verbrauchte Ventilschaftabdich-
lungen oder verschlissene Ventilfiihrungen zuriickzufiihren
sein. Deshalb gentigt es bel Instandsetzungsarbeiten von Mo-
toren mit undichten Ventilen nicht, nur die Ventile beziehungs-
weise Ventilsitze zu bearbeiten oder zu ersetzen, Es ist aufler-
dem dringend erforderlich, auch die Ventilfiihrungen auf Ver-
schleiB zu priifen. Besonders wichtig ist diese Priifung an Mo-
toren mit léangerer Laufzeit. Ist der Verschleif zu groB. sind die
Ventilfihrungen zu erneuern (Werkstattarbeit).

Priifen

@ Riickstande an Ventilfiihrungen mit Reinigungsahle entfer-
nen,

® Neues Ventil einsetzen. Ventilschaftende muB mit Fihrung
abschlieBen.

® Beizu groBem Kippspiel Ventilfiihrungen von Werkstatt er-
neuern lassen.

Ventilsitz
im Zylinderkopf nacharbeiten

Schlepphebel-Motor

Ventilsitze mit VerschleiB- oder Verbrennungsspuren kénnen
nachgearbeitet werden, solange die Korrekturwinke! und Sitz-
breiten eingehalten werden. Ventilsitzringe kénnen mit den (ib-
lichen Werkstattmitteln erneuert werden (Werkstattarbeit). Fur
das Nacharbeiten werden Reibahlen bendtigt.

Bearbeitungswinkel und Mafe
L]

—Qa — — o —

EinlaBventilsitz

{15:202]
29/40/55 kW 37/44 kW
Motor 40/55/75 PS 50/60 PS
Kennbuchstabe GL/HK/GK/HW GT/HB/HH/HJ
a— mm & 32,2 32,2
b — max. mm 2,55 9,05

Ventilsitzbreite — 2,0 mm

AuslaBventilsitz
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29/40/55 kW 37/44 kW
Motor 40/55/75PS 50/60 PS
Kennbuchstabe GL/HK/GK/HW | GT/HB/HH/HJ
a— mm & 26,5 26,5
b —max. mm 2,85 9,85

Ventllsitzbreite — 2,4 mm

TassenstoBel-Motor

Seit 9/85 (Modelljahr 1986) muB vor der Nacharbeitung das
maximale NacharbeitungsmaB errechnet werden. Das bedeu-
tet, dafB eine eventuelle Anderung der Ventillinge mit bertick-
sichtigt werden mup.

a =

Z

a= 34,8 mm (Motor »AAU«: 30,8 mm) — EinlaBventil, bzw.
27,8 mm — AuslaBventil.

¢ = maximal 2,2 mm. EinlaBventilsitz gegebenenfalls
mit 60" Korrekturfraser nacharbeiten.

d = maximal zuldssiges NacharbeitungsmaB.

Achtung: Beim Nacharbeiten vom Ventilsitz bei Motoren mit
hydraulischen Tassenstdfeln darf das MindestmalB —a— nicht
unterschritten werden. Zum Messen des Mafes —a— Ventil
einstecken und fest gegen den Ventilsitz driicken, dann
Abstand zwischen Ventilschaftende und Zylinderkopf-Ober-
kante messen. Beim EinlaBventil muB —a— mindestens 35,8
mm, beim AuslaBventil mindestens 36,1 mm betragen, andem-
falls Ventile, beziehungsweise Zylinderkopf ersetzen,
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Ventile nacharbeiten

Achtung: Ventile diirfen nicht nachgearbeitet werden. Nur das
Einschleifen ist zulassig.

VentilmaBe

1 i
0
[15-024 |
ol
EinlaBventil
Motor 29/40/55 37/44 37/40/47
kW kw kW
40/55/75 50/60 50/60/64 PS
PS PS Katalysator
Kennbuch- GL/HK GT/HB RC/INZ
stabe GK/HW HH/MHJ 8C
a—mm 34,0 34,0 36,0
b—mm 7.97 7.897 7.97
c—mm 110,5 104,0 98,90
o 45° 45° 45°
AuslaBventil
Motor 29/40/55 37/44 37/40/47
kW kW KW
40/55/75 50/60 50/60/64 PS
FS PS Katalysator
Kennbuch- GL/MHK GT/HB RC/NZ
stabe GK/HW HH/MHJ sC
a—mm 28,1 28,1 29,0
b—mm 7,95 7,95 7,95
c—mm 110,5 104,0 99,10
o 45° 45° 45°
a = 45°
a = max. 3,5 mm

b = min. 0,5 mm




Ventilspiel einstellen

Alle Fahrzeuge bis 8.85, 75 PS-Motor bis 7.89

Das Ventilspiel muB bei warmem Motor (Gber 35° C Kihimittel-
temperatur, Zylinderkopt handwarm) geprift bzw. eingestellt
werden. Liegt der gemessene Wert nicht innerhalb der Tole-
ranz des Prifwertes, dann ist das Ventilspiel auf den Einstell-
wert einzustellen.

] Prifwert ] Einstellwert
EinlaBventilmm 0,15-0,20 0,15
AuslaBventil mm 0,25-0,30 0,25

Das Einstellen der Ventile hat nur dann den gewiinschten Er-
folg, wenn die Ventile einwandfrei abdichten, diese kein unzu-
l&ssiges Spiel in den Ventilfihrungen haben und am Schaft-
ende nicht eingeschlagen sind,

Bei zu geringem Spiel verandern sich die Steuerzeiten, die Ver-
dichtung ist schlecht, die Motorleistung nimmt ab, der Motorlauf
ist unregelmaBig. In extremen Fallen kénnen sich die Ventile
verziehen oder die Ventile bzw, Ventilsitze verbrennen.

Bei zu groBem Spiel stellen sich starke mechanische Gerau-
sche ein, die Steuerzeiten verandern sich, der Motor qibt we-
gen mangelhafter Zylinderftillung weniger Leistung ab, der Mo-
torlaufist unregelmégig.

® Deckel fiir Zylinderkopf ausbauen.

® An der Befestigungsschraube fiir die Kurbelwellenriemen-
scheibe den Kurbeltrieb drehen, bis das Nockenpaar (Ein-
und AuslaBventil) des einzustellenden Zylinders gleichma-
Big nach oben zeigt. Die Nocken sind dabei schrég nach
oben versetzt, In dieser Stellung liegt das Nockenpaar nicht
mehr auf den dazugehérigen Schlepphebeln auf. Der Kol-
ben befindet sich dann im oberen Totpunkt. Die Reihen-
folge der Ventileinstellung ist egal, sinnvollerweise stellt
man die Ventile nach der Zylinder-Ziindfolge ein:
1=3-4-0.

Achtung: Nicht an der Befestigungsschraube fiir das Nok-

kenwellenrad drehen, da sonst der Zahnriemen iiberbean-

sprucht wird.

@® Mit der Ventileinstellung beginnt man bei Zylinder 1. Der 1.
Zylinder liegt an der Stirnseite des Motors, dort wo das Nok-
kenwellenrad angeflanscht ist. Aus dieser Richtung be-
trachtet, sind die Ventile folgendermafen angeordnet: 1.
Zylinder: EinlaB, AuslaB; 2. Zylinder: EinlaB, AuslafBi;
3. Zylinder: EinlaB, AuslaB: 4, Zylinder: EinlaB, AuslaB. Das
1. Ventil eines jeden Zylinders ist aus Richtung Stirnseite
des Motors immer das EinlaBventil.

® Flhlerblattiehre zwischen Nocken und Schlepphebel
schieben. Falls das Ventilspiel zu groB oder zu klein ist, Ku-
gelschraube mit 7-mm-Inbusschissel versiellen. Rechts
herum drehen: Spiel wird gréBer. Links herum drehen: Spiel
wird kieiner. Da die Schraube selbstsichernd ist, wird zum
Verstellen verhaltnismaBig viel Kraft bendtigt. Die Filhler-
blattlehre muB sich saugend zwischen Schlepphebel und
Nocken der Nockenwelle hin- und herschieben lassen.

® Wenn die Ventile eines Zylinders eingestellt sind, Nocken-
welle weiterdrehen, bis das Nockenpaar des einzustellen-
den Zylinders gleichmaBig nach oben zeigt.

® \Ventilspiel alle 15000 km priifen bzw. einstellen, entfallt bei
hydraulischem Venti!spielausgrefch,

Achtung: Nach Reparaturen am Zylinderkopf (zum Bei-
spiel Nockenwelle oder Ventile ersetzt) kann das Ventil-
spiel auch bei kaltem Motor gepruft beziehungsweise eir-
gestellt werden.

] Prifwert Einstellwert
EinlaBventil mm 0,10 -0,15 0,10
AuslaBventil mm 0,20 — 0,25 0,20

Nach 1000 km muB dann jedoch in jedem Fall das Ventil-
spiel bei warmem Motor gepriift beziehungsweise einge-
stellt werden.

® Dichtung fiir Zylinderkopfdeckel ersetzen, Muttern ganz
leicht (10 Nm) anziehen.



Kompression prufen
Ottomotor

Die Kompressionspriifung erlaubt Riickschlilsse (Gber den
Zustand des Motors. Und zwar 148t sich bei der Prifung fest-
stellen, ob die Ventile oder die Kolben (Kolbenringe) in Ord-
nung bzw. verschlissen sind. AuBerdem zeigen die Prifwerte
an, ob der Motor austauschreif ist, bzw. komplett tiberholt wer-
den muB. Fir die Priifung wird ein Kompressionsdruckprifer
bendtigt, der recht preiswert (u. a. von Motormneter, Leonberg)
angeboten wird,

Motor- Kompressionsdruck in bar
Kennbuchstabe Neu VerschleiBgrenze

HH, HJ, GT, PY, 8—-12 6,0
HB (ohne Formel E)

GL, HB Formel E, 10—15 7.0
AAK, AAU, HZ, MH, NU,
NZ,RC, SC, 2G, 3F

GK 11=15 8.0

Ist die VerschleiBgrenze erreicht, muf3 der Motor ausgetauscht
bzw. Gberholt werden. Der Druckunterschied zwischen den ein-
zelnen Zylindern darf maximal 3,0 bar (atil) betragen. Falls ein
oder mehrere Zylinder gegenlber den anderen einen Druckun-
terschied von mehr als 3,0 bar (atl) haben, ist dies ein Hinweis
auf defekte Ventile, verschlissene Kolbenringe bzw. Zylinder-
laufbuchsen.

Achtung: Hochspannungskabel (Klemme 4) aus dem Zind-

verteiler ziehen und gegen Masse legen, siehe auch Seite 188.

® Zur Prifung des Kompressionsdruckes soll der Motor
betriebswarm sein. Samtliche Zlindkerzen rausdrehen,
Kompressionsdruckpriifer nach Bedienungsanleitung
anschlieBen.

® Von zweitem Mann Gaspedal voll durchtreten lassen,
Gaspedal wéhrend der ganzen Prifung mit FuB festhalten.

® NMotor im Leerlauf starten, bis kein Druckanstieg mehr
erfolgt, Prifwert des Zylinders festhalten.

@ Nacheinander sémtliche Zylinder prifen, mit Sollwert ver-
gleichen.
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Storungstabelle Ottomotor

Wenn der Motor nicht anspringt, Fehler systematisch einkrei-
sen, Damit der Motor (berhaupt anspringen kann, mussen
immer zwei Grundvoraussetzungen erfiillt sein: Das Kraftstoff-
Luftgemisch muB bis in die Zylinder gelangen, der Zindfunke
muf an den Zindkerzen vorhanden sein. Als erstes ist deshalb
immer zu priifen, ob (berhaupt Krafistoff gefordert wird. Wie
man dabei vorgeht, stehtin der Storungstabelle , Vergaser". Um
festzustellen, ob ein Zindfunke vorhanden ist, Hochspan-
nungskabel aus der Mitte der Ziindverteilerkappe herauszie-
hen und im Abstand von etwa 10 mm gegen Masse (Motor)
legen, nicht mit der Hand festhalten, gegebenentalls eine iso-
lierte Zange nehmen. Von Hilfsperson Motor starten lassen.

Achtung: Sicherheitshinweise fiir TSZ-Anlage beachten,
siehe Seite 189.

Wenn ein Zindfunke Uberspringt, Zindkerze herausschrau-
ben, in Zindkerzenstecker stecken und einzeln gegen Masse
halten. Von Hiltsperson Motor starten lassen. Wenn kein Ziind-
funke tUberspringt, Fehler nach Tabelle aufspiren.

Achtung: Beim Aufstecken der Ziindkabel Zlindfolge beach-
ten: 1-8—4-2. Verteilerkappe abnehmen, auf dem Zindver-
teilergehduse ist eine Kerbe eingeschlagen. Wenn die Vertei-
lerkappe aufgesetzt wird, befindet sich Gber der Kerbe in der
Verteilerkappe das Zindkabel fir Zylinder 1, Dieser liegt
gegeniiber dem Schwungrad. Es folgen — in Drehrichtung des
Verteilerfingers — die Ziindkabel fiir Zylinder 3—4—2. Die Dreh-
richtung des Verteilerfingers ist durch einen Pfeil am Verteiler-
gehéuse gekennzeichnet. Die Drehrichtung kann auch ermittelt
werden, indem bei ausgebauter Verteilerkappe und aufge-
stecktemn Verteilerfinger ein Helfer den Anlasser betatigt.

Beim Messen der Spannung an Klemme 15 der Z{indspule mit
einem Volimeter ist zur Vermeidung von Hochspannungstiiber-
schligen folgendermaBen vorzugehen (siehe auch Hinweise
wsicherheitsmaBnahmen bei der elektronischen Ziindaniage®).

® Voltmeter an Klemme 15 der Zindspule und an Masse
anschliefen,

® Zusidizliche Leitung von Klemme 1 der Zindspule an
Masse legen.

® Anlasser betétigen und Eingangsspannung wahrend des
Startvorgangs mit Voltmeter messen.

@ Die Spannung muB mindestens @ Voit betragen.

Zur Uberpriifung des Verteilerlaufers mit Entstorteil fiir Radio-
empfang wird ein Ohmmeter bendtigt, siehe Seite 203.




Stérung: Der Motor springt schlecht oder gar nicht an

Ursache

Abhilfe

Bedienungsfehler beim Starten Vergasermotor:

Einspritzmotor:

Katalysatormotor:

M Bel kaltem Motor: Kupplung treten, Ziindung einschalten,
starten, kein Gas geben, Sofort losfahren. Nur bei strengem
Frost Motor ca. 30 Sekunden warmlaufen lassen.

M Bei warmem Motor: Wahrend des Anlassens Gaspedal
durchtreten und Vollgasstellung beibehalten. Nach dem
Anspringen Gaspedal loslassen.

ll Bei heiBem Motor: Vor dem Anlassen Gaspedal ganz nie-
dertreten und Vollgas-Stellung beibehalten — nicht pum-
pen.

B Gaspedal etwas niederdriicken und festhalten. Kupplung
durchtreten.

B Zindschliissel drehen und starten, bis der Motor anspringt.
Dann erst Zlindschlissel loslassen,

B Hinweise im Kapitel ,Abgasanlage" beachten.

Kein Zindfunke vorhanden. Verteilerkappe
feucht, verschmutzt

Wl Verteilerkappe reinigen und trocknen, innen
mit Zlindspray einspriithen

Risse in der Verteilerkappe, Brandkanéle

B Verteilerkappe ersetzen

Schleifkohle in der Zindverteilerkappe abgenutzt

B Schleifkohle erneuern

Unterbrecherkontaktabstand zu groB bzw. zu klein*)

B Unterbrecherkontaktabstand berichtigen

Unterbrecherkontakt abgebrannt*)

B Unterbrecherkontakt erneuern

Verteilerlaufer defekt")

W Verteilerlaufer erneuern

Widerstand des Verteilerlaufers zu hoch

B Verteilerlaufer auswechseln

Widerstand in Zlindkerzenleitung/Ziindkerzenstecker zu hoch

B Zindleitung/Zindkerzenstecker erneuern

Zundkerzenstecker in falscher Reihenfolge aufgesteckt

B Zindkerzenstecker nach Zdndfolge 1-3-4-2 aufstecken

Zindkerzen wegen zu vieler Startversuche naB

Bl Zindkerzen trocknen

Ziundkerzen auBen feucht und verschmutzt

B Zindkerzen reinigen, trocknen, Silikonschutzkappe auf
Zundkerze und Stecker schieben

Leistung der Zindspule zu gering

B Elektrische Leitungen an der Ziindspule auf festen Sitz
und guten Kontakt priifen

Zugeringe Spannung an Klemme 15 der Ziindspule
(mindestens 9 Volt)

B Batterie laden, gute Masseverbindung zwischen Batte-
rie und Aufbau bzw. Getriebe und Aufbau herstellen.
Spannungsverlust zwischen Batterie, Lichtschalter,
ZundanlaBschloB bzw. Klemme 15 beseitigen

Ziindspule gerissen, Brandkanéle

B Zindspule erneuern

Spannungsverlust durch Berlhrung elektrischer An-
schllisse bzw. Leitungen mit Schlduchen des Motors

B Elektrische Leitungen richtig fuhren

Kondensator am Ziindverteiler lose oder defekt*)

B Kendensator festziehen bzw. erneuern

Ziindzeitpunkt.grob verstelit

B Zindzeitpunkt korrigieren

Anlasserdreht zu langsam

M Batterie laden. Falls kein Mehrbereichsdl eingefilllt ist, in der
kalten Jahreszeit Winterdl einflllen. Anlasser Uberpriifen.

Ventilspiel falsch (nicht bei Motoren mit HydrostoBeln)

B Ventilspiel korrigieren

Kompression schlecht

W Ventilspiel einstellen, Motor tberholen

*) Nicht bei elektronischen Zundanlagen




Motor-Schmierung

Fur die VW POLO/DERBY-Motoren sollen Mehrbereichsole
verwendet werden, so daB das Motorél jahreszeitbedingt
(Sommer/Winter) nicht gewechselt werden muB. Mehrbe-
reichstle bauen auf einem diinnfllissigen Einbereichsdl (z. B.
15 W) auf. Durch sogenannte Viskositatsindexverbesserer
wird das Ol im heifen Zustand stabilisiert, so daB fiir jeden
Betriebszustand die richtige Schmierfahigkeit gegeben ist.

Das »W« in der SAE-Bezeichnung weist das Ol als winter-
tauglich aus.

Bei Leichtlaufélen handelt es sich um Mehrbereichsole de-
nen unter anderem Reibwertverminderer zugesetzt wurden,
wodurch sich die Reibung innerhalb des Motors vermindert.
Fir das Leichtlaufél wird als Grundél ein Synthetikol verwen-
det. Beim Kauf eines Leichtlauféles sollte man darauf ach-
ten, dal3 es von VW freigegeben wurde (steht auf dem Ge-
binde).
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Anwendungsbereich/Viskositatsklassen
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A —Mehrbereichs-Leichtlaufole, Spezifikation VW-500 00.

B — Benzinmotor:
Mehrbereichsoéle, Spezifikation VW-501 01 beziehungs-
weise API-SF oder SG (falls kein von VW freigegebenes
Ol zur Verfiigung steht),

B — Dieselmotor:
Mehrbereichséle, Spezifikation VW-505 00 beziehungs-
weise API-CD oder VW-501 01.

Da sich die Einsatzbereiche benachbarter SAE-Klassen
Uberschneiden, kénnen kurzfristige Temperaturschwankun-
gen unberiicksichtigt bleiben. Es ist zulassig, Ole verschie-
dener Viskositatsklassen miteinander zu mischen, wenn ein-
mal Ol nachgefiillt werden muB und die AuBentemperaturen
nicht mehr der Viskositatsklasse des im Motor befindlichen
Oles entsprechen.

Zusatzschmiermittel — gleich welcher Art — sollen weder
dem Kraftstoff noch den Schmierélen beigemischt wer-
den,

Motordl 5W-20 ist nur fiir sehr kalte Klimazonen geeignet.
Nicht verwenden bei langeren Hochgeschwindigkeitsfahrten,
Fiir unsere gemaBigte Klimazone sind Motorole empfehlens-
wert, wie sie in den ersten beiden Saulen der Graphik V02-
0630 aufgefiihrt werden.

Spezifikation des Motordls

Die Qualitat eines Motordls wird durch Normen der Automo-
bil- sowie der Olhersteller gekennzeichnet.

Die Klassitikation der Motoréle amerikanischer Olhersteller
erfolgt nach dem API-System (APl American Petroleum In-
stitut): Die Kennzeichnung erfolgt durch jeweils zwei Buch-
staben. Der erste Buchstabe gibt den Anwendungsbereich
an: S = Service, fir Ottomotoren geeignet; C = Commercial,
fir Dieselmotoren geeignet. Der zweite Buchstabe gibt die
Qualitat in alphabetischer Reihenfolge an. Von hochster
Qualitat sind Ole der Spezifikation SL fiir Ottomotoren und
CF fdr Dieselmotoren.




Europaische Olhersteller geben eine ACEA-Spezifikation an.
Dabei wird insbesondere die europdische Motorentechnolo-
gie berticksichtigt. Ole fiir Benzinmotoren erhalten die Klas-
sen ACEA A1-96 bis AS3-96; Dieselmotorole erhalien die
Klassen B1-96 bis B4-96. Von hochster Qualitat sind Ole A3
flir Benzin- und B3 fiir Dieselmotoren, B4 ist speziell auf Die-
sel-Direkteinspritzer abgestimmt. »96« steht fiir den Beginn
der Giltigkeit der ACEA-Klassifikation im Jahr 1996. Mo-
toréle mit hoheren Jahreszahlangaben kénnen ebenfalls ver-
wendet werden.

Achtung: Motordle, die vom Hersteller ausdriicklich als Ole
fir Diesel-Motoren bezeichnel werden, sind fir Ottomotoren
nicht geeignet. Bei Motarélen fiir Benzin- und Diesel-Moto-
ren sind beide Spezifikationen (Beispiel: ACEA A3-96/83-96
oder APl SH/CF) auf der Oldose angegeben.

Das richtige Motordl fiir den VW POLO/DERBY

VW hat fir seine Modelle eigene Olnormen festgelegt.
Grundsétzlich sollen nur Ole verwendet werden, die diese
Normen erfillen. Die VW-Norm steht dann auf der Oldose.
Achtung: Hinter der Norm muB ein Datum nicht &lter als
10/91 stehen.

Fir Benzinmotoren sind Mehrbereichséle erforderlich, die
die VW-Norm 501 01 erfilllen. Es kénnen auch Leichtlaufsle
der VW-Norm 500 00 eingefillt werden. Die Mehrbereichs-
ole (VW-501 01) sind in der Regel preiswerter. Sollte kein 6
dieser Spezifikation zur Verfligung stehen, kann voriiberge-
hend ein Mehrbereichsél der Spezifikation API-SF oder SG
verwendet werden.

Fir Dieselmotoren sind Mehrbereichséle erforderlich, die
die VW-Normen 501 01, 505 00 oder API-CD, ACEA-B2-96
oder B3-96 erfiillen. Es kénnen auch Leichtlauftle der VW-
Norm 500 00 eingefiillt werden.

Achtung

Skeit 4/99 werden fiir neue VW-Fahrzeuge spezielle Lon-
glife-Motorendle vorgeschrieben, die nicht in bisherige
Fahrzeuge eingefiilit werden diirfen. Longlife-Motarendle
nach den VW-Normen 503 00 fir Benziner und 506 00
fiir Dieselmotoren diirfen nicht im VW POLO/DERBY
verwendet werden.

Olverbrauch

Bei einem Verbrennungsmotor versteht man unter dem OI-
verbrauch diejenige Olmenge, die als Folge des Verbren-
nungsvorganges. verbraucht wird. Auf keinen Fall ist Olver-
brauch mit Olverlust gleichzusetzen, wie er durch Undichtig-
keiten an Olwanne, Zylinderkopfdeckel usw. auftritt.

Normaler Olverbrauch entsteht durch Verbrennung jeweils
kleiner Mengen im Zylinder; durch Abfilhren von Verbren-
nungsriickstanden und Abrieb-Partikeln. Zudem verschleif3t
das O! durch hohe Temperaturen und hohe Driicke, denen
es im Motor fortwahrend ausgesetzt ist.

Ferner haben auch auBere Betriebsverhalinisse, Fahrweise
sowie Fertigungstoleranzen einen EinfluR auf den Olver-
brauch, Der Olverbrauch darf héchstens 1,0 11000 km betra-
gen.

Unbedingt muB Ol nachgefillt werden, wenn die »Nachfiill«-
Markierung erreicht ist. Achtung: Nicht zuviel Ol auf einmal
nachfillen. Nachfillmenge: max. 1 1.

Der Olkreislauf

D 8387

Die Olpumpe —1- saugt das Motordl iiber den Olsaugkorb
-2~ aus der Olwanne —3— an und drlickt es in den Haupt-
stromolfilter —4—. An der Druckseite der Olpumpe befindet
sich ein Uberdruckventil (Oldruckregelverttil) -5—. Bei zu ho-
hem Oldruck &ffnet das Ventil, und ein Teil des Ols kann in
die Olwanne zuriickflieBen,

Dureh die Mittelachse der Filterpatrone gelangt das gefilterte
Ol in den Hauptélkanal —6—. Bel verstopftern Olffilter leitet ein
KurzschluBventil das Ol direkt und ungefiltert in den Hauptol-
kanal.

Vom Hauptélkanal zweigen Kanéle ab zur Schmierung der
Kurbelwellenlager —7—. Durch schrége Bohrungen in der Kur-
belwelle wird das Ol an die Pleuellager -8 geleitet und von
dort gegen Kolbenbolzen und Zylinder gespritzt.

Gleichzeitig gelangt Motordl iiber Steigleitungen —9— in den
Zylinderkopf und versorgt dort die Nockenwellenlager —10—
und die HydrostoBel.

Die Abbildung zeigt nicht den POLO-Motor.
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Olwanne/Olfilter a
Dichtung im VerschluBdeckel

Gfﬁ—_ bei Beschadigung ersetzen

Nockenwellenrad
Stellung beim Einbau des Zahn-

e ' riemens beachten

Dichtring
ersetzen

Oldruckschalter
25 Nm

i
ik

OimeBstab
Mengendifferenz
min. — max.
1 Liter

Oifilter
mit Spannband losen. Einbauhin-
weise auf dem Olfilier beachten

Nach demn Ausbau der Abdeckung
Kihlmittelpumpe mit 2 Schrauben
wieder festziehen, da sonst
Kiihlmittel auslauft

Dichtung
ersetzen

Olwanne
vor der Montage Dichtflache
reinigen

20 Nm*

Dichtring
ersetzen
10 Nm

mit Sicherungs-
mittel D & sichern

17-094 ]

Hinweis:
Bei Montage der Olwanne bei eingebautem Motor sind beide AuBensechskantschrauben im Bereich Dichtflanseh/Schwungradseite
durch Innensechskantschrauben N 0147032, Federscheiben N 0122265 und Unterlagen 056 03615 zu ersetzen und mit 8 Nm fest-

zuziehen.

OlablaBschraube
30 Nm

34




T —T

Die Olpumpe

Schlepphebelmotor (alle Modelle bis 8.85, 75 PS-Motor bis 7.89)

| — Rlemenscheibe

| f

Zahnriemenabdeckung
| aufien

| m Dichtung

~ Olpumpe
[} nurkomplett
f arsetzen

Z/ Dichtring
&{ vor Einbau
Dichtlippen und duBeren

Rand leicht eindlen Zahnriemen

Achtung: M12-Sechskantschraube fur Riemenscheibe mit

| 80 Nm anziehen, M14-Sechskantschraube fiir Riemenschej-
be mit 90 Nm anziehen und anschlieBend 14 Umdrehung
(120°) weiterdrehen.

I 17-422
| s
' Olpumpe aus- und einbauen Einba
Bis 8.85 - el
® Dichtung for Olpumpe  erneuern. Olpumpe ansetzen,
Schrauben fir Olpumpe mit 10 Nm festziehen,
Ausbau ® Dichtung fur Olansaugrohr erneuern. Olansaugrohr
| ® Motorél ablassen:. anschrauben, Schrauben mit ,D 6 sichern.
| ® Olwanne ausbauen, ® Olwanne einbauen. Schrauben mit 20 Nm festziehen,
® Schutzhaube fiir Zahnriemen ausbauen. ® Zahnriemenscheibe sinbauen und mit 80 Nm festziehen,
} ® Keiliemen ausbauen, siehe Seite 185. Achtung: Auf richtige Stellung von Zahnriemenscheibe
® Zahnriemen ausbauen. sishe Seite 17. und Nockenwellenrad achten, siehe Seite 17.
® Keil- und Zahnriemenscheibe zusammen abnehmen, ® Zahnriemen spannen, siehe Seite 17.
® Olansaugrohr von Olpumpe abschrauben, ® Keilriemen einbauen und spannen, siehe Seijte 185,
® Olpumpe abschrauben und komplett ersetzen, ® Schutzhaube anbauen.
® Nach dem Ausbau der Abdeckung flir Kilhimittelpumpe ® Motordl auffiillen.
Abdeckblech wieder mit 2 Schrauben festziehen, sonst ® Nach Probefahrt Olpumpe auf Dichtigkeit priifen. Kihimit-

' lauft Kiihimittel aus. telstand prifen und gegebenenfalls nachflllen,

| ;




Olpumpe des TassenstéBelmotors (alle Modelle seit 9.85
auBer 75 PS-Motor bis 7.89)

28 29

1 — OlmeBstab 12 — Olpumpe Achtung: Bis 7.86: 23 - Olpympendeckel
2 — Einfiihrtrichter 13 — 20 Nm Anzugsmoment 80 Nm. Mit Uberdruckventil,
3 — Fiihrungsrohr 14 — Kette Seit 8.86 (Kennzeichen: 24 — 10Nm

4 — VerschiuBdeckel 15 — Dichtbuchse Kurbelwelle ohne Schei-

5 — Oldruckschalter 25 Nm 16 — Dichtung benfeder —11-): Schray- 25 — Halter

& — Dichtring 17 — Einstellwinkel be 90 Nm anziehen, dann 26 — Dichtung

7 — Nockenwellenrad 18 — Olabscheider 120° (¥4 Umdrehung) wei- 27 — Olwanne

8 — Zahnriemen 19 — Dichtringe terdrehen. Diese Schrau-

9 — Zahnriemenschutz 20 — 10 Nm be nach jedem Lésen er- 28 — 20 Nm
10 — Ofilter 21 — Riemenscheibe setzen, Schraube immer 29 — Dichtring
11 — Scheibenfeder (bis 8.86) 22 — Schraube gedlt einsetzen. 30 — OlablaBschraube 30 Nm
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Olpumpe aus- und einbauen
TassenstdBelmotor

| Ausbau

| Die Olpumpe kann bei eingebautem Motor aus- und eingebaut
werder).
® Motordl ablassen,
® Olwanne ausbauen, siche Seite 39.
® Keilriemen ausbauen, siche Seite 185.
® Obere Schutzhaube fiir Zahnriemen ausbauen.
® Zahnriemen ausbauen, siehe Seite 17,
® Riemenscheibe mit 4 Innensechskantschrauben vom

Zahnriemenrad abschrauben,
Zahnriemenrad an der Kurbelwelle abschrauben.

® Abdeckhaube fir Olpumpen-Antriebskette abschrauben.

Scheibenfeder von Kurbelwelle abnehmen, entfalit seit
9/88,

Schrauben fur Olpumpe I5sen.

Olpumpe leicht in Richtung Kurbelwelle schwenken, damit
die Antriebskette abgenommen werden kann,

Olpumpe abschrauben und komplett ersetzen.

Einbau

Dichtung fiir Olpumpe erneuern, vorher alte Dichtungsreste
entfernen,

Olpumpe ansetzen und Antrisbskette {iber Zahnkranz-Kur-
belwelle und Zahnrad-Olpumpe legen,

Schrauben fiir Olpumpe beiziehen.

Antriebskette durch Verschieben der Olpumpe spannen.
Die Kette solite nach dem Spannen mit dem Daumen um
das Maf3 a = 2,0 bis 3,0 mm eingedrickt werden kénnen.

Falls abgenommen; Halterung mit 10 Nm festschrauben,
Olpumpe mit 20 Nm anschrauben.

Abdeckhaube flir Olpumpen-Antriebskette mit neuer Dich-
tung anschrauben. Vorher Dichtbuchsen und Dichtringe
prifen und gegebenenfalls erneuern. Einstellwinkel nicht
vergessen.

Olwanne einbauen, siehe Seite 39,

Zahnriemenrad und Keilriemenscheibe anschrauben, sie-
he groBe Abbildung. Bei Modellen bis 7.86 vorher Schai-
benfeder in Kurbelwelle einsetzen.

Zahnriemen einbauen.

Achtung: Auf richtige Stellung von Zahnriemenscheibe
und Nockenwellenrad achten, siehe Seite 17.

Zahnriemen spannen, siehe Seite 17,

Schutzhaube anbauen,

Keilriemen einbauen und spannen, siche Seite 185,
Motordl auffillen.

Nach erfolgter Probefahrt Kihimittelstand prifen und gege-
benenfalls nachfillen.

Zahnflanken- und Axialspiel

fur

Olpumpe priifen

Tassenst6Belmotor

Das Zahnflanken- und Axialspiel der Olpumpe kann auch bei
eingebauter Olpumpe gepriift werden,

Olwanne ausbauen, siehe Seite 39.
Halterung fir Olpumpendeckel ausbauer.

Olpumpendeckel von Olpumpe abschrauben, Unterdruck-
ventil am Olpumpendecke! belassen, siehe Abbildung
17—447 auf Seite 36.

® Zahnflankenspiel mit Fihlerblattiehre wie in der Abbildung

gezeigt prifen. Das Zahnflankenspiel darf maximal
0,05 mm — 0,20 mm betragen.
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Oldruck iiberpriifen

@ Den 0,3 bar-Oldruckschalter (braune Isolierung) ausbauen.

@ Anstelle des Oldruckschalters geeignetes Manometer in
den Zylinderkopf einschrauben.

@® Motor starten. Drehzahl langsam auf 2000/min erhéhen.
Bei einer Oltemperatur von 80° C und einer Motordreh-
zahl von 2000/min soll der Oldruck mindestens 2,0 bar
(2,0 atli) betragen.

® Oldruckschalter mit neuem Dichtring einsetzen. Schalter
vorsichtig festziehen.

@ Liegt der Oldruck bei der Messung unter dem angegebe-
nen Wert, ist das ein Hinweis auf verschlissene Kurbel-
wellenlager,

Motorolwechsel

Bei allen Fahrzeugen bis August 1982 und beim Diesel-Motor
ist der Olwechsel alle 7500 km oder, falls sehr wenig gefahren
wird, alle 6 Monate durchzufiihren, Bei jedem zweiten Olwech-
sel wird das Offiiter ersetzt, Bei Fahrzeugen mit Benzinmotor
seit August 1982 ist der Olwechsel alle 15000 km bzw. einmal
im Jahr durchzufithren. Dabei wird gleichzeitig das Offilter
gewechselt.

Das Motorél darf auch mittels einer Sonde abgesaugt werden.

@® Motor auf Betriebstemperatur bringen (Oltemperatur
60° C).

® Gefal zum Auffangen des Altdls unterstellen,
@ OlablaBschraube herausdrehen und Altél ganz ablassen.

® Anschliefiend OlablaBschraube mit neuem Dichtring ein-
schrauben und fest, aber nicht mit zu groBer Gewalt anzie-
hen. Anzugsdrehmoment 30 Nm,

® Neues Ol am Einflillstutzen des Zylinderkopfdeckels einftil-
len.

Olwechselmenge

Motor L Filterwechsel — mit ohne
Alle bis 8.85 3,01 251
75-PS-Motor bis 7.89 ' '
Alle ab 9.85 35I| 3,01
75-P3-Motor ab 8.89

@ Olstand mit MeBstab kontrollieren. Die Mengendifferenz
zwischen der Min.- und der Max.-Markierung am Olpeil-
stab betrégt 1 Liter. Der Olstand soll im Bereich —A-, zwi-
schen der Min.- und der Max.-Markierung sein.

Achtung: Grundsétzlich empfiehlt es sich, zunachst einen %
Liter Motordl weniger einzufiillen, den Motor warmlaufen zu
lassen und nach einigen Minuten den Olstand mit dem MeB-
stab zu kontrollieren und gegebenenfalls zu erganzen. Zuviel
eingefiilites Motordl (oberhalb von —B—) muf3 wieder abge-
saugt werden, da sonst Schaden am Katalysator auftreten
kénnen.

@ Nach Probefahrt Dichtigkeit der AblaBschraube und des
Olfiters tberprafen, ggf. vorsichtig nachziehen.

@® Betriebswarmen Motor abstellen und Olstand nach ca. 2
Minuten nochmals prifen, gegebenenialls korrigieren.

Achtung: Um die Betriebsverhédltnisse des Motors besser
tiberwachen zu kénnen, soll beim Olwechsel immer ein Ol
gleichen Typs und moglichst auch gleicher Marke verwendet
werden.




Olfilterwechsel

Das Offilter ist einmal jahriich, spatestens alle 15000 km gegen
ein neues Filter auszutauschen.

Ly
B8-540

® Die Werkstatten benutzen zum Lésen des Olfilters ein spe-
zielles Werkzeug. Steht dieses nicht zur Verfigung, kann
auch ein Lederriemen genommen werden. Man kann auch
einen spitzen Schraubendreher seitlich in den Offilter ein-
treiben. Beim Abschrauben l4uft dann allerdings Ol aus —
GefaB unterstellen,

Beim Einbau Hinweise auf dem Olfilter beachten.
Offiterflansch mit Kraftstoff reinigen.
Gummidichtring am Olfilter leicht eindlen.

Neuen Olfilter nur handfest anschrauben.

Nach Probefahrt Olfilter auf Dichtigkeit tiberpriifen.
Nachriistbare Olfilterpatrone mit Filtereinsatz

Fir einige Fahrzeugmotoren gibt es im Handel Olfilterpatro-
nen mit austauschbaren Fillereinsdtzen aus Papier. Diese
haben den Vorteil, daB nicht mehr der komplette Offilter ge-
wechselt werden muB. Beim Olwechsel wird nur der Filter-
einsatz entsorgt. Der Offiiter besteht aus dem Offiltergehause
und dem Filtereinsatz. Das Olfiltergehause wird anstelle der
bisherigen Olfilterpatrone am Motorblock angeschraubt.

B e

Olwanne aus- und einbauen
Dichtung fiir Olwanne ersetzen

Ausbau

® Motordl ablassen, Wagen aufbocken.

® Auspuffhalter abbauen.

@ Abdeckblech der Getriebeglocke abschrauben,
]

Rechte Antriebswelle von Getriebe demontieren, siche
Seite 128.

@ Kuhimittelpumpe leicht I6sen,
@ Hinteres Zahnriemen-Schutzblech abschrauben.
® Schrauben filr Olwanne I6sen, Olwanne abnehmen.

Achtung: Kihimittelpumpe nach Ausbau des Schutzbleches
mit 2 Schrauben wieder festziehen, damit keine Kihlflissigkeit
auslauft.

Einbau

® Dichtflachen von Olwanne und Motor reinigen.

@® Dichtung fiir Olwanne ohne Dichtungsmittel ansetzen.
® AuBensechskantschrauben mit 20 Nm festziehen,

Achtung: Beide AuBensechskantschrauben im Bereich Dicht-
flansch/Schwungradseite  durch Innensechskantschrauben
N 0147032, Federscheiben N 0122265 und Unterlagen
056103615 ersetzen und mit 8 Nm festzishen.

@ OlablaBschraube mit neuem Dichtring versehen und mit
30 Nm festziehen,

2 Schrauben an Kuhlmittelpumpe lésen,

Schutzblech fir Zahnriemen anschrauben.

2 Schrauben filr Kihimittelpumpe festziehen.
Antriebswelle an Getriebe anschrauben, siehe Seite 128,
Abdeckblech an Getriebeglocke anschrauben.
Auspuffhalter befestigen.

Ol auffilllen. Auf dem Olpeilstab befinden sich zwei Markie-
rungen. Die Markierungen weisen auf die Olmenge im
Motor hin. Die Mengendifferenz — min. max. — betragt 1
Liter.

® Nach Probefahrt Olwanne auf Dichtigkeit priifen, eventuell
Schrauben nachzighen.




Die dynamische Oldruckkontrolle

Von August '82 bis Juli '93 ist der POLO/DERBY mit einer
dynamischen Oldruckkontrolle ausgertistet: Die Oldruckkon-
trolle erfolgt in Abhangigkeit von der Motordrehzahl.

Liegt die Motordrehzahl unter 2000/min und sinkt gleichzeitig
der Oldruck unter 0,3 bar, so blinkt die Warnleuchte fiir Oldruck
am Armaturenbrefi. Bei einer Motordrehzahl tber 2000/min
muB der Oldruck mindestens 1,8 bar betragen, sonst blinkt
wiederum die Warnleuchte auf und der Summer ertént.

Blinkt wahrend der Fahrt die Ol-Warnleuchte und der Summer
ertont, so kann dies folgende Ursachen haben:

1. Olstand zu niedrig

2, 8torung in der Elektrik von Schalter und Warnleuchte
3. Olpumpe férdert nicht

4. Lager der Kurbelwelle defekt

Storungstabelle Olkreislauf

Zunachst also sofort den Motor abstellen und den Olstand kon-
trollieren, gegebenenfalls Ol nachfiillen. AnschlieBend Motor
starten und im Leerlauf drehen lassen — bei starken Motorge-
rauschen Motor sofort abstellen und Fahrzeug abschleppen
lassen.

Treten keine Motorgeréusche auf und die Kontrollampe blinkt
nicht bei Leerlaufdrehzahl, Motordrehzahl auf tiber 2000/min
erhéhen. Wenn nun die Leuchte nicht blinkt und der Summer
nicht ertont, kann die Fahrt fortgesetzt werden.

Falls der Summer ertént und die Leuchte blinkt, Oldruckschal-
ter priifen, siehe unter ,Stérungstabelle Olkreislauf’. War der
Olstand jedoch in Ordnung und die Oldruckschalter bezie-
hungsweise Zuleitungen auch, keinesfalls weiterfahren, son-
dern Fahrzeug abschleppen lassen.

Stérung Ursache

Abbhilfe

@ Oldruckschalter 0,3 bar
(braune Isolierung) defekt

Kontrolleuchte blinkt nicht
nach Einschalten der Ziindung

® Leuchtdiode defekt

@ Strom zu Schalter unterbrochen,

Kontakte korrodiert
® Steuergerat defekt

Ziindung einschalten, Leitung vom Oldruck-
schalter abziehen und gegen Masse halten.
Wenn Leuchtdiode blinkt, Schalter ersetzen.
Leuchtdiode mit Voltmeter priifen
Anschlisse prifen

Steuergerat ersetzen. Das Steuergerat sitzt
hinter der Abdeckung fiir den Geschwindig-
keitsmesser im Schalttafeleinsatz

Kontrollicht verlischt nicht @ Ol sehr warm
nach Anspringen des Motors
® Oldruckschalter schadhaft

® Oldruck zu gering

Unbedenklich, wenn Kontrollicht beim Gasgeben
verlischt, andernfalls Schalter auswechseln
Schalter auswechseln

Druck nach Vorschrift prifen

Kontrolleuchte blinkt wahrend @ Oldruck zu gering
der Fahrt, Summer ertnt

@ Oldruckschalter 1,8 bar (weiBe Isolierung)

defekt

@ Oldruckschalter 0,3 bar defekt

Druck nach Vorschrift priifen

Elektrische Leitung fiir Schalter Gberpriifen,
siehe oben.

Motor starten, Drehzahl auf (ber 2000/min
erhéhen, Leitung vom Oldruckschalter abziehen
(nicht gegen Masse halten). Wenn nun die
Leuchtdiode blinkt und der Summer ertont,
Schalter ersetzen.

® Zu wenig Ol im Motor
@ Olpumpe defekt
@ Lagerschaden

Zu niedriger Oldruck

Olstand prifen
Olpumpe priifen
Motor demontieren
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Motor-Kiihlung

Luftfihrung
Seit  10/90
gednderte
Ausfiihrung.

Dichtring —"

ersetzen

Gummischeibe—/

Thermoschalter fiir
Elektroliifter
Einschalttemperaturen:
1-Stuten-Schalter
ein; 93 —98°C
aus:B8 — 93°C
2-Stufen-Schalter  (nur
bel einigen Einspritzmo-
toren):
1.8tufe ein92 — 97 °C
aus 84 —91°C
2.8tufeein99 — 105°C
aus91 —-g8°c

Achtung: Bei warmem Motor kann der Kihlerveritilator
nach Abstellen des Motors eine Zeillang weiteriaufen
oder sich plotzlich einschalten — auch bei ausge-
schalteter Zindung!

Kiihler

Kiihler-VerschiuBdeckel
Seit 10/90 Kiihler chne Ein-
fillstutzen, Befiillung durch
separaten Ausgleichbehél-
ter.

Liifter fir
Kiihler

10 Nm

— Liiftergestell

Dicht-
ring

zum Kiihler
oben

10N

Kiihimittel-
regler

Tempera-
turgeber

10NmJ

Kihimittelschlauch
oben

zur Heizung

20 Nm-

Dichtring
ersetzen

0
-

unten

Kiihimittelschlauch
unten
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Halter

42

Kiihimittelrohr

192

Dichtung

Thermoschalter

Hinweis: Anstelle der bisherigen Schraubschellen kénnen
einige Schlauchverbindungsstellen mit neuen Federband-
schellen — A — gesichert sein.

Die Oberflache des Kihlmittelschlauches — B — ist im
AnschluBbereich glatt (bisher leicht wellig). Der AnschluBstut-
zen — C — wurde verlangert, der Wulst erhht. Die Montage der
Federbandschelle erfolgt mit einer Universalzange oder
Schlauchklemmenzange (z. B. Hazet 798-10). Dabei ist darauf
zu achten, daB die Schellenenden die gleiche Lage einnehmen
wir vor dem Ausbau.

Achtung: Federbandschellen dirfen nur mit den entsprechen-
den Schlauchen und Stutzen eingebaut werden. Neue und bis-
herige Ausfihrungen sind nicht miteinander austauschbar.

Achtung: Bei Arbeiten am Kiihlsystem unbedingt darauf
achten, daB kein Kiihimiitel auf den Zahnriemen gelangt.
Das Kiihimittel kann das Gewebe des Zahnriemens so
schadigen, daB der Riemen nach einiger Zeit reit, wo-
durch schwerwiegende Motorschéden auftreten kénnen.

10 Nm

Zahnriemen

Schutzhaube

Kiihimittelpumpe

auf leichten Laul der
Welle prufen, bei Be-
schadigungen und Un-
dichtigkeiten Kiihl-
mittelpumpe komplett
ersetzen

Dicht-

ring

Dichtung
ersetzen

Zur 19-232
Heizung




Kiihler-Frostschutzmittel

Die Kihlanlage wird ganzjahrig mit einer Mischung aus Was-
ser und VW-Kiihlerfrost- und Korrosions-Schutzmittel G11
befallt. G11 verhindert Frost- und Korrosionsschaden, Kalk-
ansatz und hebt auBerdem die Siedetemperatur des Kuhimit-
tels an. Deshalb muB das Kiihlsystem unbedingt ganzjahrig
mit einer Kiihlkonzentrat-Mischung gefiillt sein.

Zum Nachfiillen darf das griin gefarbte G11 oder ein ande-
res Kiihlkonzentrat mit dem Vermerk »gemaR TL-VW 774 C«
verwendet werden, oder das neuentwickelte G12 plus. Seit
/96 verwendel VW das rot gefarbte Kihlkonzentrat G12.
Achtung: Die Kihlmittelzusétze G11 und G12 duirfen nicht
vermischt werden, sonst kommt es zu schwerwiegenden
Motorschéaden. Soll G12 verwendet werden, muf zuvor das
Klhlsystem vollstandig entleert werden.

Hinweis: Seit 2002 empfiehlt VW das Kihlkonzentrat
G12 plus »gemaB TL-VW 774 Fe«flir alle Motoren, Es ist an
der lila Férbung erkennbar und darf mit beiden anderen Kon-
zentraten G11 und G12 vermischt werden.

Mischungsverhaitnis Kiihimittelzusatz/Wasser in Liter

Modell Frostschutz Fill- |
(mit/ohne Aus- bis =25° C bis —35° ¢ |menge

ichbeha
Yleiorkehilior) G 11| Wasser |G 11| Wasser
bis 7/83 (ohne) 1,7 2.5 2:1 21 4.2
seit 8/83 (mit) 225| 335 2.8 2.8 5,6

Frostschutz des Kiihimittels erhéhen:

Differenzmenge aus dem Kihlsystem ablassen und durch
die gleiche Menge Kuhlkonzentrat ersetzen, siehe untenste-
hende Tabelle.

Frostschutz Differenzmenge
bis“C in Liter

Ausgleichbehalter
Istwert Sollwert ohne mit
0 —25 2,0 3.0
-30 25 3,0
—35 3,0 3,5
— 18 =25 2,0 25
—30 25 3,0
'35 3.0 3,5
-10 —25 1,5 2,0
—30 1,5 2,0
35 2,5 3,0
—15 —25 1,0 1,5
—30 1.5 1,5
—35 2,0 25
20 —25 0,5 1,0
—30 1,0 115
—35 1,5 25
-25 —30 0,5 1,0
=35 1,0 2,0
-30 -35 0,5 1,0

In der Regel geniigt in unseren Breiten ein Frostschutz bis
—25°C. Vor allem vor Beginn der kiihleren Jahreszeit sollte das
Kuhlwasser geprift werden, inwieweit der Frostschutz gesi-
chert ist. Zur Priifung wird eine Spindel benutzt, die sofort den
Bereich des Frostschutzes anzeigt (Bedienungsanleitung be-
achten).

Beispiel: Die Frostschutz-Messung mit der Spindel ergibt
einen Frostschutz von —10° C (Istwert). Es ist jedoch ein Frost-
schutz von mindestens —25° C (Sollwert) anzustreben, Daher
inder Tabelle Istwert von —10° C aufsuchen. Neben dem dazu-
gehdrigen Sollwert von —25° C steht die Differenzmenge von
1,5 1. Aus dem Kihlsystem also 1,5 | Kuhliflissigkeit ablassen
und statt.dessen 1,5 | reinen Kithmittelzusatz G 11 auffilller.

Nach Probefahrt Frostschutz erneut (iberprifen,

Achtung: Ein hiherer Anteil als 80 % Kihimittelzusatz in dar
Kuhlflissigkeit vermindert den Frostschutz

KihImittel wechseln

Das Kilhimittel muB nur nach Reparaturen, bei denen das Kihl-
mittel abgelassen wurde, erneuert werden. Ein Wechsel im
Rahmen der jahrlichen Wartung ist nicht vorgesehen. Falls bei
Reparaturen der Zylinderkopf, die Zylinderkopfdichtung, der
Kuhler, der Warmetauscher oder der Motorblack ersetzt wer-
den, muB auf jeden Fall neues Kiihimittel eingefillt werden.
Das ist erforderlich, weil sich die Korrosionsschutzanteile in der
Einlaufphase an den neuen Leichtmetallteilen absetzen und
somit eine dauerhafte Korrosionsschutzschicht bilden. Bei
gebrauchter Kiihlfiiissigkeit ist der Korrosionsschutzanteil in
der Regel nicht mehr groB genug, um eine ausreichende
Schutzschicht an den neuen Teilen zu bilden.

Achtung: Kiihiflilssigkeit ist giftig und darf nicht einfach wegge-
schttet oder dem Hausmdll mitgegeben werden. Gemeinde-
und Stadtverwaltungen informieren dariiber, wo sich die nach-
ste Sondermiill-Sammelstelle befindet.

Ablassen

® Innenraumheizung auf maximale Heizleistung stellen.

® VerschiuBdeckel am Kihler beziehungsweise am Aus-
gleichbehélter 6ffnen. Achtung: Um Verbrithungen durch
heiBe KiihIflissigkeit zu vermeiden, Deckel nur bei Kiihimit-
teltemperaturen unter +90° C abnehmen.
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@® Unteren Schiauch —Pfeil— am Kihler abziehen, vorher
Schlauchschelle aufschrauben. Auslaufendes Kilhimittel
auffangen und umweltgerecht entsorgen.

Auffiillen

® Unteren Klhlmittelschlauch aufstecken und mit Schelle be-
festigen.

I ’ -
® Entliftungsschraube am Warmetauscher dffnen.

@ Kihlmittel auffillen, bis es an der Entliftungséffnung aus-
tritt.

® Entliftungsoffnung verschlieBen und Kihimittel weiter auf-
fullen bis zur ,max."-Markierung.

@ Kihlsystem entitften.

@ Kihimittelstand priifen und gegebenenfalls erganzen.

Kiihimittelstand prifen

Der Kiihimittelstand sollte in regelmaBigen Abstanden — etwa
alle vier Wochen — geprift werden, zumindest aber vor jeder
gréBeren Fahrt. Seit August 1985 besitzt der Ausgleichbehalter
bei einigen Madellen einen elektrischen Schalter. Bei Kihimit-
telverlust wird die Temperaturkontrolleuchte iber den Schalter
eingeschaltet und blinkt.

Achtung: VerschluBdeckel bei heiBem Motor vorsichtig
éffnen. Verbriihungsgefahr! Beim Offnen Lappen iiber den
VerschluBdeckel legen.

[ B8a-03s |

-y
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® Das Kuhlmittel muB bei kaltem Motor am Kiihler bzw. Aus-
gleichbehalter zwischen den ,min."- und ,max."-Marken
stehen. Bei warmem Motor kann es auch etwas (ber die
.max.“-Marke reichen.

® Kaltes Kiihimittel nur bei kaltem Motor nachfiillen, um Ma-
torschaden zu vermeiden.

® Zum Nachfillen — auch in der warmen Jahreszeit — nur
eine Mischung von Original-VW-Kihlerfrostschutz G 11
und sauberem kalkarmem Wasser verwenden.

Kuhlsystem entliiften
Damit sich beim Nachfillen von Kihlflissigkeit kein Luftpolster

im Kihlkreislauf bildet {(schlechte Heiz- und Kiihlwirkung), muB
das Kiihlsystem entlliftet werden.

@ Drehknopf fir Heizungsregulierungsventil am Armaturen-
brett voll 6ffnen.

@® Entliftungsschraube (Pfeil) 6ffnen. Die Entliifterschraube
befindet sich im Motorraum oben, unter der Abdeckung fir
Scheibenwischermotor.

@ Ausgleichbehélter bis zum Rand mit Kiihimittel auffillen.

@ Entlifterschraube schlieBen, wenn an der Schraube Kihl-
mittel austritt.

@ Motorim Leerlauf laufen lassen, bis der Lifter zu laufen be-
ginnt (Thermostat 6ffnet).

@ Kihlmittelstand kontrollieren, gegebenenfalls nachfiillen.

Kihlmittelregler aus- und einbauen

Der Kuhimittelregler affnet mit zunehmender Erwarmung des
Motors den groBen Kihimittelkreisiauf Gber den Kiihler.

Bel einem Defekt des Reglers wird der Motor entweder zu heiB:
Thermostat 6ffnet nichi. Oder der Motor erreicht nicht mehr sei-
ne Betriebstemperatur: Regler bleibt dauernd gedffnet. In bei-
den Fallen ist der Kiihimittelregler zu ersetzen.

Ausbau
@ Kihlmittel ablassen und auffangen.

@ Kihimittelflansch abschrauben und mit Dichtung abneh-
men, Kihimittelregler herausnehmen.
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Einbau

® Dichtring ersetzen. Kihlmittelregler einsetzen, Einbaulage:
Entlifterventil nach oben. Flansch anschrauben.
@ Kihlmittel auffillen.

® Motor laufen lassen, bis Kihlmittelregler 6ffnet (ca. 90° C),
Deckeldichtung und Kihimittelschlauch auf Dichtigkeit prii-
fen, eventuell Kihimittelstand erganzen.

Kiihimittelregler priifen

@ Kihimittelregler ausbauen. Regler im unverdiinnten Kiihl-
mittelbad erwarmen.

@ Flussigkeitstemperatur mit einem Thermometer kontrollie-
ren.

Regler-Offnungsbeginn bei ca. 92° C ~ 2°C.

Offnungsende bei ca, 108° C.

Offnungshub mind. 7 mm.

.
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@ Vor Erhitzen des Reglers MaB ,,a" messen.

@® Nach Erhitzen des Reglers auf ca. 100° C muB das Maf _b*
gegentiber MaB ,a" um mindestens 7 mm gréBer sein.

Geber fur Kiihimittel-Temperatur-
anzeige aus- und einbauen

Batterie-Massekabel abnehmen.
Der Geber befindet sich im Kihimittelflansch.
Kabel von Geber abziehen. Geber herausdrehen.

Beim Einbau beachten: Temperaturgeber mit neuem Dighi-
ring einsetzen und mit 10 Nm festziehen. Kabel aufstecken.
Batterie anschlieBen. Kilhimittelstand kontrollieren, gege-
benenfalls nachfiillen.

Kiihisystem priifen

Priifen

Undichtigkeiten im Kiihlsystem und die Funktion des Uber-
druckventils im Kihler-VerschiuB kénnen mit dem Prifgerat
VW 1274 Oberpriift werden.

® Prifgerat auf Kihler-Einfllstutzen aufsetzen. Mit der
Handpumpe des Gerales einen Uberdruck von ca. 1,0 bar
(atll) erzeugen. Fallt der Druck ab, undichte Stelle suchen
und beseitigen.

VWI274/1A.

® Zum Uberpriifen des Uberdruckventils im KiihlerverschluB
Prifgerat auf VerschiuB aufsetzen. Uberdruck mit der
Handpumpe. erzeugen. Bei einem Uberdruck von 1.2 bis

1,5 bar (atli) muB das Uberdruckventil im VerschiuBdeckel
offnen.

Thermoschailter fiir
Elektroliifter priifen

Der Thermoschalter fiir den Elektroliifter sitzt am Kihler. Dr
Schalter ist zu priifen, wenn bei heiBem Motor der Elektroliifter
nicht einschaltet.

® Stecker vom Thermoschalter abziehen, die Klemmen der
beiden Leitungen mit kurzer Priifleitung verbinden. Wenn
der Elekiroltifter jetzt anléuft, Thermoschalter ersetzen. An-
dernfalls elektrische Leitungen gemaf Stromlaufplan (iber-
prifen.

® Neuen Thermoschalter auf Funktion Uberpriifen. Motor
warmfahren und solange im Leerlauf laufen lassen, bis der
Liifter fir Kihimittel einschaltet.
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Kiihler aus- und einbauen Kiihimittelpumpe aus- und einbauen

Ausbau Ausbau
@ Kuhimittel ablassen und auffangen. @ Kihimittel ablassen.

® Elektrische Stecker vom Thermoschalter seitlich am Kiih-
ler und vom Liiftermotor abziehen.

Schutzhaube flir Zahnriemen ausbauen.

[

® Schrauben fur Abdeckblech und Kiihimittelpumpe losen.
@ Kihimittelschlauch oben und unten vom Kiihler abneh- ®
men.

Kiihlmittelpumpe l6sen und so schwenken, daB sich der
Zahnriemen vom Nockenwellenrad abnehmen |aBt.
@ Halterung fir Kihler oben abschrauben, Kiihler mit Lifter

d ® Kihlmittelpumpe abschrauben und mit Dichtring heraus-
und Luftfihrung herausnehmen.

nehmen.

Einbau Einbau

® Kihler komplett mit Lifter und Luftfibrung einsetzen.
Beim Einsetzen darauf achten, daf auf den unteren Zap-
fen die Gummiunterlagen unterliegen. Der Kihler muB
unten in der Karosserie mit seinen beiden Zapfen einra-
sten.

® Kihlmittelpumpe mit neuem Dichtring einsetzen. Abdeck-
blech ansetzen und Schrauben fiir Kiihimittelpumpe ein-
schrauben.

® Zahnriemen auf Kihimittelpumpen- und Nockenwellenrad
schieben.

® Kuihler oben anschrauben. .

Achtung: Auf richtige Stellung von Nockenwellenrad und

@ Kihimittelschlauche unten und oben aufschieben und mit Riemenscheibe fiir Kurbelwelle achten, siehe Seite 17.

Schellen sichern.
. @ Zahnriemen spannen, siehe Seite 17.
® Elektrische Stecker auf Lifter und Thermoschalter auf-

schieben. ® Schutzhaube montieren.
® Kihimittel auffillen. ® Kihimittel auffillen.
@ Nach Probefahrt samtliche Anschiiisse Kiihler/Kiihimittel- ® Nach Probefahrt Anschliisse auf Dichtigkeit priifen, Kiihl-

schlauch auf Dichtigkeit Uiberpriifen. mittelstand Uberpriifen.

Storungstabelle Kiihimittekemperatur

Storung: Warnleuchte der Kilhimitteltemperatur-Anzeige blinkt bei zu heifem Motor

Ursache Abhilfe
Zu wenig Kithimittel im Kreislauf B Kihler muB bis zur Markierung voll sein.
Kiuhimittelregler 6ffnet nicht B Prifen, ob Kihler am seitlichen Wasserkasten

warm wird. Wenn nicht, Kuhimittelregler ersetzen

Thermoschalter flir Elektrollfter defekt B Thermoschalter priifen

Ehlmittelpumpe defekt B Kuhimittelpumpe ausbauen und tberprifen
Geber fur Kﬂ.hImigte!temperaturanzeiger defekt T B Geber Uberpriifen lassen
gar;mungskonstanter defekt B Konstanter Gberprifen lassen
Eih;mittelternperaturanzeige defekt R M Anzeigegerat Uberprifen lassen
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Die Kraftstoffanlage

Zur Kraftstoffanlage gehdren der Kraftstoffbehalter, die Kraft-
stoffleitung, die Kraftstoffpumpe und der Vergaser mit Luftfilter
bzw. die Einspritzanlage.

Der Kraftstoffbehalter liegt hinten unter den Fondsitzen. Der
jeweilige Kraftstoffvorrat wird dem Fahrer durch eine Kraftstoff-
uhr angezeigt. Durch ein Entliftungssystem wird der Tank
beliftet.

Erlaubte Kraftstoffe

Alle POLO/DERBY-Modelle kénnen mit bleifreiem Kraftstoff
betrieben werden. Fahrzeuge mit Katalysator beziehungs-
weise nach Umriistung auf Katalysatorbetrieb, dilrfen nur
noch mit bleifreiem Kraftstoff betrieben werden. Da in
Deutschland nur noch bleifreier Kraftstoff erhaltlich ist, ist
dies insbesondere bei Fahrten im Ausland zu beachten.
AuBerdem muf3 auf die richtige Oktanzahl des getankten
Kraffstoffs geachtet werden. Die benétigte »Research-Oktan-
zahl« (ROZ), steht im Deckel des Tankeinfiillstutzens bezie-
hungsweise in der Bedienungsanleitung.

Vergaser/Einspritzaniage

Die POLO/DERBY-Motoren sind mit unterschiedlichen Verga-
sern bestiickt. Da einige Arbeitsanweisungen fiir die unter-
schiedlichen Vergaser gleich sind, wurden diese nur bei den
Pierburg 31 PIC/34 PIC-Vergasern beschrieben. POLO/
DERBY mit 29 bzw. 37 kW: Solex-Pierburg 31 PIC 7. POLO mit
33 kW: Solex-Pierburg 1 B 3 bzw. Weber 32 TLA. POLO/
DERBY mit 44 kW: Solex-Pierburg 34 PIC 6. POLO/POLO
COUPE mit 40 bzw. 55 kW: Solex-Pierburg 2 E 3.

POLO-Modelle, die mit einem geregelten Katalysator ausge-
stattet sind, haben als Gemischbildner eine Einspritzaniage,
siehe Seite 79.

Abgasuntersuchung (AU)

Seit 1. 12. 1993 muf3 in Deutschland auch bei Fahrzeugen
mit geregeltem Katalysator sowie Dieselmotor eine regel-
mafige Abgasuntersuchung von einer zugelassenen Werk-
stalt durchgefihrt werden. Im Einzelnen gelten folgende
Prifintervalle:

B Fahrzeuge ohne Katalysator oder mit ungeregeltem Kata-
lysator: Alle 12 Monate nach der letzten AL,

B Fahrzeuge mit geregeltem Katalysator oder Dieselmotor:
Alle 24 Monate nach der letzten AU. MaBgebend fiir die
erste AU ist der erste Termin zur Hauptuntersuchung
(HU) nach dem 1. 12. 1993.

Fur die Prifung, die bestimmte festgelegte Standards erfiil-
len muf, werden elektronische Testgerate von VW benétigt.
Die hier angegebenen Arbeitsanweisungen fiir die Priifung
und Einstellung von CO-Gehalt und Leerlauf erfiillen nicht
die AU-Bedingungen.

Wartung der Vergaseranlage

Beim Tanken aus Kanistern empfiehlt es sich; den Kraftstoff
durch einen sauberen Lappen zu filtern.

Die Kraftstoffpumpe Ist wartungsfrei, nur das in ihrem Obertell
befindliche Sieb soll alle 30000 km herausgenommen und in
Benzin gereinigt werden.

Der Luftfiltereinsatz soll alle 15.000 km ausgeklopft und alle
30.000 beziehungsweise 60.000 km ersetzt werden.

Am Vergaser ist lediglich die Leerlaufeinstellung von Zeit zu
Zeit zu Uberprifen und eventuell zu berichtigen, um Leerlauf
und Ubergang des Motors der wechselnden Witterung oder
den ortlichen Verhaltnissen (Héhenlage) anzupassen.

Vergasereinstellung

Anderungen an der vom VW-Werk vorgesehenen Grundein-
stellung des Vergasers durch Auswechseln von Diisen Lsw.
bringen fast immer nur Nachteile und sollten auch im Hinblick
auf die Abgasgesetzgebung unterbleiben,

Achtung: Bei Fahrzeugen, die mit einer elektronischen
Ziindanlage ausgestattet sind, miissen verschiedene
Punkte beachtet werden, um Verletzungen von Personen
bzw. die Zerstérung der Ziindanlage zu vermeiden, siehe
Seite 191.

Hinweis: Seit September 76 miissen die Schrauben am Ver-
gaser, mit denen die Abgaszusammensetzung verandert
werden kann, aufgrund gesetzlicher Bestimmungen eingriffsi-
cher gemacht werden. Die Lage und Anzahl der Einstell-
schrauben ist vom Vergasertyp abhangig. Gesichert werden:
CO-Einstellschraube, Begrenzungsschraube fiir Grundleer-
lauf und Begrenzungsschraube fiir Drosselklappenspaltma.

Die Sicherungskappen lassen sich mit einer Zange oder eai-
nem Schraubenzieher entfernen. Sie werden dabal zerstort.
Nach einer Einstellung miissen die Einstellschrauben mit
blauen Kappen (Ersatzteil) gesichert werden.

Storungen in der Kraftstoffzufuhr

Bei Storungen in der Kraftstoffzufuhr ist die Anlage in folgen-
der Reihenfolge zu priifen:

® Priifen, ob Kraftstoff im Behélter ist.

® Kraftstoffschlauch von Benzinpumpe am Vergaser I6sen.
Mator mit dem Anlasser kurz durchdrehen und beobach-
ten, ob aus dem Schlauch stoBweise Kraftstoff austritt
(Vorsicht, Brandgefahr!).

Wird Krafistoff geférdet:

® Erweist sich das Schwimmergehiuse ais leer: Schwim-
mernadelventil auf freien Durchgang sowie Druck der
Kraftstoffpumpe priifen.

Wird kein Kraftstoff geférdert:
® Zuleitung zur Krafistoffoumpe Iésen.

Lauft dort Kraftstoff heraus, Kraftstoffpumpe auf Dichtigkeit
prifen, eventuell ausbauen und uniersuchen.

® Lauft kein Kraftstoff heraus, Kraftstoffleitung durchblasen,
Krattstoffbehalter ausbauen und reinigen.
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Solex 31 PIC-7 und 34 PIC-6

Starterdeckel
Markierungen
missen fluchten
Schrauben
gleichmaBig stufenweise anziehen ﬂ
Exzenterstift

Pulldown-
Einrichtung

=

Luftklappenwelle
auf Leichtgangigkeit Dichtrin,
priifen Dicke prﬁqren, Begr:?-
Sollwert unter , Ver- :uhg be
gaserdaten” L
Schwimmernadelventil -
Dichtung

ersetzan, Dichtung
mit gleichem Lochbild verwenden

Zusatz-Krafistoff-
Luftdiise (nur 052 129017 Bl

Luftkorrekturdiise
mit Mischrohr
Einspritzrohr \

Drosselklappen-

schalter (nur 29-k% L
Leerlaufein- 2

stellschraube

Begrenzungs-
schraube

Zusatz-
Kraftstoffdiise
nicht 052129017 BID

— Leerlaufdiise

Teillastkanal-
Beheizung

Begrenzungs-
schraube

Hauptdiise

AnschluB Zindverteiler-
Unterdruckdose

Leerlaufabschaltventil CO-Einstellschraube {5z
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Vergaser aus- und einbauen

Ausbau

@ Baiterie-Masseband abklemmen.

@ Luftfilter abnehmen, siehe Seite 72.

@ \Vergaserzug abklemmen, siehe Seite 50.

@ Elektrische Anschllisse von Leerlaufabschaltventil, Ther-
moschalter und Teillastkanal-Beheizung markieren und
abziehen, Massekabel zum Vergaser abschrauben.

@ Starterzug abklemmen.

® Benzinschlauche am Vergaser (Zu- und Ricklauf) kenn-
zeichnen und abziehen.

® Unterdruckschlauch abziehen.

® Muttern am Zwischenflansch abschrauben, siehe auch Ab-
bildung 22-1011 auf Seite 63.

® \Vergaser abnehmen und Saugrohr abdecken.

Einbau
® \Vergaser mit neuer Dichtung anschrauben,

® Elekirische Anschlisse flr Leerlaufabschaltventil/Thermo-
schalter und Teillastkanal-Beheizung aufschieben.

® Masseleitung von Benzinpumpenflansch an Vergaser
anschlieBen.

Benzinschlauche entsprechend der Markierung aufschie-
ben und mit Schellen sichern.

Unterdruckschlauche aufschieben.
Batterie-Masseband anklemmen.
Vergaserzug anklemmen und einstellen.
Starterzug anklermmen.

Luftfilter aufbauen, siehe Seite 72.

Leerlauf einstellen.

Vergaseroberteil aus- und einbauen

Falls nur das Vergaseroberteil abgebaut werden muB, kann
diese Arbeit auch bel eingebautem Vergaser durchgeftihrt
werden.

Ausbau
® Luftfilter ausbauen, siehe Seite 72,
@ Starterzug abklemmen.

@ Kraftstoffschlduche kennzeichnen und vom Vergaser-
oberteil abziehen.

@ Unterdruckschlauch fir Pulldown-Einrichtung am Verga-
serunterteil abziehen. Achtung: Schlauch nicht an der
Pulldown-Dose abziehen,

@ 5 Schrauben fir Vergaseroberteil und Vergaser heraus-
drehen. Achtung, der Vergaser verbleibt auf dem An-
saugflansch.

Einbau
® Neue Dichtung auf Vergaserunterteil auflegen.

® Vergaseroberteil aufsetzen und mit 5 Schrauben befesti-
gen.

. Starterzug anklemmen.

® Kraftstoffschlauche aufschieben. Achtung: Krafistofi-
schlauche nicht verwechseln. Der blaue Kraftstoffriick-
laufschlauch muB auf den Stutzen mit Pfeil (oben im
Vergasergehduse) aufgesteckt werden.

@ Unterdruckschiauch fiir Pulldown-Einrichtung aufschie-
ben.

@ [LuftklappenspalimaB priifen.

Leerlauf einstellen.

® |uftfilter anbauen.

Teillastkanal-Beheizung priifen

Der Vergaser ist mit einem Heizelement zur Beheizung des
Teillastkanals ausgestattet. Das Heizelement soll die Ver-
gaservereisung verhindern. Ein defektes Heizelement macht
sich wahrend der kalten Jahreszeit durch Ubergangsstérungen
wahrend der Warmlaufphase bemerkbar; der noch nicht war-
me Motor bleibt plétzlich stehen.

Achtung: Die Uberprilfung erfolgt bei kaltem Motor (Umge-
bungstemperatur).

® Die Kontakiflache des Heizelementes —A— muB am Ver-
gaser anliegen (Masseverbindung), gegebenenfalls Be-
rihrungsflachen reinigen.

@ Elekirische Leitung —B— des Heizelementes —A— am
Steckverbinder trennen.

@ Priflampe an Stecker der Leitung —B— und Batterie-Plu-
spol klemmen.

@ Priflampe mufB aufleuchten, andernfalls Heizelement er-
setzen.
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Vergaserzug abklemmen/
aus- und einbauen

Ausbau

Luftfilter ausbauen, siehe Seite 72,

Vergaserzug aus Widerlager nach oben herausziehen,
nicht die Steckraste entfernen.

Vergaserzug ca. 2 cm nach vorn schieben.

Klemme von Vergaserzugsegment —2— abhebeln, siehe
Abbildung 20-354.

Vergaserzug aus Halterung ziehen und seitlich wegneh-
men.

Soll der Vergaserzug komplett ausgebaut werden, sind fol-
gende Arbeiten zusatzlich erforderlich:

Vergaserzug im Fahrgastraum rechts vom GasfuBhebel
abdricken.

Abdeckung von vorderer Spritzschutzwand abnehmen. Da-
bei sind die Schlauche der Scheibenwaschanlage aus den
Halteklammern abzunehmen.

Mit Schraubendreher Gummitiille mit Gaszug aus Seiten-
blech herausheben.

Gaszug nach vorn durchziehen,

Einbau
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Vergaserzug vom Motorraum durchschieben.

Gummitiille mit breitem Schraubendreher in Karrosserie-
blech eindricken.

Vergaserzug an GasfuBhebel inklinken.

Vergaserzug uber Vergaserzugsegment schieben und ein-
hangen.

Vergaserzug etwas zurlickschieben, um ein Herausrut-
schen zu verhindern.

Klemme an Vergaserzugsegment aufdricken.

Sicherung an Widerlager anbringen. Wurde die Steckraste
entfernt oder der Vergaserzug komplett erneuert, muf der
Vergaserzug neu eingestellt werden.

Luftfilter einbauen, siehe Seite 72.

Vergaserzug einstellen

Vergaser- und Einspritz-Motoren

Achtung: Der Gaszug ist sehr knickempfindlich und somit
beim Einbau besonders sorgfaltig zu behandeln.

Ein einziger Knick kann zum spateren Bruch im Fahrbe-
trieb flhren. Zlge, die geknickt wurden, diirfen daher
nicht eingebaut werden.

Beim Einbau ist darauf zu achten, daB der Gaszug zwi-
schen seinen Stiitzlagern und den Zugbefestigungspunk-
ten fluchtet.

Luftfilter ausbauen.
Luftklappe (obere Klappe im Vergaser) voll éffnen.

Gaspedal in Vollgasstellung dricken.

Vergaserzug einstellen. Dazu Sicherung am Widerlager
—1—indie entsprechende Steckraste bringen, bis der Ver-
gaserzug straff ist und am Drosselklappenhebel die Voll-
gasstellung knapp erreicht ist.

Kontrolle: Bei Vollgasstellung am Vergaser muB das Gas-
pedal dicht {(ca. 5 mm) Uber dem Bodenbelag stehen.

Luftfilter einbauen




Starterzug einstellen

@ Luftfilter ausbauen.

@ Starterzug bis zum Anschlag am Armaturenbrett einschie-
ben und wieder ca. 3 mm herausziehen.

Achtung: Die Kontrollampe darf nicht leuchten (bei einge-
schalteter Ziundung).

22703

® Starterzughtille mit ca. 12 mm Uberstand am Vergaser-
widerlager befestigen — Pfeil A —.

® Kurvenschelbe — Pfell B — leicht gegen Offnungsan-
schlag driicken und Zug festklemmen — Pfeil C —. Dabei
muB die Luftklappe (obere Klappe) im Vergaser voll gedfi-
net sein.

@ Luftfilter einbauen.

Thermoschaiter fiir Teillastkanal-
Beheizung priifen

Seit 9. 82

Der Thermoschalter miBt die Temperatur des Kraftstoffs im
Schwimmergehéuse. Bei ca. 24° C schaltet der Schalter die
Teillastkanal-Beheizung ab.

Der Thermoschalter befindet sich neben der Leerlaufeinstell-
schraube am Schwimmergehause.

@ Stecker vom Thermoschalter abziehen.
@ Thermoschalter herausschrauben.

® Ohmmeter zwischen den Kontakten des Schalters an-
schlieBen und Widerstand messen.

Sollwerte: unterca. 20°C =0Q
Uber ca. 28°C==Q
@® Flrdie 2. Messung Thermoschalter in Wasserbad entspre-
chend erwarmen.

@® Wenn die Sollwerte nicht erreicht werden, Thermoschalter
ersetzen.

Leerlaufdrehzahl priifen/einstellen

® Motor warmfahren, Oltemperatur muB mindestens +60° C
betragen.

@ Elektrische Verbraucher (Radio, Scheinwerfer usw.) aus-
schalten.

® Zindzeitpunkteinstellung Uberprifen, sigche Seite 194.

® Luftklappe (obere Klappe im Vergaser) muB vollstandig
gedfinet sein. Luftfilter aufgeschraubt lassen,

® Drehzahimesser nach Vorschrift anschlieBen. Achtung:
Priifgeréte nur bei ausgeschalteter Ziindung anschliefen.

® Sicherungskappe entfernen.

@ Schlauch fir Kurbelgehauseentifiung am Kurbelgehause
abziehen, Schiauch verschlieBen.
Achtung: Bei Vergaser 052129017 F (Ausland) Schiau-
che von den Riickschlagventilen der Abgasnachverbren-
nung abziehen und Ventile verschlieBen.

® Motor starten.

@® Leerlaufdrehzahl an der Leerlauf-Einstellschraube — 1 —
einregulieren. Sollwert siehe unter ,Vergaserdaten®, Sei-
te 70.

Achtung: Wahrend der Einstellarbeiten darf der Lifter fiir
den Kiuhler nicht laufen.
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CO-Gehalt einstellen

@ Motor warmfahren, Oltemperatur muB mindestens +860° C
betragen.

@ Elektrische Verbraucher (Radio, Scheinwerfer) ausschal-
ten.

@ Luftklappe (obere Klappe im Vergaser) muB vollsténdig
gedfinet sein.

@ Schlauch fir Kurbelgehauseentliftung am Kurbelgehduse
abziehen und verschlieBen.

Achtung: Bei Vergaser 052129017 F (Ausland) Schiduche
von den Rickschlagventilen der Abgasnachverbrennung ab-
ziehen und Ventile verschlieBen.

@ Drehzahimesser und CO-Prifgerat anschliefien, Motor
starten.

Achtung: Bei den Einstellarbeiten darf der Lifter flir Kiihler
nicht laufen.

® Sicherungskappe an Einstellschraube zerstoren.
® Zindzeitpunkt prifen, siehe Seite 194.
@ Leerlaufdrehzahl prifen.

oY

@ CO-Gehalt mit der CO-Einstellschraube — 2 — einstellen,
Sollwert siehe Seile 70.

@® Gegebenenfalls Sollwerte fir Leerlauf und CO-Gehalt
durch wechselweises Verdrehen der Einstellschrauben
einregulieren.

® CO-Gehalt nochmals prifen, gaf. korrigieren.

@ Nach einer Korrekiur CO-Einstellschraube mit blauer
Sicherungskappe sichern.

Achtung: Nach der CO-Einstellung mufi der Schiauch fir die
Kurbelgehauseentliiftung wieder aufgesteckt werden. Wenn
jetzt der CO-Gehalt ansteigt, liegt das nicht an einer falschen
Einstellung, sondern an einer Anfettung aus dem Kurbelgehau-
seinfolge Olverdiinnung bei tiberwiegendem Kurzstreckenver-
kehr. Bei langeren zgigen Uberlandfahrten verringert sich der
Kraftstoffanteil im Ol und der CO-Gehalt normalisiert sich wie-
der. Kurzfristig 1aBt sich das auch durch eine ca. 30-mintitige
scharfe Fahrt oder durch einen sowieso anstehenden Olwech-
sel erreichen.
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Kaltleerlaufdrehzahl
priifen/einstellen

Die Kaltleerlaufdrehzahl ist immer dann zu Uberpriifen bzw.
einzustellen, wenn der Motor in der Kaltlaufphase schlecht
Gas annimmt bzw. der Motorlauf unrund ist. Vor dem Einstel-
len sind folgende Punkte zu beachten:

® Motordltemperatur mindestens 60° GC.

Achtung: Priifgerite nur bei ausgeschalteter Zindung an-
schlieBen.

® Ziindzeitpunkt {iberpriifen.
Leerlaufeinstellung tberpriifen.
Starterzugeinstellung uberpriifen.

@
o
® Drehzahlmesser nach Vorschrift anschlieBen.
®

Starterzug ganz herausziehen und bis zur Durchlaufraste
zuriickschieben (Widerstand spurbar, Markierung der
Kurvenscheibe am Vergaser steht der Einstellschraube
— B — gegeniiber).

® Luftklappenhebel mit einem Gummi 6ffnen — Pfeil A —.
@® Motor starten.

® Drehzahl an der Begrenzungsschraube — Pfeil B — ein-
stellen. Sollwert siehe Seite 70.
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Luftklappenspaltman
prifen und einstellen

Das LuftklappenspalimaB ist nach einer vollstandigen Verga-
serlberholung einzustellen oder wenn der Motor schlecht
Gas annimmt beziehungsweise Ubergangsstérungen vorhan-
den sind. Zum Einstellen des LuftklappenspaltmaBes ist ein
Unterdruckpriifgerat erforderlich,

VAGI368-

® Unterdruckpriifgerat und Unterdruckpumpe anschlieBen
— Pieil —.

® Kurvenscheibe in héchste Stellung bringen (Starterzug
ganz herausgezogen).

® Unterdruckpriifgerat auf Durchgang schalten.

® Mit Unterdruckpumpe ca. 500 mbar Unterdruck erzeugen.

® Unterdruckpriifgerat so schalten, daf der Unterdruck auf
der Pulldown-Dosenseite gehalten wird.

@ Luftklappe am Hebel — Pfeil — leicht auf Anschlag ,ge-
schlossen” driicken (nicht (berdriicken) und in dieser
Stellung SpaltmaB mit geeignetem Spiralbohirer — 1 —
prifen. Gegebenenfalls Sollwert an der Einstellschraube
— 2 — korrigieren. Sollwert fir das SpaltmaB bzw. den
Bohrer siehe Seite 70.

Achtung: Bei kaltem Motor ist die Luftklappe bereits durch
den Thermochoke geschlossen, braucht also nicht mehr von
Hand zugedriickt zu werden.

LuftklappenspaltmaB
Durchlaufraste einstellen

Nicht bei Vergaser 052129015 F

Das LuftklappenspalimaB Durchlaufraste ist im Werk einge-
stellt worden und darf nicht verdndert werden. Sollte jedoch
aus Versehen die Einstellung veréndert worden sein, ist wie
falgt zu verfahren:

® Starterzug ganz herausziehen und bis zur Durchlaufraste
hineinschieben.

® Luftklappenhebel an Kurvenscheibe driicken — Pfeil A —
und LuftklappenspaltmaB in dieser Stellung mit Spiralboh-
rer priifen, ggf. an dem Exzenterstift — Pfeil B — einstel-
len. Sollwert siehe Seite 70.

Leerlaufabschaltventil priifen

Alle Vergaser:

Das Leerlaufabschaltventil verschlieBt beim Abschalten der
Zindung den Zulauf des Leerlauf- und Zusatzgemisches in
die Mischkammer. Dadurch wird verhindert, daB3 der abge-
schaltete Motor aufgrund von Gliihziindungen nachléuft. Bei
einem Defekt des Ventils springt der Motor nicht an.

Prifvoraussetzung: Masseleitung Vergaser/Motor mufd auf-
gesteckt sein.

Priifen

® Ziindung einschalten und elekirische Zuleitung zum Ventil
mehrmals aufstecken und abziehen. Dabei muB das Ven-
til horbar klicken.

Das Ventil kann auch in ausgebautem Zustand tberpriift wer-
den:

® Ventil abschrauben und an Masse legen (auf Motor).

® Von Batterie-Pluspol Leitung an die Klemme fiir Leerlauf-
abschaltventil anschlieBen.

® Vorn am Ventil den Stift ca. 3 bis 4 mm einschieben. Da-
bei muB der Kern angezogen werden, sonst Vertil aus-
wechseln bzw. elektrische Zuleitung iiberpriifen.
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Einspritzmenge der Beschleunigungs-
pumpe einstellen/priifen

Die Einspritzmenge der Beschleunigungspumpe ist immer
dann zu dberpriifen, wenn der Benzinverbrauch zu hoch oder
der Ubergang beim Gasgeben zu schlecht ist, der Motor zu
schlecht Gas annimmt und verzdgert beschleunigt.

@ Motor kurz warmlaufen lassen, damit sich die Schwim-
merkammer flllt.

@ Luftfiter abbauen.

@ Luftklappe 6ffnen und mit Sperrstlick festklemmen. Star-
terzug darf nicht gezogen sein.

® Einspritzrohrehen anfertigen. Das Réhrchen aus 3 mm star-
kem Rohr biegen, Innendurchmesser 1,5 mm. Am Ende
des Réhrchens geeigneten Gummistopfen aufschieben,
mit dem die Verbindung zum Vergaser-Einspritzrohr herge-
stellt wird.

® Rohrchen (ber Pumpenrohr der Beschleunigungspumpe
schieben.

@ Drosselklappenhebel (das ist der Hebel, an dem der Gas-
zug befestigt ist) mehrmals zligiy von Anschlag zu
Anschlag bewegen (Vollgas geben), bis Kraftstoff aus dem
Réhrehen austritt.

® CGeeigneten MeBzylinder unter Abspritzrohrchen halten,
Drosselklappenhebel (Vollgas geben) langsam (minde-
stens 3 s pro Hub) bis zum Anschlag 5mal betatigen,

® Eingespritzte Menge durch 5 dividieren und errechneten
Wert mit Sollwert (siehe Vergaser-Daten) vergleichen,
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Vergaser 052129017/A/B/D:

® Wird der Sollwert nicht erreicht, Einstellschraube — A —
entsprechend der Abbildung verstellen; —: Einspritzmen-
ge geringer, +: Einspritzmenge gréBer.

Vergaser 052129015 F:

@ Sollwert mit Einstelimutter einregulieren; a: Einspritzmen-
ge geringer, b: Einspritzmenge groBer.

Achtung: Der Kraftstoffstrahl muB in den Drosselklappen-

spalt spritzen. Andernfalls Einspritzrichtung mit einer han-

delstblichen Biegevorrichtung korrigieren.
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Vergaser aus- und einbauen
2E3und1B3

Achtung: Bei Arbeiten am Vergaser besteht Brandgefahr, kein
offenes Feuer.

Ausbau

@ Batterie-Masseband abklemmen.

® Luftfilter abnehmen, siche Seite 72.

® Vergaserzug abklemmen, siehe Seite 50,
®

Steckverbindung fir Starterdeckel, Abschaltventil und, falls
varhanden, Teillastkanalbeheizung trennen.

Braunes Massekabel von Motorblock zum Vergaser am
Metorblock abziehen.

Kraftstoffvorratsbehalter abschrauben.
Starterdeckel abschrauben, siehe Seite 58.
Kraftstoffschlauch am Vergaser abziehen.

Unterdruckschlauch fir Unterdruckdose am Ziindverteiler
abziehen.

3 Sechskantschrauben (1 B 3: 2 Schrauben) aus Vergaser
herausdrehen, Vergaser abnehmen, Ansaugrohr abdek-
ken,

Einbau
® \Vergaser aufsetzen und anschrauben.

® Elektrische Leitung fiir Startautomatik durch Kabelbinder
schieben und zusammenstecken. Kabelbinder anziehen.

® Elektrische Anschiiisse fiir Leerlaufabschaltventil und Teil-
lastkanalbeheizung entsprechend der Markierung auf-
schieben.

® Benzinschlauch aufschieben und mit Schraubschelle si-
chern.

® Kraftstoffvorratsbehalter anschrauben,
® Unterdruckschlauch aufschieben, Markierung beachten.

® Vergaserzug anklemmen und gegebenenfalls einstellen,
siehe Seite 50.

® Starterdeckel anschrauben. Markierung an Vergaser muB
mit Kerbe auf Starterdeckel fluchten, siehe Seite 58.

@ Braunes Massekabel vom Motarblock zum Vergaser auf-
stecken.

® Luftfilter einbauen, siehe Seite 72.

Balterie-Masseband anklemmen.
® Leerlauf und CO-Gehalt einstellen, siehe Seite 70.
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Vergaseroberteil aus- und einbauen
2E3und1B3

Falls nur das Vergaseroberteil abgebaut werden muB, kann
diese Arbeit auch bei eingebautem Vergaser durchgefihrt wer-
den.

Ausbau
® Luftfilter ausbauen, siehe Seite 72.

® Starterdeckel abschrauben (1 B 3 Vergaser: AnschluBstut-
zen flr Startautomatik abschrauben).

® Kabel fir Startautomatik abziehen.

® Kraftstoffschlduche kennzeichnen und vom Vergaserober-
teil abziehen.

® Unterdruckschlauch fir Pulldown-Einrichtung am Verga-
serunterteil abziehen. Achtung: Schlauch nicht an der Pull-
down-Dose abziehen,

® 4 Schrauben aus Vergaseroberteil herausschrauben.

3 Befestigungsschrauben fir Vergaser oben aus Vergaser-
mitte herausschrauben, der Vergaser bleibt auf dem An-
saugflansch.

® Vergaseroberteil abnehmen.

Einbau
® Neue Dichtung auf Vergaserunterteil auflegen.

@ \Vergaseroberteil aufsetzen und mit 7 (4) Schrauben be-
festigen,

® Kabel flr Starterdeckel aufschieben.

® Kraftstoffschlduche entsprechend der Kennzeichnung auf-
schieben und mit Schellen sichern.

® Unterdruckschliauch fir Pulldown-Dose aufstecken.

® Starterdeckel anschrauben und einstellen, Dichtring nicht
vergessen.

@ Luftfilter einbauen, siehe Seite 72.




Leerlaufdrehzahl und CO-Gehalt
priifen/einstellen
2E3

Achtung: Seit 9.85 werden die Motoren mit Kennbuchstaben
MH, 2G und NU wahlweise mit Mikro-Katalysator angeboten.
Bei diesen Fahrzeugen muB das CO-MeBgerét an das am
Abgaskriimmer befindliche CO-MeBrohr angeschlossen wer-
den.

Wurde der Mikro-Katalysator spater nachgerUstet, wird die CO-
Messung unverdndert am Abgas-Endrohr vorgenommen.
Trotz korrekt eingestelltem Vergaser kann es hier vorkommen,
dafl der gemessene CO-Wert bis auf 0 Vol.-% absinkt. Eine
Korrektur ist dann jedoch nur erforderlich, wenn der Motor im
Leerlauf unrund l&uft.

Achtung: Seit 10,90 kénnen Fahrzeuge mit den Motor-Kenn-

buchstaben 2G, MH, NU mit einem geregelten Katalysator

nachgeriistet werden. Leerlaufeinstellung dieser Motoren,

siehe ndchstes Kapitel.

® Da sich beim Einstellen des Leerlaufs der CO-Gehalt im
Abgas verandern kann, ist es sinnvoll, wahrend der Leer-
laufeinstellung ein CO-MeBgerat anzuschlieBen.

@ Motor warmfahren, Oltemperatur muB mindestens +60° C
betragen.

f =

® Drosselklappenhebel muB am Einstellsegment anliegen
— Pfeil — (Luftklappe voll geodffnet), Einstellschraube fir
Kaltleerlaufdrehzahl steht nicht auf der Stufenscheibe.

@ Schiauch fir Kurbelgehauseentliiftung an der Ansaugluft-
hutze abziehen und Anschlufistutzen mit Korken verschlie-
Ben.

® Clekirische Leitung vom Temperaturgeber (unten am
Thermostatgehduse) abziehen und isoliert ablegen. Der
Steckerkontakt darf nmicht in Berlhrung mit Kihimittel-
schlauchen oder Masse gelangen.

® Elekirische Verbraucher (Radio usw.) ausschalten.

Achtung: Bei Fahrzeugen mit elektronischer Ziindung und
DLS (Leerlaufstabilisierung) mussen die Prufgerate bei ausge-
schalteter Ziindung angeschlossen werden,

Ziindzeitpunkt priifen, siehe Seite 196.
Drehzahlmesser nach Vorschrift anschlieBen.
CO-MeBgerat anschlieBen.

Fernlicht einschalten.
Leerlaufdrehzahl und CO-Gehalt priifen. Sollwert siche
Seite 70.

Einstellen

@ Sicherungskappe fiir Einstellschrauben entfernen.

@ Leerlaufdrehzahl-Einstellschraube —A— sowie CO-Ein-
stellschraube —B— wechselweise verdrehen, bis Sollwer-
te erreicht sind.

Achtung: Bei den Einstellarbeiten darf der Lufter fiir Kihler
nicht laufen, jedoch das Fernlicht muB eingeschaltet sein.

@ Neue, blaue Sicherungskappe auf CO-Einstellschraube
aufsetzen.

Achtung: Nach der CO-Einstellung muB der Schlauch fiir die
Kurbelgehauseentliftung wieder aufgesteckt werden. Wenn
jetzt der CO-Gehalt ansteigt, liegt das nicht an einer falschen
Einstellung, sondern an einer Anfettung aus dem Kurbel-
gehause infolge Olverdiinnung bei Uberwiegendem Kurz-
streckenverkehr. Bei langeren zugigen Uberlandfahrten ver-
ringert sich der Kraftstoffanteil im Ol und der CO-Gehalt
normalisiert sich wieder. Kurzfristig 188t sich das auch durch
eine ca. 30-miniitige scharfe Fahrt oder durch einen sowieso
anstehenden Olwechsel erreichen.

Leerlaufeinstellung
2 E 3-Vergaser-Motoren mit geregeltem Katalysator

Seit 10.90 kénnen Fahrzeuge mit den Motor-Kennbuchstaben
MH, 2G, NU mit einem geregelten Katalysator nachgeriistet
werden. Funktion der Lambdaregelung: Die Anderung der
Gemischzusammensetzung erfolgt durch Zusatzluft, die (ber
ein Zweiwegeventil dem Leerlauf- sowie dem Hauptdisensy-
stem Stufe | zugefihrt wird. Die Regelung erfolgt durch ein im
Wasserkasten angeordnetes Steuergerat. Dieses Steuergerét
wertet das Spannungssignal der Lambda-Sonde aus und steu-
ert das Zweiwegeventil entsprechend an.

Leerlaufeinstellung hier folgendermafen vornehmen:

® Motordltemperatur mindestens +60° C.

® Drosselklappenhebel muB am Eisntellsegment anliegen.
Die Einstellschraube fUr die Kaltleerlaufdrehzahl steht
dabei nicht auf der Stufenscheibe.

@® Fernlicht einschalten. Alle anderen elektrischen Verbrau-
cher ausschalten. Der Kihler-Lifter darf bei der Prifung
nicht laufen.

® Zindzeitpunkt prifen, gegebenenfalls korrigieren.
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® Schiauch fiir Kurbelgehauseentliiftung am Luftfilter abzie-
hen und Luftfilteranschluf verschlieBen,

@® Steckverbindung zur Lambdasonde bei ausgeschalteter
Ziindung trennen.

@ CO-Prifgeradt am Abgas-MeBrohr im Motarraum anschlie-
Ben.

@ Motor starten und im Leerlauf drehen lassen.

® Leerlaufdrehzahl und CO-Gehalt priffen. Sollwerte siehe
Seite 69.

@ Gegebenenfalls Sollwerte durch wechselweises Verdrehen
der Einstellschrauben einregulieren. Einstellschrauben wie
beim normalen 2 E 3-Vergaser.

@ Nach dem Einstellen CO-Einstellschraube mit neuer Siche-
rungskappe sichern.

Startautomatik prifen
2E3undi1B3

@ Luftfilter von Vergaser abbauen, siehe Seite 72.
@® Zindung einschalten.

® Siromanschiuf fir Startautomatik priifen: Steckverbindung
trennen, Priiflampe zwischen Stecker und Batterie-Plus
(+) klemmen, Priflampe muf leuchten. Andernfalls Star-
terdeckel ersetzen. Bel der Prifung muf die Kihimitteltermn-
peratur unter 557 C liegen.

® Gaspedal einmal langsam durchtreten, Luftklappe (obere
Klappe im Vergaser) muf3 geschlossen sein.

® Motor starten.

@ Je nach AuBientemperatur muf3 sich die Luftklappe nach et-
wa 5 Minuten gedffnet haben. Sonst Bimetallfeder auf
Bruch untersuchen oder Thermoschalter fur Startautomatik
Uberpriifen.

Startautomatik aus- und einbauen
2E3und1B3

Die Startautomatik wird elekirisch- und wasserbeheizt. Die
elekirische Beheizung wird Uber einen Thermostaten im Kihl-
mittelkreislauf bei Kihimitteltemperaturen Uber ca. 35° C
abgeschaltet. Die Grundeinstellung sollte nur, wenn unbedingt
erforderlich, verandert werden.

@ Richtig eingestelit ist die Startautomatik, wenn die Mar-
kierungen von Starterdeckel und Startergehause — Pfeil —
fluchten.

Ausbau
® Massekabel von Batterie abklemmen.
@ Elektrische Leitungen fir Startautomatik abziehen.

@® 3 Schrauben an den Langlochern herausdrehen, Starter-
deckel abnehmen.

Einbau

@ Beim Einbau darauf achten, daf die Heizspirale in den Mit-
nehmerhebel greift.
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® Starterdeckel ansetzen, 3 Schrauben reindrehen, Kerben
von Starterdeckel und Startergeh&use missen fluchten.
Starterdeckel festziehen.

Achtung: Seit 4. 84 kommt ein geanderter Starterdeckel zum
Einsatz. Der neue Starterdeckel besitzt die Kennzeichnung
+276", bisher ,,261".
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Der neue Starterdeckel kann auch in bisherige Fahrzeuge
eingebaut werden. Dabei ist zu beachten, dafl die in einige
Fahrzeuge eingebaute Vorwiderstandsleitung — Pfeil — ent-
fernt werden muB.

® Elektrische Leitung fir Startautomatik aufstecken.
@ Batterie-Massekabel anschlieBen.

@ Falls die Startautomatik zu frith abschaltet (Motor bleibt
wéhrend der Warmlaufphase stehen), kann der Starter-
deckel um etwa 5§ mm (zwischen Markierung Vergaser-
gehause und Markierung Starterdeckel) verdreht werden.

@ Luftfilter abbauen, Schrauben am Starterdeckel Idsen,
Starterdeckel verdrehen. Soll die Starterklappe langer
geschlossen bleiben, Starterdeckel so verdrehen, daB die
Starterklappe sich in Richtung ,zu" bewegt (hdchstens
5 mm von der Markierung).

@ Starterdeckel festziehen.

® AnschlieBend Startautomatik priifen. Die Starterklappe
muB nach der Warmlaufphase offen sein (senkrecht
stehen).

@ Falls die Startautomatik eher abschalten soll, Starterdeckel
entgegengesetzt verdrehen (max. & mm).




Kaltleerlaufdrehzahl prufen und
einstellen

2E3

Der Drosselklappenspalt kann auch lber die Kaltleerlauf-
drehzahl eingestellt werden. Das hat den Vorteil, daf zum Ein-
stellen der Vergaser nicht ausgebaut werden mufl. Die Kalt-
leerlaufdrehzahl ist immer dann zu Uberprifen bzw. einzu-
stellen, wenn der Motor beim Gasgeben einen schlechten
Ubergang hat oder der kalte Motor schlecht Gas annimmt.

Vergaser bleibt eingebaut.
Motordltemperatur mind. 60° C.
Leerlaufeinstellung i. O.
Ziindzeitpunkteinstellung i. ©.
DrehzahimeBgerat anschliefien.
Luftfilter ausbauen.

Motor starten.

® Gasgeben und dadurch Drosselklappe 6ffnen bis die Dreh-
zahl ca. 2500/min betrdgt. Stufenscheibe —1— bis zum
Anschlag —Pfeil— herunterdricken und Drosselklappe
zurlicknehmen (Einstellschraube steht auf zweithochster
Stufe der Stufenscheibe).

@ Drehzahl prifen, Sollwert siehe Seite 70.

® Kaltleerlaufdrehzahl gegebenenfalls an der Einstell-
schraube —2— korrigieren.

Luftklappenspaltmal
priifen und einstellen

2E3

Das LuftklappenspaltmalB ist nach einer vollstandigen Ver-
gaseriiberholung einzustellen oder wenn der Motor schiecht
Gas annimmt beziehungsweise Ubergangsstérungen vorhan-
den sind. Zum Einstellen des LuftklappenspaltmaBes ist ein
Unterdruckprifgerat erforderlich.

® Starterdeckel ausbauen.

@ Drosselklappe betétigen und Stufenscheibe —1— der Kalt-
starteinrichtung so verdrehen, dafl die Einstellschraube
—2— auf der héchsten Stufe-der Stufenscheibe steht.

@ Betatigungsstange flir die Luftklappe an der Einstellschrau-
be —1— in Richtung Pulldown-Dose —Pfeil— auf Anschlag
drucken.

@ Indieser Stellung Spaltmaf mit Spiralbohrer —2— prifen,
ggf. an der Einstellschraube —1— einstellen. Sollwert siche
Seite 70.
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Einspritzmenge priifen und einstellen
2E3

Die Einspritzmenge der Beschleunigerpumpe ist immer dann
zu Uberpriifen, wenn der Benzinverbrauch zu hoch ist, der
Ubergang beim Gasgeben zu schlecht ist, der Motor nur
schlecht Gas annimmt oder verzogert beschleunigt.

-

® Vergaser ausbauen.

® Einspritzmenge einstellen: Klemmschraube —1— |ésen,
und Kurvenscheibe —2— verdrehen.
A = Einspritzmenge groBer
B = Einspritzmenge geringer

1B 3 Vergaser:

® Kurvenscheibe fiir Gaszug vom Drosselklappenhebel ab-
bauen.

® Stufenscheibe —1— soverdrehen, daB die Einstellschraube
fur die Kaltleerlaufdrehzahl —2— nicht mehr aufliegt.
Stufenscheibe in dieser Stellung festhalten.

22 - 1473

® Einspritzmenge einstellen: Mutter —1— und Klemm-
schraube —2— [6sen.

@ Kurvenscheibe —3— verdrehen: + Einspritzmenge wird
groBer, — Einspritzmenge wird kleiner.

@ Klemmschraube nach der Einstellung mit Sicherungslack
sichern.

@ Trichter und MeBzylinder unter den Vergaser halten.

@ Drosselklappenhebel 5mal ziigig (ca. 1 s/Hub) voll ffnen. ® Vergaser einbauen.

Zwischen jedem Hub ist eine Verweilzeit von ca. 3 s einzu- ® |eerlaufdrehzahl und CO-Gehalt einstellen.
legen.

® Abgelesenen Wert der eingespritzten Menge durch 5 divi-
dieren und mit Sollwert vergleichen.

@ Sollwert, siche Seite 70.
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Pulldown-Einrichtung priifen
2E3und1B3

Die Pulldown-Einrichtung am Vergaser dient dazu, daB bei
geschlossener Luftklappe (Startautomatik im Einsatz) die
Luftklappe beim Gasgeben etwas gedffinet wird. Das Offnen
geschieht in zwei Abschnitten. Gesteuert wird das Offnen vom
Unterdruck, der in einem separaten Behalter gespeichert wird.
Wenn die Pulldown-Einrichtung defekt ist, erhalt der Motor zu
feties Gemisch. Es treten Schwierigkeiten wahrend der Warm-
laufphase auf,

® Luitfilter ausbauen.

@ Motor starten und im Leerlauf belassen.

@ Luftklappe (oberste Klappe im Vergaser) von Hand
schlieBen.

® LaBt sich die Luftklappe bis zu einem Spaltvonca. 4 (3 =
Wert fiir 1 B 3 Vergaser) mm leicht schiieBen und tritt dann
ein gréBerer Widerstand auf, jst die Pulldown-Einrichtung in
Ordnung.

® Kann die Luftklappe ohne Widerstand ganz geschlossen
werden, ist entweder die Membran gerissen oder das
Uniterdrucksystem undicht. Pulldown-Einrichtung auf Dich-
ligkeit prilfen lassen.

@ Luftfilter einbauen.

2 E 3-Vergaser mit 2-Stufen-Pulldown

Seit 2.87 ist der 2 E 3-Vergaser mit einem temperatur- und zeit-
abhangigen 2-Stufen-Pulldown ausgeriistet.

Die Offnung der Luftklappe durch die Pulldown-Dose —1— wird
durch ein Thermozeitventil —2— temperatur- und zeitabhangig
gesteuert.

Bei gebffnetem Thermozeitventil —2— wird der Unterdruck
liber die Beliiftungskappe —3— reduziert und die Luftklappe in
der 1. Stufe (kleines Pulldown-SpaltmaR, 1,6 - 0,1 mm) gehal-
ten.

Bei geschlossenem Thermozeitventil kann der volle Unter-
druck an der Membrane der Pulldown-Dose —1— wirksam wer-
den, und die Luftklappe wird bis zur 2, Stufe gedffnet (groBes
Pulldown-SpaltmaB, 2,8 + 0,15 mm).

Thermozeitventil priifen

® Thermozeitventil —1— ausbauen und Hilfsschlauch —2—
aufstecken.

@ Ventil auf unter 0° C abkiihlen,

@ Ventil mit dem Mund am Hilfsschlauch —2— durchblasen,
das Ventil muB durchgéngig sein.

® Ventilkontakte mit Hilfsleitung an eine 12-V-Batterie
anschlieBen. Blasprifung wiederholen, Nach 1 bis 6
Sekunden muB das Ventil schlieBen, gegebenenfalls Ventil
ersetzen.

® Thermozeitventil auf Raumtemperatur (ca. 20° C bis 30° C)
erwarmen.

® Ventil abklemmen, Widerstand zwischen den Anschlufi-
kontakten messen. Er soll 1,85—2,65 Q betragen.

® Die Werkstatt kann die Dichtigkeit der Pulldowndose und
das Luftklappenspaltmag priifen,
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Teillastkanal-Beheizung prifen
2E3undi1B3

Bei Fahrzeugen bis 7. 83 ist der Vergaser mit einem Heizele-
mentzur Beheizung des Teillastkanals ausgestattet. Das Heiz-
element soll die Vergaservereisung verhindern. Ein defektes
Heizelement macht sich wahrend der kalten Jahreszeit durch
Ubergangsstérungen wéhrend der Warmluftphase bemerkbar;
der noch nicht warme Motor bleibt plétzlich stehen.

Achtung: Die Uberpriifung erfolgt bei kaltem Motor (Umge-
bungstemperatur).

@ Elektrische Leitung —1— des Heizelements —2— am
Steckverbinder trennen.

@ Priiflampe an Stecker der Leitung —1— und Batterie plus
klemmen.

@ Priflampe mufi aufleuchten, andernfalls- Heizelement
ersetzen.
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Thermoschalter fiir Teillastkanal-
Beheizung priifen

Seit September 1982 wird die Teillastkanal-Beheizung Uber
einen Thermoschalter bei ca. 24 C Schwimmerkammer-
Temperatur abgeschaliet. Der Thermoschalter ist an der
Schwimmerkammer links angeordnet.

@ Thermoschalter herausschrauben.

® Widerstand zwischen den Kontaktfahnen messen.
Sollwerte: Unterca. 20°C =012
Uber ca.28°C == ()




——

Saugrohrvorwarmung

Zur Verbesserung des Fahrverhaltens wahrend der Warm-
laufphase ist im Ansaugrohr, je nach Motor, ein elektrisch
beheizter Saugrohrvorwérmer eingebaut. Der Saugrohrvor-
warmer heizt sich sekundenschnell auf und gibt seine Warme
an das Kratftstoffluftgemisch ab. Bej einigen Motoren wird das
Saugrohr abgasbeheizt.

Vergaser

zum Kl’.ihlmittairegler\"

26 Nm

Thermoschalter fiir
Ansaugrohrvorwirmung

Widerlager

Zwischenflansch
auf Risse und Verzug priifen

Dichtring

Befestigungsmutter fir
Vergaser (2 Stiick), 25 Nm
Anschlull zum Bremskraftverstarker

zum Kﬁhlmiﬂalrohr—}

Dichtung

Ansaugrohr

M0Nm — — —— g 25 Nm

Dichtring

Dichtung

22101 l
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Saugrohrvorwarmer priifen

® |Isolation der AnschluBleitung (rot) auf RiBbildung und auf
Beschéadigungen durch maglichen Grat am Ansaugrohr
prifen. Ist die Leitung durchgescheuert, Saugrohrvor-
wérmer ersetzen und eventuell vorhandenen Grat ab-
schleifen.

@ Zugentlastung (Schutzschlauch) auf korrekten Sitz priifen.

@ Kabelbinder fiir die Leitung des Saugrohrvorwirmers auf
wirksamen Sitz priifen. Die Leitung darf nicht mit Aufbau-
teilen in Berlihrung kommen, damit sie sich nicht durch-
scheuern kann.

@ Spannungsversorgung am Saugrohrvorwarmer mit Volf-
meter prifen. Sollwert mindestens 11,5 V.

® Motor muB3 zur Priifung kalt sein.

@ Mit Ohmmeter Widerstand zwischen AnschluBkabel und
Masse messen Sollwert: 0,25—-0,50 ().

Thermoschalter fiir Saugrohr-
vorwarmer priifen

® Thermoschalter — Pfeil — ausbauen und im Wasserbad
arwarmen.

® Ohmmeter an Schalter anschlieBen und Widerstand mes-
sen.
Sollwerte fir 29-kW-Motor mit Kennbuchstaben GL:
unterca. 50°C =0%Q
tber ca.55°C == Q
Sollwerte fiir 43-kW-Motor mit Kennbuchstaben GT:
unterca. 45°C =08
Uber ca. 55°C =2 Q
Sollwerte fur 40-/55-kW-Motor mit Kennbuchstaben HK/
GK:
unterca. 55°C=0Q
Uber ca.65°C == Q

Achtung: Motoren mit abgasbeheiztem Ansaugrohr haben
seit Mai 1982 zwischen dem Gummi-Zwischenflansch und
dem Ansaugrohr anstelle der 4 mm dicken Warmeschutzdich-
tung ein Warmeabweisblech in Verbindung mit iner 2 mm
dicken Warmeschutzdichtung eingebaut. Im Reparaturfall ist
die 4 mm dicke Dichtung gegen das Abweisblech und die 2 mm
dicke Dichtung auszutauschen.




1 B 3-Vergaser

Hinweis:

Einstellschrauben sind mit Kappen, Stopfen oder Sicherungs-
lack so gesichert, daf ein Verstellen nicht méglich ist, ohne die
Sicherung zu zerstdren. Nach erfolgter Reparatur oder Einstel-
lung Sicherung ersetzen. Alle Vergasergelenke mit MoS 2-Fett
schmieren.

O-Ringe bei Beschadigung ersetzen.

1 — Zweiwege-Ventil
for Leerlaufdrehzahl-Anhebung
2 — zur Leerlauf-
Einstellschraube
3 — zur Unterdruckleitung/

Bremskraftverstérker
4 — Leerlauf-Kraftstoff/
Luftdiise )
5 — Zusatz-Kraftstoff/
Luftdiise
8 — Luftklappenspaltmai
7—5Nm

B — Vergaseroberteil
nach Demontage Luftklappen-
spaltrmal prifen ggf, einstellen
9 — Anreicherungsrohr
10 = AnschluB fiir

Kraftstoffzulauf
11 — Hauptdiise
12 — Dichtung
ersetzen

13 — Schwimmer
Schwimmerstellung nicht ainstellbar
14 — Schwimmernadel
vor dem Einbau am Schwimmer einhéngen
15 — Stift
beim Ausbau von innen nach
auBen treiban
18 — Pulldown-Dose
17 — Einstellschraube
Luftklappenspaltman einstellen
18 — Starterdeckel
elektrisch und wasserbeheizt

19 — Stecker
20 —10Nm
21 — Lagerring

biindig eindriicken

22 — Pumpenkolben

23 — Manschette
beim Ersetzen zur gegeniiberliegenden
Seite der Bellftungsbohrung driicken

24 — Einspritzrohr
Spritzrichtung nicht einstellbar

25 — Vergaserunterteil
nach Demontage Kaltleerlauf-
drehzahl einstelien

26 — zur Pulldown-Dose

27 — AnschluB filr Temperaturregler
des Luftfilters

28 — Einstellschraube
Kaltleerlautdrehzahl

29 — Teillastanreicherungsdiise
nicht aussehraubbar

30 — Leerlauf-Einstellschraube
mit Ventil zur Leerlaufdrehzahl-
Anhebung

31 — zum Zweiwege-Ventil

32 — Telllastanreicherungsventil
ausgebaute Ventile nicht wieder
verwenden (ersetzen)

33 — Umluftabschaltventil 5 Nm
muB beim Einschalten der ZOndung
Kklicken, bel ausgebautem Ventil muf
der Stift erst ca. 3—4 mm hineingeschoben
werden

34 — CO-Einstellschraube

35 — KihImitteldeckel
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Diisenanordnung 1B3-Vergaser

Diisenanordnung im Vergaseroberteil

3@ 2“ - 1

1 - Leerlauf-Kraftstoff/Luftdiise

2 - Luftkorrekturdiise mit Mischrohr
(nicht ausschraubbar)

3 - Zusatz-Kraftstoffdise/Luftdise

Hauptdiisenanordnung

Anreicherungsrohr einstellen

o —
G

i

® Zwischen der Unterkante des Anreicherungsrohres und
Oberkante der Luftklappe muf ein Spalt von 1,0 + 0,8 mm
vorhanden sein.

Achtung: Steht das Anreicherungsrohr zu tief, so treten
Ruckelerscheinungen im Fahrbetrieb auf. Steht das
Rohr zu hoch, treten Kaltstart-Schwierigkeiten auf.
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Leerlaufdrehzahl priifen/einstellen

® Motor warmfahren, Oltemperatur muB mindestens
+60 “C betragen,

® Elektrische Verbraucher (Radio, Scheinwerfer usw.)
ausschalten.

® Zindzeitpunkteinstellung Gberprifen, siehe Seite 194.

@ |uftklappe (obere Klappe im Vergaser) muB vollstan-
dig gedfinet sein. Luftfilter aufgeschraubt lassen.

® Luftfilter ohne automatische Ansaugluftvorwarmung auf
Sommerbetrieb (Kaltluftansaugung) stellen. Nach der
Leerlaufeinstellung Luftfilter gegebenenfalls wieder auf
Winterbetrieb umstellen.

Falls varhanden, Klimaanlage ausschalten.
Drehzahlmesser nach Vorschrift anschlieBen.

Sicherungskappe entfernen,

Schlauch for Kurbelgehauseentliftung am Luftfilterunterteil
abziehen.

® Stellung der Stufenscheibe — A - bei der Leerlauf-
und CO-Einstellung.

Achtung: Luttklappe und Stufenscheibe sind an diesem
Vergaser entkoppeilt. Es kann vorkommen, daB nach
dem Offnen der Luftklappe und Betétigen der Drossel-
klappe die Einstellschraube - B - noch auf der Stu-
fenschelbe - A - aufliegt. In diesem Fall Stufenscheibe
- A - so verdrehen, daB die Einstellschraube - B - nicht
aufliegt.

@ Motor starten.

® |ecerlaufdrehzahl an Einstellschraube einregulieren.
Sollwert, siehe unter ,Vergaserdaten” Seite 70.

Achtung: Wahrend der Einstellarbeiten darf der Lifter
fur Kthler nicht laufen.




CO-Gehalt einstellen

@ Motor warmfahren, Oltemperatur muB mindestens
+60 °C betragen.

® Elekirische Verbraucher (Radio, Scheinwerfer) aus-
schalten.

® Luftklappe (obere Klappe im Vergaser) muB volistan-
dig gedffnet sein.

® Schlauch filr Kurbelgeh&useentliftung am Zylinder-
kopfdeckel abziehen und in Richtung Luftfilter ver-
schlieBen,

® Drehzahimesser und CO-Prifgerat anschlieBen, Motor
starten.

® Falls vorhanden, Klimaanlage ausschalten.

Achtung: Bei den Einstellarbeiten darf der Lifter fiir
Kihler nicht laufen.

@ Bei Fahrzeugen mit Mikro-Katalysator wird der CO-Gehalit
in Leerlaufstellung im Abgasendrohr gemessen.

® Sicherungskappe an Einstellschraube zerstéren.
® Zindzeitpunkt prifen, siehe Seite 196.

@ |eerlaufdrehzahl priifen.

1B3-Vergaser

32 TLA-Vergaser

® CO-Gehalt einstellen —Pfeil—, Sollwert siehe Seite 70.
® CO-Gehalt nochmals pritfen, ggf. korrigieren,

@ AnschlieBend CO-Einstellschraube mit blauer Siche-
rungskappe sichern.

Achtung: Nach der CO-Einstellung muf der Schlaych
fur die Kurbelgehduseentliftung wieder aufgesteckt
werden. Wenn jetzt der CO-Gehalt ansteigt, liegt das
nicht an einer falschen Einstellung, sondern an einer
Anfettung aus dem Kurbelgehéuse infolge Olverdiin-
nung bei Uberwiegendem Kurzstreckenverkehr. Bei lén-
geren ztigigen Uberlandfahrten verringert sich der Kraft-
stoffanteil im Ol und der CO-Gehalt normalisiert sich wie-
der. Kurzfristig laBt sich das auch durch eine ca. 30-
mindtige scharfe Fahrt oder durch einen sowieso an-

stehenden Olwechsel erreichen.

Kaltleerlaufdrehzahl priifen
und einstellen

Die Kaltleerlaufdrehzahl ist immer dann zu iberprifen
und neu einzuregulieren, wenn der Vergaser wi’)llig de-
montiert war oder der Motor wahrend der Warmlauf-
phase einen schlechten Ubergang hat. Zur Einstellung ist
ein UnterdruckmeBagerét erforderlich.

@® DrehzahlmesseranschlieBen.

@ |eerlaufeinstellung tberpriifen.

@ Motortemperatur muB mindestens 60 °C betragen.
2

Die Zindzeitpunkteinstellung muB in Ordnung sein,
prifen, siehe Seite 196.

@ Luftfilter ausbauen, siehe Seite 72.

Achtung: Voraussetzung fir eine einwandfreie Einstel-
lung ist eine dichte Pulldown-Einrichtung.

@ Drosselklappe betatigen und Stufenscheibe —A— der Kalt-
starteinrichtung so verdrehen, daB die Begrenzungs-
schraube —B— auf der zweithéchsten Stufe der Stufen-
scheibe steht.

® Motor ohne Betiligung des Gaspedals starten.

® Kaltleerlaufdrehzahl prifen und ggf. mitEinstellschraube
- B - einstellen.

® Sollwert fur Kaltleerlaufdrehzahl, siehe Seite 70,

Luftfilter montieren, siehe Seite 72.
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Luftklappenspalt einstellen

Das LuftklappenspaltmaB ist nach einer vollstindigen
Vergaseriberholung und nach Ausbau des Vergaser-
oberteils einzustellen oder wenn der Motor schiecht Gas
annimmt, beziehungsweise Ubergangsstarungen vorhan-
den sind.

Zum Einstellen des LuftklappenspaltmaBes ist ein Unterdruck-
prilfgeréat erforderlich. Der Motor sollte kalt sein. Bei warmen
Motor ist der Starterdeckel auszubauen.

@ Drosselklappe betatigen und Stufenscheibe - A -
der Kaltstarteinrichtung so verdrehen, daB die Ein-
stellschraube - B - auf der héchsten Stufe der Stu-
fenscheibe steht,

® Unterdruckschlauch der Pulldowndose vom Vergaser ab-
ziehen.

[22-1065]

@ Unterdruckpriifgerat und Unterdruckpumpe anschliefen.

® Kurvenscheibe in hochste Stellung bringen (Starterzug
ganz herausgezogen).

® Unterdruckpritfgerat auf Durchgang schalten.
® Mit Unterdruckpumpe ca. 300 mbar Unterdruck erzeugen.

22-496

@ Betdtigungsstange fur Luftklappe mit Schrauben-
dreher an der Einstellschraube — 1 - in Richtung Pull-
down-Dose - Pfeil — auf Anschlag dricken.

® In dieser Stellung SpaltmaB mit Spiralbohrer oder
Dilsenlehre prisfen und ggf. einstellen. Sollwert, siehe
Seite 72.

@ Luftklappenspalt an der Einstellschraube (Pfeil) ein-
stellen.
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Leerlaufdrehzahl-Anhebung priifen

Um bei unglinstigen Betriebsbedingungen das Absinken der

Priifen

Luftfilterdeckel ausbauen.

Leerlaufdrehzahl unter 700/min zu verhindern, wird bei Bedarf ® Ceoigncles Untferdruckprufgeral zmsct:nen 2welwegeyentl
: : ] SRS P und Leerlauf-Einstellschraube anschlieBen. Der Unter-
in der Leerlauf-Einstellschraube ein zusatzliches Ventil gedff- drick B Hebelaehalen werdsn

net. Dadurch werden in der Leerlauf-Einstellschraube zus#tzli- P g

che Bohrungen frei, durch die eine Gemischanfettung erfolgt, @ Motor starten und im Leerlauf drehen lassen.

was eine Drehzahl-Anhebung bewirkt. Die Steuerung erfolgt @ Luftklappe von Hand langsam zudriicken bis die Drehzahl
iber einen regelbaren Unterdruck am Zweiwegeventil, das unter 700/min abfallt.

u in Schaltgerat ird, : : ’
durchvein Schaltgerét gesteuert wir ® Vom Mefigerat muB dabei ein Unterdruck angezeigt wer-
Zur Prilfung werden ein geeignetes Unterdruckpriifgerat, ein den, die Drehzahl wieder ansteigen.

D i ifer mit Di i :
béigzarlmesser und ein Spannungspriifer mit Diodenanzeige ® Bei fehlender Unterdruckanzeige Stecker vom Zweiwege-
gt ventil abziehen.
@ Zindung ausschalten,
® Spannungspritfer mit Diodenanzeige am abgezogenen
Stecker ansehlieBen.
® Motor starten und im Leerlauf drehen lassen.
® Luftklappe soweit von Hand langsam zudriicken bis die
Drehzahl unter 700/min abfallt, Leuchtdiode muB aufleuch-
ten.
@ Drehzahl Gber 1100/min erhéhen, Leuchtdiode muB ver-
ToStiick I6schen. Leuchtet die Diode wie vorgeschrieben, so ist eine
; Unterdruckleitung undicht oder das Zweiwegeventil defekt.
Zwal-
i _ Zur Leerlauf-
uEgpspll \ Einstellschraube
Vergaserdaten |
Vergaser
Typ 2E3
Teile-Nr. 030129016 N
Motor-Kennbuchstaben MH, 2G, NU
Ausstattung geregelter Kat.
Vergaserbestiickung Stufe
I i}
Lufttrichter Zmm 21 23
Hauptdlise x102,5 x110
Luftkorrekturdiise mit Mischrohr 110 130
Kennzahl 95 172
Leerlauf-Kraftstoffdlise/-Luftdiise 40/90 -
Vollastanreicherung - 80
Pumpen-Einspritzrohr, Kennzahl 26@ -
Kennzeichnung des Starterdeckels 355
Priif- und Einstellwerte
Einspritzmenge cm?/Hub 0,7 +0,15
Vollastanreicherung
Héhe Ober Vorzerstauber mm 7
Luftklappenspaltmal
1. Stufe mm 24+02
2. Stufe mm 40+02
Kaltleerlaufdrehzahl 1/min 2000 + 100
Leerlaufdrehzanhl 1/min 900 + 50
CO-Gehalt Vol. % 10+05
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Vergaserdaten Il

Ausflihrung 1,31/40 kW (55 PS); 1,05!-33kW (45PS) 1,051-33 kW (45 PS)
37kW (50 PS)"
Motor Einsatz ab 8.83 8.85 8.852
Motor-Kennbuchstaben HK, HW" HZ HZ
Vergaser Typ 2E3 Weber 32 TLA 1B3
Ersatzteile-Nr. 052129016 F 030128016D 030129016 A
Anderungszustand - - -
Vergaserbestiickung Stufe
| ]
Lufttrichter Zmm 19 23 22 23
Hauptdlse X85 X110 102 X105/X 102,5
Luftkorrekturdtse
mit Mischrohr 120 130 = 57,5100
Luftkorrekturdise = — 100 =
Mischrohr - - Fo6 -
Leerlauf-Kraftstoffdise 45 - 47 50
Leerlaufluftdiise 130 = 145 130/132,5
Zusatz-Kraftstoffdiise - - 30 32,5
Zusatz-Luftdise = - 170 150/155
Vollast-Anreicherung = 95 = =
Pumpen-Einspritz-
rohr @mm 0,35 — 0,35/0,35 0,3/0,3
Schwimmernadel-
ventil @ mm = - 1,75 1.5
Dichtung unter Schwimmer-
nadelventil mm - - 0,75 -
Kennzeichnung des
Starterdeckels 261 271 281/343
Prif- und Einstellwerte
Einspritzmenge em®/Hub 1,0+£0,15 105015 1.0+0,15
Vollast-Anreicherung
Héhe tiber
Vorzerstauber mm 15 — -
LuftklappenspaltmaB mm 20+0,1 - 1,8+0,2
Luftklappenspaltmaf
—Pulldown— mm - 2540,2 -
Luftklappenspaltmal
—Wide open—kick mm = 23+05 =
Schwimmer-
Einstellmaf mm - 28 =1 -
Kaltleerlauf-
drehzahl I/min 2000 + 100 2000 £ 100 2000 + 100
Leerlauf-
einstellung Drehzahl Ifmin 800 = 50 800 £ 50 800 + 50
CO-Gehalt Vol. % 3,0+05 20+05 20+05
") Osterreich

%) Anderungen ab 6.89: hinter Schréagstrich
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Luftfiltereinsatz auswechseln

Filtereinsatz alle 15000 km ausklopfen und alle 30000 km er-
neuern.

Ausbau

® Schnellverschliisse am Luitfilter 6ffnen. Deckel abneh-
men.

® Luftfiltersinsatz herausnehmen.
@ Ansaugoffnung des Vergasers abdecken.

® Luftfilterunterteil griindlich auswischen.

22-004 '

® Filtereinsatz ausklopfen oder erneuern.

Einbau
® Abdeckung von der Ansaugoffnung abnehmen.

® Filtereinsatz einsetzen, Deckel auflegen und mit den
Spannbiigeln festklemmen.

Luftfilter aus- und einbauen

Ausbau
® Luftfiltereinsatz ausbauen.

@® Je nach Modell sind 2 beziehungsweise 3 selbstsichernde
Muttern aus dem Filterunterteil herauszuschrauben.

® Vorn am Luftfilterschnorchel Klemme hochdriicken und
Schnorchel abziehen.

@ Luftfilterunterteil hochziehen.

Soweit vorhanden, Feder am Ansaugkriimmer aushangen.

® Aufder Unterseite des Luftfilters am Temperaturregler (Ab-
bildung 22-700) den Unterdruckschlauch abziehen. Dabei
auf die Farbmarkierungen an der Luftfilterunterseite ach-
ten. Bei fehlender Markierung Schlauch kennzeichnen.

® Filterunterteil im Motorraum ablegen. Soll der Luftfiter ganz
abgenommen werden, Schlauch unten am Luftfilterge-
héuse fir Kurbelgehausebeliiftung abnehmen und Luftfilter
herausnehmen.

® Soll der Luftfilter-Ansaugschnorchel auch herausgenom-
men werden, vorher Ansaugschlauch abklemmen.
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Einbau

@ Falls abgenommen, Schiauch fiir Kurbelgehduseentlif-
tung aufschieben.

@ Schnorchel in Luftfilterunterteil einsetzen und mit Klemme
befestigen.

@® Unterdruckschlauche aufschieben. Der Unterdruck-
schlauch von Unterdruckdose vorn im Luftfilterschnorchel
muB auf den AnschluB mit Kerbe geschoben werden, der
Unterdruckschlauch vom Vergaser auf den anderen An-
schiuf.

® Feder am Ansaugkrimmer einhéngen,

@ Luftfilteruntell sowie Unterlegring aufsetzen und mit 2 (bei
einigen Modellen 3) selbstsichernden Muttern und Unter-
legscheiben befestigen.

® Filtereinsatz einlegen und Deckel montieren,

Ansaugluftvorwarmung priifen

Achtung: Seit 1.84 werden bei Fahrzeugen mit 40 kW (55 PS-)
Motor zum Teil Luftfilter ohne thermostatische Ansaugluftrege-
lung eingebaut. Die Ansaugluftregelung erfolgt dann aus-
schlieflich durch Unterdruck. Beide Luftfilter-Ausfiihrungen
sind untereinander austauschbar.

Bei neueren Motoren wird die Ansaugluftvorwérmung automa-
tisch geregelt. Falls die Ansaugluftvorwirmung defekt ist, kon-
nen verschiedene Beanstandungen auftreten.

W Schlechter Leerlauf in der Warmlaufphase.
B Ubergangsstérungen.

B Schlechte Leistung, Héchstgeschwindigkeit wird nicht
erreicht.

B Hoher Kraftstoffverbrauch.

Blech-Luftfilter




{ Kunststoff-Luftfilter Ansaugstutzen priifen
® Ansaugstutzen mit Thermostat ausbauen.

Nur Kunststoff-Luftfilter mit thermostatischer Ansaugluft-
regelung

H i . T"?_?-i;z,o_fr-

l @ Die Regelung der Ansaugluftvorwarmung erfolgt durch:
J A — Temperaturregler, B — Thermostat, C — Unterdruck-
dose.

22-143d

@ Die Klappe —2— muB bei einer Umgebungstemperatur
von Uber 4+20° C den WarmluftanschluB —1— verschliefien.
Bei —20° C bis +20° C: Klappe muB etwas bis maximal
“/5 weit gedffnet sein, ggf. Thermostat ersetzen.

Blech-Luftfilter

® Der AnschluB mit Kerbe (Pfeil) am Temperaturregler muf
mit der Unterdruckdose verbunden sein, der andere mit
dem Vergaser.

Leichtgangigkeit der Regelklappe priifen

@ Schlauch vom AnschluB mit Kerbe des Temperaturreglers
abziehen und durch Saugen mit dem Mund Funktion der
Warmluftklappe Uberprifen. Die Klappe muBl horbar
schlieBen bzw, dffnen.

® Die Klappe —Pfeil— muB bel einer Umgebungstemperatur
von Uber +20° C den Warmluftanschluf verschlieBen. Bei

® Regelklappe der Unterdruckdose auf Leichtgéangigkeit —20° C bis +20° C: Klappe muB etwa bis maximal '/, weit
prufen. gedffnet sein, ggf. Thermostat ersetzen.

@ Schlauch auf AnschluB mit Kerbe wieder aufschieben.

@ Falls nicht, Unterdruckschiauche (berprifen.

Temperaturregler priifen

Ansaugstutzen in Ordnung.
Motor darf nur handwarm sein.
Motor starten und |m Leerlauf drehen lassen.

Regelklappe muB aufgezogen werden.,

Unterdrucksehlauch vom Vergaser am Temperaturregler
abziehen.

Regelklappe mufl nach max. 20 s ihre Ausgangslage
ginnehmen.

@ Andernfalls Temperaturregler ersetzen.
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Kraftstoff-Filter auswechseln
Vergaser motoren

Das Kraftstoff-Filter befindet sich in der Kraftstoffleitung
vor der Kraftstoffpumpe. Alle 30000 km ist das Kraftstofi-
Filter zu erneuern.

Achtung: Beim Einbau Pfeilrichtung auf dem Filter beach-
ten (siehe Foto). Der Pfeil zeigt in Richtung DurchfluB, zur
Kraftstoffpumpe.

Sieb der Kraftstoffpumpe reinigen

Um das Kraftstoffilter zu reinigen, muB die Pumpe nicht
ausgebaut werden. Das Filter sollte etwa alle 30000 km
gereinigt werden,

@ Masseband von Batterie abklemmen.
@ Luftfilter ausbauen.

® Kraftstofipumpe &auBerlich mit Benzin reinigen.
Achtung: Brandgefahr!

@ Schlitzschraube des Deckels herausschrauben, Deckel
abnehmen, Siebfilter und Dichtung aus dem Deckel
herausnehmen.

@ Siebin Benzin reinigen, mit PreBluft ausblasen.

Siebfilter und neuen Dichtring in Deckel legen.

@ Deckel so auf das Pumpengehduse aufsetzen, daf die
Nase am Deckelrand in die Aussparung des Pumpenge-
hauses greift. Durch leichtes Hin- und Herdrehen spuirt
man das Einrasten.

@ Deckelschraube festziehen, Batterie anklemmen und
bei laufendem Motor priifen, ob die Pumpe dicht ist.

Kraftstoffpumpe aus- und einbauen

Ausbau

Die Krafistoffpumpe ist direkt am Zylinderkopf ange-
flanscht. Sie fordert mit einem Druck von 0,2—0,25 bar
Uberdruck.

@ Luftfilter ausbauen.
® Masseband von Batterie abklemmen.
Achtung: Brandgefahr, kein offenes Feuer.

® Schellen an den Kraftstoffschlauchen abnehmen, Ben-
zinschlauche abziehen und verschliefien.

® Innensechskantschrauben herausdrehen und Pumpe
herausnehmen.

Einbau

® Pumpe mit neuem Dichtring ansetzen, Innensechs-
kantschrauben mit 20 Nm festziehen.

® Krafistoffschlauch vom Tank an Pumpendeckel an-
schlieBen, Kraftstoffschlauch zum Vergaser an
Kraftstoffpumpenunterteil anschlieBen.

® Kraftstoffschlauche mit neuen Schellen sichern.

® Masseband an Batterie anklemmen.
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Kraftstoffbehéalter aus- und einbauen

Der Kraftstoffbehalter liegt unter dem Bodenblech im Bereich
der hinteren Sitzbank.

Achtung: Seit 8. 84 wird ein Tank mit 42 | (bisher 36 |) einge-
baut. Der gréBere Behélter kann nicht in bisherige Fahrzeuge
eingebaut werden. Die Arbeitsanweisungen beziehen sich auf
den groBeren Tank.

Ausbau
@ Masseband von der Batterie abklemmen.

@ Kraftstoffbehalter entleeren. Inhalt mit geeigneter Pumpe
absaugen. Achtung: Brandgefahr, kein offenes Feuer!

@ Hintere Sitzbank zurlickklappen. Auf der rechten Seite be-
findet sich im Bodenblech eine Blechabdeckung fir den
Krafistoffgeber, die mit 2 Blechschrauben befestigt ist.
Blechschrauben herausdrehen. Deckel abnehmen.

@ Elektrische Leitungen am Geber abziehen.

Hauptschallddmpfer aushéangen.
@ Hinterrad rechts abschrauben.

e

@® Entliiftungsleitungen —1— und —2— am Einfllllstutzen ab-
ziehen — Pfeille —.

® Gummitopf —3— ausbauen.

® Kraftstoff-Vorlauf- und Rucklaufleitung am Behaélter vorn
abziehen.

® Handbremsseil trennen —1— und Widerlager —2— an der
Hinterachse abschrauben.

® Ablaufschlauche —3— am Behélter abelipsen.

@ Hinterachse rechts am Aufbau abschrauben.

® Spannband und Befestigungsschraube hinten rechts ab-
schrauben und Kraftstoffboehalter herausnehmen.

Einbau

® Tank einsetzen und mit Spannband befestigen. Vorher
dicke Entiiiftungsleitung am Einflllstutzen befestigen.

Achtung: Beim Einbau eines neuen Kraftstoffbehalters sind
die Dampfungsstreifen an den gleichen Stellen anzubringen
wie beim bisherigen Behalter. Als Zwischenlage zwischen Be-
hélter und Spannband nur Gummistreifen verwenden.

® Hinterachse mit neuen Bundschrauben und 120 Nm am
Aufbau anschrauben.

@ Ablaufschléuche einclipsen.

@ Widerlager an Hinterachse anschrauben und Handbrems-
seil verbinden. Handbremse einstellen, siehe Seite 154.

@ Entliftungsschlduche knickfrei verlegen und aufstecken.

Gummimanschette (iber Einfullstutzen stilpen.

Kraftstoffschlauche mit Schlauchschellen befestigen. Vor-
und Riicklaufschlauch nicht vertauschen. (Riicklaufleitung
— blau — an oberen AnschluB.)

Rechtes Hinterrad anschrauben.
Hauptschalldampfer mit Gummischlaufen einhangen.

Masseband an Batterie anklemmen, Wagen ablassen.

Radschrauben iber Kreuz mit 110 Nm festziehen.

Achtung: Neuen Tank unbedingt mit Langzeit-Unterboden-
schutz D003500 von VW beschichten.

Geber fiir Kraftstoffanzeiger
aus- und einbauen

Ausbau
@® Massekabel von Batterie abklemmen.

@ Hintere Sitzbank hochklappen. Rechts im Bodenblech
Deckel fiir Geber abschrauben.

@ Elekirische Leitungen vom Geber abziehen.
Achtung: Brandgefahr, kein offenes Feuer!

® BajonettverschluB des Gebers mit Wasserpumpenzange
bis zum Ausrasten nach links drehen. Geber mit Dichtung
herausnehmen.

Einbau
® Dichtring flir Geber erneuern.

@ Geber mit Dichtung einsetzen und mit Wasserpumpen-
zange bis zum Einrasten nach rechts drehen. Achtung:
Die Leitungsanschliisse missen nach vorn (zum Entlif-
terstutzen) zeigen. Auf sorgfaltige Abdichtung zwischen
Tank und Geber achten. Die Anschliisse fiir die elekiri-
schen Leitungen milssen zum Tank-Entliftungsstutzen
zeigen.

@ Elekirische Leitungen aufstecken, braun an Masse.

® Deckel auflegen und mit 2 Blechschrauben anschrauben.
Massekabel nicht vergessen.

® Massekabel an Batterie anschlieBen.
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Storungstabelle Vergaser

Voraussetzungen fur das Abstellen von Fehlern anhand dieser Tabelle sind eine einwandfreie Einstellung und Funktion des
Motors, aller Nebenaggregate sowie ein dichtes Saugrohr und eine korrekte Steuerung der Vorwarmung im Luftfilter. AuBer-
dem ist zu prifen, ob Kraftstoff mit dem vorgesehenen Druck zum Vergaser geférdert wird.

Storung

Mdgliche Ursache

Abhiife

1. Der kalte Motor springt
nicht an

1.

Starterklappe schlieft nicht

a) Starterdeckel steht nicht auf
Markierung

b) Starterklappe schwergdngig

c) Bimetallfeder defekt oder
ausgehangt

. Drosseiklappe nicht weit genug

gedffnet

Auf Markierung stellen

Gangbarmachen

Erneuern oder einhéngen

Drosselklappenspalt einstellen

2. Motor bleibt nach dem
Kaltstart stehen

. Starterklappe 6ffnet nicht

a) Starterklappe schwergangig

b) Starterklappenspalt
zu groB/zu klein

c) Startermembrane oder Schlauch
zur Membrane defekt

. Starterklappe 6ffnet zu welt

. Drosselklappe ist nicht gentigend

angestellt

. Nicht gentigend Kraftstoff in der

Schwimmerkammer durch
Ausdampfen bei heif abgestelltem
Motor

Gangbarmachen

Einstellen

Erneuern

Einstellen

Drosselklappenspalt einstellen

Durchstarten

3. Motor bleibt vor
Erreichen der Betriebs-
temperatur stehen

. Wie unter 2. 1—3

. Leerlaufeinstellung nicht wie

vorgesehen

. Starterklappe 6ffnet

zu schnellfzu langsam

a) Starterdeckel nicht auf
Markierung

b) Keine Beheizung

c¢) Bimetallfeder defekt oder
ausgehéngt

. Vereisung durch hohe Luftfeuchtigkeit

Wie unter 2. 1—3
Drehzahl und CO-Vol.-% einstellen

Auf Markierung stellen
AnschluB wieder herstellen, evtl. Starter-
deckel erneuern

Starterdeckel erneuern oder Feder einhdngen

Kraftstoffzusatz AOS 150 000 03
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| Stérung

Mégliche Ursache

Abhilfe

4. HeiBstart schwierig

Uberfetten durch Ausdampfen
und Tropfen von Kraftstoff infolge
des Hitzestaus

Mit Vollgas starten (Gaspedal festhalten)

5. Leerlauf unregel-
maBig — Motor bleibt

. Leerlaufeinstellung

. a) Drehzahl zu niedrig Einstellen
b) CO-Wert zu niedrig/zu hoch Einstellen
2. Leerlaufdisendurchgang zu gering
a) Disen verschmutzt Reinigen
b) Diisen beschadigt Erneuern
3. Undichtigkeiten
a) Am Saugrohr Dichtungen bzw. Zwischenflansch erneuern
b) Am Zwischenflansch Dichtungen bzw. Zwischenflansch erneuern
c) Am Vergaser Dichtungen bzw. Zwischenflansch erneuern
4. Kraftstoffniveau zu hoch
a) Schwimmernadelventil undicht Reinigen, evtl. erneuern
b) Schwimmer zu schwer Erneuern
5. Leerlaufabschaltventil Ventil prifen
a) Offnet nicht Erneuern
b) SchlieBt zeitweise Far einwandfreien elektrischen AnschluB®
sorgen
6. Starterdeckel defekt
a) Keine Behelzung AnschluB herstellen
b) Bimetallfeder defekt oder ausgehéngt Erneuern bzw. Feder einhingen
¢) Heizwendel Erneuern
6. Ruckeln bei konstanter 1. Wie unter 5, 2. + 3.
Fahrt (Teillast) a) Spritzrichtung falsch Einstellen
7. Ubergangsfehler beim 1. Wie unter 5. 2. + 3.
BescHIEDpen 2. Beschleunigungspumpe
a) Einspritzmenge zu groBfzu klein Einstellen
b) Pumpensaughebel oder Druckventil  Reinigen
klebt
¢) Einspritzrohr verschmutzt Reinigen
d) Spritzrichtung falsch Einstellen
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Storung Mdgliche Ursache Abhilfe
. Drosselklappe schwergéngig
a) Klappe ist nicht angestellt Einstellen

b) Gaszug hakt

c¢) Drosselklappenwellenlager
ausgeschiagen

Gangbarmachen bzw. erneuern

Vergaser austauschen

8. Endleistung wird nicht

erreicht

. Kraftstoff-Luftgemisch zu mager oder

viel zu fett
a) Kraftstoff-Filter verschmutzt

b) Kraftstoffzuflu® mit Rucklauf
verwechselt

¢) Dilsenbestlickung nicht nach
Vorschrift

d) Disen verschmutzt
e) Kraftstoffniveau zu tief/zu hoch

f) Tankbeluftung zu

. Luftdurchsatz zu klein

a) Starterklappe 6ffnet nicht
vollstandig

b) Vollgasstellung wird nicht
erreicht

c) Luftfiltereinsatz verschmutzt

Erneuern

Anschluf korrigieren

Diisen nach Tabelle einbauen

Reinigen
Schwimmer prifen, evtl. ernevern

Reinigen

Beheizung priifen
Bimetallfeder prifen, evtl. erneuern

Gaszug einstellen

Erneuern

9. Motor |auft nach

. Leerlaufabschaltventil defekt

- Anstellung der Drosselklappe zu groB

Erneuern

Einstellen

10. Knallen im Auspuff

beim Schieben

Gemisch zu mager
Wie unter 5. 1—3 + 55

Wie 5. 1—3 + 5.5

11.

Verbrauch zu hoch.

Der Kraftstoffverbrauch
wird ganz entscheidend
von den Einsatzbedin-
gungen des Fahrzeugs,
der Verkehrsdichte und
dem Fahrstil des
Fahrers beeinfluBt und
kann, ohne daB ein
Fehler am Fahrzeug
vorliegt, mehr als den
doppelten Normver-
brauch erreichen,

. Leerlaufgemisch zu fett

a) CO-Einstellung falsch

b) Leerlauf- und Zusatzluftdisen

. Einspritzmenge zu groB

. Kraftstoffniveau zu hoch

. Starterklappe 6ffnet nicht ganz
. Disenbestiickung falsch

. Luftfilter verschmutzt, versit

Einstellen

Reinigen und einstellen

Einstellen

Schwimmer und Dichtring priifen,
evil. erneuern

Wie unter 1.1 c) oder 3.3 b)
Disen nach Tabelle einbauen

Erneuern
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Die Einspritzanlage

Digijet/Digifant-Einspritzanlage

Diese Einspritzanlagen sind von VW entwickelt worden. Der
Unterschied zwischen der Digijet und der Digifant-Anlage
besteht darin, daB im Steuergerat der Digifant zuséatzlich die
Zindungs-Steuerung untergebracht ist, das Einspritzteil ist
weitgehend identisch. Die Digijet wird in Motoren mit den Kenn-
buchstaben NZ und RC, die Digifant wird in Motoren mit den
Kennbuchstaben 3F und PY eingebaut. Die Einspritzung ent-
spricht im wesentlichen der L-Jetronic von Bosch.

Der Kraftstoff wird aus dem Kraftstoffbehalter von der elektri-
schen Kraftstoffpumpe angesaugt und tiber den Kraftstoffilter
zum Verteilerrohr und dann zu den Einspritzdiisen gefordert.
Ein Druckregler am Verteilerrohr sorgt daflr, daB der Druck im
Kraftstoffsystem konstant auf ca. 2,5 bar gehalten wird. Der
Schwingungsdampfer im Druckregler verringert Druckschwin-
gungen in der Ricklaufieitung.

Die Luftmenge wird vom Motor tber Luftfilter und Sammelsaug-
rohr angesaugt und vom Luftmengenmesser gemessen. Im
Gehause des Luftmengenmessers befindet sich eine Stau-
klappe, die von der Luftstrémung in eine bestimmte Stellung
ausgelenkt und gehalten wird. Die Winkelstellung der Stau-
klappe dient als Maf fir die durchstrémende Luftmenge. Uber
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ein Potentiometer werden entsprechende Signale von der
Stauklappe an das Steuergerat (ibermittelt.

Das Steuergerit regelt entsprechend der gemessenen Luft-
menge und der jeweiligen Motordrehzahl die Einspritzzeit und
dadurch dig Einspritzmenge. Bei langerer Offnung des Ein-
spritzventils wird mehr Kraftstoff eingespritzt. Zusétzliche Fiih-
ler und Geber sorgen auch in besonderen Betriebszustanden
fur die richtig bemessene Kraftstoffmenge.,

W Der Drosselklappenschalter sitzt direkt an der Drosselklap-
penwelle. Er (ibermittelt dem Steuergerat die Leerlauf- und
die Vollaststellung der Drosselklappe. Dadurch wird insbe-
sondere die Schubabschaltung gesteuert, denn so lange
der Leerlaufkontakt des Schalters geschlossen ist und
gleichzeitig die Drehzahl tber ca, 1500/min liegt (fahren
ohne Gas geben), wird vom Steuergerat die Kraftstoffzu-
fuhr fir den Motor gesperrt.

B Die Lambda-Sonde (Sauerstoffsensor) mifit bei Fahrzeu-
gen mit geregeltem Katalysator den Sauerstoffgehalt im
Abgasstrom und schickt entsprechende Spannungssignale
an das Steuergerat. Daraufhin verandert das Steuergerat
das angesaugte Kraftstoff-Luftverhélinis, so daf die
Abgase groBtenteils im Katalysator nachverbrannt werden
kénnen.

B Der Zusatzluftschieber regelt die Leerlaufdrehzahl insbe-
sondere wahrend der Warmlaufphase und wenn der Motor
durch elekirische Verbraucher belastet wird.

1 — Luftmengenmesser
2 — Kraftstoff-Druckregler

3 — Heizrohr
Fir Kurbelgehéuse-Entliftung, nur
wNZu-Motor.

4 — Einspritzventil
5 — Drosselklappenstutzen

ieepanf
_/xb — : \ 6 — Leerlauf-Einstellschraube
J 7 — Leerlauf-/Vollastschalter
\ 8 — Steckverbindung
Zum Zusatziuftschieber.

9 — Steckverbindung
Zur Lambda-Sonde, nur Kat.-Fahr-
= zeuge.
10 — Kraftstoffpumpenrelais
11 — Digijet- bzw. Digifant-Steuergerat
& 12 — Lufifilter
Seit 9/88 mit unterdruckgesteuarter

A Ansaugluftvorwarmung.
-7
\ - 13 — Abschaltventil
— Fir Aktivkohlebeh&lteranlage, nur
e Kat.-Fahrzeuge.

14 — CO-Einstellschraube
15 — Ziindkerze

16 — Zusatzluftschieber
17 — CO-MeBrohr

18 — Kihimittel-Temperaturgeber
Blau, fir Einspritzanlage.

3 15 16 17 18 19 20

19 — Temperaturgeber
Fir Temperaturanzeige.

20 — Ziindverteiler
21 — Ziindspule

21 [24-276 ]



Mono-Jetronic/Mono-Motronic

Der 45-PS-Motor mit geregeltem Katalysator bis 7.90 (Motor-
Kennbuchstaben AAK) hat eine Mono-Jetronic, seit 10.90 ist
ebenso wie beim 55-PS-Motor eine Mono-Motronic einge-
baut (Kennbuchstaben AAU, AAV). Die Mono-Motronic stellt
eine Mono-Jefronic mit weiterentwickeltem Steuergerat dar,
das auler der Einspritzung auch die Zindung kennlinienge-
steuert regelt.

Im Unterschied zur Digijet/Digifant-Anlage besitzt die Mono-
Jetronic/-Motronic nur ein einzelnes Eispritzventil, das zentral
Uber der Drosselklappe angeordnetict. Die Betétigung des Ein-
spritzventils erfolgt elekiromagnetisch im Takt der Ziind-
impulse.

Der Kraftstoff wird von der im Krafistoffbehalter sitzenden elek-
trischen Krafistoffvorforderpumpe und der Hauptpumpe Gber
den Kraftstoffilter zur Einspritzeinheit geférdert. Ein Druckreg-
ler an der Einspritzeinheit sorgt daflir, daf} der Druck im Kraft-
stoffsystem konstant auf ca. 1 bar gehalten wird.

Die Verbrennungsluft saugt der Motor Uber Luftfilter und die
Drosselklappe an. Ein Potentiometer erfaBt die Winkelstellung
der durch das Gaspedal betétigten Drosselklappe. Die aktuelle
Drosselklappenstellung dient dem Steuergerat zusammen mit
der momentanen Motordrehzahl als MaB fir die angesaugte
Luftmenge.

Das Steuergerat regelt entsprechend der Drosselklappenstel-
lung/Motordrehzahl die Einspritzzeit pro Kurbelwellenumdre-

1 2 3 4 5 6 7 8'I|09TI

hung und dadurch die Einspritzmenge. Zusatzliche Fihler und
Geber sorgen in jeder Fahrsituation flr die richtig bemessene
Kraftstoffmenge:

B Die Lambda-Sonde (Sauerstoffsensor) miBt den Sauer-
stoffgehalt im Abgasstrom und schickt entsprechende
Spannungssignale an das Steuergerat, Daraufhin verdn-
dert das Steuergerét das angesaugte Kraftstoff-Luftverhalt-
nis, so daB die Verbrennung optimal verl&uft.

M Der Drosselklappenschalter sitzt direkt an der Drosselklap-
penwelle. Er Ubermittelt dem Steuergerat, wenn sich die
Drosselklappe in Leerlaufstellung befindet. Das Steuerge-
rét regeit dann die Leerlaufdrehzahl auf den Sollwert ein,
indem es (iber einen Stellmotor die Drosselklappe entspre-
chend &ffnet oder schlieBt. Dadurch wird ein gleichméaBiger
und niedriger Leerlauf unabhangig von der Motortempera-
tur gewahrleistet. '

B Ein Temperaturfiihler am Kuhlmittelstutzen miBt die Motor-
temperatur, ein zweiter Fihler im Ansaugkanal die Lufttem-
peratur, die groBen EinfluB auf den Kraftstoffbedarf haben,

B Ein Ansaugrohrvorwarmer (lgel) wirkt wie beim Vergaser-
motor wahrend der Warmlaufphase dem Kraftstoffnieder-
schlag im Ansaugrohr entgegen.

Das Steuergerat leitet auBerdem Uber ein Magnetventil die in
einem Aktivkohlebehalter gespeicherten, umweltschadiichen
Kraftstoffddmpfe aus der Tankentliftung dem Motor zur Ver-
brennung zu.

1 — Magnetventil |
Getaktet, f0r Aktivkohlebehalter,

2 — Steckverbindung fiir Lambda-
sonde

3 — Steckverbindung fiir Ansaugluft-
vorwérmung

4 — Einspritzeinheit

5 — TSZ-H (Ziind-) Schaltgerat

\. 6 — Kraftstoffpumpenrelais

H 7 — Steuergerét Mono-Jetronic

8 — Einspritzventil
Mit Geber fir Ansauglufttemperatur.

[ 9 — AnschluBstecker

21 20 19 18

17 16 15 14

Fir Einspritzventl und Ansaugluft-
Temperaturgeber.

10 — Kraftstoffdruckregler

11 — Drosselklappen-Potentiometer

12 — Drosselklappensteller mit
Leerlaufschalter

13 — Thermoschalter fiir
Ansaugrohrvorwérmer (lgel)

14 — Ziindspule

15 — Ziindverteiler

16 — Kiihimittel-Temperaturgeber

17 — CO-MeBrohr

18 — Temperaturregler
Fiir Ansaugluftvorwarmung,

18 — Ziindkerze
20 — Ansaugluftstutzen mit Regel-
12 4 ¢

klappe
21 — Aktivkohlebehalter
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Die  Mono-Jetronic/Mono-Motronic ist ein langzeitstabiles
System. Auftretende Fehler werden vom Steuergerat erkannt
und abgespeichert. Gleichzeitig leuchtet im Schalttafeleinsatz
die Fehlerlampe auf und zeigt an, daB ein Fehler gespeichert
wurde. Die Fachwerkstatt kann den Fehler in Klarschrift abru-
fen und beheben.

Die Einspritzanlage ist praktisch wartungsfrei, nur der Luftfil-
tereinsatz muf3 alle 30.000 bzw. 60.000 km ersetzt werden.
Verschiedene Prif- und Arbeitsgénge treffen sewohl auf die
Digijet/Digifant-Einspritzanlage als auch auf die Jetronic zu. In
den folgenden Arbeitsanweisungen wird jeweils darauf hinge-
wiesen, fiir welche Einspritzanlage die Beschreibung gilt,

Sauberkeitsregeln bei Arbeiten an der
Einspritzaniage

® Verbindungsstellen und deren Umgebung vor dem Lésen
grindlich mit Kraftstoff reinigen.

® Ausgebaute Teile auf einer sauberen Unterlage ablegen
und abdecken. Folien oder Papier verwenden. Keine
fasernden Lappen benutzen!

® Gedffnete Bauteile sorgfaltig abdecken bzw. verschliefien,
wenn die Reparatur nicht umgehend ausgefiihrt wird.

® Nursaubere Teile einbauen. Ersatzieile erst unmittelbar vor
dem Einbau aus der Verpackung nehmen.

® Bei gedffneter Anlage: Méglichst nicht mit Druckluft arbei-
ten. Das Fahrzeug méglichst nicht bewegen.

Leerlauf und CO-Gehalt priifen
Mono-Jetronic/Mono-Motronic

Achtung: Leerlaufdrehzahl und CO-Gehalt miissen zusam-
men geprlift werden. Sie sind nicht einstellbar,

Priifvoraussetzungen: Motordltemperatur mindestens 80° C.
Alle elektrischen Verbraucher ausgeschaltet, Abgasanlage
dicht. Ziindzeitpunkt gepriift, siehe Seite 188,

Achtung: Priifgerdte nur bei ausgeschalteter Ziindung
anschliefen,

® Drehzahimesser nach Bedienungsanleitung anschlieBen.
@ CO-MeBgerat am CO-MeBrohr im Motorraum anschlieBen.
@ Motor starten und im Leerlauf drehen lassen.

Achtung: Wahrend der Priif- und Einstellarbeiten darf der L{if-
ter flir KGhler nicht laufen.

® Leerlaufdrehzahl priifen. Sollwert: 750 bis 850/min.
® CO-Gehalt prilfen. Sollwert; 0,2 — 1,0 Vol.%,

@ CO-Wert und Leerlaufdrehzahl kénnen nicht eingestelit
werden. Bei Abweichung vom Sollwert:
— samtliche Unterdruckschlduche auf Porositat und festen
Sitz priifen.
— Einspritzeinheit auf festen Sitz sowie Dichtheit Einspritz-
einheit/Flansch prifen.
— Fehlerspeicher abrufen lassen (Werkstattarbeit).
— Magnetventil | der Aktivikohlefilter-Anlage priifen lassen
(Werkstattarbeit).

® Prifgerate bei ausgeschalteter Ziindung abklemmen.

Leerlauf/CO-Gehalt einstellen
Digijet-, Digifant-Anlage

Zur Einstellung werden ein Drehzahlmesser und ein CO-MeB-
geréat bendtigt.

Einstellvoraussetzung
® Motordltemperatur mindestens 807 C.

® Alle elektrischen Verbraucher ausgeschaltet. Der Lifter fiir
den Kiihler darf wahrend der Einstellung nicht laufen.

® Kurbelgehause-Entliftungsschlauch —1— am Druckregel-
ventil —2— abziehen und AnschluBstutzen mit Karken
—Pfeil- verschlieBen,

Achtung: Beim 85 kW/115-PS-Motor mit G-Lader Schlauch
nicht abziehen, sondern mit einer geeigneten Klemme zusam-
mendriicken, so daB er undurchlassig ist. Zusétzlich den Olein-
filldeckel vom Zylinderkopf abnehmen.

@ Drosselklappenschalter in Leerlaufstellung geschlossen,
gegebenenfalls mit Ohmmeter prilfen. Sollwert: 0 Q.

® Zindzeitpunkt mul dem Priifwert entsprechen, siehe Seite
196.

Einstellen

Achtung: Beim AnschlieBen der Priifgerate und Einstellen des
MeBbereiches unbedingt vorher Zindung ausschalten, da
sonst die elektronischen Bauteile im Fahrzeug beschédigt wer-
den kénnen.

® Drehzahlmesser und CO-Priifgerét anschliefen. CO-Wert
bei Fahrzeugen mit Katalysator vorn am CO-MeBrohr, beim
115-PS-Motor am Abgasendrohr messen,
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Achtung: Um MeBfehler zu vermeiden, muf der Schlauch am
CO-MeBrohr absolut dicht schlieBen.

Nur 55 PS-Motor (Motorkennbuchstaben NZ):

v
VAG1630. %

v

R
E'v\ VAG1721 |

® AuBerdem muB bei diesem Motor der Geber flir Ansaugluft-
Temperatur (im Luftmengenmesser) durch einen 1,8 k-
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Widerstand ersetzt werden. Beschrieben fir das V.A.G-
Digital-Potentiometer 1630 mit Adapter V.A.G 1721:

— Digital-Potentiometer auf 1,8 k< einstellen und mit Adap-
ter am Luftmengenmesser und Zuleitungskabel anschlie-
Ben.

Zindung einschalten, Motor starten und ca. 1 Minute im
Leerlauf laufen lassen.

® 75 PS-Motor (Motorkennbuchstaben 3F): Nach ca. 1

Minute Stecker vom Geber fiir Kihimitteltemperatur (blau)
—Pfeil— abziehen, dreimal (ber 3000/min Gas geben und
Motor weiter im Leerlauf laufen lassen. Leerlaufdrehzahl
auf 800 + 50/min, CO-Gehalt auf 1,2 = 0,2 Vol. % einstel-
len. Anschlieffiend Stecker auf Temperaturgeber wieder
aufstecken. Der CO-Gehalt regelt sich jetzt auf den Tabel-
lenwert ein.

@ Leerlaufdrehzahl und CO-Gehalt durch wechselweises Ver-

drehen der Einstellschrauben einstelien.
A = Leerlaufdrehzahl-Einstellschraube
B = CO-Einstellschraube
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Sollwerte CO-Gehalt

Motor-Kenn- Drehzahl CO-Gehalt
buchstabe 1/min Vol. %
NZ, RC bis 6/89 800 + 50 0704
NZ ab 7/89 950 + 50 1,2+0,2
3F 870+ 50 07+04
PY (G-Lader) 900 + 50 1,0+05

Achtung: Nur beim Motor, Kennbuchstaben NZ mit stein-
grauem Aufkieber auf dem Steuergerdt (Teile-Nummer
030906021 D/E), Stecker fiir Lambda-Sonde zusammenfiigen
und Motor ca. 2 Minuten im Leerlauf laufen lassen. Der CO-
Gehalt muB auf ca. 2,0 bis 4,0 Vol. % ansteigen.

Fahrzeuge mit geregeltem Katalysator
@ Lambda-Regelung prifen, siehe Seite 81,

@ CO-Einstellschraube mit neuer Sicherungskappe verse-
hen.

Achtung: Nach der CO-Einstellung muB der Schlauch fiir die
Kurbelgeh&useentliftung wieder aufgesteckt werden. Wenn
jetzt der CO-Gehalt (und/oder der Steuerstram) ansteigt, liegt
das nicht an einer falschen Einstellung, sondern an einer Anfet-
tung aus dem Kurbelgehéuse infolge Olverdiinnung bei tiber-
wiegendem Kurzstreckenverkehr. Bei langeren ziigigen Uber-
landfahrten verringert sich der Kraftstoffanteil im Ol und der
CO-Gehalt normalisiert sich wieder. Kurzfristig 188t sich das
auch durch eine ca. 30-minltige scharfe Fahrt oder durch einen
sowleso anstehenden Olwechsel erreichen.

Lambda-Regelung priifen
Digijet/Digifant

Nur Fahrzeuge mit geregeltem Katalysator

Zur Priifung werden ein Spannungsmesser und ein CO-Priifge-
rét bendtigt.

Priifvoraussetzung
@ Motoréltemperatur mindestens 60° C.

® Leerlaufdrehzahl mufl dem Sollwert entsprechen, siehe
Seite 80.

® Abgasanlage auf Dichtheit tberpriifen.

@® An der Lambda-Sonde mull eine Spannung von minde-
stens 8 Volt anliegen.

Priifen
® CO-Prifgerat am CO-MefBrohr anschlieBen.

Achtung: Um MeBfehler zu vermeiden, muB der Schlauch am
CO-MeBrohr absolut dicht schlieBen.

® NMotor starten und mindestens zwei Minuten im Leerlauf
drehen lassen.

® CO-Gehalt ablesen und notieren.

@),
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® Unterdruckleitung —1— vom Druckregler —2— abziehen
und verschlieBen, Der CO-Gehalt muB kurzzeitig ansteigen
und wieder auf den notierten Wert abfallen.

@ Falit der CO-Gehalt nicht wieder auf den notierten Wert ab:
Steckverbindung der Lambda-Sonde —1— trennen und
Kontakt 1 des Steckers mit Hilfsleitung abwechselnd mit
Masse (—) und Batterie-Plus (+) verbinden. Der CO-Gehalt
muB ansteigen beziehungsweise abfallen. Verdndert sich
der CO-Gehalt, muBl die Lambda-Sonde ersetzt werden.
Veréndert sich der CO-Gehalt nicht, ist die Zuleitung zum
Steuergerat defekt oder sogar das Steuergerat selbst.

Zusatzluftschieber priifen
Digijet/Digifant

Wahrend der Warmlaufphase wird dem Motor eine gréfiere
Menge Kraftstoff-Luftgemisch zugefiihrt, als es der Drossel-
klappenstellung entspricht. Man erreicht dies durch Umgehung
der Drosselklappe mittels eines Zusatzlufischiebers. In be-
triebswarmem Zustand muB der Zusatzquerschnitt geschlos-
sen sein.

Ein defekter Zusatzluftschieber verursacht Stehenbleiben des
Motors bzw. unrunden Lauf wahrend der Warmlaufphase oder
nicht einstellbare Leerlaufdrehzahl. Der Zusatzluftschieber be-
findet sich unter dem Sammelsaugrohr.
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Spannungsversorgung priifen

® Hochspannungsleitung von der Ziindspule am Ziindvertei-
ler abziehen und an Masse legen; gegebenenfalls Hilfska-
bel verwenden.
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@ 55 PS-Motor (Motorkennbuchstaben NZ): Stecker vom
Zusalzlufischieber abziehen und Diodenpriflampe
anschlieBen. Anlasser betétigen. Priflampe mufB aufleuch-

ten, andernfalls Leitungsunterbrechung nach Stromlauf-
plan ermitteln und beseitigen.
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® 75 PS-Motor (Motorkennbuchstaben 3F): Stecker —1—
vom SammelanschiuB —2— abziehen,
— Voltmeter mit Hilfsleitungen an die Kontakte 3 und 4
anschlieBen.
— Anlasser betatigen und Spannung messen. Sollwert: ca.
Batteriespannung.
— Voltmeter an die Kontakte 3 und 4 des Sammelanschlus-
ses —2— anschlieBen und Zusatziuftschieber auf Durch-
gang (0 ) prilfen.
Werden die Sollwerte nicht erreicht, Leitungsunterbre-
chung ermitteln, gegebenenfalls Zusatzluftschieber erset-
zen.
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Funktion prifen
® Motor muB zur Prufung kalt sein, unter 30° C.

Achtung: Unmittelbar vor der folgenden Priifung darf die Ziin-
dung nur dann eingeschaltet werden, wenn vorher der Stecker
vom Zusatzluftschieber abgezogen wurde.

® Stecker am Zusatzluftschieber bleibt abgezogen.

@ Drehzahl-Priifgerdt nach Bedienungsanleitung anschlie-
Ben.

® Furden AnschluB an Klemme 1 der Zlindspule Hilisklemme
verwenden.

® Motor anlassen und im Leerlauf laufen lassen.

@ Schlauch zwischen Zusatzluftschieber und Sammelsaug-
rohr zusammenklemmen. Die Motordrehzahl muf abfallen.

® Hochspannungsstecker aufschieben.

@ Prifung bei warmem Motor und aufgestecktem Stecker am
Zusatzluftschieber wiederholen, dabei darf sich die Motor-
drehzahl bei zusammengeklemmtem Schlauch nicht ver-
andern, andernfalls Zusatzluftschieber ersetzen.
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Einspritzventile prufen
Digijet/Digifant

Die Einspritzventile spritzen den Kraftstoff intermittierend ein,
das heift pro Kurbelwellenumdrehung wird jeweils die Halfte
des fiir einen Ansaugtakt notwendigen Kraftstoffs eingespritzt,
Das Ventil spritzt den Kraftstoff kegelidrmig ein und schlieft
nach dem Abspritzen dicht ab. Undichte Ventile bewirken Heif-
startschwierigkeiten. Defekte Einspritzventile lassen den Motor
bisweilen nachdieseln und fihren zu Motoraussetzern.

Spannungsversorgung priifen

@ Alle Stecker von den Einspritzventilen abziehen und Span-
nungsprifer mit Diodenanzeige an einen der Stecker an-
schliefien.

@ Anlasser betatigen, Die Leuchtdiode muf aufleuchten be-
ziehungsweise flackern, gegebenenfalls Leitungen und An-
schllisse nach Stromlaufplan Uberpriifen. Sind die Leitun-
gen und Anschltisse in Ordnung: Digijet-Steuergerat Uber-
prifen lassen (Werkstattarbeit).

@® Priiffung an den anderen Steckern wiederholen.

Strahlbild und Dichtheit priifen

® Hochspannungsleitung von der Ziindspule am Zindvertei-
ler abziehen und an Masse legen, gegebenenfalls Hilfska-
bel verwenden.

Drosselklappenstuizen ausbauen.
Einspritzventile komplett mit Kraftstoffverteiler ausbauen.

Auffangschale unter das zu priifende Ventil stellen,

Stecker von den nicht zu prafenden Ventilen abziehen, da-
mit diese nicht abspritzen.

Anlasser betatigen. Der Kraftstoff muB kegelférmig austre-
ten.

@ Prifung an den anderen Ventilen wiederholen, Dabel das
Umstecken der Stecker auf den Ventilen nicht vergessen.

® Alle Stecker von den Ventilen abziehen.

@ Zindung circa 5 Sekunden eingeschaltet lassen. Pro Mi-
nute diirfen nicht mehr als 2 Tropfen austreten.

Achtung: Beim Wiedereinbau der Ventile darauf achten,
daf die O-Ringe nicht beschadigt werden.

Drosselklappenschalter
prifen und einstellen

Digijet

Zur Prifung und Einstellung des Drosselklappenschalters wer-
den ein Ohmmeter und eine Flhlerblattiehre bendtigt.

Priifen

Achtung: An die Leitung des Drosselklappenschalters darf bei
angeschlossenem Steuergerat keine Priflampe angeschlos-
sen werden, da sonst das Steuergerat zerstért wird.
Fehleinstellungen des Drosselklappenschalters wirken sich fol-
gendermafen aus:

B Drosselklappenschalter bleibt im Leerlauf gedffnet: Der
kalte Motor geht im Leerlauf nach Gasbetétigung aus, der
warme Motor Iauft ohne Schubabschaltung.

B Drosselklappenschaiter 6ffnet nicht: Die Drehzahl failt und
steigt periodisch, der Motor ,sagt".

B Drosselklappenschalter schliet nicht bel Vollgasstellung:
Motorleistung wird bei Vallast nicht erreicht.

@ Stecker zum Steuergerét abziehen. Die Zindung muf da-
bel ausgeschaltet sein.

® Stecker vom Drosselklappenschalter abziehen und Wider-
stand zwischen den Kontakten des Schalters messen.

Sollwert: 0 Q.
® Drosselklappe 6ffnen bis der Schalter umschaltet.
Sollwert: = €.

® [rosselklappe langsam schliefen. Bel einem Abstand von
circa 0,3 mm zwischen dem Drosselklappenhebel und der
Anschlagschraube mufi der Schalter wieder einschalten.
gegebenenfalls Schalter einstellen.
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Schalter einstellen:

@® Befestigungsschrauben des Schalters l6sen,

@® 03 mm Flhlerblattienre zwischen Drosselklappenhebel
und Anschlagschraube fiihren.

@ Schalter durch Verschieben so einstellen, daB er gerade
einschaltet. Der angezeigte Wert muB 0  betragen.
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Schubabschaltung priifen
Digijet/Digifant

Motor mul warm sein, Motordltemperatur mindestens
+ 60°C.

Gummitille vom elekirischen Anschlufstecker eines Ein-
spritzventils abziehen, wie im Bild gezeigt. Der Stecker
bleibt dabei aufgesteckt.

Diodenprifflampe mit Hilfsleitungen von hinten an die
Anschlufidrahte des Steckers anschlieBen.

Drehzahlmesser anschlieBen.
Motor anlassen. Die Leuchtdioden miissen jetzt flackern.
Am Drosselklappenhebel Gas geben bis auf ca. 3000/min.

Drosselklappe schlagartig schlieBen. Die Leuchtdioden
mussen jetzt kurzzeitig verléschen, bis der Motor Leerlauf-
drehzahl erreicht hat. Wenn nicht, Steuergerat priifen, ggf.
ersetzen.



Kraftstoff-Vorférderpumpe

1= Spannring
2 = Gummitopf
3 = Fein-Entliftungsleitung
4 = Verschlufdeckel
5 — Dightung
bel Beschadigung ersetzen
8 — Ablaufschlauch
7 — Ricklauf vom Kraftstofi-
Vorratshehalter
8 — Vorlauf zum Kraftstoff-
Vorratsbehalter
9 — Geber fir Krafstoffvorratsanzeige
mit Vorfarderpumpe
mit 2012 A aus- und einbauen
Einbaulage: Elektrischer Anschluf
muf} nach links zeigen —Pfeil—
10 = Dichtring
ersetzen, zur Mantage eindlen
11 — Schnell-Entliftungsleitung
12 — Kraftstoffbehélter
Grundsatzlich mit Langzeit-
Unterbodenschutz D 35 beschichten
13 — 25 Nm
14 — Spannband
ausschliefilich Zwischenlagen aus
Gummi verwenden 20-527
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Kraftstoffpumpen und Geber fiir
Kraftstoffvorratsanzeige
aus- und einbauen

Vorférderpumpe mit Geber aus- und einbauen

Achtung: Die Schlauchschellen dirfen nicht mit den Kontak-
ten der Pumpe beziehungsweise des Gebers filr die Kraftstoff-
vorratsanzeige in Berdhrung kommen.

® Elektrische Leitungen anschliefen.

@® Abdeckung fiir Kraftstoffvorférderpumpe und Geber fir
Krafistoffvorratsanzeige einbauen.

® Kraftstoffbehalter auffillen und Anschlisse auf Dichtheit
uberprifen.

@ Batterie-Massekabel anklemmen.

@ Kraftstoffvorratsanzeige iberpriifen, Zindung einschalten
und konfrollieren, ob die Anzeige der vorhandenen Kraft-
stoffmenge entspricht.

Die Kraftstoff-Vorforderpumpe befindet sich zusammen mit
dem Geber flr die Kraftstoffvorratsanzeige im Kraftstoffbehal-
ter.

Achtung: Kraftstoff-Vorforderpumpe mit Geber nur ausbauen,
wenn der Kraftstoffoehalter mindestens halb leer ist.

Ausbau
@ Batterie-Massekabel abklemmen.

® Sitzteil fir Sitzbank hinten hochklappen, beziehungsweise
-‘ausbauen.

Achtung: Kein offenes Feuer, Brandgefahr.

® Abdeckung fiir Geber und Kraftstoff-Vorférderpumpe aus-
bauen.

® Elektrische Leitungen vom Geber abziehen.

Schlauchschellen fir Kraftstoffleitungen l6sen.

® Kraftstoffleitungen abziehen, varher Vorlauf- und Riicklauf
leitung mit Farb-Tesaband kennzeichnen.

® Mit Sonderwerkzeug VW 2012 A oder, falls nicht vorhan-
den, mit Rohrzange oder einem Stiick Holz Bajonettver-
schiufl ausklinken.

Achtung: Nicht mit Metallwerkzeugen den Geber herauszu-

klopfen versuchen. Durch entstehende Funken besteht Brand-

gefahr.

® Geber fir Vorratsanzeige mit Kraftstoff-Vorférderpumpe
aus dem Kraftstoffbehalter herausnehmen.

® Dichtring entfernen.

Einbau

Neuen Dichtring leicht eindlen und einsetzen,

Geber fir Kraftstoffvorratsanzeige mit Kraftstoff-Vorférder-
pumpe in den Kraftstoffbehélter einsetzen.

Geber ausrichten. Der elektrische AnschluB mufB nach links
zum Entliiftungsstutzen zeigen —Pfeil—, Abbildung 20-527.

Schlauchschellen an Vor- und Ricklaufleitungen anbrin-
gen.

Vor- und Ricklaufleitungen entsprechend der Markierung
so weit wie méglich auf die AnschiuBstutzen der Kraftstoft-
Vorforderpumpe schieben und mit Schlauchschellen be-
festigen.

Falls das Vorlaufrohr des Gebers entfernt wurde, Vorlauf-
rohr so weit in den Verbindungsschlauch schieben, bis die-
ser mit dem Schwimmer abschlieft,

Schlauch mit Schlauchschelle befestigen.



Kraftstoffpumpe/Kraftstoffilter/
Kraftstoffvorratsbehilter
aus- und einbauen

1—5Nm

2 — Gummimetallager

3 - 20Nm

4 — Vorlaut zum Kraftstoff

3 - Krafistoffilter
Einbaulage: Plail zeigt in
Purchflufirichtung

B - Halteschelle

7= Halter

20-526 13 11 12

Die Kraftstoffpumpe befindet sich zusammen mit dem Kraft-
stoffilter und dem Kraftstoffvorratsbehalter in einer gemeinsa-
men Haltevorrichtung an der Fahrzeugunterseite, Beim Einbau
des Kraftstoffilters ist darauf zu achten, daf3 die Durchflufrich-
tung stimmt. Die DurchfluBrichtung vom Tank zur Einspritzan-
lage ist durch einen Pfeil am Filter gekennzeichnet, Vor dem
Ausbau des Kraftstoffvarratsbehélters die Kraftstoffleitungen
mit einem Farb-Tesaband kennzeichnen. Stellvertretend fur
alle Teile wird der Aus- und Einbau der Kraftstoffpumpe aus-
fiihrlich beschrieben.

Ausbau

Achtung: Brandgefahr — keine offene Flamme oder elekiri-
sche Gerdte, die Funken bilden kénnen in der Nahe.

@ Batterie-Massekabel abklemmen.

® Elekirische Anschliisse mit Farb-Tesaband kennzeichnen
und entfernen.

® AuffanggefaB unter die Kraftstoffpumpe stellen.

® Schraub- beziehungsweise Klemmschellen fir Kraftstoff-
leitungen losen.

Achtung: Klemmschellen grundsatzlich durch Schraubschel-

len ersetzen,

@ Kraftstoffzuleitung langsam Iésen, um den Druck abzu-
bauen.

@ Kraftstoffleitung abnehmen.

® Kreuzschlitzschraubendreher mit entsprechendem Durch-
messer in die Kraftstoffleitung stecken und mit vorhandener
Schelle befestigen. Falls geeigneter Schraubendreher
nicht zur Verflgung steht, Leitung mit geeigneter Klammer
oder Schraubzwinge abklemmen.

® Zweite Kraftstoffleitung in gleicher Weise abbauen,

8 — Kraftstoffpumpe

g — Klammer

10 — Krafistoff-Vorratsbehalter
mit Sieb

11 — von der Kraftstoff-
Vorforderpumpe.

12 — Rocklauf zum Kraft-
stoffbehalter

13 — Ricklauf vom Krafistoff-
Druckregler

Achtung: Kraftstoffleitungen sind knickempfindlich. Leitungen
nicht beschadigen.

@ Halteklammer fiir Kraftstoffpumpe l&sen.
@ Kraftstoffpumpe abnehmen.

Einbau
@ Leitungsanschliisse reinigen.
@ Kraftstoffpumpe einsetzen, Halteklammer befestigen.

® Elekirische Anschlisse anbringen, Plusleitung = rot/gelb —
Minusleitung (MasseanschluB) = braun.

® Schraubendreher aus Kraftstoffleitung entfernen und Zulei-
tung auf Pumpe aufstecken.

Kraftstoffleitung mit Schraubschelle befestigen.
Zweite Kraftstoffleitung in gleicher Weise anbringen.
Batterie-Massekabel anklemmen.

Motor starten.

Kraftstoffanschllisse auf Dichtheit Oberprifen.




Kraftstoffpumpen priifen

Wird kein Kraftstoff gefordert, zuerst die Sicherung Nr. 1 liber-
prifen.

Spannungsversorgung priifen

Hochspannungsleitung von der Zindspule aus der Mitte
des Ziindverteilers abziehen,

Hochspannungsleitung an Masse legen, gegebenenfalls
Hilfskabel verwenden.

Kurz Anlasser betdtigen. Die Kraftstoffpumpen missen
hérbar kurz nachlaufen,

Achtung: Die Kraftstoffvorforderpumpe ist besser zu horen,
wenn zuvor die Abdeckung unter der Ricksitzbank ausgebaut
wurde.

©
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Laufen beide Kraftstoffpumpen nicht an, Relaistrager —1—
(am Einspritz-Steuergerét) aus der Halterung —2— ziehen
und Kraftstoffpumpenrelais abziehen. Abbildung zeigt
Relaissockel der Motoren mit Kennbuchstaben AAU,
AAV, PY und 3F. Beim Motor NZ rechtes Relais vom
Sockel abziehen, beim Motor AAK ist nur 1 Relais vor-
handen. Bei Motoren AAU, AAV seit 8.93 sitzt das Relais
neben dem Sicherungshalter im Fahrgastraum.

Hiliskabel (Querschnitt mindestens 1,5 mm?) mit 8-Am-
pere-Sicherung und Druckschalter anfertigen. Die VW-
Werkstédtten verwenden die gezeigte Fernbedienung. Das
Hilfskabel wird fur Arbeiten bendtigt, bei denen die Kraft-
stoffpumpen anlaufen sollen, chne daB der Motor lauft.

Fembedienung zwischen entsprechendem Kontakt im
Relaistrager und Battere-Pluspol (+) anschliefen.
Motorkennbuchstaben AAU, AAV, PY, 3F: Kontakt 14
Motorkennbuchstaben NZ: Kontakt 17
Motorkennbuchstaben AAK: Kontakt 8

@ Schalter der Fernbedienung driicken.

® Krafistoffpumpen laufen: Kraftstoffpumpenrelais priifen,
siehe Seite 92.

@ Kraftstoffpumpen laufen nicht, beziehungsweise nur eine
Pumpe lauft; Spannungsversorgung an den Anschlissen
der Pumpen mit Voltmeter oder Priflampe prifen.

Vorférderpumpe priifen

® Abdeckung fur Kraftstoffbehalter ausbauen und AnschluB-
stecker fUr Kraftstoffvorforderpumpe abziehen.

@ Voltmeter an mittlere und &uBere, braune Leitung am
AnschluBstecker anschlieBen.

@ Fernbedienung betétigen. Anzeige des Voltmeters muB
ausschlagen, gegebenenfalls Leitungsunterbrechung
suchen und beseitigen,

Kraftstoffhauptpumpe priifen

® Elektrischen AnschluB an der Kraftstoffpumpe (am Fahr-
zeugunterboden vor dem Tank) abziehen und Voltmeter an
den Steckerkontakten anschliefen.

® Beim Betatigen der Fernbedienung muB das Voltmeter aus-
schlagen, gegebenenfalls Leitungsunterbrechung nach
Stromiaufplan ermitteln und beseitigen.

® War die Spannungsversorgung in Ordnung, betreffende
Kraftstoffpumpe ersetzen.
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Férdermenge der Kraftstoffpumpen
priifen

Schlechtes Beschleunigungsverhalten sowie ein Nichterrei-
chen der Hochstgeschwindigkeit kann seine Ursache in man-
gelnder Férderleistung der elektrischen Kraftstoffpumpe ha-
ben.

Priifvoraussetzung
® Batierie-Spannung mindestens 12 Volt.
@ Fernbedienung angeschlossen, siehe Seite 90.

® VerschluBdeckel vom Kraftstoffeinfillstutzen abgenom-

men.

Kraftstoffvorférderpumpe priifen

® Vorlaufleitung —1—, schwarze Leitung, abziehen und mit

Korken oder Bleistift verschliefien, siehe Pfeil.

@ Aufden freien Anschlull am Geber einen maximal 350 mm

langen Hilfsschlauch aufstecken.

® Schlauch in ein MeBgerét halten und Schalter der Fernbe-

dienung 10 Sekunden lang dricken.

® Indieser Zeit missen mindestens 300 com Kraftstoff gefor-

dert worden sein, sonst Pumpe austauschen.

Hauptkraftstoffpumpe priifen

Priifvoraussetzung

@ Leistung der Kraftstoffvorforderpumpe ausreichend.
@ Kraftstoffilter darf nicht verstopft sein.

® Fernbedienung angeschlossen, siehe Seite 90.

Priifen
/ N

=

&

[
S

20-517

LTI I

® Schlauch vom Druckregler an der Rilcklaufleitung abzie-
hen. Die Riicklaufleitung ist in der Regel blau.

® Abgezogenen Schlauch in ein MeBgerat halten.

@ Rucklaufleitung verschlieBen. Wenn vorhanden, gegebe-
nenfalls VerschluBkappe vom CO-Mefirohr verwenden,
siehe Pfeil.

@ Schalter fir Fernbedienung 30 Sekunden lang driicken.

® |n dieser Zeit missen bei einer an der laufenden Pumpe
anliegenden Spannung von 10 Volt mindestens 350 com,
bei 12 Volt mindestens 500 cecm Kraftstoff geftrdert worden
sein.
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Kraftstoffpumpen-Relais priifen @ Zindung einschalten.
@ Eine Prifspitze des Spannungsprifers fest an Masse le-

Das Kraftstoffpumpen-Relais ist zu prifen, wenn die Kraft- gen. Zweite Prifspitze wie folgt anschlieBen:
;.stoﬁpL'ln:Een’be;m Drehen des Zlndschliissels in Startstel- ® Motoren mit Kennbuchstaben AAU, AAV, PY, 3F:
dnGNICHL anaLian. Kontakt 2, dann Kontakt 7. Bei beiden Kontakten muf3 die
® Sicherung Nr. 1 fir Kraftstoffpumpen Gherprifen, defekie Leuchtdiode aufleuchten.

Sicherung ersetzen. ® Motor NZ: Kontakt 5, dann Kontakt 12. Beidesmal muf3

die Leuchtdiode aufleuchten.

® Motor AAK: Kontakt 2, dann Kontakt 4. Beidesmal mui
die Leuchtdiode aufleuchten.

@ Zindung ausschalten,

@ Diodenpriiflampe wie folgt anschlieBen: Motoren AAU,
AAV, PY und 3F: zwischen Kontakt 7 und 9; Motor NZ:
Kontakt 10 und 12; Motor AAK: Kontakt 4 und 6.

@ Zindung einschalten. Die Leuchtdiode muB jetzt fir ca.
1 Sekunde aufleuchten. Andernfalls Fehler in der Lel-
tungsfihrung zum Einspritz-Steuergerat nach Stromlauf-
plan suchen und beheben, beziehungsweise Steuergerat
ersetzen.

@ Relaistrager —1— aus der Halterung —2— ziehen und Kraft-
stoffpumpen-Relais abziehen. Abbildung zeigt Relais-
sockel der Motoren mit Kennbuchstaben AAU, AAV, PY
und 3F. Beim Motor NZ rechtes Relais (gestrichelt darge-
stellt) vom Sockel abziehen, beim Motor AAK ist nur 1
Relais vorhanden. Bei Motoren AAU, AAV seit 8.93 sitzt
das Relais neben dem Sicherungshalter im Fahr-
gastraum.
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Luftfilteranlage fiir Einspritzmotoren

Hinweis: Abbildung zeigt Filter der Digijet/Digifant-Anlage. Der
Luftfilter fiir Mono-Jetronic/Mono-Motronic ist weitgehend iden-
tisch mit dem Kunststoff-Luftfilter mit unterdruckgesteuerter’

Ansaugluftvorwérmung der Vergasermotoren, siche Seite 72.

2
=1]

7 B8 910

1 = Luftfilter-Oberteil
2 — Luitfiltersinsatz
3 = Luftfilter-Unterteil

12 13

14

4 — Unterlage 24-171i
5 = Gummitllle

B—=5Nm

7 — O-Ring

8 — Luftmengenmesser
9 — Anschlufstecker
10 = Sicherungsstopfen
vor CO-Einstellung herausziehen
11 — CO-Einstellschraube
Leerlaufeinstellung
12 — O-Ring
bei Beschédigung ersetzen
13 —= Spannklammer
14 — Ansaugschlauch
15 — Ansauglufthutze

Luftfiltereinsatz reinigen/erneuern

Im Rahmen der Fahrzeugwartung Luftfilter ersetzen,

Achtung: Bei starkem Staubanfall Filtereinsatz ausbauen und
mit der Schmutzseite nach unten vorsichtig ausklopfen.

Schnellverschiiisse difnen.

16 — Dichtung ® Luftfilteroberteil mit Luftmengenmesser anheben.
i Beschadi rsetz ; ) . —
17— ?SIN:SC HINg Sriezen @ Filtereinsatz etwas nach oben ziehen, vom Luftfilterunterteil

18 — Kurvenscheibe
18 — Drosselklappenstutzen
20 — zum Zindverteiler
21 = Leerlauf-Einstellschraube
22 — Drosselklappenschalter
23 — AnschiuBstecker
zum Abziehen Drahtsicherung driicken
24 — Dichtung
25 — zum Kraftstoff-Druckregler
26 — Sammelsaugrohr

lésen und seitlich herausnehmen.

Filtergehause mit sauberen, nicht fasernden Lappen auswi-
schen.

Filtereinsatz mit der Schmutzseite nach unten vorsichtig
ausklopfen oder erneuern. Achtung: Filtereinsatz weder
mit Benzin reinigen, noch mit Ol benetzen.

Filtereinsatz mit der roten Verstarkungsleiste nach oben
seitlich in das Filtergehaduse einfiihren. Verstarkungsleiste

27 — 20 Nm
28 — Widerlager fest andrlicken.
28 — 25 Nm

30 — zum Bremskraftverstarker
31 = Zusatzluftschieber

Luftfilteroberteil ansetzen und mit Schnellverschliissen be-
festigen.

93



—

Der Dieselmotor

Der VW POLO-Dieselmotor ist als wassergekihlter Reihen-
Vierzylinder konzipiert, der vorn guer zur Fahrtrichtung einge-
baut ist. Die Zylinder sind Bestandteil des Motorblocks und las-
sen sich nicht auswechseln, Im Bedarfsfall kénnen die Zylinder
gehont werden, Nach dem Honen sind in der Regel Kolben mit
UbermaB erforderlich (Werkstattarbeit). Der Zylinderkopf
besteht aus Leichtmetall, der Motorblock aus GrauguB.

Der Dieselmotor entspricht im Grundautbau dem 1,3--Benzin-
motor mit TassenstoBeln. Der wesentlichste Unterschied
besteht im Aufbau des Zylinderkopfes. In dem Zylinderkopf fiir
den Dieselmotor sind die erforderlichen Brennkammern einge-
lassen, die die Einspritzventile und die Glihkerzen aufnehmen.

Flir die Einspritzung des Dieselkraftstoffes sorgt eine mechani-
sche Einspritzpumpe, die von einem zusétzlichen Zahnriemen
angetrieben wird.

Die wichtigsten Motordaten

Motorcode MN iw
Hubraum cm® | 1356 1397
Leistung kW bei 1/min | 33/4900 35/4500
Drehmoment Nm bei 1/min | 75/3000 85/2700
Bohrung mm@ |75 75
Hub mm |72 79,1
Verdichtung 22 22,5
Leerlaufdrehzahl 1/min | 800+50 900+50
Zul. Héchstdrehzahl 1/min | 5400100 5600+100
Forderbeginn bei OT Zyl. 1 | 1,05+0,02mm| 0,95+0,02mm

Einspritzpumpe Bosch Verteiler-Einspritzpumpe
Einspriizfolge 1-3—-4-2
Einspritzdlisen-Abspritz-

druck, neue Diisen  bar 130-138

VerschleiBgrenze bar 120
Qlfilimenge 3,5 mit Filterwechsel,
3,0lohne Filterwechsel
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Das Diesel-Prinzip

Beim Dieselmotor wird reine Luft angesaugt und sehr hoch ver-
dichtet. Dadurch steigt die Temperatur in den Zylindern Uber
die Ziindtemperatur des Dieseltls an, Wenn der Kolben kurz
vor dem oberen Totpunkt steht, wird in die hochverdichtete und
etwa 600 °C heille Luft Dieseldl eingespritzt. Das Dieseldl zln-
det von selbst, Zlindkerzen sind also nicht erforderlich. Bei kal-
tem Motor reicht unter Umstéanden die Zindtemperatur nicht
aus, der Motor muB vorgegliiht werden. Dazu befindet sich in
jeder Wirbelkammer eine Glihkerze. AuBerdem besitzt der
Dieselmotor noch einen Kaltstartbeschleuniger, der (iber einen
Zugknopf am Armaturenbrett vor dem Start betatigt wird. Durch
das Ziehen des Kaltstartbeschleunigers verstellt sich der Kol-
ben des Spritzverstellers in der Einspritzpumpe um zirka 2,5 in
Richtung frith. Dadurch wird der Kraftstoff frither in die heife
Luft eingespritzt, der kalte Motor springt schneller an. AuBer-
dem beschleunigt der Motor besser und hat kaum Blaurauch im
Abgas. Nach dem Anfahren muB der Zugknopf wieder zuriick-
geschoben werden.

Der Kraftstoffdruck wird von siner mechanischen Einspritz-
pumpe aufgebaut und (ber Einspritzdisen in die fiir jeden
Zylinder vorhandene Wirbelkammer eingespritzt. Durch die
Form der Wirbelkammer erhalt die Luft beim Verdichtungshub
eine bestimmte Wirbelbewegung, so daf sich der eingespritzte
Kraftstoff optimal mit Luft vermischt.

Der Kraftstoff wird direkt von der Verteilereinspritzpumpe Uber
das Kraftstoffilter angesaugt. Allerdings wird nur dann Kraftstoff
gefordert, wenn die Anlage entliiftet ist. Der Kraftstoffilter halt
Verunreinigungen und Wasser zurlick. Es ist deshalb von gro-
Ber Wichtigkeit, dafi das Kraftstoffilter entsprechend der Vor-
schrift ausgewechselt wird.

Die Einspritzpumpe ist wartungsfrei, angetrieben wird sie Gber
den Zahnriemen von der Nockenwelle. Alle beweglichen Teile
in der Pumpe werden vom Dieselkraftstoff geschmiert. Dies gilt
auch fir die Einspritzdiisen.

Da der Dieselmotor als Selbstztinder nicht durch Spannungs-
unterbrechnung abgeschaltet werden kann, hat er ein Magnet-
ventil, welches die Kraftstoffzufuhr unterbricht. Beim Start des
Motors wird das Magnetventil iiber den GlihanlaBschalter mit
Spannung versorgt. Durch die Kraftstoffunterbrechung tiber ein
Relais ist sichergestellt, daB vor dem Einrasten des Lenk-
schlosses die Kraftstoffversorgung gesperrt ist.



Zylinderkopf/Ventiltrieb

Zahnriemen aus- und einbauen

Der Diesel-Motor hat 2 Zahnriemen, einen von der Kurbelwelle
zur Nockenwelle, Nockenwellenzahnriemen genannt, und
ginen von der Nockenwelle zur Einspritzpumpe, Einspritzpum-
penzahnriemen genannt. Beim Ersetzen des Nockenwellen-
zahnriemens muB immer auch der Einspritzpumpenzahnrie-
men ausgebaut werden, nicht aber umgekehrt.

Ausbau

Luftfilter ausbauen. Dazu Klemmschelle vom Luftansaug-
schlauch mit einer Flachzange spreizen, Luftansaug-
schlauch vom Luftfiltergehduse abziehen. Zwei Befesti-
gungsschrauben aus dem Radkasten herausdrehen, Luft-
filtergeh&use abnehmen. Dabei Luftansaugschnorchel vor-
sichtig aus der Kiihlerverkleidung rausziehen.

Keiliemen und Riemenscheibe an der Kurbelwelle aus-
bauen, siehe Seite 183.

Zahnriemenschutz fiir beide Zahnriemen ausbauen, siehe
Bild oben,

1= 10Nm

2— Olabweiser

3— Dichtung, nur bel Beschadigung
ersetzen

4 — Nockenwellenrad, durch einen
Schlag mit einem Gummihammer
mit Dorn durch die Bohrung der
Zahnriemenabdeckung vom Konus
derNockenwelle ldsen. Istkeine
Bohrung verhanden, Loch mit
6 mm & durch die hintere Zahn-
riemenabdeckung bohren.

5— 45Nm
6= 10Nm
7 - 20Nm

8 — Zahnriemen fir Nockenwelle
9— Zylinderkopfschraube
10— Zylinderkopf
11 — Zylinderkopfdichtung
12 — Antriebsrad fir Einspritzpumpe
13— 100Nm
14 — Zahnriemen fir Einspritzpumpe

23-144

Kunststoff-Abdeckkappe am Getriebe (Kupplungsglocke)
abhebeln.

Kurbelwelle auf OT (oberen Totpunkt) fiir Zylinder 1 stellen.
Dazu Kurbelwelle mit StecknuB an der Kurbelwellen-Rie-
menscheibe verdrehen (Getriebe in Leerlaufstellung), bis
die Markierung vom Schwungrad der Markierung an der
Kupplungsglocke gegeniibersteht — Pfeil rechts —.

Gleichzeitig muB die Markierung vom Einspritzpumpenrad
mit der Markierung auf der Einspritzpumpenkonsole (ber-
einstimmen — Pfeile links —.




@ Einspritzpumpenrad mit geeignetem Dorn arretieren, siehe
Bild GM-101.

® Spannrolle (Vakuumpumpe) vom Einspritzpumpenzahnrie-
men ldsen, Dazu Befestigungsschrauben vom Thermostat-
gehause ldsen und das Gehause verdrehen,

@ Antriebsrad fiir die Einspritzpumpe an der Nockenwelle mit
geeignetem Darn durch Bohrung festhalten. Befestigungs-
schraube herausdrehen und Antriebsrad mit Zahnriemen
abnehmen.

@ Zylinderkopfdeckel abschrauben.

@ Nockenwelle mit Einstellineal arretieren, Das Einstellineal
(VW-Nr. 2065A) hat eine Ausbuchtung, die verhindert, daB
sich die Nockenwelle verdrehen kann. Einstellineal selbst
anfertigen, siehe Bild GM-101.

Einstellineal ausmitteln:

Arretierte Nockenwelle so drehen, bis ein Ende des Einstelline-
als am Zylinderkopf anschlagt. Am anderen Ende des Einstell-
lineals mit Fiihlerlehre das entstandene Spiel messen. Fihler-
lehre mit halbiertem SpielmaB zwischen Einstellineal und Zylin-
derkopt einschieben. Nockenwelle nun so drehen, bis das Ein-
stellineal auf der Fuhlerlehre aufliegt. Zweite Fihlerlehre mit
dem gleichen MaB am anderen Ende zwischen Einstellineal
und Zylinderkopf einfihren,

@ Kihimittelpumpe leicht lésen.
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@ Nockenwellen-Zahnriemen durch Drehen der Kihimittel-
pumpe mit einem Schraubendreher entspannen, Zahnrie-
men abnehmen.

Achtung: Falls die Nockenwelle bei abgenommenem Zahnrie-
men gedreht wird, darf kein Kolben auf OT stehen. Es konnen
sanst schwerwiegende Schaden an Kolben oder Ventilen ent-
stehen.

Soll die Neckenwelle gedreht werden, vorher alle Kolben
gleichmaBig unter OT stellen.

Dazu oben an der Kurbelwellen-Riemenscheibe einen Kreide-
strich anbringen (Voraussetzung: Kurbelwelle steht in OT-Stel-
lung flir Zylinder 1). dann Kurbelwellen-Riemenscheibe um 4
Umdrehung {90°) nach links oder rechts drehen. Die Kreide-
markierung zeigt nun — in Fahrtrichtung gesehen — nach vorn
oder nach hinten.

Einbau

Die Nockenwelle wird (ber einen Zahnriemen von der Kurbel-
welle angetrieben. Dieser Zahnriemen treibt gleichzeitig die
Kihimittelpumpe an.

® Befestigungsschraube des Nockenwellenrades um %
Umdrehung lésen. Nockenwellenrad durch Schlag mit
einem Gummihammer (mit Dorn durch die Behrung in der
hinteren Zahnriemen-Abdeckung) vom Konus der Nocken-
welle [osen. Ist keine Bohrung vorhanden, Loch mit 6 mm ¢
durch die hintere Abdeckung bohren.

@ Zahnriemen auf Kurbel-, Nockenwellen- und Kihimittel-
pumpenrad auflegen und durch Drehen der Kihimittel-
pumpe spannen.
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Spannen

Die Werkstatten beniitzen zum Spannen das Priifgerat VW
210.

® Am Priigerat VW 210 durch Drehen am Griff Feder ent-
spannen,

® Priifgerat zwischen Nockenwellenrad und Kurbelwellenrad
S0 einsetzen, daf der Zahnriemen zwischen den Kufen und
dem MeBfihler des Priifgerétes anliegt.

® Prifgerat am Griff auf den Skalenwert 14 . . . 15 vorspan-
nen. Seitlich am MeBfiihler ragt eine Stahizunge aus dem
Priifgerat, auf der ein weier, waagerechter Strich ange-
brachtist. Dieser waagerechte Strich muB sich jetzt mit dem
Rand des Prifgerédtes decken. Wenn nicht, Zahnriemen-
spannung einstellen.

® Kihimittelpumpe I6sen und mit Schraubendreher verdre-
hen, bis der weifle waagerechte Strich auf der Stahlzunge
mit dem Gehaduserand Ubereinstimmt.

@® 3 Schrauben der Klihlmittelpumpe mit 20 Nm festziehen.

® Kurbelwelle eine Umdrehung weiterdrehen und Messung
wiederholen, Mittelwert aus 1. und 2. Messung mit Sollwert
vergleichen. Sollwert: Skalenwert 14 bis 15.

@ Prifen, ob Kurbelwelle noch auf OT Zylinder 1 steht, ggf.
karrigieren.

® Nockenwellenrad mit 45 Nm festziehen.
® Zahnriemenabdeckung einbauen,

Achtung: Steht das Einstell- und Prifwerkzeug nicht zur Ver-
figung (Ausland, Panne), kann die Zahnriemenspannung auch
behelfsmaBig eingestelit werden, Und zwar ist der Zahnriemen
s0 zu spannen, daB er sich mit Daumen und Zeigefinger kaum
noch um 80° verdrehen |aBt. Die Zahnriemenspannung muB
dann jedoch umgehend mit dem Prifgerat Uberprift werden.
Bis dahin sind hohe Motor-Drehzahlen zu vermeiden.

Einspritzpumpenzahnriemen einbauen

Einstellineal aus der Nockenwelle entfernen.

Zahnriemenrad flr Einspritzpumpe mit aufgelegtem Zahn-
riemen an der Nockenwelle anschrauben, noch nicht fest-
ziehen. Das Rad muB sich noch von Hand auf dem Konus
drehen lassen.

Zahnriemen durch Verdrehen des Thermostatgehauses
(Vakuumpumpe) spannen. Spannung mit Prilfgerat VW
210 messen, wie unter ,Spannen” beschrieben, Der Ska-
lenwert soll 17—18 betragen.

Prifen, ob die Kurbelwelle noch auf OT fir Zylinder 1 steht,
agf. korrigieren.

Nockenwellenrad fir Einspritzpumpe mit geeignetem Dorn
durch Bohrung gegenhalten, Befestigungsschraube mit
100 Nm festziehen.

Absteckdorn aus dem Einspritzpumpenrad entfernen.
Férderbeginn der Einspritzpumpe priifen, siehe Seite 101.
Zahnriemenschutz einbauen.

Zylinderkopfdeckel mit Olabweiser und Dichtung aufset-
zen, Schrauben mit 10 Nm anziehen.

Abdeckung fir Getriebedffnung einsetzen.

Das durch das Losen der Kilhimittelpumpe und der Vaku-
umpumpe ausgelaufene Kihimittel ersetzen. Kihimittel
auffillen, siehe Seite 44.

Einstellineal fir Nockenwelle

130 mm

A

\i

=4 mm

- ¥

5 mm|

97



Kompression priifen

Die Kompressionspriifung erlaubt Rickschllisse (ber den
Zustand des Motors. Und zwar |46t sich bei der Prifung fest-
stellen, ob die Ventile oder die Kolben (Kolbenringe) in Ord-
nung bzw. verschlissen sind. AuBerdem zeigen die Prifwerte
an, ob der Motor austauschreif ist bzw. kamplett Gberholt wer-
den mufB. Fir die Prifung wird ein Kompressionsdruckpriifer
bendtigt, der speziell fir den Dieselmotor ausgelegt sein muf3.
Bei einem neuen Mator soll der Kompressionsdruck 34 bar
(atil) betragen. Die Verschieilgrenze liegt bei 25 bar (atll). Der
Druckunterschied zwischen den einzelnen Zylindern darf maxi-
mal 5 bar (atl) betragen. Falls ein oder mehrere Zylinder
gegentiber den anderen einen Druckunterschied von mehr als
5 bar (atl) haben, Ist dies ein Hinweis auf defekte Ventile, ver-
schlissene Kolbenringe bzw. Zylinderlaufbahnen.

Zur Priifung muf3 der Motor mindestens handwarm sein, Motor-
dltemperatur mindestens + 30° C.

® Elekirisches Kabel am Abschaltventil an der Einspritz-
pumpe abziehen und zur Isolierung mit Tesaband umwik-
keln.

® Einspritzleitungen mit Benzin abwaschen und ausbauen,

Alle Einspritzdlisen herausschrauben, siehe Seite 102

® Kompressionsdruckprifer anstelle der Einspritzdiisen ein-
schrauben.

® Von Hilfsperson Anlasser Im Leerlauf starten bis kein
Druckanstieg mehr erfolgt (ca. 4 Sekunden). Prifwert des
Zylinders festhalten und mit Sollwert vergleichen, nachein-
ander sdmtliche Zylinder priifen,

Achtung: Der angegebene Kompressionsdruck hat nur fir die
Prifung mit dem Kompressionsdruckprifer VW 1381 und
Adapter VW 1381/8 Gliltigkeit.

® Einspritzdiisen mit 70 Nm einschrauben. Achtung: War-
meschutzdichtung zwischen Zylinderkopf und Einspritz-
dilse immer ersetzen. Pfeilrichtung zum Zylinderkopf.

® Einspritzleitungen mit 25 Nm anschrauben, Leitung an
Absteller anbringen.




Die Diesel-Kraftstoffanlage

Zur Kraftstoffaniage gehdren der Kraftstoffoehélter, die Kraft-
stoffleitungen, die Einspritzpumpe mit den Einspritzventilen
und das Krafistoff-Filter. Der Kraftstoffbehélter liegt hinten
unter den Fondsitzen. Der jeweilige Kraftstoffvorrat wird dem
Fahrer Uiber eine Kraftstoffuhr angezeigt. Durch ein Bellftungs-
system wird der Tank belliftet. Falls der Tank leer gefahren
wird, ist ein Entllften der Anlage nicht erforderlich, da sich
diese wahrend des Anlassens automatisch entliiftet.

Achtung: Wenn sich die Kraftstoffanlage nicht automatisch
entliiftet, beziehungsweise keine Handpumpe vorhanden ist,
dann ist folgendermaBen vorzugehen:

@ Einspritzpumpe mit Dieselkraftstoff anftllen.
@ Kraftstofi-Filter mit Diesel anfiillen.
® Fahrzeug anschleppen,

Durch diese Mafinahmen ist eine schnelle Entliftung sicherge-
stellt.

Achtung: Um bei Starischwierigkeiten zu prifen, ob Kraftstoff
zu den Einspritzventilen gefordert wird, an zwei Einspritzventi-
len die Uberwurfmuttern lésen und den Mator ohne vorzugli-
hen starten, bis Kraftstoff an den Uberwurfmuttern austritt.
Uberwurfmuttern festziehen und Motor vorschriftsmaBig star-
ten.

Die Dieseleinspritzpumpe ist wartungsfrei, bei Defekten ist die
kompletie Pumpe auszutauschen (Werkstattarbeit).

Neben dem normalen Dieselkraftstoff wird auch Super-Diesel-
krafistoff angeboten. Durch Zusétze hat dieser Kraftstoff fol-
gende Vorteile: weniger RuB, weniger Schaumbildung beim
Betanken, geringere Motorverschmutzung durch Verkokung
und Korrosion, verbesserte Ziindwilligkeit, dadurch ruhigerer
Lauf, weniger Verbrauch. Alle POLO-Diesel-Modelle diirfen mit
diesem Kraftstoff betankt werden. Allerdings ist der Super-Die-
selkraftstoff in der Regel teurer.

Fahren im Winter

Krafistoffzusatze sollen dem Diesel nicht zugegeben werden,
es sei denn im Winter. Mit abnehmenden AuBentemperaturen
verringert sich das FlieBvermdgen des Dieselkraftstoffes durch
Paraffin-Ausscheidung. Der Dieselkraftstoff wird dick wie
Honig. Aus diesem Grund werden von den Mineralélfirmen
dem Diesel im Winter Zusatze beigemischt, die das FlieBver-
halten heraufsetzen und ein Fahren bis etwa —15° C garantie-
ren. Nicht immer reichen jedoch diese Zusétze fir einen sto-
rungsfreien Betrieb aus, weshalb es mitunter notwendig wird,
auch wenn noch ,Sommer-Diesel" im Tank ist, dem Diesel
Ottokraftstoff beizumischen.

@ Die Zumischung sollte méglichst vor Beginn der Paraffin-

Ausscheidung erfolgen, da sonst erst Filter und Leitungen
von dem dickfliissigen Diesel befreit werden miissen.

@® Da das Beimischen von Ottokraftstoff (Normalbenzin) die
Motorleistung mindert, sollte grundséatzlich nur die tatsdch-
lich bendtigte Menge beigemischt werden (siehe Tabelle).

Achtung: Zum Beimischen nur Normalbenzin, kein Superben-
zin verwender.

® Wegen der leichten Entflammbarkeit von Ottokraftstoff
sollte aus Sicherheitsgriinden das Beimischen nur im Fahr-
zeugtank erfolgen. Dabei mdglichst zuerst Normalbenzin
und dann Dieselkraftstoff einfillen.

Achtung: Durch das Beimischen von Ottokraftstoff verringert
sich die Motorleistung.

Mischanteile in Volumen %
AuBen- Sommer-  Normal- Winter- Normal-
temperatur | Diesel- benzin Diesel- benzin
in“C kraftstoff kraftstoff
Obis— 9 80 20 - -
—10bis — 14 70 30 = -
—15bis—25 50 50 70 30

@ Bleibt der Motor bei groBer Kélte aufgrund versulzten Die-
selkraftstoffs stehen, ist es mitunter sehr schwierig, den
Motor wieder zum Laufen zu bringen. Dabei bieten sich fol-
gende Moglichkeiten an:

® Kraftstoffilter ausbauen und im Wasserbad erwarmen, bis
der Dieselkraftstoff wieder fliissig wird.

@ Kraftstoffilter ausbauen und durch neuen Filter ersetzen.

@ Fahrzeug in Garage schieben oder abschleppen und
Garage heizen.

@ Einspritzanlage mit heifem Wasser abspritzen.

@ \Von der Firma Bosch gibt es eine Dieselheizung zum nach-
traglichen Einbau. Die elekirische Heizung wird zwischen
Filterdeckel und Filtergehause montiert.

Fahrzeuge seit 11.87 haben eine von VW entwickelte Vor-
warmung bereits serienméBig, siehe Seite 104.

In Verbindung mit Winter-Diesel" ist die Kraftstoffanlage
bis —25" C betriebssicher.

Achtung: Auf keinen Fall diirfen die Einspritzanlage oder der
Tank mit einer Létlampe oder einem vergleichbaren Gerat
erhitzt werden, Explosionsgefahr!

Hinweise fiir Arbeiten an der Kraftstoffeinspritzung

Bei Arbeiten an der Einspritzanlage sind die folgenden
Regeln zur Sauberkeit sorgfaltig zu beachten:

1 — Verbindungsstellen und deren Umgebung vor dem
Losen grindlich reinigen.

2 — Ausgebaute Teile auf einer sauberen Unterlage ablegen
und abdecken. Folien oder Papier verwenden. Keine
fasernden Lappen benutzen!

3 — Gedffnete Bauteile sorgfaltig abdecken bzw. verschlieBen,
wenn die Reparatur nicht umgehend ausgefiihrt wird,
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4 — Nur saubere Teile einbauen.
® Ersatzicile erst unmittelbar vor dem Einbau aus der
Verpackung nehmen.
@ Keine Teile verwenden, die unverpackt (z. B. in Werk-
zeugkasten usw.) aufgehoben wurden.

5 — Bel gebffneter Anlage:
@ Maoglichst nicht mit Druckluft arbeiten,
@ Das Fahrzeug maglichst nicht bewegen.

AuBerdem ist darauf zu achten, daf kein Dieselkraftstoff auf die
Kihlmittelschiauche lauft. Gegebenenfalls missen die Schlau-
che sofort wieder gereinigt werden. Angegriffene Schlduche
sind zu ersetzen.

Leerlaufdrehzahl priifen/einstellen

Da Dieselmotoren keine Ziindanlage besitzen, wird ein spe-
zieller Drehzahlmesser benétigt. Dieser kann an Klemme W
des Generators angeschlossen werden.

@ Motor auf Betriebstemperatur bringen (50° bis 70° C OI-
temperatur).

Klemme W

® Drehzahlmesser anschlieBen,
® Zugdes Kaltstartbeschleunigers darf nicht gezogen sein.

@ Elekirische Verbraucher (Radio, Licht) missen ausge-
schaltet sein.

® Drehzahl priifen, ggf. mit der Leerlaufdrehzahl-Einstell-
schraube —1— einstellen. Die Leerlaufdrehzahl soll 900 =
50/min betragen.
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@ Zum Verstellen Einstellschraube —1— mit Schraubendre-
her halten, Sechskant-Kontermutter |asen, Schraube ver-
drehen. Kontermutter nach der Einstellung anziehen.

Hochstdrehzahl priifen und einstellen

@ Motor auf Betriebstemperatur bringen, ca. +60° C Oltem-
peratur,

@® Diesel-Drehzahlmesser anschliefien,

@ WMotor starten und Vollgas geben. Achtung: Nie langer als
5 Sekunden Vollgas geben!

® Hochsidrehzahl Uberpriifen. Sollwert 5400 + 100/min.
Gegebenenfalls Drehzahl an der Einstellschraube —3—
einregulieren.

® Einstellschraube kontern.

Achtung: Schraube —2- ist an der Kontermutter mit einer
Kappe gesichert und darf nicht verdreht werden. An dieser
Schraube wird vom Hersteller die sogenannte Restmenge auf
dem Pumpenprufstand eingestellt.

Kraftstoffilter entwéassern/ersetzen

Fur einen stérungsfreien Betrieb ist das Kraftstoffilter alle
15000 km zu entwissern und alle 30000 km zu ersetzen.

Entwéssern

@ Bellftungsschraube —Pfeil A— lGsen.

® Geeignetes Gefal unterstellen, und Ablaschraube —B—
l6sen. Ca. 100 cm® Flissigkeit ablaufen lassen.

® Entwisserungs- und Belliftungsschraube festziehen,

® Wotor starten, die Anlage entliftet sich automatisch. Nach
mehrmaligem Gasgeben muf im Leerlauf der Kraftstoff bla-
senfrei durch die durchsichtige Leitung flieBen,

® Krafistoffanlage auf Dichtheit sichiprifen.



Ersetzen

® Fahrzeuge mit Kraftstoffilter-Vorwirmanlage, siehe Seite
104.

@ Kraftstoffleitungen duBerlich reinigen und vom Filter abzie-
nen, dabei Klernmschellen durchkneifen.

® Kraftstoffilter mit Halter abschrauben.

® Halter auf neuen Filter umbauen.

@ Kraftstoffschlduche aufschieben und mit Schraubschellen
sichern. —A— Anschluf fiir Schlauch vom Kraftstoftbehél-
ter zum Filter; —B— Anschluf fur Schlauch vom Filter zur
Einspritzpumpe. Am Kraftstoffilter sind Pfeile, die die
DurchfluBrichtung vom Kraftstoff zeigen.

® Kraftstoffaniage auf Dichtheit priifen.

® Nach mehrmaligem Gasgeben muf} im Leerlauf Kraftstoff
blasenfrei durch die durchsichtige Leitung flieBen.

Forderbeginn der Einspritzpumpe
iberpriifen

Der Férderbeginn der Einspritzpumpe kann bei ein- oder aus-
gebautern Motor Uberprift werden. Beschrieben wird hier die
Priifung bei eingebautem Matar. Zur Priifung werden eine Mef-
uhr mit entsprechendem Adapter zum Einschrauben in die
Pumpe bendtigt.

@ Zahnriemen muB richtig gespannt sein. Insbesondere bei
Motoren mit hoher Laufleistung Spannung Uberpriifen,
siehe Seite 95

@ Zug des Kaltstartbeschleunigers darf nicht gezogen sein.

y W

e N 23-144

® An der Getriebeglocke VerschluBstopfen fir OT-Markie-
rung herausschrauben. Kurbelwelle mit Stecknuf3 an der
Kurbelwellen-Riemenscheibe drehen, bis OT-Markierung
auf dem Schwungrad und AnguB an der Kupplungsglocke
sowie Markierungen auf dem Einspritzpumpenrad und
Konsole ibereinstimmen.

® VerschluBschraube am Einspritzpumpendeckel heraus-
schrauben.

@ Adapter (V.A.G-2066) und kieine MeBuhr (MefBbereich von
0—3,0 mm) anstelle der VerschluBschraube einschrauben,
bis sich der Zeiger der MeBuhr zu bewegen beginnt. MeB-
uhr am Einstellring auf ,0" stellen. AnschlieBend MeBuhr
welter hineindriicken, bis eine Vorspannung auf der MeB-
uhrvon ¢a, 2,5 mm angezeigl wird.

@ Kurbelwelle langsam entgegen der Motordrehrichtung
(gegen Uhrzeigersinn) drehen, bis der Zsiger der MeBuhr
sich nicht mehr bewegt.

@ MeBuhrmitca. 1 mm Vorspannung auf 0" einstellen.

@ Kurbelwelle in Motordrehrichtung (nach rechts) drehen, bis
OT-Markierung auf dem Schwungrad mit der Bezugsmarke
fluchtet. Jetzt muf die MeBuhr den Prifwert anzeigen.

Motor/ Sollwerte
Kennbuchstabe Priifwert Einstellwert

1,31(45 PS)/MN 098—1,12mm | 1,05+ 0,02mm

1,41(48PS)/1W 0,88—102mm | 0,85=0,02mm

Achtung: Sofern der Prifwert innerhalb der angegebenen
Toleranz liegt, ist keine neue Einstellung erforderlich.

® Zum Einstellen die drei Schrauben von der Konsole und die
Befestigungsschraube der hinteren Abstlitzung losen.

@® Durch Drehen der Einspritzpumpe Hub auf Einstellwert ein-
stellen und Befestigungsschrauben mit 25 Nm festziehen.

® MeBuhr entfernen und VerschluBschraube am Pumpen-
deckel einschrauben.

Achtung: Dichtring filr VerschluBschraube immer erseizen.
Anzugsdrehmoment: 15 Nm. Bei Undichtigkeiten nachziehen,
bis max. 25 Nm zulassig.

® \erschluBstopfen fir OT-Markierung einschrauben.
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Gaszug einstellen

® Am Gaspedal Vollgas geben. Dann bei Vollgasstellung
Gaszug durch Umstecken der Sicherung an der Steckraste
—Pfeil— so einstellen, daB der Einspritzpumpenhebel
spannungsfrei am Anschlag liegt.

Kaltstartzug einstellen

Der POLO-Dieselmotor ist mit einer Kaltstarthilfe ausgeriistet.
Uber einen Betatigungszug wird der Spritzversteller innerhalb
der Einspritzpumpe um ca 2,5° in Richtung friih verstellt.
Dadurch wird der Kaltstart verbessert. Bei Reparaturarbeiten
ist der Betatigungszug folgendermafen anzuschlieBen.

@ Unterlegscheibe —1~ auf den Betatigungszug schieben.
Betétigungszug durch Gummibuchse im Gegenlager an
der Einspritzpumpe stecken. Gleichzeitig Zugdraht durch
den Lagerbolzen —3— filhren.

® Sicherungsscheibe —2— aufstecken,
® Betatigungshebel in 0-Stellung (Pfeilrichtung) bringen.

® Zugdraht straffziehen und mit Klemmschraube —3— fest-
klemmen.

Einspritzdiisen aus- und einbauen

Defekte Disen macht man ausfindig, indem man der Reihe
nach die Einspritzleitungs-Uberwurfmuttern 16st, wahrend der
Motor in.schnellem Leerlauf dreht. Bleibt die Motordrehzahl
nach Lésen einer Uberwurfmutter konstant, zeigt dies eine
defekte Diise an. Geprilft werden kann die Einspritzdise mit
Hilfe eines Manometers (Werkstattarbeit).

Die ersten Anzeichen einer Diisenstérung treten wie folgt auf:
Fehlziindungen,

Klopfen in einem oder mehreren Zylindern.

Motor Uberhitzt,

Leistungsabfall des Motors.

UberméBig starker schwarzer Auspuffqualm.

Hoher Kraftstoffverbrauch.

Verstarkter Blaurauch bei Kaltstart.

Ausbau

® Einspritzleitungen sorgféltig von auBen mit Kraftstoff reini-
gen.

® Uberwurfmuttern der Einspritzleitungen mit einem Gabel-
schliissel an Pumpe und Dlsen abschrauben, Einspritzlei-
tungen abnehmen.

Achtung: Leitungssatz Immer komplett ausbauen. Biegeform
nicht verandern.

@ Ricklaufleitungen an den Einspritzdiisen abziehen.

® Einspritzdisen mit Steckschliisseleinsatz SW 22 aus-

bauen. Dazu wird eine verlangerte StecknuB bendtigt, z. B.
HAZET 4555-3.

@ Jede Einspritzdiise hat zum Schutz vor Hitzeschaden eine
Warmeschutzdichtung. Warmeschutzdichtungen aus den
Bohrungen im Zylinderkopf nehmen.

ER/230/29 ()

A — Diisenhalter, B — Einstellscheibe, C — Druckfeder,
D — Druckbolzen, E — Zwischenscheibe, F — Diisennadel,
G — Diisenkorper




@ Disenhalter zwischen Weichmetallbacken in Schraub-
stock spannen, Einspritzdiise zerlegen.

@® Disennadel auf eingeschlagenen oder rauhen Nadelsitz,
auf abgenitzte oder beschadigte Spritzzapfen prifen.
Spritzdise mit einem Holzspachtel entru3en.

Achtung: Keinesfalls Diisen bzw. Diisennadel mit Draht, Feile
oder Schmirgelleinen bearbeiten. Einspritzdiisen stets einzeln
reinigen, damit Nadeln und Disen untereinander nicht ver-
tauscht werden kdnnen.

@® Die Nadel muB allein durch ihr Eigengewicht in die Dlse
gleiten. Sie muB sich frei bewegen lassen.

Einbau

@ Einspritzdise und Disenhalter, wie im Bild gezeigt, zusam-
mensetzen.

123—041

® Neue Warmeschutzdichtungen zwischen Zylinderkopf und
Einspritzventil verwenden. Die Vertiefung muB nach oben
zeigen, Pfeil zeigt zum Zylinderkopf.

@ Einspritzdiisen mit 70 Nm, Einspritzleitungen mit 25 Nm
festziehen.

Luftfiltereinsatz wechseln

Der Papierfiltereinsatz im Luftfilter wird normalerweise alle
30000 km erneuert. Bei starkem Staubanfall muB der Einsatzin
kiirzeren Abstanden erneuert werden.

@ Luftansaugschlauch vom Filtergehduse abziehen. Vorher
mit Flachzange die Klemmschelle spreizen.

@ 4 Schnellverschliisse des Filtergehauses 6ffnen, Oberteil
abnehmen und Filtereinsatz nach oben herausnehmen.

@ Filtergehause mit sauberem Lappen grundlich auswischen.

@® Neuen Filtereinsatz einlegen. Achtung: Filtereinsatz
weder mit Benzin reinigen noch mit Ol benetzen.

® Oberteil mit den Schnellverschllissen befestigen.

® Luftansaugschlauch aufschieben und mit Klemmschelle
sichern.

Gliihkerzen priifen

Priifvoraussetzung: Batterie voll geladen.

Hinweis: Zuerst Streifensicherung fir Glihkerzen prifen. Die
Sicherung befindet sich am Relais flir Glihkerzen vorn im
Motorraum im Wasserkasten beim Scheibenwischer-Motor.

@® AnschluBkabel und Stromschiene fir Gluhkerzen abneh-
men.

@ Priflampe an den Pluspol der Batterie anklemmen und
nacheinander an jede Gliihkerze anlegen.

@ Lampe leuchtet auf: Glithkerze in Ordnung.

HINWEIS:

Stromaufnahme nach dem Stabilisieren ca. 10 A pro Glih-
kerze. Bei einer Stromaufnahme der Gliihkerzen von ca.

40 A — Gluhkerzen in Ordnung

30 A — eine Glihkerze defekt

20 A — zwei Glihkerzen defekt

10 A — drei Gllihkerzen defekt

0 A — alle Glihkerzen defekt

Diese Stromwerte werden nur bei einer Batteriespannung von
tiber 11,5 V erreicht.

Achtung: Wurde kein Fehler gefunden, Einspritzdiisen aus-
bauen und bei eingebauten Glithkerzen sichtprifen, ob alle
Gliihkerzen bei eingeschalteter Vorgliihanlage vorglihen (Rot-
farbung), ggf. Vorgliihanlage tiberpriifen.

@ Lampe leuchtet nicht auf: Glihkerze defekt, austauschen.
Das Anzugsdrehmoment von 30 Nm darf nicht Gberschrit-
ten werden, da sonst der Ringspalt zwischen Glihstab und
Gewindeteil zugezogen wird und die Gliihkerze ausfallen
kann.

Achtung: Bei verbrannten Gliihstiften Hinweise beachten.
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Glilthkerzen mit verbrannten Gliihstiften

Verbrannte Glihstifte von Gliihkerzen sind héufig Folgescha-
den von Dlsenstérungen. Derartige Schéden sind nicht auf
Méangel in oder an der Glihkerze zuriickzufiihren.

128-251

|

Werden im Beanstandungsfall derartige Gliihkerzen gefunden
—Pfeil—, genlgt es nicht, diese nur zu ersetzen. Es muf auch

eine Uberpriifung der Einspritzdiisen auf Strahl, Schnarren,

Druck und Dichtigkeit erfolgen (Werkstattarbeit).

Dabei ist besonders darauf zu achten, daB das Strahibild bei
kurzen, schnellen Hiben (4—6 Hube/Sekunde) geschlossen
und gut zerstaubt ist.

Vorglihanlage liberpriifen

Der POLO hat eine elektronische Vorgliihanlage, die in mehre-
ren Stufen arbeitet. Das Steuergerét fiir die Gluhzeitautomatik
sitzt ebenso wie das Relais fiir die Glihkerzen unter der Motor-
haube im Wasserkasten in der Nahe vom Scheibenwischermo-
tor. Bei schlecht anspringendem Motor immer zuerst Gliihker-
zen Uberpriifen. Wurde kein Fehler gefunden, sind auch die
elektronisch gesteuerten Funktionen der automatischen Nach-
glihung und die Gliihung wahrend des Startvorganges zu kon-
trollieren.

® Priflampe zwischen Gliihkerze Zylinder 4 und Masse klem-
men.
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® Den kalten Motor vorgliihen, Motor starten und im Leerlauf
laufen lassen. Die Priflampe muB leuchten, sonst Fehler
nach Schaltplan aufspiren.

@® Ist der Motor angesprungen, beginnt die Nachgliihzeit, die
bei Kilhimitteltemperaturen tber + 35° C oder aber nach
spéatestens 2 Minuten abgebrochen wird. Nach dieser Zeit
mubB die Priflampe verldschen.

@® Wird wahrend der Nachgliihzeit fir mehr als 10 sec. Gas
gegeben, wird das Nachglithen unterbrochen, damit der
Motor nicht Uberhitzt. Daher Motor bei der Prifung nur im
Leerlauf drehen lassen, nicht Gas geben.

Die Kraftstoffilter-Vorwarmanlage
Seit11. 87

Damit der Kraftstoff im Filter bei niedrigen AuBentemperaturen
flieBféhig bleibt, wird er vorgewarmt. Das geschieht durch den
zuviel geférderten Kraftstoff, der normalerweise von der Ein-
spritzpumpe in den Tank zuriickflieBt. Dieser Kraftstoff ist durch
den DurchfluB durch die Einspritzpumpe erwarmt. In der Kraft-
stoffriicklaufleitung befindet sich ein Regelventil, welches in
Abhangigkeit von der Filtertemperatur den erwarmten Kraft-
stoff umleitet. Bei Temperaturen um 0° C wird der warmere
Kraftstoff von der Einspritzpumpe in den Filter geleitet. Steigt
die Kraftstofftemperatur im Filter auf (ber +10° C, schaltet das
Regelventil um, und der zuviel geforderte Kraftstoff gelangt
ber die Riicklaufleitung direkt in den Tank.

3
\ A5 [EeE

1— Vorlauf vom Kraftstoffbehalter, 2 — Vorlauf zur Einspritz-
pumpe, 3 — Ricklauf von der Einspritzpumpe, 4 — Ricklauf
zum Kraftstoffbehélter (mit Pfeil gekennzeichnet).

Filterwechsel

® Kraftstoffleitungen —1— und —2— AuBerlich reinigen und
vom Filter abziehen, dabei Klemmschellen durchkneifen.

® Halteklammer —5— entfernen und Regelventil mit ange-
schlossenen Kraftstoffleitungen abnehmen.

@® Kraftstoffilter mit Halter abschrauben.
® Halter auf neuen Filter umbauen.

@ Kraftstoffilter so einbauen, daB die Pfeile fiir die DurchfluB-
richtung in Fahrtrichtung zeigen.

® Kraftstoffschlauche aufschieben.

® Regelventil mit neuer O-Ring-Dichtung einsetzen, Halte-
klammer —5- seitlich einschieben.
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Stérungstabellen Dieselmotor

Stérungstabelle: Der Motor springt schlecht oder gar nicht an

Bevor anhand der Storungstabelle der Fehler aufgesplirt wird, miissen verschiedene Voraussetzungen erfullt sein: Es wurden keine
Bedienungsfehler gemacht: Kraftstoff befindet sich im Tank, der Anlasser dreht normal durch (Anlafidrehzahl mindestens 150/min.).

Defekt

Voraussetzung

Abhilfe

Bedienungsfehler heim Starten

Anlassen des kalten Motors

Anlassen des betriebswarmen Motors

Kaltstarthilfe ganz herausziehen
Zlindschliissel auf Vorgliihen drehen,
bis die Kontrollampe erlischt

Sofort nach Verléschen der Kontroll-
lampe Motor anlassen

Nach dem Anspringen des Mdtors den
Zugknopf der Kaltstarthilfe nach

ca. 1 Minute wieder ganz hineinschieben
Esbraucht nicht vergeglliht zu werden,
Mator kann sofort angelassen werden

Magnetventil am Stoppschalter erhalt
keine Spannung

Priiflampe an Ventil anschlieBen, Zundung

einschalten, Priiflampe leuchtet

Zlindung abwechselnd ein- und ausschal-
ten, Ventil muB dabei hérbar klicken
Priflampe leuchtet nicht auf

Magnetventil lose oder defekt

Ventil festziehen

Wenn das Magnetventil nicht klickt,
ersetzen

Leitungsunterbrechung vom Anlasser-
Schalter ersetzen,

Vorglthanlage gltht nicht vor

Stromzufuhr Gberpriifen: Priflampe
zwischen Glihkerze fir Zylinder 4 und
Masse klemmen, Zindschliissel auf
Vorglihendrehen

Priflampe leuchtet nicht

Glihkerze defekt, Gliihkerze Uberprifen

Vorgllhrelais (im Wasserkasten links)
erhaltkeine Spannung. Unterbrechung
inder Stromzufuhr suchen

Weitere mogliche Storungen siehe unter ,Motorleistung zu gering*
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Storungstabelle Motorleistung zu gering und/oder Kraftstoffverbrauch zu hoch

Prifvoraussetzungen: Die Tacho-Anzeige mufl normal sein; die ReifengrdBe muB der Serienausriisiung entsprechen: die Réder
(Bremsen, Radlager) missen freigéngig sein, Kupplung und Kupplungspedalspiel milssen einwandfrei sein: der Einlaufvorgang (etwa
5000 km) muf3 abgeschlossen sein. Zur Ermittiung der Hochstgeschwindigkeit empfiehit es sich, den Wagen auf einer ebenen Test-
strecke in beiden Richtungen etwa 1000 Meter zu fahren, um die Hochstgeschwindigkeit mit einer Stoppuhr zu ermitteln,

Defekt

Ursache/Abhilfe

Vollgasstellung der Einspritzpumpe wird nicht erreicht

Gasbetétigung iiberprifen: Weg des Gaspedals zu gering,
Gaszugeinstellung nichtin Ordnung, Reglerhebel an der
Fumpe los

Héchstdrehzahl wird nicht erreicht

Héchstdrehzahl priifen und einstellen

Luftfilter verschmutzt

Filtereinsatz reinigen bzw. austauschen

Kraftstoff-Filter verstopft

Krafistoff-Filter ersetzen

Luftin der Kraftstoffanlage

Kraftstoffanlage entliften

Kraftstoffanlage defekt

Kraftstoffieitungen (Saug-, Ricklauf-, Einspritzleitungen) geknickt,
verstopft, undicht

Kraftstoff-Filter verstopft

Nur im Winter: Eis bzw. Wachs in einer Kraftstoffleitung,
Tankbellftung verschlossen

Einspritzleitungen nicht nach Zindfolge (1—3—4—2) angeschraubt,
Anschliisse der Einspritzleitungen liberpriifen

Einspritzdiisen defekt

Einspritzdiisen tropfen, hangende oder abgebrochene
Dlsennadel, Einspritzdruck falsch, Warmeschutzdichtungen
unter den Einspritzdiisen defekt, undicht

Forderbeginn verstellt

Einstellung des Forderbeginns Uberpriiien

Einspritzpumpe defekt

Probeweise neue Einspritzpumpe einbauen

Mater hat mechanische Fehler

HydrostdBel priifen, Kompression priifen, Zylinderkopfdichtung
undicht, Verengungin der Auspuffaniage

Vertauschte Hohlschrauben
fur die Zu- und Riicklaufleitung
an der Einspritzpumpe

Fahrleistungen unbefriedigend. Nebelartige Rauchgase Im
Vollastbereich. Hochstdrehzahl wird nicht erreicht. Motor
sagtim Leerlauf. Hohlschrauben auswechseln. Die Hohl-
schraube fiir die Ricklaufleitung ist mit ,OQUT" auf dem
Sechskantkopf gekennzeichnet
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Stérungstabelle Leerlaufstérungen

Defekt

Ursache/Abhilfe

Drehzahl nicht richtig eingestelit

Leerlaufdrehzahl bei betriebswarmem Motor prifen und sinstellen

Schwergéngige Gasbetéatigung

Gaszug schwergéngig bzw. falsch eingestellt

Kraftstoffschlauche an Einspritzpumpe und
Kraftstoff-Filter lose

Schlauchanschliisse mit Schellen befestigen

Stiitzplatte fur Einspritzpumpe (hintere Befestigung)
gerissen, Schraubverbindungen lose

Stitzplatte auf Risse bzw. Bruch untersuchen, gegebenenfalls
austauschen, Befestigungsschrauben anziehen

Kaltstartanlage defekt

Funktion der Gliihkerzen prifen

Motor kann nicht abgeschaltet werden

Elekiromagnetisches Abschaltventil an der Einspritzpumpe defekt.
Spannungsversorgung und Ventilfunktion Oberpriifen

Motoraufhangung defekt

Motorauthangung instand setzen

Weitere mdgliche Storungen siehe unter ,Motorleistung zu gering”

Stérungstabelle: Stark nagelnde Motorgerdusche

Defekt

Ursache/Abhilfe

Schmutz im Kraftstoffsystem, dadurch hdngende Disennadel

Einspritzdiise ersetzen, Kraftstoffleitungen durchblasen

Fehlendes oder falsch montiertes Hitzeschild an den Einspritz-
diisen. Dasenhalter mit zu hohem Drehmoment festgeschraubt

Defekie Teile ersetzen, auf richtige Montage achten

Gluhstift einer Gluhkerze abgebrochen bzw. abgeschmolzen

Defekte Gliihkerze ersetzen

Luftim Kraftstoffsystem (Luftnagein)

Gesamtes Kraftstoffsystem vom Kraftstofftank bis zur Einspritz-
diise auf Dichtheit prifen
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D ie Ab g asa n I age Hinweis: Selbstsichernde Muttern immer ersetzen.

Seit 8. 84: Abgaskriimmer

Dichtung +Haltering )
ersetzen Ausfiihrung beachten ‘@

1,31/55 kW/75 PS

Hauptschalldampfer
[ ®0LO, POLO COUPE

5 %— Dichtun
ersetzeng @ Vorschalldampfer

Wellrohr

Abgasrohr vorn Hauptschalldampfer DERBY

1,05 1/29 kW/40 PS

Bis 7. 84
1WNm — — Warmluft-Fangblech
Abgaskriimmer Dichtung ersetzen

25 Nm

Verbindungsrohr
(nur bei abgasbehelztem Ansaugrohr)

10 Nm
Wellrohr
nur 37- bis 55-kW-Motoren

Achtung: Die Abgasrohre des 55-kW (75 PS)-Motors haben einen
groBeren Durchmesser als beim 44-kW (60-PS)-Motor.

Klemmstiick

]
@

Wellrohr

29-kW-Motor

Vorschalldampfer

Haltering —— @

. Y Halte-
ring

26251

Hauptschalldémpfer
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Abgasanlage aus- und einbauen

Die Abgasanlage besteht je nach Ausfuhrung aus dem vor-
deren Abgasrohr mit dem Verbindungsrohr, dem Vorschall-
dampfer mit Zwischenrohr und dem Hauptschalldampfer. Alle
Teile sind miteinander verschraubt und lassen sich einzeln
auswechseln. Die selbstsichernden Muttern sind nach dem
Ausbau zu erneuern. Beim Ausbau sind auch die Dichtung zu
erneuern und verschlissene Halteringe zu ersetzen.

Ausbau
® Fahrzeug aufbocken.

@ Samiliche Schraubverbindungen an der Anlage mit rost-
losendem Mittel einsprihen.

Achtung: Je nach Motor wird das Ansaugrohr durch Abgase
beheizt. Abgasrohr und Ansaugrohr sind Uber einen flexiblen
Schlauch miteinander verbunden. Beim Aushau der kamplet-
ten Anlage flexiblen Schlauch am Abgasrohr lGsen.

@ Klemmschelle Hauptschalldampfer/Abgasrohr |Gsen, 2
Halteringe am Hauptschalldampfer aushangen. Schall-
dampfer durch Drehbewegungen abziehen.

® Wenn sich der Schalldampfer nicht abziehen |aBt, gibt es
zum Losen verschiedene Maglichkeiten: Abgasrohr etwa
10 Zentimeter hinter der Schelle durchsdgen. Anschlie-
Bend das Restrohr langs aufsdgen und mit Hammer und
MeiBel abschlagen. Steht ein Schweillgerat zur Verflgung,
den betreffenden Bereich erwdrmen. Achtung: Fahrzeug-
unterboden mit Asbest schitzen. Darauf achten, daB keine
Kraitstoffleitungen oder der Tank erhitzt werden.

® Muttern am Abgaskrimmer/Abgasrohr vorn im Motor-
raum anschrauben.

® Haltebugel am Abgasrohr vorn abschrauben. Haltering
am Vorschalldampfer aushéangen, Anlage herausnehmen.

@ Der Vorschalldampfer &8t sich nach Lésen der Klemm-
schelle abnehmen.

Einbau

Achtung: Beim Einbau auf richtige Ausfiihrung der Halterin-
ge achten, siehe Abbildung. Die geschlitzten Ringe dirfen
nur am Vorschallddmpfer, die runden Ringe nur am Haupi-
schalldampfer verwendet werden.

® Abgasrohr einsetzen, am KrUmmer neue Dichtung ver-
wenden, Muttern am Abgaskriimmer nur leicht aufschrau-
ben.

® Wellrohr, Vorschalldampfer und Hauptschalldampfer auf-
schieben.

® Vorschallddmpfer und Hauptschalldampfer in Halteringe
einhangen. Dabel auf richtige Anordnung der Halteringe
achten.

@ \Vorderes Abgasrohr am Krimmer mit 30 Nm festziehen.

Achtung: Zur Erleichterung beim spateren Ausbau Gewinde
der Klemmschraube sowie Uberlappendes Rohrstlick mit
Haochtemperaturpaste bestreichen.

® Schalldampfer und Abgasrohr durch Drehen und Verschie-
ben in Langsrichtung so ausrichten, daB (berall ausrei-

chend Abstand zum Aufbau vorhanden ist und die Halte-
ringe gleichmaBig belastet werden.

@ Klemmschellen festziehen. Haltebligel am Abgasrohr vorn
anschrauben.

@ Flexiblen Schlauch fir Ansaugrohrvorheizung auf vorderes
Abgasrohr aufschieben und mit Schelle befestigen.
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Abgasanlage mit Katalysator

1 — Abgaskriimmer 11 — Haltering

2 = 25Nm Ausfithrung beachten

3 — Dichtung ersetzen 12 — Nachschallddmpfer Polo Stellheck,

4 — 35 Nm Coupe 1,3 I-37 kW-Motor,

5 — CO-Entnahmerohr Kennbuchstaben ,AC" (Osterreich) mit

§ — VerschluBkappe Blende am Ende der Steckverbindung

7 — Abgasrohr 13 — Nachschallddmpfer Polo Steilheck
varn mit Katalysator 1,3 I-87 kW-Motor, Kennbuchstaben

8 — Gelenk JAC" (Osterreich) mit Blende am
bei Beschadigung komplett mit Ende der Steckverbindung
Varschalldampfer ersetzen 14 — Abgasrohr vorn

9 — Vorschalldampfer 15 — Wellrohr

10 — Lambda-Sonde, nur bei
geregeltem Katalysator (Einspritzanlage)
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Abgasanlage mit Katalysator
aus- und einbauen

Je nach Modell ist der POLO mit einem geregelten oder unge-
regelten Katalysator ausgeriistet. Dem ungeregelten Katalysa-
tor fehlt der MeBfiihler zur Abgasmessung.

Sowohl der ungeregelte als auch der geregelte Katalysator sitzt
am Ende des vorderen Abgasrohres. Der Katalysator wird kom-
plett mit dem vorderen Abgasrohr ausgebaut. Aus- und ein-
bauen des vorderen Abgasrohres, siehe Seite 108.

Katalysator nachriisten

Der VW POLO kann nachtraglich mit einem ungeregeltem Ka-
talysator ausgertistet werden. Es empfiehlt sich, den Umbau
von einer Fachwerkstatt vornehmen zu lassen, mit deren Be-
scheinigung der VW POLO von der Zulassungsstelle als be-
dingt schadstoffarm eingestuft wird. Vor dem Einbau des Mikro-
Katalysators miissen zwei Tankfillungen unverbleitemn Nor-
mal- beziehungsweise Superkraftstoff gefahren werden. Un-
verbleiter Superkraftstoff hat nur eine Oktanzahl von 95 ROZ,
wahrend verbleiter Superkraftstoff 98 ROZ hat. Darum muB bei
Fahrzeugen die Superkraftstoff benétigen, in der Regel der
Zndzeitpunkt zuriickgenommen werden. Um ein versehentli-
ches Tanken verbleiten Benzins nach erfolgter Umriistung zu
verhindern, wird der Tankeinfiillstutzen mit sinem entsprechen-
den Einsatz versehen.

Fahrzeuge mit Katalysator

Auf Wunsch kann das Fahrzeug auch mit einem Katalysator
ausgestattet werden, Der POLO kann je nach Modell einen ge-
regelten Katalysator oder einen ungeregelten Katalysator be-
sitzen. Der geregelte Katalysator bedingt wiederum in jedem
Fall zwei Dinge. Das Fahrzeug muB mit einem regelbaren Ge-
mischbildner ausgestattet sein; und der Motor muB grundsatz-
lich mit bleifreiem Benzin betrieben werden.

Unter einem regelbaren Gemischbildner verstehen die Techni-
ker einen Vergaser oder eine Einspritzanlage, bei der das Ver-
héltnis von Kraftstoff zu Luft in Abhéngigkeit der Fahrzustande
sténdig verandert werden kann. Mit einem herkdmmlichen Ver-
gaser ist das nicht méglich, da er keine entsprechende Steuer-
einheit besitzt. Aus diesem Grund greifen die Techniker entwe-
der auf einen elektronisch regelbaren Vergaser oder eine Ein-
spritzanlage zurlick.

Die Steuerungsbefehle erhdlt der Gemischbildrer von der
Lambdasonde, die im vorderen Abgasrohr sitzt und hier vom
Abgasstrom umspiilt wird. Die Lambdasonde ist ein elekiri-
scher MeBfdhler, der den Restgehalt an Sauerstoff im Abgas
durch elektrische Spannungsschwankungen anzeigt und
Rickschilisse auf die Zusammensetzung des Luft-/Benzin-
Gemisches erméglicht. In Bruchteilen von Sekunden kann die
Lambdasonde entsprechende Signale an die Steuereinheit
des Gemischbildners weitergeben und dadurch das Kraftstoff-
Luftverhaltnis stdndig verindern. Das ist einerseits erforder-
lich, da sich ja die Betriebsverhaltnisse (Leerlauf, Vollgas)
standig &ndern, zum andern aber auch, weil nur dann eine
Nachverbrennung im Katalysator erfolgt, wenn noch geniigend
Benzin-Anteile im Motor-Abgas vorhanden sind.

Damit es also bei einer Temperatur von 300° bis 800° C im Ka-
talysator Uberhaupt zu einer Nachverbrennung kommen kann,
muB das Kraftstoff-Luftgemisch mehr Kraftstoffanteile aufwei-
sen, als fir die reine Verbrennung erforderlich ware. Mithin
muB bei Katalysatorbetrieb mit einem um bis zu 5 Prozent
hoheren Kraftstoffverbrauch gerechnet werden.

Der Katalysator selbst sitzt anstelle des Vorschallddmpfers un-
ter dem Wagenboden. Der Katalysator besteht aus einem mit
Platin oder Rhodium beschichteten wabenférmigen Keramik-
monolith, Fir die Lagerung des stoBempfindlichen Keramik-
korpers wird ein elastisches und hitzebestandiges Draht-
gewebe benutzt.

Bei dem allgemein verwendeten Katalysator handelt es sich
um einen sogenannten 3-Weg-Katalysator. Das bedeutet, daf
bei diesem Katalysator aufgrund der Lambda-Regelung die
Oxidation von Kohlenmonoxid (CO) und Kohlenwasserstoff
(HC) sowie die Reduktion der Stickoxide (NOy) gleichzeitig
durchgefuhrt werden.

Der Umgang mit Katalysator-
Fahrzeugen

Um Beschadigungen an Lambda-Sonde und am Katalysator
zu vermeiden, sind nachstehende Hinweise unbedingt zu be-
achter:

® Grundsatzlich nur bleifreies Benzin tanken.

® Anlassen des Motors durch Anschieben oder Anschleppen
ist nicht erlaubt. Unverbrannter Kraftstoff kénnte bei Ziin-
dung zur Uberhitzung des Katalysators und zu seiner Zer-
storung fiihren. Starthilfekabel verwenden.

® Haufige Kaltstarts hintereinander sollten vermieden wer-
den. Sonst sammelt sich im Katalysator unverbrannter
Kraftstoff, der bei Erwérmung schlagartig verbrennt und
dabei den Katalysator beschadigt.

® Bei Startschwierigkeiten nicht unnétig lange den Anlasser
betétigen. Wihrend des Anlassens wird permanent Kraft-
stoff eingespritzt. Fehlerursache ermitteln und beseitigen.

® Treten Ziindstérungen auf, ist bis zur Fehleridentifizierung
das Steuerrelais der Kraftstoffeinspritzung bzw. das Kraft-
stoffpumpenrelais abzuziehen. Dadurch wird beim Starten
des Motors ein Einspritzen von Kraftstoff verhindert.

® Keine Funkenpriifung mit abgezogenem Ziindkerzenstek-
ker, Zindfunkentester verwenden,

® Keine Chrom-Nickel Ziindkerzen verwenden,

@ Esdarfkein Zylindervergleich (Balancetest) durch Ziindab-
schaltung eines Zylinders durchgefiihrt werden. Bei Ziind-
abschaltung der einzelnen Zylinder — auch iiber Motor-
tester — gelangt unverbrannter Kraftstoff in den Katalysa-
tor.

@ Treten Zindaussetzer auf, hohe Motor-Drehzahlen ver-
meiden und Fehler umgehend beheben,

® Tank nicht leerfahren, da es bei unregelmaBiger Kraftstoff-
versorgung zu []berhiizungserscheinungen im Katalysator
kKommen kann.

® Keinen Unterbodenschutz auf Katalysator oder Warmeble-
che auftragen.
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Die Kupplung

Die Kupplung sitzt in der Schwungscheibe des Motors. Beim
Schalten werden durch das Ausriicken der Kupplung Getrie-
be und Motor voneinander getrennt. Beim Einkuppeln werden
Getriebe und Motor durch Reibung stofBfrei wieder miteinan-
der verbunden. Die Kupplung besteht aus der Kupplungs-
druckplatte und der Kupplungsscheibe,

Im Getriebegehéuse ist die drehbare Ausrickwelle angeord-
net. Sie tragt fiir die Kupplung das wartungsfreie Ausriickla-
ger. Am Kupplungshebel auBen auf der Ausriickwelle ist das
Kupplungsseil befestigt.

Achtung!
Kupplungsscheiben und
Druckplatten mit beschédigter
oder loser Nietverbindung
ersetzen.

Schwungrad

frei von Rillen, Ol und Fett sein.

setzen.

Kupplungsscheibe —

29 —44-kW-Motor: @ 180 mm
55-kW-Motor: @ 190 mm
Seit 8. 84:

40-kW-Motor: 2 180 mm

Kerbwverzahnung leicht mit Moly-Gleitpaste

oder Moly-Spray schmieren
Einbaulage beachten, Federkdfig zeigt
zur Druckplatte.
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auf festen Sitz der Zentrierstifte achten,
Anlageflache flir Kupplungsbelag mup

Funktionsweise

In eingekuppeltem Zustand wird durch die Kupplungsmem-
branfeder die Kupplungsscheibe von der Druckplatte gegen
das Schwungrad gepreBt und so der KraftschiuB zwischen
der Kurbelwelle und der Getriebeantriebswelle hergestellt.
Ausriicklager und Ausriickring beriihren sich nicht.

Beim Niederiteten des Kupplungspedals wird ber Kupp-
lungsseil und Ausrickwelle das Ausriicklager gegen die Kraft
der Membranieder beweat und die Druckplatte ein wenig an-
gehoben. Die Kupplungsscheibe zwischen Druckplatte und
Schwungrad wird dadurch frei, der KraftschluB zwischen Mo-
tor und Getriebe somit aufgehoben.

60 Nm, dann 80° ('/, Umdrehung) wei-
terdrehen, Schraube nach jedem Lésen
erneuern, mit Sicherungsmittel D6 ein-

25Nm
stufenweise Uber Kreuz
|6sen bzw. anziehen.

Druckplatte

[30220 |

— Sechskant- bzw. Zylinderschraube
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Kupplung aus- und einbauen
Ausbau

® Um die Kupplung ausbauen zu kénnen, kénnen sowoh|
der Motor als auch das Getriebe ausgebaut werden;

sinnvollerweise baut man das Getriebe aus, siehe Seite
117,

® Sechskantschrauben an der Druckplatte abwechselnd

liber Kreuz um ein bis zwei Gewindegéange lésen, an-
schlieBend ganz herausdrehen.

® Damit das Schwungrad beim Lésen der Schrauben

nicht mitdreht, entweder Werkzeug 10-201 anwenden
oder mit Schraubenzieher arretieren.

® Druckplatte und Mitnehmerscheibe herausnehmen.
@® Schwungscheibe innen ausblasen oder mit benzinge-

tranktem Lappen auswischen,

[30-094]
® Vor dem Einbau Druckplatte priifen, Einlaufspuren an

den Enden der Membranfeder in einer Tiefe von 0,3mm
sind bedeutungslos (Pfeile).

® Federverbindungen zwischen Druckplatte und Deckel

auf Risse, Nietbefestigungen auf festen Sitz priifen,
Kupplungen mit beschadigter oder loser Nietverbindung
sind zu erneuern.

[30-006]

® Auflageflache der Druckplatte auf Risse, Brandstellen
und VerschleiB priifen. Druckplatten, die bis zu 0,3 mm
nach innen durchgebogen sind, dirfen noch eingebaut
werden. Die Priifung geschieht mit Lineal und Fiihler-
blattlehre,

® Inden Werkstatten kann die Kupplungsscheibe auch auf
Schlag geprift werden. Der Seitenschlag darf bei der
Kupplungsscheibe maximal 0,4 mm betragen.

@ Diese Priifung ist nur dann notwendig, wenn die alte
Kupplung wieder eingebaut werden soll und die Kupp-
lung vorher nicht richtig ausgekuppelt hat,

Einbau

® Um die Schwungscheibe beim Anziehen der Schrauben
am Verdrehen zu hindern, benutzen die Werkstatten das
VW-Werkzeug 10-201. Mit einem Dorn und einem
Schraubenzieher I4Bt sich die Schwungscheibe auch
festhalten.

10-213

® Kupplungsscheibe und  Kupplungsdruckplatte  in
Schwungscheibe einsetzen. Dabei muf die Kupplungs-
scheibe mit einem passenden Dorn (oder einer alten Ge-
triebe-Antriebswelle) zentriert werden.

® Schrauben mit Federringen versehen, Schrauben ab-
wechselnd liber Kreuz mit 25 Nm festziehen.

® Getriebe einbauen, siehe Ssite 117,
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Ausricklager aus- und einbauen

Kupplungsgehause

Ausbau

® Getriebe aushauen.

® Klammern an Ausriickwelle abnehmen. Lager herausneh-
men.

Einbau

@ Ein defektes Ausriicklager macht sich durch Gerausche
bei getretenem Kupplungspedal bemerkbar. In diesem
Fall ist das Lager zu erneuern.

Achtung: Bisheriges Lager vor dem Wiedereinbau nur ab-
wischen, nicht auswaschen.

® Samtliche Lager- und Berlihrungsiiachen der Ausruckwelle
mit Festschmierstoffpaste (ET.-Nr. AOS 12600005) fetten,

@ Lager einsetzen und mit Haltefedern befestigen. Haltefeder
erst in die Halteklammer und dann in den Kupplungsaus-
rickhebel einsetzen. Auf richlige Lage der Rlckzugfeder
achten.

@ Getriebe einbauen.

" Seit11/82: 2 OT-Geber-Offnungen

fur Kupplung mit 180 mm — bzw.
890 mm - Durchmesser. Die nicht

bendtigte Tffnung ist mit einem

grifflosen Stopfen verschlossen.

Riickzugfeder

ﬂ% Lagerbuchse
J

Ausriickwelle
auf Leichtgangigkeit prifen

Lagerbuchse

Ausriicklager

Lager nicht auswaschen,
nur abwischen,

laute Lager ersetzen

% Halteklammer
auf das Ausrickiager aufstecken

in die Halteklammer und J/?
anschlieBend in den Kupplungs-

ausruckhebel einsetzen | i |

Kupplungsspiel einstellen

Die Kupplung ist so einzustellen, dall am Kupplungsfulhebel
ein Spiel von 15=20 mm vorhanden ist. Man drickt mit der
Hand das Kupplungspedal bis zum Druckpunkt nieder und miBt
den Weg. Betrégt der Weg mehr oder weniger als 15—=20 mm,
mubB die Kupplung nachgestellt werden. Nicht bei selbstnach-

stellender Kupplung (ginige Modelle seit 8.85).

Achtung: Mit fortschreitendem Verschleifl der Belagscheibe
verringert sich das Spiel zwischen Ausrlcklager und Aus-
riickhebel. Geht das Spiel ganz verloren, verringert sich der
erforderliche Anprefdruck der Kupplung. Das fihrt zum Rut-
schen der Kupplung, der Belag der Kupplungsscheibe kann
mit der Zeit verbrennen. Etwa alle 15000 km sollte deshalb
das Kupplungsspiel Uberprift und gegebenenfalls eingestellt
werden.




® Kupplungspedal im Stand mehrmals durchtreten.

® Kontermutter an der Einstellhillse am Kupplungsseil (im
Motorraum/Getriebeabstiitzung) losen. Einstellhiilse her-
ausdrehen — weniger Spiel, Einstellnllse reindrehen —
mehr Spiel. Einstellhilse nach erfolgter Einstellung kon-
tern.

® Kupplungspedal im Stand mehrmals durchtreten, Spiel
kontrollieren.

® Gewindestick der Seilfihrung mit Mehrzweckfett einstrei-
chen.

® Kontermutter festziehen.

Achtung: Fahrzeuge mit automatischer Kupplungsnachstel-
lung besitzen keine Einstellschraube am Ausriickhebel. Sall
das Kupplungsseil ausgebaut werden, muf3 vor dem Ausbau
der Kupplungszug mit einer geeigneten Haltevorrichtung zum
Beispiel V.A.G 3151 oder abgeanderten Schraubzwinge vorge-
spannt werden.

Die selbstnachstellende Kupplung

Seit 8.85 ist die Kupplungsbetatigung bei einigen Madellen mit
einer automatischen Nachstellvorrichtung ausgestattet, Das
Kupplungspedalspiel bleibt dann immer konstant und braucht
nicht mehr eingestellt zu werden.

Die Nachstellfunktion dibernimmt ein im Kupplungszug befindli-
ches Nachstellelement —A—. Fahrzeuge mit automatischer
Kupplungsnachstellung besitzen keine Einstellschraube am
Ausriicklager. Hinweise flr nachtriglichen Einbau am Kapitel-
ende beachten.

Selbstnachstellenden Kupplungszug ausbauen

® Kupplungspedal mehrere Male bis zum Anschlag betati-
gen.

@ Ausriickhebel —B— am Getriebe gegen Betétigungsrich-
tung mit der Hand bis zum Anschlag ziehen —Pfeilrich-
tung—. Dadurch wird der automatische Nachstellmechanis-
mus zusammengedrickt. Seil am Ausrlickhebel aushén-
gen.

Achtung: LaBt sich der Hebel nicht in die angegebene Rich-
tung driicken, ist der Nachstelimechanismus defekt. In diesem
Fall Seil mit Seitenschneider durchkneifen und Nippel aus den
Befestigungen aushéngen.

® Gummipuffer —C— aus der Abstltzung am Gefriebe drik-
ken und Seil seitlich aus dem Haltebligel am Lenkgetriebe-
gehause ziehen.

® Kupplungsseilzug im Fahrzeuginnenraum aus dem Kupp-
lungspedal aushéngen.

@ Kupplungsseil von der Motarraumseite her aus der Stirn-
wand herausziehen.

Einbau

@ Hille des Kupplungszuges in das Lenkgetriebegehiuse
ginsetzen, dabei Lage der Abflachungen —A— und —B—
beachten und Anlage des Zuges am Lenkgetriebe sicher-
stellen.

@ Seil durchdie Stirnwand filhren, und in das Kupplungspedal
einhangen. Einhangedse mit MoS.-Fett schmieren.

@ Seil mit Gummipuffer am Widerlager einfilhren.
@ Getriebe-Ausriickhebel einhéngen.

@ AnschlieBend Kupplungsbetatigung prifen.
Priifen

@ Kupplungspedal mindestens 5mal bis zum Anschlag betéati-
gen.
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@ Betétigungshebel am Getriebe entgegen der Seil-Zugrich- U"

tung ca. 10 mm weit ziehen. Er muf} sich dabei frei bewegen
lassen. Falls nicht, ist die Nachstellung defekt, Seilzug
ersetzen. Achtung: Gehéuse der automatischen Nachstel-
lung nicht 6ffnen, da sie nicht mehr zusammengesetzt wer-

den kann.

Selbstnachstellenden Kupplungszug nachtraglich ein-

bauen

Achtung: Kupplungsziige mit automatischer Nachstellung
kénnen in Fahrzeuge ab 1.87 nachtraglich eingebaut werden.
Es muB dann aber unbedingt vorher die Riickzugfeder
—Pfeil— am Betédtigungshebel entfernt werden. Diese
Feder wirde die Funktion vom Nachstellmechanismus beein-
trachtigen (die Kupplung trennt nicht mehr richtig), was Getrie-

beschaden zur Folge hatte.

v 4

Stérungstabelle Kupplung

Storung

Ursache

Abhilfe

Kupplung rutscht

® Zuwenig Spiel am Pedal
® Belagverhartetoder verdlt
@® Federspannungzugering

Spielvergrofern bis zu 20 mm*
Kupplungsscheibe austauschen
Druckplatte auswechseln

Kupplung trennt nicht
richtig

Zuviel Spiel am Pedal

Belag durch Abrieb verklebt

® Kerbverzahnung auf der Antriebswelle
trocken oder verklebt

® Kupplungsseil, Ausriickhebel oder
FuBhebel schwergéngig

@ Kupplungsscheibe schlagt

@® Kupplungsseil verschlissen

Spiel verkleinern bis 15 mm*

Kupplungsscheibe austauschen

Kerbverzahnung reinigen, entgraten und mit
MoS.-Puder einblrsten

Teile reinigen und mit Universalfett
schmieren

Kupplungsschelbe auswechseln
Seil auswechseln

Kupplung rupft

® Getriebe liegt in der Aufhéngung
nicht fest

@ Seilfibrung falsch verlegt
@ Druckplatte tréagt ungleichmanig

® Kupplungsscheibe zu stark oder
ungleichmanig geschrankt

Befestigungsschrauben nachziehen

SeilfUhrung in Ordnung bringen
Druckplatte auswechseln
Scheibe erneuern

Gerausch beim Auskuppeln

® Ausrtickwelle lauft trocken

Lagerbuchsen der Ausriickwelle schmieren

Gerauschin
ausgekuppeliem Zustand

Ausrlicklager schadhaft

Kupplungsscheibe schlagt an die
Druckplatte

Ausriicklager auswechseln

Kupplungsscheibe austauschen

* Bei selbstnachstellender Kupplung: Nachstellelement erneuern
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Das Getriebe

Das Getriebe bildet mit dem Achsantrieb eine Einheit. Das
komplette Aggregat kann ohne Ausbau des Motors ausge-
baut werden. Ein Ausbau ist aber meistens nur dann notwen-
dig, wenn Austausch bzw. Uberholung des kompletten An-
triebs notwendig ist oder wenn die Kupplung erneuert werden
muB. Da es jedoch in keinem Fall anzuraten ist, Reparaturen
am Getriebe oder am Achsantrieb mit Heimwerkermitteln in
Angriff zu nehmen, verweisen wir in dieser Hinsicht auf die
Werkstatt und beschreiben lediglich den Ausbau des Aggre-
gates.

Getriebe aus- und einbauen

Ausbau
® Fahrzeug aufbocken, siehe Seite 228,

B
N e

® Masseband von Batterie abklemmen. Aufhangevorrichtung
(10-222) einhdngen und Motor abstiitzen, Falls die Aufhan-
gevarrichtung nicht zur Verfligung steht, stabiles Rohr uber
Kotfliigelsicken (nicht (ber die Kotfliigel) legen und mit
Draht (Ose am Motor) Motor leicht hochziehen.

® Scheibenwaschbehilter ausbausn.

® \Vorderes Abgasrohr ausbauen,

Kupplungsseil aushédngen. Hierzu Kupplungsseil I6sen und
an der Aufnahme abnehmen.

Anlasser ausbauen, siehe Seite 188.
Verbindungsschrauben Motor/Getriebe oben ausbauen.

Schlauchbinder am Kiihlmittelrohr abschrauben und Hal-
teblech abnehmen.

. 3#—131

Getriebetrager abschrauben. Dazu Ziindkerzenschliissel
(ET-Nr. 803012235) verwenden.

Masseband von Getriebetrager abschrauben.
Abdeckblech fir Kupplung ausbauen,

Kabel fiir Riickfahrleuchten und Schalt- und Verbrauchs-
anzeige abziehen.

17



@ Beide Gelenkwellen am Getriebe abschrauben und mit
Drahthaken aufhangen.

@ Antriebswelle fiir Geschwindigkeitsmesser abschrauben.

@ Befestigungsschrauben Motor/Getriebe unten heraus-
schrauben.

S
e

® Getriebetrdger hinten ausbauen.

® Schaltstangenkupplung vom Innenschalthebel des Ge-
triebes abschrauben.

@® Getriebe leicht anheben und mit Montierhebel vom Motor
abdriicken.

® Getriebe vorsichtig ablassen.

Einbau

® Vor Einbau des Getriebes Kupplung und Kupplungsaus-
ricklager Uberpriifen,

® Kerbverzahnung der Antriebswelle reinigen und leicht mit
Moly-Gleitpaste oder Moly-Spray schmieren.

® Beim Einseizen des Getriebes auf richtigen Sitz des Zwi-
schenbleches achten. Gegebenenfalls Zwischenplatte mit
etwas Fetl befestigen.

® Ankerwelle des Anlassers beim Einsetzen des Getriebes
nicht beschadigen.

@ Falls beim Einsetzen des Getricbes die Getriebe-An-
triebswelle nicht in die Kupplungsscheibe einrastet, Mo-
tor-Kurbelwelle verdrehen.

® Getriebe an Motor mit 55 Nm anschrauben. Beim 4-
Gang-Getriebe ab Baudatum 22 085 die M12-Verbin-
dungsschrauben mit 80 Nm festziehen.

@ Cetriebetréger hinten einbauen.

® Schalistangenkupplung auf Innenschalthebel des Getrie-
bes aufdriicken.

@ Stiitze auf Kugelkopf driicken, Schaltstangenkupplung
anschrauben.

@ Abdeckblech an Getriebe anschrauben.

® Kabel fir Ruckfahrleuchten und Schalt- und Verbrauchs-
anzeige aufschieben.

@ Gelenkwellen an Getriebe anschrauben, siehe Seite 128.

® Getriebetrager anschrauben, Masseband anklemmen.

@® Blechlasche am Kiihlmittelrohr ausrichten und anschrau-
ben. Schiauchbinder und Halteblech befestigen.

® Aplasser einbauen, siehe Seite 188.

@ Kupplungsseil einhangen. Kupplungsspiel einstellen,
siehe Seite 115.

® Welle fiir Geschwindigkeitsmesser an Getriebe sin-
schrauben.

@ Scheibenwaschbehalter einbauen.

@® Fahrzeug ablassen.

@® Masseband an Batterie anklemmen,

Olwechsel/Olkontrolle —
Schaltgetriebe und Achsantrieb

Die gemeinsame Hypoidfillung flir Wechselgetriebe und Achs-
antrieb muB nicht gewechselt werden.

Die Olkontrolle — etwa alle 15000 km — und die Olbefiillung er-
folgen Uber die Einfiillbohrung, die in Héhe des Olspiegels an-
gebracht ist,

® Das Fahrzeug muB auf einer waagerechten Flache stehen
oder waagerecht aufgebockt sein.

@ Einflllschraube mit Innensechskantschllssel herausdre-
hen. Die Getriebedl-Einflllschraube befindet sich auf der
linken Seite des Getriebes. Es ist die obere Schraube
neben dem Gelenkwellenflansch.

® Mit Finger durch die Einflilloffnung Olstand priifen.

@® Der Olstand sollin Hohe der Einfulloffnung liegen. Gegebe-
nenfalls Getriebed| nachfillen.

Achtung: Hierfiir wird eine Olspritzkanne benétigt. Beim
Nachfullen Gefal unterstellen und Uberschiissiges Ol ablaufen
lassen. Nicht zuviel Ol auf einmal einfiillen, Getriebed! ist ziem-
lich zéhfliissig, daher dauert es einige Zeit, bis es nach unten
flieit und sich sammelt.

Getriebedlspezifikation fiir 4- und 5-Gang-Getriebe:
G 50 SAE 75 W-90 (Synthetikol).
Das Ol ist mit den bisher verwendeten Olen mischbar, darf
also auch zum Auffilllen verwendet werden.
Fillmenge: 4-Gang-Getriebe 2,2 |,
5-Gang-Getriebe 3,1.
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Die Schaltung

Die Schaltung besteht aus Handschalthebel, Schaltstange und

Schaltfinger. Mit dem Handschalthebel wird tiber die Schalt-
| stange und den Schaltfinger im Getriebe der jeweilige Gang

eingelegt.

Wenn die Schaltung hakt, mul sie neu eingestellt werden.
‘ Hierzu ist Spezialwerkzeug erforderlich.

Schalthebel
vor Einbau zusammen-
setzen: Halteblech,
Druckfeder und
Kugel aufschieben

| und mit Spannhiilse
sichern

Schaltstange
ﬁ = Kunststofiring

| Winkelfinger

selbst-

sichernde & ————————— Spannhiilse
Mutter: 10 Nm ———®
Ki {5-Gang-Getriebe: Halteblech
emm-
schelle —__. : 20N = Druckfeder
I 20Nm ® — Distanzrohr é
Scheibe A\
o |

it
Ki |
aus Schaumstoff ‘% Lagerbuchse ——— Kuge
il Kugelgehiuse
Schaltfinger / Dichtung —— _  °

‘ Befestigungs-

schraube 20 Nm - w

Schraube ist mit Klebstor -

vorbehandell. Nur sinmal ver- Anschlagpuffer — /

wenden ?
| Dichtung
| Achtung: Samtliche Gelenke und Gleitfiachen mit MoS,-Fett Lagerring

schmieren, Falls die Schaltbetétigung mit Festschmierstofipa-
ste — weiff — gefettet ist, zuerst weiBe Paste entfernen, dann
| mit MoS,-Fett schmieren,

selbstsichernde
Mutter 15 Nm

Gehduse

1

Lagerbuchse

‘34-1232
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Schaltung aus- und einbauen

Ausbau

@® Wagen aufbocken.

@ Schraube an Klemmschelle l6sen, Klemmschelle zurlick-
schieben.

® Komplette vordere Lagerung von der Schaltstange abzie-
hen.

® Abdeckkappe am Schalthebel zurickschieben, Muttern
am Halteblech (Pfeile) abschrauben. Schaltstange nach
innen In den Fahrgastraum durchschieben.

Einbau

® Schaltstange einsetzen. Klemmschelle aufschieben, nicht
festziehen.

@ Befestigung fiir Schalthebel aufsetzen, Muttern fest-
schrauben.

@ Schaltung einstellen, Schraube flir Klemmschelle mit 20
Nm festziehen.

® Abdeckkappe Uber Schalthebelgehduse stllpen.
® Wagen ablassen.
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Schaltung einstellen

@® Getriebe in Leerlaufstellung bringen, Handbremse anzie-
hen.

® Fahrzeug aufbocken, siehe Seite 227.

-

. .34—15}?&

@ Klemmschelle (Pfeil) I6sen. Die Verbindung Schaltstange/
Winkelfinger muB leichtgéngig sein.

@® Abdeckkappe am Schalthebel hochschieben.

® Lehre fur Schaltung (V.A.G-Werkzeug Nr. 3069/grau einge-
farbt, beis Gang-Getriebe Lehre 3153) in Ausschnitt einset-
zen.

Achtung: Fir das 4-Gang-Getriebe ab 9.83 wird die Lehre

3069 chne den seitlichen Kragen —Pfeil— bendtigt.

Seit 4.89 wird beim 4-Gang-Getriebe die Lehre 3234 bendtigt.

Lehre zuerst hinten, dann vorn einsetzen, die Kunststoffnase

muB einrasten.

® Schaltstange zu Winkelfinger spannungsfrei ausrichten
(Getriebe ist in Leerlaufstellung).

@® Alle Gange durchschalten. Die Gange miissen sich leicht
und chne zu haken einlegen lassen. Auf Wirksamkeit der
Rickwartsgangsperre achten.

® Abdeckkappe lber Schalthebelgehduse stilpen.

@ Fahrzeug ablassen.




Die Vorderachse

Aufbau

Die Bauweise der Vorderachse ist durch die beiden Feder-
beine bestimmt. Die Federbeine sind mit der Karosserie und
dem Querlenker verschraubt. Im Reparaturfall lassen sich die
Federbeine komplett ausbauen. Die Radfiihrung tibernehmen
— links und rechts — Querlenker, die zusammen mit dem
Stabilisator auf jeder Seite einen Dreieckslenker bilden.

Sturz und Nachlauf sind durch Konstruktion und Anordnung
der Vorderradfiihrung fixiert. Sturz und Nachlauf sind nicht
einstellbar. Eine Korrektur ist nur durch Auswechseln der
schadhaften Teile méglich. Die Spur wird mit der rechten
Spurstange eingestellt.

Die Motor-Antriebskraft wird iiber zwei Gelenkwellen, die mit
jeweils zwei Gleichlaufgelenken ausgestattet sind, auf die
Rader lbertragen.

Schmierung und Wartung

Die Vorderachse ist wartungsfrei.

Spurstange
(einstellbar)

Achslenker

(Querlenker) Stabilisator

Bremssattel

Hinweis: Beanstandungen des TUV an den Federbeinlagern
wegen zu grofien Spiels sind in den meisten Fallen unberech-
tigt. Das Spiel zwischen Federbeinlager und Kolbenstange tritt
nur bei entlastetem Federbein auf, Es ist konstruktiv bedingt
und deutet nicht auf ein Spiel durch moglichen Verschleif hin.
Im Fahrbetrieb sind die Federbeine in der Regel belastet,
wodurch samtliche Bewegungsméglichkeiten des Lagers
unwirksam werden.

Achtung: SchweiB- und Richtarbsiten an tragenden und rad-
fuhrenden Bauteilen der Vorderradaufhéngung sind nicht
zulassig. Selbstsichernde Schrauben und Mutternimmer erset-
zen. Schraubverbindungen miissen vor dem Zusammenbauy
wachsfrei sein.

Zahnstangenlenkung \r‘
SIS
(T8 S Sicherheitslenkséule
CIT=2) mit Ausklinkelement, seit 10.86
: P = als Teleskoplenksaule
T >

ﬁ’ 55 Federbein
G 55 NN
s

121



Radaufhangung vorn

Achtung: Beim POLO/POLO COUPE
mit 75 PS (-55 kW)-Motor sind

die vorderen Dampfer verstarkt

und die Schraubenfedern um

20 mm kiirzer als bei den

anderen Modellen.

Zusétzlich verbindet eine

Abstiitzung —Pfeil— das Rad-
lagergehause mit dem

Dampferbein. Zusatzliche

Anderungen beim POLO COUPE

mit 115 PS (85 kW): Schraubenfedern,
Spurstangen, Gelenkwellen, Querlenker,
Stabilisatoriager und Vorderradbremsen.

selbstsichernde
Mutter 60 Nm

selbstsichernde Mutter

30 Nm
Spurstange selbstsichernde
- Mutter 35 Nm
_._____'_______,_._-——'-"" - -~

45 Nm ] Federbein
Gelenkwelle

70 Nm
Bremssattel

mit Draht aufhangen,
Bremsschlauch nicht

|6sen selbstsichernde Mutter

210 Nm. Achtung: Nur bei
auf dem Boden stehendem
Fahrzeug l6sen und fest-

‘ @ ziehen, Unfallgefahr!
Sechskantschraube

immer ersetzen, Schrau-
benkopf zeigt in Fahrt-
D richtung
T selbstsichernde Mutter

selbstsichernde Mutter
55 Nm

Gummi-Metallager innen
Achtung: Beim POLO CQUPE mit
115-P8 (85 kW)-Motor ist dieses

Lager als gekapseltes Kugelgelenk

ausgeflhrt.
Achslenker
(Querlanker) e {‘Dg\_— 50 Nm
‘ selbstsichernde Mutter
@ 75 Nm
\—— Gummi-Metallager auBien
= Stabilisator-Gummilager, beim 115-P3-Motor

"~ mit erhithter Gummihérte
L il Stabilisator 40815
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Federbein vorn aus- und einbauen

Ausbau

@® Plastikkappe mit Schraubenzieher vom Scheibenrad ab-
driicken.

@® Bremssattel (schwarze Pfeile) abschrauben, Bremssattel
mit Bindedraht am Haltewinkel der Bremsleitung (am Auf-
bau) anbinden.

727550 Achtung: Nicht den Bremsschlauch am Bremssattel losen.
@® Klemmschraube fiir Querlenker l6sen (weiBer Pfeil).
@ Befestigungsmutter fir Radnabe an Gelenkwelle lgsen.

Achtung: Fahrzeug muli auf dem Boden stehen, sonst
Unfaligefahr!

@ Radschrauben lgsen.
® Fahrzeug aufbocken, siehe Seite 228,
® Rad abnehmen,

@ |In der Mitte des Stabilisators, Stabilisator mit Wagenhe-
ber varspannen. Linken und rechten Lagerbock am Stabi-
lisator abschrauben. Wagenheber langsam ablassen.

® Mutter fir Spurstangengelenk abschrauben, Spurstan-
gengelenk mit handelsiiblichem Abdriicker abdriicken.

Achtung: Seite 8/85 werden andere Bremssattel eingebaut.
Ausbal, siehe Selte 145,

74/552
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® Querlenker abschrauben. Hierzu Klemmschraube
(schwarze Pfeile) fur Achsgelenk herausnehmen. Quer-
lenker hinten am Aufbau abschrauben.

® Federbein unten l6sen. Hierzu Stabilisator mit Querlenker
kriftig nach unten ziehen. Federbein nach auBen
schwenken. Dabei Radlagergehduse von der Gelenkwelle
abziehen.

= %
i

® Mutter am Federbein mit Werkzeug VW-3077 oder HAZET
2593-19 abschrauben, dabei mit Innensechskant-Winkel-
schraubendreher, z. B. HAZET 2110-7 an der Koiben-
stange gegenhalten. Die Mutter kann auch mit einem
tisfgekropften Ringschliissel abgeschraubt werden. Das
Spezialwerkzeug hat den Vorteil, daB beim Festziehen ein
handelsiiblicher Drehmomentschliissel verwendet werden
kann.

® Zuvor Federbein unten mit Werkstattwagenheber abstit-
zen oder durch Helfer gegen Herunterfallen sichern.

Einbau

Achtung: Grundsatzlich alle selbstsichernden Muttern
ersetzen. Nutmutter fir Stitzlager mit 60 Nm nachziehen,
sonst kénnen im spéteren Betrieb Polter- und Klappergerau-
sche auftreten.

® Federbein einsetzen und am Aufbau mit neuer, selbstsi-
chernder Mutter und 60 Nm festziehen. Dabei Kolben-
stange mit 7 mm-Innensechskantschliissel gegenhalten,
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Gelenkwellenzapfen mit Molykotepaste einstreichen, in
das Radlagergehause einsetzen und neue selbstsi-
chernde Mutter von Hand aufschrauben, nicht festzie-
hen.

Neue Befestigungsschraube und neue selbstsichern-
de Mutter flir Achsgelenk/Radlagergehduse verwenden.
Schraubenkopf zeigt in Fahrtrichtung. Schraube mit 50
Nm festziehen.

@ Stabilisator anschrauben. Achtung: Kropfung (Pfeil) des

Stabilisators zeigt nach oben.

Lagerschalen flr Stabilisator mit Zange fixieren, Schrau-
ben in beiden Lagerbocken ansetzen, Schrauben mit 30
Nm festziehen.

Bremssattel mit neuen Schrauben und 70 Nm festzie-
hen.

Spurstange einsetzen. Neue selbstsichernde Mutter
aufschrauben. Mutter mit 30 Nm festziehen.

Rad aufschrauben.

Fahrzeug abbocken, Radschrauben mit 110 Nm festzie-
hen.

Befestigungsmutter flir Radnabe an Gelenkwelle mit
210 Nm festziehen. Achtung: Dabei mulB das Fahrzeug
auf dem Boden stehen.




Das Federbein

Achtung: SchweiB- und Richtarbeiten am Radlagergehéuse

mit Federbeinrohr sind nicht zulassig.

selbstsichernde
Mutter 60 Nm

Dampfungsring —&

Nutmutter 50 Nm -—i I

Schraubkappe 150 Nm
g_ Federbeinlager
nur komplett er-

selzen

5'7 Kolbenstangenfiihrung
(_>— Dichtring Federteller —0
StoBdampfer Schelbe — —©
einzeln austauschbar
] Anschlagpuffer Ca
Schutzhiille

S —

__——— StoBdampferpatrone

Radlager- Schraubenfeder —

gehause

Radlager, wird beim Auspressen zerstor,
ersetzen. Achtung: Starke Prasse

(6 Tonnen) erforderlich. Zum Ersetzen
Federbein ausbauen, Lagersitz mit Fett aus
dem Reparatursatz einstreichen, dann neues
Radlager einpressen.

Sicherungsring ——— Bremsscheibe

Radnabe

‘__ Radschraube 110 Nm
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oBdampfer aus- und einbauen

Ausbau

@ Bei der V.A.G-Spannvorrichtung fassen die Spannklauen

Federbein komplett ausbauen, siehe Saite 123,

Zum Losen des StoBdampfers muB die Schraubenfeder
gespannt werden. Schraubenfeder mit gesigneter Spann-
vorrichtung spannen. Achtung: Die StoBdampfermutter
darf nur bei gespannter Feder geldst werden.

auf den Federteller.
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Nutmutter entweder mit Werkzeug 3001 oder mit Zange
abschrauben.

Schraubenfeder entspannen. Federteller mit Schrauben-
feder abnehmen.

g

Schraubkappe entweder mit Werkzeug 40-201 A und
Knarre oder mit Rohrzange abschrauben,

Achtung: Bei der Erstausristung der Federbeine tritt beim
Offnen der Hutmutter Ol aus, da der StoBdémpfer direkt im
Behélterrohr arbeitet. Im Reparaturfall Hydraulikol aus dem
Behalterrohr entfernen.

StoBdampferinnenteil herausnehmen. Dabei zundchst
Schraubkappe ca. 2 Gewindegénge aufgeschraubt lassen
und Kolbenstange mit einem Ruck l8sen. So wird unndti-

ges Verschmuizen durch herausflieBendes Ol vermieden.

Restliches Ol ausgieBen.

Falls der StoBdampfer im Federbeinrohr korrodiert ist,
StoBdampfer mit Hammer und Schraubenschlissel her-
austreiben, vorher Mutter auf Kolbenstange aufschrau-
ben,

Einbau

Vor Einbau StoBdampfer prifen, siehe Seite 133.

Wahrend in der Erstausstattung NaBdampfer eingebaut
sind, steht fir den Reparaturfall eine StoBdampferpatrone
zur Verflgung.

Die StoBRdampfer kiinnen einzeln ausgewechselt werden.
StoBdampfer in Federbeinrohr einsetzen.
Schraubkappe flir Federbeinrohr mit 150 Nm festziehen.

Schraubenfedern einsetzen. Achtung: Bei Ersatz der
Schraubenfeder darauf achten, dafl die Feder flr den ent-
sprechenden Fahrzeugtyp eingesetzt wird.

Schutzhille, Anschlagpuffer, Unterlegscheibe, Federteller
und Federbeinlager aufsetzen.

Feder spannen. Darauf achten, daf die Federenden ent-
sprechend der Kontur Im Federteller eingesetzt werden.
Feder mit geeignetem Federspanner spannen. Nutmutter
mit 60 Nm festziehen, gegebenenfalls Kolbenstange mit
7 mm-Innensechskantschllssel festhalten.

Federbein einbauen, siehe Seite 123.
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Die Gelenkwelle

Hinweis:

Fettflllung duBeres Gleichlaufgelenk 90 g G 6.2-Schmierfett in
das Gelenk eindriicken, Bei Erneuern der Gelenkschutzhiille
Gelenk gaf. nachfetten, Fettfiillung inneres Gleichlaufgelenk
45 g G6.2-Schmierfett von jeder Seite in das Gelenk eindriik-
ken (gesamt 90 g). Bei Erneuerung der Gelenkschutzhiille Ge-
lenk ggf. nachfetten.

Klemme '-*
mit Zange durch- ._

kneifen, erneuern

E

Schlauchbinder \C

Gleichlauf-
gelenk aufien

Gelenkschutz-
hiil

auf Fhsse und
Scheuerstellen
pritfen

Achtung: Beim POLO COUPE mit

75-P5- und 115-PS-Motor hat das duBere
Gleichlaufgelenk sinen gréBeren
Durchmesser als bei den anderen Modellen

40.826 ‘]

..

Sicherungsring
O"/‘ ersetzen

1\ we"e

5 o

Gleichlaufgelenk innen
Fase an der Verzahnung der
Nabe zeigt zur Welle

Tellerfeder
Einbaulage beachten
Schutzkappe

Gelenkschutzhiille
auf Risse und Scheuerstellen
prifen

o

Tilgergewicht

Konische Seite

Zeigt zum Getriebe,
Gegeniiberliegende

Seite lisgt an der

Rille bzw. am Farbring an.

Ist der Farbring nicht mehr
vorhanden, Tilgergewicht in einem
Abstand von 151 mm bis zur
ersten Rille an der
Manscheltte einsetzen

Wird an der rechten

Welle eingebaut

Tellerfeder
E:nbaulage beachten

Sicherungsring
vor Aufschieben des Gelenkes
in die Nut der Welle eintegen
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Gelenkwelle aus- und einbauen @® Gelenkwelle vom Achsantrieb abschrauben.
@ Gelenkwelle vom Flansch abdriicken.

Bei Ersatz beachten: Seit 7. 8. 92 wird rechts eine um 12

mm gekilrzte Gelenkwelle eingebaut. Dafir ist die Flansch-

welle am Getriebe um das gleiche MaR verlangert worden. Einbau

® Gelenkwelle aus dem Radlagergehduse herausziehen.

Achtung: Bei demontierter Gelenkwelle darf das Fahrzeug ® Golenkwelle sinsetzen.
nicht geschoben werden, da bei fehlender axialer Vorspan-

nung die Walzksrper des Radlagers beschadigt werden. @ |nnensechskantschrauben am inneren Gelenk mit 45 Nm

festziehen. Unterlegscheiben nicht vergessen.

Ausbau ® Fahrzeug auf den Boden stellen. Neue selbstsichernde
Mutter fiir Radnabe mit 210 Nm festziehen. Unterleg-

® Plastikkappe mit Schraubenzieher vom Rad abhebeln. : )
scheibe nicht vergessen.

® Gegebenenfalls Sturz neu einstellen.

@ Sechskantmutter (Pfeil) an der Radnabe |6sen. Dabei
muf das Fahrzeug auf dem Boden stehen.

® Fahrzeug aufbocken.

® [nnensechskantschrauben am inneren Gelenk heraus-
schrauben (Pfeil).
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Gelenkwelle zerlegen

Defekte Schutzhillen sofort erneuern. Zum Erneuern der
Schutzhille muB die Gelenkwelle zerlegt werden. Falls
Schmutz in das Fett eingedrungen ist, Gelenk auswaschen und
mit neuem G6.2-Fett schmieren, Defekte Kugeln im Lager
machen sich durch Lastwechselschlagen und Gerausche be-
merkbar. In diesem Fall ist das Gelenk auszutauschen.

Zerlegen
® Gelenkwelle ausbauen.

@ Schlauchbinder an beiden Gelenkschutzhiillen mit Seiten-
schneider aufschneiden.

Achtung: Am duBeren Gelenk werden zur Befestigung der
Gelenkschutzhillle wahlweise Schlauchbinder und geschlos-
sene Metallringe verwendet. Diese Metallringe werden tiber die
Gelenkschutzhillle geschoben und maschinell zusammen-
gepreBt. Zur Demontage der Gelenkschutzhiille miissen die
Metallringe mit einer Metallsage aufgetrennt werden. Fiir den
Zusammenbau wird ein Schlauchbinder verwendet. Stets neue
Gelenkschutzhiille verwenden.

@ Gelenkwelle in Schraubstock spannen. Dabei die Welle
mit Aluminiumblechen schiitzen.

3 II Ili""'llq. L‘ \ " 'y 7

@ Durch kraftigen Schlag mit einem Leichtmetallhammer
Gelenk von der Gelenkwelle abtreiben.

@® Schutzkappe von innerem Gelenk abdriicken.
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® Sicherungsring mit VW 161 a ausfedern.

{VW408a

@ Inneres Gelenk mit geeigneter Presse abpressen. Da-
bei die innere Kugelnabe abstiitzen.

Zusammenbau
® Sprode oder defekte Gelenkschutzhiillen erneuern.

® Gelenkschutzhiille mit Schlauchbinder firr inneres Ge-
lenk auf Welle aufschieben.
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® Tellerfeder auf Welle aufschieben. Dabei Tellerfeder
lagerichtig aufsetzen. Der groBe Durchmesser der Tel-
lerfeder stitzt sich am Gelenk ab, die Wélbung zeigt
nach oben. Bei Vollwellen ist die Tellerfeder innen ver-
zahnt.

Achtung: Fase am Innendurchmesser der Kugelnabe
(Verzahnung muf3 zum Anlagebund der Gelenkwelle zei-

gen).
® Neues Gelenk mit 90 Gramm G6.2-Schmierfett — je 45 g

von jeder Seite — in das Gelenk driicken. Beim Erneuern
der Gelenkschutzhille ggf. Gelenk nur nachfetten,

® Gleichlaufgelenk mit geeigneter Presse bis zum An-
schlag aufpressen.

@ Sicherungsring mit VW 161 a einfedern.

® Gelenkschutzhiille auf Lager auftreiben und an der
Welle mit Schelle befestigen.

® Gelenkschutzhtille fur dufleres Lager mit Schlauchbin-
der auf Welle schieben.

® Neuen Sicherungsring in das &duBere Lager einsetzen.

® In Gleichlaufgelenk 90 Gramm G6.2-Schmierfett eindruk-
ken. Wurde nur die Gelenkschutzhillle erneuert, Lager
nachfetten.

(I,

1 — Sicherungsring, 2 — Abstandscheibe, 3 — Tellerfader.

@ Tellerfeder und Abstandscheibe lagerichtig auf Welle
aufsetzen, siehe Abbildung.

® Gleichlaufgelenk mit Plastikhammer auf die Welle auf-
treiben, bis der Sicherungsring einrastet.

@ Gelenkschuizhille mit neuen Schlauchbindern befesti-
gen. Zum Spannen ist die Spezialzange VW-1275 oder
HAZET 1847-1 erforderlich.

Achtung: Die Gelenkschutzhiille wird beim Aufsetzen auf den
Gelenkkorper haufig eingedriickt. Dadurch entsteht in der
Gelenkschutzhlle ein Unterdruck, der im Fahrbetrieb eine
Falte nach innen zieht. Deshalb nach der Montage am kleinen
Durchmesser der Schutzhiille kurz mit einem Schraubendreher
anlliften und so fiir einen Druckausgleich sorgen.




Die Hinterachse

Die Hinterachse besteht aus einem V-Profil, an das rechts
und links Profilrohre angeschweifit sind. Das V-Profil wirkt als
Stabilisator und verringert die Kurvenneigung des Aufbaus.
Der Hinterachskérper ist lber geteilte Gummi-Metallager mit
dem Aufbau verschraubt. Die besondere Form der Lager so-
wie die Einbaulage beider Halften zueinander beeinflussen
das Fahrverhalten positiv. Bei der Kurvenfahrt wirken sie
spurkorrigierend und verhindern unerwiinschte Eigenlenkbe-
wegungen der Achse. Die Abfederung der Hinterachse ge- S
schieht Uber Federbeine, die am Achskérper und mit dem [42-431]
Aufbau verschraubt sind.

Der POLO/POLO COUPE mit 75 PS- (585 kW)-Motor besitzt
Wartung einen zusélzlichen Stabilisator —A— im V-Profil der Hinter-
achse. Dadurch wird eine bessere Abstiitzung bei Kurvenfahr
erreicht. Beim 115 PS- (85 kW)-Motor sind zusatzlich hirtere
und kirzere Schraubenfedern eingebaut.

Die Hinterachse ist wartungsfrei,

Profil-Léngslenker

Hinterachskarper

Federbeinlagerung

Radiagerzapfen

Federbein angeschraubt

Lagerbock mit

Gummi-Metallager StoBdampfer

|42-416l
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Radaufhangung hinten
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Federbein aus- und einbauen

Ausbau

Fahrzeug auf den Radern stehen lassen.
Abdeckung fur StoBdampfer im Innenraum abnehmen.

Federbein am Aufbau abschrauben. Dabei Kolbenstange
mit einem Maulschlissel (SW 6) oder einer Zange gegen-
haiten.

Fahrzeug langsam hinten anheben.
Federbein an der Achse abschrauben.

Federbein aus der unteren Aufnahme herausnehmen. Da-
bei das Rad etwas nach unten driicken.

Federbein vorsichtig zwischen Rad und Radhaus heraus-
flhren. Lack an Feder und Radhaus nicht beschadigen.

Achtung: Nicht gleichzeitig beide Federbeine ausbauen, sonst
werden die Gummilager im Achskérper Uberbeansprucht.

Einbau

Vor Einbau StoBdampfer priifen.

Federbein komplettieren mit Federteller unten, Schutz-
hille, Anschlagpuffer, Scheibe und Puffer unten. Feder so
einsetzen, daf sie in der Flhrung des unteren Federtellers
anliegt.

Federbein unten einsetzen und mit 45 Nm anschrauben,

Federteller oben auflegen. Fahrzeug langsam ablassen
und dabel gleichzeitig Federbein oben einfiihren. Darauf
achten, daB die Feder richtig im oberen Federbeinteller an-
liegt.

Vom Kofferraum aus Puffer oben und Scheibe einsetzen.
Neue selbstsichernde Mutter mit 20 Nm festziehen, Kol-
benstange mit Maulschliissel gegenhalten.

Achtung: Das Fahrzeug muf3 dabei auf den Rédern stehen.

Abdeckkappe aufsetzen und einclipsen bzw. anschrauben.

StoBdampfer priifen

Der StoBdampfer kann von Hand gepriift werden.

StoBdampfer ausbauen.

StoBdampfer in Einbaulage halten, Stodampfer ausein-
anderziehen und zusammendriicken.

Der StoBd@mpfer muB sich Uber den gesamten Hub
gleichmaBig schwer und ruckfrei bewegen lassen.

Defekte Dampfer erkennt man auch wihrend der Fahrt an
Poltergerduschen.

Bei einwandfreier Funktion sind geringe Spuren von StoB-
dampferdl kein Grund zum Austausch.

Bei starkem Olverlust StoBdampfer austauschen.
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Bremstrommel hinten

TDruckschelhe

\

— Splint

Fettkappe |
ettkapp '~—Kronensicherung
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Bremstrommel aus- und einbauen/ Einbau

Fladlager auswechseln ® Falls die AuBenringe der Lager herausgenommen wur-
den, Ringe mit Presse oder Hammer (800 g) vorsichtig

Ausbau eintreiben. Dazu ist ein Eintreib-Werkzeug (kurzes Rohr)

notwendig, das genau den AuBendurchmesser des La-
gerringes besitzt, da sonst der Lagerring beschadigt wird.
Besonders ist darauf zu achten, dafl der Lagerring gerade
(nicht schief oder verkantet) angesetzt und eingetrieben
wird.

@® Radmuttern 16sen, Wagen aufbocken, Rad abnehmen.

Achtung: Der groBere Durchmesser der Lagerringe muf3 im-
mer zum Lager zeigen.

® Inneres Lager mit Mehrzweckfett einfetien und Lager ein-
setzen.

@® Gegebenenfalls neuen Wellendichtring vorsichtig in
Bremstrommel (iber Kreuz eintreiben, Holzunterlage ver-
wenden.

@ Bremstrommel auf Lagerzapfen aufschieben, Lager au-
Ben fetten und einsetzen, Druckscheibe auf Lagerzapfen
schieben. Einstellmutter aufschrauben.

@ Das Radlagerspiel wird durch Anziehen und Losen der
Einstellmutter eingestellt.

® Wahrend die Einstellmutter festgezogen wird, mit der an-
deren Hand das Rad durchdrehen. Mutter festziehen, bis
sich das Rad nicht mehr von Hand durchdrehen 1a8t. Ein-
stellmutter leicht losen.

® Fettkappe abziehen —siehe Abbildung— oder mit Gummi-
‘ hammer abschlagen. Dabei besonders darauf achten, daf

die Kappe nicht beschadigt wird. Durch eine schadhafte
Fettkappe kann Wasser in das Radlager eindringen,
i wodurch dieses in kiirzester Zeit zerstort wird. Daher ver-
beulte oder verzogene Fettkappe immer ersetzen.

® Splint herausziehen, Kronensicherung abnehmen.

@® Das Radlagerspiel ist richtig eingestellt, wenn sich die
Druckscheibe durch Fingerdruck auf den Schraubenzie-
her — siehe Abbildung — noch verschieben |aBt. Der
Schraubenzieher darf dabei nicht an der Bremstrommel
abgestitzt werden.

[42-017 |
® Kronensicherung so aufseizen, daB sich der Splint ginset-

: ) zen laBt. Grundsatzlich neuen Splint verwenden.
® Bremsirommel abziehen. Falls die Bremstrommel von

Hand nicht abgezogen werden kann, Bremstrommel mit
Universalabzieher von Achszapfen abziehen.

@ Fettkappe mit geeignetem Rohr aufdriicken. Der Innen-
durchmesser des Rohres mufi dabei am Wulst der Fett-
kappe anliegen. Achtung: Verbeulte oder verzogene Fett-

@ Falls das @uBere Radlager ausgewechselt werden soll, kappe immer ersetzen

AuBenring mit Messingdorn austreiben. Ein verschlisse- _
nes Radlager erkennt man an Narben (Einkerbungen) im @ Rad anschrauben. Fahrzeug ablassen und Radschrauben

Bereich der Lauffliche. mit 110 Nm Uber Kreuz festziehen.

® Falls das Lager innen ausgewechselt werden soll, Wel-
lendichtring mit Schraubenzieher ausdriicken, Lager her-
ausnehmen und AuBenring mit Messingdorn austreiben.
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Die Lenkung

Die Lenkung besteht praktisch aus zwei Hauptgruppen, der
Lenksdule mit dem Lenkrad und dem Lenkgetriebe mit den
Spurstangen. Die mittig angelenkten Spurstangen verur-
sachen nur sehr geringe Spurveranderungen beim Einfedern
der Vorderrader. Dadurch wird eine stabile Radflhrung in
allen Stellungen erreicht, die geringen Reifenverschleil ga-
rantiert.

Die Zahnstangenlenkung ist leichtgéngig und spielfrei von

Anschlag zu Anschlag. Sie ist wartungsfrei, doch ist auf ein-
wandfreie Abdichtung der Manschetten zu achten.

Die Lenkung ist als Sicherheitslenkung ausgebildet, und zwar
wurde die Gelenkwelle fir die Lenksaule so angeordnet, daB
sie bei einem FrontalzusammenstoB seitlich ausweichen
kann.

Arbeiten an der Lenkung sollten der Werkstatt vorbehalten
bleiben.

Hinweis:
Alle selbstsichernden Muttern und Schrauben ersetzen.
SchweiB- und Richtarbeiten an Lenkungsteilen sind nicht zu-
lassig.

Haltering

bis Anschlag auf

Hinweis:

Spurstangen am Mitnehmer nur bei auf den Radern stehen-
dem Fahrzeug festziehen. Andernfalls kann sich die Zahn-
stange verspannen,

Seit August 1982 wurde der Mitnehmer so geéndert, dal nun
beide Spurstangen gleich lang sind.

Fahrzeuge mit 75-/113-/115-PS-Motor besitzen zusétzlich
einen Lenkungsdampfer. Dadurch wird die Ubertragung von
FahrbahnstéBen auf die Lenkung vermindert. Der Lenkungs-
dampfer Ist links an der Befestigungsschelle des Lenkgetrie-
bes angeschraubt und rechts am Mitnehmer fiir die Spur-
stangen. Das Anzugsdrehmoment betrdgt 40 Nm.

Zahnstange aufschieben

Faltenbalg in die
Ringnut einsetzen

Flanschrohr

. Faltenbalg

kann bei eingebautermn
[ Lenkgetriebe ersetzt werden, selbstsichernde
& Zahnstange mit Lenkgetriebe- / ~. _ /_ Mutter 30 Nm

Mutter 30 Nm

\?-

selbstsichernde
Mutter 35 Nm

L=}

Spurstange rechts —/ P

zur Spureinstellung
entsprechend verdrehen /
selbstsichernde

Mutter 30 Nm
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fett AOF 063 00004 fetten 'E
Mitnehmer - ) . T
)
selbstsichernde }, |

Schlauchbinder
im Reparaturfall
Schraubenschlauchbinder
verwenden. Verschraubung

Lenkgetriebe

40 Nm zeigt zur Stirnwand ()
nach Einsteflen der Spur .'
kontern ; o 1M Druckstiick
Mutter selbst- t Druckscheibe
H q sichernd 25 Nm == Druckfeder

ersetzen Lenkungsspiel
einstellen

)
Bundschnur- g_//— Deckel
ring = r/_ Einstellschraube
e 20Nm

—— Spurstangengelenk

48357 |

Spurstange links
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Lenkrad aus- und einbauen

Ausbau

® Rader in Geradeausstellung bringen.

® Abdeckung fiir Lenkradnabe abnehmen. Dazu Gummi-
kante nach unten driicken und Abdeckung herausheben.

® Mutter flir Lenkrad abschrauben, Lenkrad mit dem Hand-
ballen von Lenksdule abschlagen.

Einbau

® Rader in Geradeausstellung bringen. Darauf achten, dai
der Blinkerhebel in Mittelstellung steht, da sonst beim
Aufsetzen des Lenkrades der Auslsenocken durch die
am Schieifring angebrachte Zunge beschéadigt werden
kann.

® Lenkrad aufstecken. Darauf achten, daB die Lenkradspei-
chen waagerecht liegen.

@ Unterlegscheibe auflegen. Mutter fiir Lenkrad mit 50 Nm
festziehen.

® Abdeckung auf Lenkrad aufdriicken.

® Probefahrt durchfilhren. Sollte das Lenkrad bei Gerade-
ausfahrt schrég stehen, Lenkrad entsprechend umsetzen.

Achtung: Seit 8.88 kommt ein Lenkrad mit geanderter Innen-
verzahnung zum Einsatz. Durch die feinere Verzahnung ist
eine bessere Einstellung des Lenkrades méglich, Um das neue
Lenkrad in ein bisheriges Fahrzeug einzubauen Vielzahnadap-
terhiilse mit Hilfe der Lenkradmutter auf die Verzahnung der
Lenkséule aufziehen. Dabei Mutter bis zum Gewindeende auf-
schrauben. AnschlieBend Mutter I&sen, eine 3 mm starke
Unterlegscheibe zwischenlegen und Hilse mit der Lenkrad-
mutter ganz aufziehen.

Lenkungsspiel einstellen

Die Lenkung soll von Anschlag zu Anschlag spielirei sein.
Fahrzeug auf dem Boden stehen lassen. Lenkrad langsam
nach links und rechts drehen. Dabei muB die Lenkung sofort
greifen, sonst Lenkung einstellen.

Einstellen

@ Rader in Geradeausstellung bringen. Fahrzeug anheben.

® Selbstsichernde Einstellschraube vorsichtig um ca. 20°
hineindrehen (Pfeil).

@ Lenkrad nach beiden Seiten bis zum Anschlag drehen

und Einstellung kontrollieren, ggf. korrigieren.

® Lenkung schwergéngig: Einstellschraube etwas heraus-

drehen.

® Lenkung hat noch etwas Spiel: Einstellschraube etwas

hineindrehen.
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Spurstange aus- und einbauen

Bei Neuwagen Ist nur die rechte Spurstange einstellbar. Als
Ersatzteil wird nur eine einstellbare Spurstange geliefert. Die
Spureinstellung nur an der rechten Spurstange vornehmen.
Die Spurstangenkopfe miissen spielfrei sein. Die Staubkap-
pen durfen nicht beschadigt sein, ggf. sofort erneuern.

Ausbau
@ Fahrzeug auf den Rédern stehen lassen.

® Spurstange am Mitnehmer I6sen. Achtung: Dabei muB
das Fahrzeug auf den Radern stehen, sonst kann sich die
Zahnstange verspannen.

® Radschrauben IGsen.
® Fahrzeug aufbocken, Rad abnehmen.

® Mutter fiir Spurstangengelenk abschrauben.
® Spurstange mit handelsiiblichem Ausdriicker ausdriicken.
® Spurstange herausnehmen.

Einbau
® Spurstange oder Spurstangengelenk erneuern.

® Beim Ausbau des Spurstangengelenkes Umdrehungen
zahlen. Neues Spurstangengelenk mit den gleichen Um-
drehungen auf die Spurstange aufschrauben.

@ Neue Spurstange auf das MaB der alten Spurstange brin-
gen, dabei ggf. Spurstange verdrehen, vorher beide Sei-
ten entkontern.

® Spurstange einsetzen und am Mitnehmer mit neuer
selbstsichernder Mutter anschrauben, nicht festziehen.

® Spurstangenkopf einsetzen, neue selbstsichernde Mutier
mit 35 Nm festziehen.

® Rad anschrauben, Fahrzeug ablassen.
® Radschrauben mit 110 Nm festziehen.

@ Mutter fir Spurstange am Mitnehmer mit 40 Nm festziehen.
Dabei muB das Fahrzeug auf den Réadern stehen.

@ Spureinstellen, siehe Seite 139.
® Spurstangenkopf kontern.

138




Y

Die Wagenvermessung

Optimale Fahreigenschaften und geringster Reifenverschiei
sind nur dann zu erzielen, wenn die Stellung der Réder ein-
wandfrei ist. Bei anormaler Reifenabnutzung sowie mangel-
hafter StraBenlage — bei schlechter Richtungsstabilitat in Ge-
radeausfahrt sowie schlechten Lenkeigenschaften in Kurven-
fahrt — sollte die Werkstatt aufgesucht werden, um den Wa-
gen oplisch vermessen zu lassen.

Wo solch eine Gesamtvermessung nicht méglich ist, werden
lediglich Sturz und Spur der Vorderrader iiberpriift,

Mehr als diese Priifung von Sturz und Spur ist auch auBer-
halb der Werkstatten kaum durchzufiihren. Wir beschranken
uns daher auf die Beschreibung nur dieser Messungen, wo-
bei zundchst die theoretischen Grundbegriffe erklart werden
sollen.

Die Spur

In der Regel miissen Vorderrdder Vorspur haben, weil beide
Vorderrader — veranlaBt durch Sturz und Rollwiderstand — in
Geradeausfahrt etwas nach aufen laufen. Die Vorspur kam-
pensiert das Bestreben der Vorderriader, nach auBen zu lau-
fen. Fiir die Vorspur werden die Rader so eingestellt, daf sie
— In Hohe des Radmittelpunktes gemessen — vorn etwas en-
ger zusammenstehen als hinten.

Aufgrund des Vorderradantriebes sind die von hinten gerich-
teten Gegen-Antriebskréfte bestrebt, die Rader an der Vor-
derseite zusammenzudriicken. Die Spur wird deshalb auf 0°
eingestellt, sie kann jedoch innerhalb der Toleranz sowohl in
Vorspur als auch in Nachspur ibergehen.

Sturz und Spreizung

Sturz und Spreizung vermindern die Ubertragung von Fahr-
bahnstéBen auf die Lenkung und halten bei Kurventfahrt die
Reibung moglichst gering.

Sturz ist der Winkel, um den die Radebene von der Senk-
rechten abweicht. Die Vorderrader stehen also schrég, und
zwar im Radaufstandspunkt mehr zusammen als oben.

Spreizung ist der Winkel zwischen der Schwenkachse der
Radnabe und der Senkrechten im Reifenaufstandspunkt, in
Léngsrichtung des Wagens gesehen.

Durch den Sturz- und Spreizwinkel werden die Beriihrungs-
punkte der Rader auf der Fahrbahn naher an die Schwenk-
achse der Radnabe herangebracht. Damit wird der sogenannte
Lenkrollhalomesser klein gehalten. Je kleiner der Lenkrallhalb-
messer ist, desto leichtgangiger ist die Lenkung. Auch die Fahr-
bahnstoBe wirken sich wesentlich schwécher auf das Lenkge-
stange aus.

Beim VW POLO/DERBY ist der Lenkrollradius negativ. Da-
durch wird gréBte Richtungsstabilitat erreicht, wenn ungleiche
Bremswirkung an den Vorderrddern auftritt.

Nachlauf

Der Nachlauf beeinfluBt maBgeblich die Geradeausflihrung
der Vorderrader. Zu geringer Nachlauf begiinstigt ein Abwei-
chen aus der Fahririchtung auf schlechten StraBen und bei
Seitenwind, |aBt tberdies nach der Kurvenfahrt die Lenkung
nicht weit genug zur Mittelstellung zurticklaufen. Der Nach-
lauf wird konstruktiv durch das Anwinkeln des Achsschenkels
erreicht und ist nicht einstellbar, muB jedoch nach einer Re-
paratur des Vorderwagens oder des Vorderachskorpers kon-
trolliert werden (Werkstattarbeit!).

Das Einstellen

Die Fahrzeugvermessung ist zweckméBig mit einem opti-
schen Achsmefgerét, das wagenunabhéngig arbeitet, durch-
zufiihren. Falls ein optisches AchsmefBgerét nicht zur Verfii-
gung steht, kann der Sturz auch mit dem WinkelmeBgerat
VW 3021 und der Spurwinkel mit einem mechanischen Spur-
maf geprift werden. Wenn mit einem mechanischen Spur-
meBgerét eingestellt wird, kénnen die Winkelminuten in mm
umgerechnet werden (siehe Tabelle). Fiir jede Vermessung
mussen folgende Voraussetzungen erfillt sein:

@ VorschriftsméaBiger Reifendruck.
® Genau ebene, waagerechte MeBflache.

@ Fahrzeug bei Leergewicht (mit Reserverad und méglichst
mit geflllitem Kraftstoffbehalter).

Richtig eingestelite Lenkung.
Kein unzuldssiges Spiel im Lenkgesténge.
Fahrzeug vorher kréftig durchfedern.

Radaufhangung nicht beschadigt, kein unzulassiges Spiel.

Achtung: Bei unruhigem Lauf Fahrzeug auch auf Restunwucht
der Rader (iberprifen lassen.
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Einstellwerte fiir Spur und Sturz

Die folgenden Werte gelten fiir alle Madelle, sie sind auf das Leergewicht bezogen.

Vorderachse
10 Winkelminuten entsprechen einem Spurmaf beim 13"-Reifen von 1,0mm
Gesamtspur der Vorderrdder ungedrickt 0° 10"
Sturz der Vorderrader in Geradeausstellung (nicht einstellbar) bis7.84 2 +20' + 30’
seit8.84 & 0° = 30"
Hichstzuldssiger Unterschied zwischen beiden Seiten 30
Spurdifferenzwinkel bei 20° Lenkeinschlag nach links und rechts (ungedriickt) —55" £ 30"
Nachlaufen eines Rades (nicht einstellbar) 2°20" 30’
entspricht dem Sturzunterschied eines Rades beim Lenkeinschlag von 20° links nach 20° rechts 1°35" + 20"
Hochstzulassiger Unterschied zwischen links und rechts 1P
Hinterachse bis Fahrgestell-Nr.  ab Fahrgestell-Nr.

86-CW 028390 86-CW 028391

Die Hinterachse ist nicht einstellbar

Sturz der Hinterrader -39 36™* —1°40' £ 20°
Hochstzulassiger Unterschied zwischen beiden Seiten 30" 30
Gesamtspur der Hinterrader —20" =40 +25' + 157
Hdchstzulassige Abweichung von der Laufrichtung 25’

* Fahrzeuge mit 55 kW (75 PS): =10 + 30' “* Sollwerte fir Fahrzeuge bis Dezember 1981

Fahrzeuge mit G-Lader: —20" + 30" und Fahrgestell-Nr. 86 CW 028390

Fahrzeugvermessung zweckmagig erst nach 1000—-2000 km Laufleistung durchfihren, damit die Schraubentedern sich setzen
kénnen.

Rechnerische Ermittlung der Laufrichtung:
1 — Bei Spurwerten mit gleichen Vorzeichen (+/+ oder —/—), kleineren vom gréBeren Wert abziehen und durch 2 tsilen.

Beispiel:
Spurwert linkes Hinterrad Spurwert rechtes Hinterrad
+15 15'=5'=10’ +5’
10:2'=5’
Abweichung von der Laufrichtung =5'

2 — Werte mit ungleichen Vorzeichen (+/—) werden addiert und die Summe durch 2 getsilt.

Beisplel:
Spurwert linkes Hinterrad Spurwert rechtes Hinterrad
+15 15'+5'=20' =5
20":2'=10’
Abweichung von der Laufrichtung =10

Das jeweilige Ergebnis ist die tatséchliche Abweichung der Laufrichtung von der Fahrzeugléngsachse.
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Spur einstellen

Die Spur kann nur an der rachten Spurstange eingestellt wer-
den.

Wenn zwel einstellbare Spurstangen vorhanden sind, ist
die Spur nur an der rechten Spurstange einzustellen.

Kontermuttern an der Spurstange I6sen.

Spur durch Verdrehen der Spurstange entsprechend Vor-
schrift einstellen,

Spur-Einstelldaten, siche Seits 140,

Wird die Spureinstellung auf einem optischen Achsmef-
stand vorgenommen, dann ist zu prifen, ob das Lenkrad
bei geradeausstehenden Radern in Mittelstellung steht
(Lenkradspeiche waagerecht). Gegebenenfalls Lenkrad
umsetzen.

Wird die Spur mit einem mechanischen SpurmeBgerit
eingestellt, anschliefend Probefahrt durchfilhren. Falls
dabei das Lenkrad nicht be Geradeausfahrt in Mittelstel-
lung steht, Lenkrad entsprechend umsetzen.

Kontermuttern an der Spurstange — links und rechis —
mit 40 Nm festziehen.

_——

— Kontermuttern fiir Spurstange

74/1066 a
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Die Bremsanlage

Das hydraulische FuBbremssystern besteht aus dem Haupt-
bremszylinder, den Scheibenbremsen flr die Vorderrader und
den Trommelbremsen flr die Hinterrdder. Das hydraulische
Bremssystemn ist in zwei Kreise aufgeteilt, die diagonal wirken.
Ein Bremskreis arbeitet vorn rechts/hinten links, der zweite
vorn links/hinten rechts. Dadurch bremst bei Ausfall eines
Bremskreises ein Vorderrad und das entgegengesetzte
Hinterrad.

Die Hinterradbremse stellt sich automatisch nach, es muB also
nur noch in den vorgeschriebenen Intervallen die Belagdicke
geprift werden.

Wie auch bei der manuellen Bremsbackennachstellung erfolgt
die automatische Nachstellung auch Uber eine in der Lange
verdnderliche Druckstange. Doch wahrend bei der manuellen
Einstellung ein Ritzel verdreht wird, ist bel dem automatischen
System zwischen Primérbacke und Druckstange ein Keil mit
einer Zugfeder angeordnet, der die Druckstange verlangert.
Durch die Anordnung der Druckstange ist nach einmaligem
Betatigen der FuBbremse ein Luftspiel zwischen Bremsbacken
und Bremstrommel vorgegeben. Ist die Backenbewegung
aufgrund von Belagverschlei groBer als das vorgegebene
Luftspiel, wird der Keil durch die Anordnung der Druckstange
und der Federn nach unten gezogen. Dadurch verandert sich
die Lénge der Druckstange, und die Bremsbacken sind auto-
matisch nachgestelll.

Der negative Lenkroliradius sorgt dafiir, daB auch nur bei einem
funktionsfahigen Bremskreis die Richtungsstabilitat des Fahr-
zeugs gewabhrieistet ist. Der Druck in beiden Bremskreisen
wird im Hauptbremszylinder Uber das Bremspedal aufgebaut.
Die Bremsflissigkeit flr das ganze System erhalt der Haupt-
bremszylinder aus dem Bremsflissigkeitsbehalter, der vorn im
Motorraum untergebracht ist.

Die Handbremse wirk! liber Seilziige auf die Bremsbacken der
Hinterrader.

Das Arbeiten an der Bremsanlage erfordert peinliche
Sauberkeit und exakte Arbeitsweise. Falls die notige
Arbeitserfahrung fehlt, sollten die Arbeiten an der Bremse
von einer Fachwerkstatt durchgefiihrt werden.

Beim Reinigen der Bremsanlage féllt Bremsstaub an. Dieser
Staub kann zu gesundheitlichen Schiden fiihren. Deshalb
beim Reinigen der Bremsanlage, insbesondere beim Ausbia-
sen, darauf achten, dafl der Bremsstaub nicht eingeatmet wird.
Hinweis: Auf stark regennassen Fahrbahnen sollte wahrend
des Fahrens die Bremse von Zeit zu Zeit betatigt werden, um
die Bremsscheiben von Rickstanden zu befreien.

Durch die Zentrifugalkraft wird zwar das Wasser von den
Bremsscheiben geschleudert, doch bleibt teilweise ein dinner
Film von Silikenen, Gummiabrieb, Fett und Verschmutzungen
zurlick, der das Ansprechen der Brermse vermindert,
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Belagdicke/Bremsscheibendicke
priifen

® Miteiner Lampe durch einen Durchbruch in der Radscheibe
in den Bremssattel leuchten.

a = Belagdicke
@ Bei einer Belagdicke einschlieBlich der Rlckenplatte von

7 mm haben die Bremsbelage ihre Verschleigrenze
erreicht und miissen ausgewechselt werden.

Hinweis: Nach einer Faustregel entspricht 1 mm Bremsbelag
einer Fahrleistung von mindestens 1000 km. Diese Faustregel
gilt unter unglinstigen Bedingungen. Im Normalfall halten die
Belage viel langer. Bei einer Belagdicke von § mm (einschlieB-
lich der Riickenplatte) betrdgt die Restnutzbarkeit der Brems-
beldge also noch mindestens 2000 km.

Bremsscheibe:
@® Rad ausbauen.

@® Bremsscheibendicke messen. Die Werkstatten benutzen
dazu eine spezielle Lehre, da sich durch Abnutzung der
Bremsscheibe ein Rand bildet. Man kann die Brems-
scheibendicke auch mit einer normalen Schieblehre mes-
sen, allerdings muB dann auf jeder Seite der Bremsscheibe
eine 3 mm starke Unterlage zwischengelegt werden. Um
die exakte Bremsscheibendicke zu haben, missen von
dem MafB dann die 8 mm fur die Unterlage abgezogen
werden.

@ Die Bremsscheibe hat im Neuzustand bei allen Modellen
aufer POLO COUPE mit 115-PS-Motor eine Dicke von
10 mm. Wenn Rieten vorhanden sind, kann sie abgedreht
werden.

® Die VerschleiBgrenze der Bremsscheibe betrdgt 8 mm.
Wenn die VerschleiBgrenze erreicht ist, beide Bremsschei-
ben auswechseln. POLO COUPE mit 115 PS: Dicke neu
12 mm, VerschleiBgrenze 10 mm.

® Rad einbauen.




Scheibenbremsbeldge

aus- und einbauen
(bis 7.85)

Ausbau

@® Vorderrdader ldsen, Wagen vorn aufbocken, Réder ab-
nehmen.

Achtung: Sollen die Bremsbeldge wieder verwendet wer-
den, so mussen sie beim Ausbau gekennzeichnet werden.
Ein Wechsel der Belage von der AuBien- zur Innenseite und
umgekehrt oder auch vom rechten zum linken Rad ist nicht
zulassig. Der Wechsel kann zu ungleichméBiger Bremswir-
kung fuhren. Grundsétzlich sollte man nur Original VW/Au-
di-Bremsbeldge verwenden. Grundsétziich Scheiben-
bremsbeldge an beiden Achsen erneuern.

'

® Inneren Bremsbelag mit Ausziehhaken, Zange oder
Schraubenzieher herausziehen.

Achtung: Der duBere Bremsbelag ist durch eine Nase des
Schwimmrahmens gefiihrt. Zum Ausziehen Schwimmrah-
men mit Bremszylinder nach auBen dricken.

Einbau

Flihrungsflache bzw. Sitz im Gehauseschacht mit einer
schmalen Weichmetallbiirste (Messing) reinigen, sonst mit
einem Lappen. Keine mineraldlhaltigen Ldsungsmittel oder
scharfkantigen Werkzeuge verwenden. Schutzkappe und
Klemmring in Bremssattel auf einwandfreien Sitz kontrollieren.

® Haltestifte fir Bremsbelage mit einem langen Durchschlag Beschadigte, sprode bzw. hartgewordene Schutzkappen
ausschlagen, z. B. HAZET 748 Igh-4. mussen erneuert werden (Werkstattarbeit!).
® Kreuzfeder abnehmen, Vor Einbau der Scheibenbremsbelage ist die Bremsscheibe

zu prufen. Die Bremsscheibe wird mit den Fingern abgeta-
stel. Beispurbaren Riefen muB die Bremsscheibe ausgebaut
und abgedreht bzw. erneuert werden (Werkstattarbeit).

® Bremsscheibendicke priifen, siehe Seite 142.

® Kolben in die Bremszylinder zuriickdriicken. Die Werk-
statt benutzt dazu eine Kolbenriicksetzvorrichtung. Man
kann die Kolben auch mit einem glatten Hartholzstab zu-
rickdriicken. Dann &8t man auf der einen Seite den
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Bremsklotz drin, damit die Bremsscheibe nicht verkantet
wird. Darauf achten, daB die Schutzkappe nicht besché-
digt wird. Achtung: Beim Zuriickdriicken der Kolben wird
Bremsflussigkeit aus den Bremszylindern in den Aus-
gleichbehaélter gedrickt. Flissigkeit im Behalter beob-
achten, eventuell Bremsflissigkeit mit einem Saugheber
absaugen. Vorsicht! Bremsfliissigkeit ist giftig und
zerstort den Lack. Auf keinen Fall Bremsfliissigkeit
liber einen Schlauch mit dem Mund absaugen.

® 20°-Kolbenstellung prifen. Die Werkstatt benutzt da-
zu eine 20°-Lehre.

@® Die lange Seite der Lehre muB im Bremssattel anliegen. !
Der Brsmsko_lben hat einen Absatz, Dieser Absatz muB el
an der schragen Flache der Lehre anliegen, sonst
Bremskolben verdrehen.

® Bremsbelage, neue Kreuzfeder und Haltestifte einsetzen
und entgegengesetzt der Pfeilrichtung eintreiben.

@ Die Kolbenstellung ist richtig, wenn die Lehre unten in @® Haltestifte mit neuer Klemmfeder sichern.
den Schacht des Festsattels angelegt (entgegen der
Drehrichtung der Bremsscheibe bei Vorwartsfahrt) und
mit ihrer 20°-Neigung nach innen ansteigend mit den
Kolbenabsatzen Obereinstimmt.

Wichtig: Bremspedal im Stand mehrmals kréftig durch-
treten, damit die Bremsbeldge den richtigen Sitz einneh-
men.

Bremskolbenlehre herstellen

® |ehre nach Zeichnung aus Blech oder Pappe anfertigen.

Anlageflache Bremskolben

N

Anlageflache Bremssattel

@ Eventuell Kolben mit Kolbenverdrehzange oder einem
Hartholzstab einstellen. Achtung: In aller Regel ver-
stellt sich der Kolben beim Wechsel der Beldge nicht,
so daB eine Einstellung selten notwendig ist.
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VW | Bremssattel

(seit 8.85)
Bremsscheibe
Dicke 10 mm
Bei Verschleil nur
70 Nm Radlagergehéuse Abdeckblech 10 Nm achsweise ersetzen

== Halteschraube

Befestigungsschraube
/ oben 25 Nm

Befestigungsschraube
en 25 Nm
| Bremsbelédge
| 1 Dicke 12 mm
Abstands- Buchse  Hilse  Brems-  Brems- Belaghalte- Grundsatzlich
hiilse sattel trager feder achsweise ersetzen

Var Einbau der
Bremsbelige am Rad-
lagergehause montieren.

Bei Belagwechsel ersetzen 46 - 7356
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Bremsbelage, Bremssattel
aus- und einbauen

(seit 8. 85)

Ausbau

@ Vorderrader l6sen, Wagen vorn aufbocken, Rader abneh-
men.

Achtung: Sollen die Bremsbeldge wieder verwendet werden,
so milssen sie beim Ausbau gekennzeichnet werden, Ein
Wechsel der Belage vom rechten zum linken Rad ist nicht zu-
lassig. Der Wechsel kann zu ungleichmaBiger Bremswirkung
fiihren. Grundsatzlich sollte man nur Original VW/AUDI-Brems-
belage verwenden. In jedem Fall sémtliche Scheibenbrems-
beldge an der Vorderachse erneuern.

® Haltefeder oben und unten von Hand aushéngen.

@ Befestigungsschrauben —Pfeile— fir Bremssattel heraus-
drehen. Hierflir wird ein Innensechskantschllissel SW 7
bendtigt.

® Bremssattel von unten nach oben ausschwenken —Pfeil—,

@ Belaghaltefedern und Bremsbeldge abnehmen.
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Einbau

Fuhrungsflache bzw. Sitz im Gehauseschacht, wenn moglich,
mit PreBluft reinigen, sonst mit einem Lappen und Spiritus.
Keine mineraldlhaltigen Losungsmittel oder scharfkantigen
Werkzeuge verwenden. Schutzkappe im Bremssattel auf ein-
wandfreien Sitz kontrollieren. Beschadigte, sprode bzw. hart-
gewordene Schutzkappen missen erneuert werden (Werk-
stattarbeit).

Beim Reinigen der Bremsanlage fallt Bremsstaub an. Dieser
Staub kann zu gesundheitlichen Schaden filhren. Deshalb
beim Reinigen der Bremsanlage, insbesondere beim Ausbla-
sen, darauf achten, daB der Bremsstaub nicht eingeatmet wird.

Nach dem Einbau von neuen Bremsbeldgen mussen diese ein-
gebremst werden. Wéahrend einer Fahristrecke von rund
200 km sollten unnétige Vollbremsungen unterbleiben.

Bremsschlauch zum Radbremszylinder auf Porositat,
Scheuer- und Druckstellen Uberpriifen und gegebenenfalls
auswechseln.

Vor Einbau der Scheibenbremsbelage ist die Bremsscheibe zu
pritfen. Die Bremsscheibe wird mit den Fingern abgetastet. Bei
spurbaren Riefen beziehungsweise UntermaB muB die Brems-
scheibe ausgebaut und abgedreht (Werkstattarbeit) bzw, er-
neuert werden.

® Bremsscheibendicke priifen.

@ Kolben in Bremssattelgehause zuriickdriicken. Die Werk-
statten benutzen dazu eine besondere Vorrichtung, es geht
auch mit einem Hammerstiel, der am Boden oder Fahrzeug
abgestutzt wird,

Achtung: Vor dem Zuriickdriicken Bremsfliissigkeit aus dem
Bremsflissigkeitsbehalter absaugen. Sonst kann Bremsiliis-
sigkeit auslaufen und zu Schaden flhren,

Zum Absaugen die Entlifterflasche oder eine Plastikflasche
verwenden, die nur mit Bremsflissigkeit in Berilihrung
kommt. Keine Trinkflaschen verwenden! Bremsfliissigkeit
ist giftig und darf auf gar keinen Fall mit dem Mund iiber ei-
nen Schlauch abgesaugt werden. Saugheber verwenden.




® Inneren Bremsbelag (Bremsbelag mit kleinerer Belag-
flache) in Radlagergehéuse einsetzen und mit Belaghalte-
federn befestigen.

® AuBeren Bremsbelag einsstzen,

® Bremssattel so weit einsetzen, daf die Befestigungs-
schrauben angesetzt werden kénnen,

Achtung: Wird der Bremssattel (ber diesen Punki hinausge-
driickt, kdnnen sich die Belaghaltefedern verformen. Es kann
zu Gerauschen beim Bremsen kommen.

® Befestigungsschrauben mit 25 Nm festziehen,
® Haltefeder oben und unten einhangen.

® Rad anschrauben, Fahrzeug abbocken, Radschrauben mit
110 Nm anziehen.

Achtung: Bremspedal im Stand mehrmals kraftig durchtreten,
damit sich die Bremsbelage entsprechend dem Betriebszy-
stand einpassen.
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Die Hinterradbremse

Hinweis:

Bremsbelage grundsatzlich achsweise erneuern.
Gleiche Qualitat verwenden!

Bremstrommel: 180 mm &
VerschleiBgrenze: 181 mm, Héhen-
schlag an Bremsflache 0,05 mm,
Seitenschlag an Radanschraubflache
0,2 mm. Falls notig, vor Aushau Bremse
zurlckstellen (Keil nach oben

drilicken)

Druckscheibe

Splint
erneuern

Kappe fiir Bremstrommel

Radlagerspiel einstellen

Radbremszylinder

Keil
Falls notig, vor Ausbau der Brems-
trommel durch eine Gewindeboh-
rung der Radschrauben bis zum
Anschlag nach oben driicken

o

Achszapfen

Anlagefeder

Hochspannungsring
(doppelt gewellter Federring)

Bremstrager

Bremsbacke mit Belag
Bei der Verwendung von Bremsbeldgen
mit UbermaB Bremstrommeln auf

180,5 mm ausdrehen.

Riickzugfeder unten
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Trommelbremse hinten: Bremsbelige ersetzen
Bremsbelége kontrollieren

Ausbau
Die Bremsbacken sollten etwa alle 7500 km geprift und ® Bremsbacken ausbauen.
gegebenenfalls erneuert werden.

® Bremsbeldge mit entsprechenden Bohrer abbohren.
® Schutzkappe hinten am Bremstrager vom Schauloch

abnehmen. ® Abgebohrte Nieten mit passendem Durchschlag aus
Bremsbacken entfernen.

® Mit Taschenlampe in Schauloch strahlen.

Einbau

® Bremsbeldge werden in zwei Stirken geliefert: in
6,0 mm und — in UbergréBe — mit 6,5 mm. Die dickeren
Bremsbeldge (UbermaB) werden dann verwendet,
wenn vorher die Trommel ausgedreht wurde. Grund-
satzlich alle Bremsbeldge einer Achse erneuern.

® Bremsbacken an den Auflageflachen sorgfaltig reini-

gen. Keine Klebstoffe zwischen den Bremsbacken und
dem Bremsbelag auftragen,

® Die Belage haben eine Gesamtdicke von7.5mm (5 mm
Belagdicke, 2,5 mm Dicke der Bremsbacke). Ver-
schleiBgrenze mit Bremsbacke gemessen: 5,0 mm, oh-
ne Bremsbacke 2,5 mm.

@ Mit entsprechendem Werkzeug Beldge aufnieten.

® Beim Aufnieten der neuen Beldge in der Mitte begin-
nen.

@ Bremsbacken einbauen.
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Bremsbacken aus- und einbauen

Ausbau
@ Schutzkappe von Nabe abziehen.
® Radschrauben lésen, Fahrzeug aufbocken.

® Radabnehmen.

427403

@ Durch eine Bohrung der Radschraube Keil mit einem
Schraubenzieher nach oben dricken.

@® Bremstrommel ausbauen, siehe Seite 135.

f46—357

@ Federteller fir Druckfedern mit Kombizange nach hin-
ten driicken und so verdrehen, daB der Federteller ab-
genommen werden kann. Beim Verdrehen des Feder-
tellers mit einer Hand von hinten am Bremstrdager den
Stift nach vorn driicken.

® Bremsbacken von Hand aus der unteren Abstitzung
heben, Rickzugfeder unten herausnehmen.

@® Handbremsseil am Handbremshebel aushangen.

@ Zugfeder fir Keil und Riickzugfeder oben mit einer
Kombizange aushangen.

® Bremsbacken abnehmen.
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® Bremsbacke mit Druckstange in einen Schraubstock
einklemmen und Anlagefeder aushangen.

Einbau

Grundsatzlich nur Bremsbacken gleicher Qualitit ver-

wenden, Bremstrommel und Bremstréager mit PreBluft

ausblasen. Wahrend die Bremsbacken ausgebaut

sind, nicht auf die Bremse treten, da sonst die Brems-

kolben aus dem Radbremszylinder rutschen. Falls der
Radbremszylinder feucht ist, Radbremszylinder iiber-
holen. Gewinde der Druckstange gangbar machen und
leicht einfetten. Riefige Bremstrommeln ausdrehen las-
sen.

® Anlagefeder einhdangen und Bremsbacke auf die Druck-
stange setzen.

® Keil einsetzen. Der Keil lagert zwischen Bremsbacke
und Bremstrager.
Achtung: Nase zeigt zum Bremstrager.
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Benennung im Strompfad

E1 - Lichtschalter 4

E 19 - Schalter fur Parklicht 5

E 20 - Regler fur Beleuchtung Schalttafeleinsatz 3,14
E 23 - Schalter fir Nebelscheinwerfer und--schluBleuchte 5-14
E9 - Schalter fur Frischluftgeblase 10

J 31 - Relais fur Wasch-Wisch-Intervallautomatik 8
J5 - Relais fir Nebelscheinwerfer 3-6
J 59 - Entlastungsrelais fur X-Kontakt 12
K13 - Kontrollampe fur NebelschluBleuchte 13

L 20 - Lampe fir NebelschiuBleuchte 11

L 22 - Lampe fur Nebelscheinwerfer links 8
L23 - Lampe fir Nebelscheinwerfer rechts ]

L 40 - Lampe fur Beleuchtung - Schalter fir Nebelscheinwerfer- und -schluBleuchte 14
M3 - Lampe far Standlicht rechts 1
s2

S4 ; G

S 14 Sicherungen im Sicherungshalter

S15

T2a - Steckverbindung, 2-fach, Nahe Scheinwerfer links

T2b - Steckverbindung, 2-fach, Nahe Scheinwerfer rechis

T2h - Steckverbindung, 2-fach, im Motorraum links

T3e - Steckverbindung, 3-fach, hinter der Schalttafel

T7 - Steckverbindung, 7-fach, an der SchluBleuchte rechts

T8 - Steckverbindung, 8-fach, am Sicherungshalter

T8a - Steckverbindung, 8-fach, an der Schlufileuchte links

T8b - Steckverbindung, 8-fach, an der Schlufileuchte rechts

T12 - Steckverbindung, 12-fach, hinter der Schalttafel, Leitungsstrang SBBR
T12a - Stecvkverbindung, 12-fach, hinter der Schalttafel, Leitungsstrang Armaturen
T20 - Steckverbindung, 20-fach, Nahe Sicherungshalter

T20a - Steckverbindung, 20-fach, Nahe Sicherungshalter

T32 - Steckverbindung, 32-fach, am Sicherungshalter

i - Scheibenwischermotor

- Masseverbindung - 1 - im Armaturenleitungsstrang

- Masseverbindung - 1 -, im Schalttafelleitungsstrang
Masseverbindung - 1 =, im Leitungsstrang Scheinwerfer
- Masseverbindung, im Leitungsstrang Nebelscheinwerfer
- Plusverbindung (58b), im Schalttafelleitungsstrang

- Verbindung, im Leitungsstrang Nebelscheinwerfer
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