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Der Reparaturleitfaden ist in mehrere Hefte
aufgeteilt, die auch einzeln bestellt und

somit gezielt an jedem Arbeitsplatz eingesetzt
werden kénnen,

Dieses Heft gilt ab Produktionsbeginn des
neuen Volkswagen Transporter mit 1,9 |-
Einspritzmotor (Digijet) (Oktober 1983).
Alle wesentlichen Arbeiten, deren fach-
gerechte Ausfiihrung besonderer Hinweise
bediirfen, sind darin beschrieben.

Aufbau der Hefte

Ein Inhaltsverzeichnis in jedem Heft erleich-
tert das Auffinden der Informationen.

Den technischen Daten folgen die Reparatur-
Beschreibungen. Sie beginnen, wo sinnvoll,
mit einer Explosionsdarstellung. Aus ihr sind
* alle wichtigen Reparatur-Hinweise ersichtlich.
Ergdnzende Abbildungen auf die in der Ex-
plosionsdarstellung hingewiesen wird, er-
kldre, wenn notig, die Einbaulage von Teilen
oder zeigen Sonderwerkzeuge in der Anwen-
dung. Wenn bei der Demontage und Montage
eine ganz bestimmte Reihenfolge einzuhalten
ist, folgt der Explosionsdarstellung eine Be-
schreibung der wesentlichen Schritte des
Arbeitsablaufs. Ebenso sind Einstellarbeiten
in einem Arbeitsablauf beschrieben.

Technische Merkblitter

Die Technischen Merkblétter werden den
einzelnen Heften zugeordnet und sind in
dem jeweiligen Heft hinten abzulegen. Um
sicherzustellen, daR Sie beim Nachschiagen
im Leitfaden an inzwischen erschienene
Merkblatter erinnert werden, kennzeichnen
Sie bitte die auf dem Merkblatt angegebenen
Leitfaden-Seiten handschriftlich mit der
Merkblatt-Nummer.

Fehlersuche

Allgemeine Hinweise zur Fehlersuche sind in
dem Reparatur-Leitfaden eingearbeitet.
Hinweise zur Behebung aktueller Storungen
enthalt das ,,Handbuch Service-Technik".

Technische Informationen gehéren unbedi ngt in die Hand der Meister und Mechaniker, denn
ihre sorgféltige und stéindige Beachtung ist Voraussetzung fiir die Erhaltung der Verkehrs- und
Betriebssicherheit der Fahrzeuge. Unabhiingig davon gelten selbstverstindlich auch die bei der
Instandsetzung von Kraftfahrzeugen allgemein iiblichen Grundregeln der Sicherheit.

Der Reparatur-Leitfaden ist nur fiir den Gebrauch innerhalb der V.A.G-

Organisation vorgesehen; eine Weitergabe an Dritte ist nicht gestattet.
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Motoreniibersicht

Die folgende Aufstellung gibt Ihnen — ausgehend von den Motorkennbuchstaben — einen
Uberblick iiber alle Digijet-Motoren, die in Volkswagen Transporter ab 04.83 eingebaut

wurden.
Kennbuchstaben DH GW
Motormerkmale
Fertigung von 04 .83 10.83
bis 07.85
Hubraum | 19 1.9
Leistung kW bei 1/min 63/4800 66/4600
Drehmoment Mm bei 1/min 143/2600 147/2800
Bohrung § mm 94 94
Hub mm 69 69
Verdichtung 86 8,6
Steuerzeiten
bei 1 mm Ventilhub und Ventilspiel = 0 mm
Einlak 6ffnet vor OT 5° 5°
Einlal offnet nach OT - —
Einlak schlielt nach UT 34° 34°
Auslal 6ffnet vor UT 3s° 3g°
Auslal schlieBt nach OT 4° 4°
Auslal schlielt vor OT =3 i
ROZ mind. a1 98
Vergaser/Einspritzung Digijet Digijet
Ziindfolge 14-3-2 |(1-4-3-2
Motor ist besonders abgestimmt auf: USA
Kanada

Motoreniibersicht’



10 Motor aus- und einbauen

MOTOR AUS- UND EINBAUEN

Ausbauen
— Masseband an der Batterie abklemmen.

— Luftfilter einschlieBlich Luftmengen-
messer und Ansaugschlauch ausbauen.

— Benzinschlauche —1— und —2— abziehen
und verschlieBen.

— Schaltgetriebe: Gaszug am Drosselklap-
penhebel abnehmen.

— Autom. Getriebe: Sicherung und Feder
—3— von der Gasbetétigungsstange ab-

— Schrauben —1— und —2— abschrauben. i,
Keilriemen abnehmen und Fliigelpumpe
fiir Servolenkung mit angeschlossenen
Leitungen im Motorraum ablegen.

— Leitungen am Drehstromgenerator ab-
schrauben.

— Masseleitungen am Zylinderkopf abschrau-
ben.

— Leitungsstecker abziehen:
— Einspritzventile
— Drosselklappenschalter
— Steuerventil fiir Leerlaufstabilisierung
— Ziindverteiler
— Oldruckschalter {braun/blau)
— Temperaturfiihler
— Geber fiir Kiilhlmitteltemperatur
— Schalter fiir Kiihimittelmangelanzeige

— Schrauben —1— und —2— abschrauben.
Keilriemen abnehmen und Klimakom-
pressor mit angeschlossenen Leitungen
im Motorraum ablegen.

2 Motor aus- und einbauen



Motor aus- und einbauen 1(

— Kiihimittelschlauche mit Schlauchklemn-
men verschlielfen und nach dem Ablassen
des Kiihlmittels abziehen.

— Kuhlmittelschlauche mit Schlauchklem-
men verschlieBen und nach dem Ablassen
des Kihlmittels abziehen.

— Kihimittel an den Ablalschrauben — 1 —
der Zylinderkopfe ablassen.

— Verschluf® fir Kihimittel-Ausgleichbehalter
offnen.

— Bremskraftverstarkerleitung — 1 — ab-
ziehen,

— Kiihimittelschlduche — 2, 3, 4 — abziehen.
— Ausgleichbehélter — 5 — ausbauen.

— Halter fiir Ausgleichbehalter vom Abdeck-
blech fiir Auspufftopf abschrauben,

— Schraube/Mutter — 6 — fiir Motorbefesti-
gung oben abschrauben.

— Bei automatischem Getriebe:
Durch die Montage6ffnung — Pfeil — im
Kurbelgehduse Mitnehmerscheibe und
Wandler durch Herausschrauben der
3 Sechskantschrauben M 8 trennen.

— Leitung — 1 — vom Anlasser abschrauben.

— Bei automatischem Getriebe:
Gasbetatigungsstange — 2 — ausbauen.

Motor aus- und einbauen 3



— Bleche — 1 — links und rechts ausbauen.

— Schrauben — 2 — abschrauben. Blech
— 3 — nicht ausbauen.

— Befestigungsschraube fiir Getriebeauf-
hangung — Pfeil — losen. :

— VW 785/1 B so einhangen, dald der Abstand
zwischen Aufnahme und Getriebegehause
ca. 120 mm betragt.

— Motor mit Heber abstiitzen.

— Befestigungsschrauben fur Motortrager
— 15 — abschrauben.

— Motor und Getriebe absenken bis das
Getriebe auf der Haltevorrichtung
VW 785/1 B aufliegt, Beim Absenken
Neigungswinkel an der Einstellschraube
— 1 — einstellen.

— Muttern — 2 — fiir Motorbefestigungs-
schrauben unten abschrauben.

— Motor vom Getriebegehause abziehen und
nach unten herausnehmen.

4 Motor aus- und einbauen



Motor aus- und einbauen 10

Einbauen ) MOTOR-KENNBUCHSTABEN

Ab 05.87 erfolgt die Kennzeichnung des
Motors durch den Motor-Kennbuchstaben
mit einer Buchstaben-Buchstaben-Kombina-

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihen-
folge. Dabei ist folgendes zu beachten:

— Kupplungsausriicklager auf VerschleiR tion wie bisher oder neu als Zahlen-Buch-
prifen, ggf. ersetzen. staben-Kombination.

— Kupplungsausriick lager und Verzahnung Der Motor-Kennbuchstabe ist wie bisher der
der Antriebswelle leicht mit MoS; -Fett Motornummer vorangestellt.

schmieren (Fiihrungshiilse) fiir Ausriick-
lager nicht schmieren).

— Selbstsichernde Muttern fiir Motortrager-
befestigung ersetzen.

— Gaszugeinstellung bei Vollgas priifen, ggf.
Gaszug bzw. Gasgestdnge einstellen: i
=

Schaltgetriebe — Seite 58
automatisches Getriebe — Seite 59

— Keilriemen spannen — Seite 7 ?/
— Kiihlmittel auffillen — Seite 47

Anzug&dreh;mmﬂnte
Motor an Getriebe 30 Nm
Motortréger an Aufbau 25 Nm
Getriebeaufhéngung 30 Nm
Wandler an Mitnehmerscheibe 20 Nm

bisher
MOTORNUMMER

)

neu

Hinweis: ;

Motoren mit gleichen Motor-Kennbuch-
staben haben nicht immer das gleiche
Die Motornummer ist auf der rechten Motor- Gemisch-Aufbereitungssystem!

seite am Flansch unter dem Olentliifter ein-

geschlagen.

Motor aus- und einbauen
Motornummer 5




13 Kurbeltrieb

MOTOR ZERLEGEN UND ZUSAMMENBAUEN

Hinweis:

Dichtungen ersetzen.

Schlauche mit Schlauchschellen so befestigen, dal auch Federbandschellen
bei eingebautem Motor mit einer Zange ausbaubar sind.

20 Nm
Abagasrohr vorn rechts

Dichtung
= Metallseite zum
Zylinderkopt 20 Nm

Abgasrohr vorn links

Motortriger

* Pfeile missen in Fahrt-
richtung zeigen

= komplett ausbauen

» zerlegen und zusammen-
bauen — Seite 14 g

Abdeckblech

Dichtung
= Metallseite zum

Zylinderkopf
Auspufftopf Y g

# auf Dichtigkeit und

Beschadigung priifen 20 Nm

13 —702

6 Motor zerlegen und zusammenbauen



Kurbeltrieb 13

Kraftstoffsystem
= komplett ausbauen
* instand setzen — Seite 62

Halter fiir
Klimakompressor

35 Nm

Keilriemen fiir {M 10 x 38)
Klimakompressor
*spannen — Abb. 3
*Spannung: 10 ... 15 mm
Daumendruckpriifung

Halter fiir Fligelpump
{Servolenkung)

zﬂhlm7

Dichtring

Cr
L §
[ -3
i

30)
20 Nm
20 Nm
Keilriemen fiir
KﬁhlmittelpUmpe{Genara'tm
Keilriemen fiir Fliigelpumpe = Daumengmckpll-ufung
(Servolenkung) Durchdrickung:
eSpannung: 10...15 mm Ay ca. 10 mm
Daumendruckpriifung gelaufen ca. 15 mm
Riemenscheibe
B0 Nm. T *aus- und einbauen — Seite 15
*zum Losen und Festziehen = als Ersatzteil nur mit OT-Markierung
Riemenscheibe mit 3102 * Zundzeitpunktkerbe einarbeiten:
festhalten — Seite 15 107 wor OT = 156 mm vor QT-

Markierung (rechts)

Motor zerlegen und zusammenbauen 7




13 Kurbeltrieb

MOTOR ZERLEGEN UND ZUSAMMENBAUEN

Ziindverteiler
sgcinbauen — Abb. 2

Zindverteiler

Antriebswelle

® aus- und einbauen
- Abb. 1

Dichtring

s mit Montierhebel
aushebeln

s ginbauen — Abb. 5

Hydraulischer Stélkel

#nicht vertauschen

s senkrecht mit Stofelboden
nach unten abstellen

» Reparaturhinweise — Seite 33

Olfilter

= mit Spannband lésen

s Einbauhinweise auf
Filter beachten

3 /_BNIT'I.
5-

* mit Schraubendreher
ginsetzen und ausrichten

Dichtri
. ersetzgg Totpunktmarkengeber
® aus- und einbauen

; — Abb. 8
20 Nm

W/ Anzugsdrehmoment

— Abb. 9
Gummidichtring
{diinn — griin}
= grsetzen

Metalldichtring
sersetzen

Anzugsdrehmoment
_ —Abb.9

Schutzrohr

= Waht zeigt nach oben

¢ Dichtringe ersetzen

* yorspannen — Seite 32

s kann bei eingebauten Zylinderkopf
ersetzt werden — Seite 35

*) Unterlegscheiber beidseitig bzw. Anlageflache der Bundmuttern mit D 3 bestreichen. Beim
Zusammenbau der Kurbelgehidusehilften zuerst die Mutter M 8, die neben der Stiftschraube
M 10 des Kurbelwellenlagers 1 liegt, festziehen {Abb. 4). Erst dann durfen die Muttern M 10
festgezogen werden. Dann alle weiteren M B-Muttern festziehen.

8 Motor zerlegen und zusammenbauen



f Kurbeltrieb 13

Hinweis:
Instandsetzungen an der Kupplung siehe Heft *’5 Gang-Schaltgetriebe 094"

Kupplungssheibe
= ginbauen mit 10-213

Mitnehmerscheibe
* aus- und einbauen — Abb. 7

PaBstift

Abstandsring

Filzring \
Dichtring im Schwungrad \

sgrsetzen \

|
Druckplatte

; ._ ’ * Einbaulage kennzeichnen
0 z Nadellager Schwungrad

* Axialspiel fiir Kurbelwelle

®nur bei Schaltgetriebe prifen und einstellen — Seite 12
* aus- und einbauen — Seite 28 * beim aus- und einbauen mit
*mit Mo5; -Fett schmieren

VW 215 c festhalten

Dichtring
*mit Schraubendreher aushebeln
seinbauen — Abb. 6

Zylinderkopf
Abstandsscheiben * Kilhimittel an AblaRschraube
»Scheibendicke durch Einstellen ablassen

des Axialspiels feststellen — Seite 12 *ginbauen — Seite 30

*instand setzen — Sejte 36

45 Nm
* Anlageflache mit D 3 bestreichen
* Anzugsreihenfolge — Seite 32

- *Vor dem Lésen Kiihimittel
ablassen

Lagerstiick
*5Schlitz zeigt nach oben

Dichtung
*grsetzen

Dir.:htring/

sarsetzen

Kihlmittel-AblaBschrau




13 Kurbeltrieb

Abb. 1 Ziindverteiler-Antriebswelle Abb. 3 Keilriemen fiir Klimakompressor
aus- und einbauen spannen

Kurbelwelle auf O.T. Zylinder 1 stellen. Mit
handelsiblichen Innenauszieher ¢ 14,5. . .
18,5 mm, z. B. KUKKO 21/2 aus- und ein-
bauen.

Einbaulage:

ansetzen Pfeil — A —

eingebaut Pfeil — B —

Das kleine Segment zeigt zur Kiihimittel-
pumpe.

Abb. 4 Kurbelgehdusehalften zusammen-
bauen

Zuerst Sechskantmutter M 8 — Pfeil — fest-
ziehen.

Abb. 2 Zindverteiler einbauen

Kurbelwelle auf Ziindzeitpunktkerbe Zy-
linder 1 stellen. Verteilerlaufer so weit dre-
hen, daB er zur Markierung fiir Zylinder 1
am Verteilergehause zeigt.

1 0 Motor zerlegen und zusammenbauen



Kurbeltrieb 13

Abb. 5 Dichtring einbauen Abb. 7 Mitnehmerscheibe ausbauen

Eingedlten Dichtring mit 3088 und Schraube M 18 x 1,5 x 60 (Gewindelédnge mind.

fiir Riemenscheibe ohne Unterlegscheibe an- 45 mm) Schraube — 1 — zum Abziehen ver-
setzen. AnschlieBend Schraube mit Unterleg- wenden.

scheibe (mind. 3 mm dick) bis Anschlag an-

ziehen.

Abb. 8 Totpunktmarkengeber einbauen

Mit altem Kolbenbolzen und Kunststoff-
Abb. 6 Dichtring — Kurbelwelle einba hammer bis Anschlag im Gehéause eintreiben.
DRI T - BURENNs S en Nicht Innenring — 1 — des Gebers bescha-

Dichtring leicht eindlen.

Vorrichtung in die Kurbelwelle einschrauben digen.
und Fiihrungsstiick mit aufgesetztem Dicht-
ring anziehen.

Motor zerlegen und zusammenbauen 1 1




13 Kurbeltrieb

AXIALSPIEL — KURBELWELLE PRUFEN
UND EINSTELLEN
{Kurbelwellenlager | mit Bund}

Priifen

Abb.9 Anzugsdrehmoment der M10-
Muttern fiir Kurbelgehduse

Beim Zusammenbauen der Kurbelgehause-
halften das Anzugsdrehmoment der M10-
Muttern — 1 — die Motornummer beachten.

Nichtbeachtung fiihrt zu Motor-

schaden!
Spiel beim Einbau = 0,07...013 mm
e 35 Nm bis Motornummer: GW 000 336 Verschleilgrenze = 0,156 mm
DH 027 404
¢ 45 Nm ab Motornummer: GW 000 337 Einstellen :
DH 027 405 — Schwungrad mit zwei Abstandscheiben

— jedoch ohne Dichtringe fiir Kurbel-
welle und Schwungrad — einbauen.

— MeBuhrhalter mit MeBuhr.am Kurbel-
gehause anschrauben.

— Kurbelwelle in axialer Richtung hin- und
herbewegen. Axialspiel auf der MeRBuhr
ablesen.

— Dicke der dritten Abstandscheibe er-
rechnen:

MeBergebnis
—0,10 {mittleres Axialspiel)

= 3, Abstandscheibe

— Schwungrad ausbauen.

— Dichtringe fiir Kurbelwelle und Schwung-
rad einsetzen. :

— Schwungrad mit allen drei Abstandscheiben
einbauen,

— Axialspiel nochmals kontrollieren.

Hinweis:

Zur Kennzeichnung der einzelnen Scheiben
ist die Dicke eingedtzt. Die Scheibendicke ist
gegebenenfalls mit einer Schraublehre nach-
zumessen, Es sind jeweils drei Abstand-
scheiben der erforderlichen Gesamtdicke ein-
zubauen.

1 2 Motor zerlegen und zusammenbauen



Kurbeltrieb

1S

Axialspiel — Kurbelwelle priifen und ein-
stellen
(Kurbelwellenlager | ohne Bund)

Priifen

( : i I..',i—]".:‘?

007...013 mm
0,15 mm

Spiel beim Einbau
VerschleiBgrenze

Einstellen

— Anlaufscheibe — 1 — beidseitig leicht
eindlen und so einbauen, dall die Rastnase
zum Kurbelwellenlager zeigt.

— Distanzscheibe — 2 —
(¢ 81 mm) gegen Anlaufscheibe — 1 —
dricken.

— Schwungrad ohne Dichtringe — 5 — und
— 6 — einbauen.

— MeRuhrhalter mit MeBuhr am Kurbel-
gehduse anschrauben.

— Kurbelwelle in axialer Richtung hin- und
herbewegen. Axialspiel auf der MeRuhr
ablesen.

— Dicke der Distanzscheiben — 3 — er-
rechnen:

MeBergebnis
—0,10 (mittleres Axialspiel)

= zwei Distanzscheiben — 3 —

— Schwungrad ausbauen.
— Distanzscheiben — 3 —
{¢ 76 mm)

Haltescheibe — 4 —
(¢ 94 mm) und Dichtring — 5 — einbauen.

— Schwungrad mit O-Ring — 6 — einbauen.
— Axialspiel nochmals kontrollieren.

Hinweis:

Zur Kennzeichnung der einzelnen Distanz-
scheiben — 3 — ist die Dicke eingeatzt, Die
Scheibendicke ist gegebenenfalls mit einer
Schraublehre nachzumessen.

Motor zerlegen und zusammenbauen
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13 Kurbeltrieb

MOTORTRAGER ZERLEGEN UND ZUSAMMENBAUEN

Gummimetallager

Pfeil in Fahrtrichtung

Motortrager
. e#Einbaulage beachten
# Pfeil in Fahrtrichtung

1 4 Motor zerlegen und zusammenbauen
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RIEMENSCHEIBE AUS- UND EINBAUEN

| 3102

1 — Dichtring, ersetzen

2 — Gummimetallager, rechts

3 — Motortrager

4 — Schraube ohne Unterlegscheibe:
Anzugsdrehmoment = 350 Nm.

Zum Losen oder Festziehen der Schrau-
be Abdeckblech fiir Auspufftopf ab-
schrauben und nach hinten driicken.
Halter 3102, wie in der Abb. gezeigt,
ansetzen. Riemenscheibe so drehen, dal
der Zapfen des Halters in die kleine
Bohrung der Riemenscheibe pat und
der Halter auf Zug beansprucht wird.

5 — Riemenscheibe

6 — Scheibenfeder, Einbaulage beachten.
Abflachung zur Olablenkscheibe.

Motor zerlegen und zusammenbauen 1 5
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KOLBEN, ZYLINDER ZERLEGEN UND ZUSAMMENBAUEN

Hinweis:
Ablagerungen (Kesselstein) im Bereich Zylinder/Kurbelgehause und Zylinder/Zylinderkopf
entfernen.

Kolbenoolzen

» Ausbau: erst Zylinder Riemen-
scheibenseite — Abb. 3

e Einbau: erst Zylinder Schwungrad-
seite, siehe Kolben/Zylinder
einbauen — Seite 20

Kolben
-» Gewichtsunterschied max. 10 g
* Kennzeichnung — Abb. 4
. e Unterscheidungsmerkmale — Abb. 5
= prifen — Abb. 9

Gummidichtring
(dick — schwarz)
eersetzen

, Gummidichtring

f 4 {dinn — griin)
Sicharungsringe sgrsptzen

*aus- und einbauen an der Riemen- 2l | L :

scheibenseite — Abb. 2, an der : Kolben/Zylinder

Schwungradseite bei ausgebauten = yor dem Ausbau kennzeichnen — Abb. 1
Kolben/Zylinder » Zylinderbohrung priifen — Abb. 10

* zusammen einbauen — Seite 20
* Malle — Seite 21

Kolbenringe

s Stoll um 180° versetzt wie abgebildet

= Stoflk des Olabstreifringes in Einbaulage
des Kolbens nach oben

sEinbaulage — Abb. B

« StoBspiel — Abb. 7

* Hohenspiel — Abb, B

13178

1 6 Kolben, Zylinder zerlegen und zusammenbauen
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Abb. 1 Kolben und Zylinder kennzeichnen Abb. 3 Kolbenbolzen ausbauen

Pfeil zeigt zum Schwungrad. ; i
gﬁﬁgﬁ:ﬁ:;&zfq Etg?gf;::; ?::ﬁjﬂen‘ LaBt sich der Kolbenbolzen nicht mit dem

Werkzeug 3091 herausziehen, hat sich durch
das Anschlagen des Kolbenbolzens gegen den
Sicherungsring Grat am Kolbenbolzenauge
gebildet,

Abb. 2 Sicherungsring ausbauen:

Kolben in OT-Stellung. Zylinder mit 3092 so
| weit abziehen, bis Kolbenbolzenauge frei ist. In diesen Féllen ist mit der Reibahle 3159 der
| Grat im Kolbenbolzenauge des Kolbens zu
| entfernen,
| AnschlieBend lat sich der Kolbenbolzen mit
dem Werkzeug 3091 ausbauen.

' Kolben, Zylinder zerlegen und zusammenbauen 1 7




13 Kurbeltrieb

Abb. 4 Kennzeichnung des Kolbens

A — Pfeil (eingeschlagen). Kolben in Pfeil-
richtung zum Schwungrad einbauen.

B — Angabe der PaarungsgroBe durch Farb-

punkt (blau) — Seite 21

C — Angabe der Gewichtsklasse (+ be-
ziehungsweise —) eingeschlagen oder
aufgestempelt. -
— Gewicht = 448 ...456 g
+ Gewicht = 457 ...464 g

D — Angabe der KolbengréBe in mm —
Seite 21.

.

|l

[13-015)
Abb. 5 Kolben — Muldentiefe
Malk “a” = 11,65 mm

Abb.6 Kolbenringe — Einbaulage
Top zum Kolbenboden

a — Kolbenring oben
b — Kolbenring unten
¢ — Olabstreifring

Abb. 7 Kolbenringe — StoBspiel priifen

Ring rechtwinklig in untere Zylinderdffnung
ca. 4 .. .5 mm vom Zylinderrand entfernt,
einschieben.

StoRspiel " Verschlei8-
in mm grenze
inmm

Kolbenring oben 0,30...045 0,90
Kolbenring unten 0,30 ... 0,50 0,80
Olabstreifring 0,25..040 095

1 B Kolben, Zylinder zerlegen und zusammenbauen
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'

Abb. 8 Kolbenringe — Hohenspiel priifen

Héhenspiel VerschleiB3-

in mm grenze
inmm

Kolbenring cben 0,05...0,08 0,12
Kolbenringunten 0,04..0,07 0,10
Olabstreifring 0,02..005 0,10

Abb.9 Kolben ¢ priifen

Der Nenndurchmesser des Kolbens ist oben
auf dem Kolbenboden eingeschlagen. Die
Messung erfolgt am unteren Ende des
Schaftes quer zur Kolbenbodenachse,

Abb. 10 Zylinderbohrung priifen

Zylinder mit Innenmelgerat ausmessen.
GroBenordnung in einer Schraublehre ein-
stellen.

Die Messung erfolgt etwa 10. .. 15 mm unter-
halb der Zylinderoberkante.

Einbauspiel fiir Kolben/Zylinder:

neu 0,03...0,06 mm
VerschleiBgrenze 0,2 mm

Kolben und Zylinder zerlegen und zusammenbauen

19
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KOLBEN/ZYLINDER EINBAUEN

Hinweis:

Ablagerungen (Kesselstein) im Bereich
Zylinder/Kurbelgehduse und Zylinder/Zy-
linderkopf entfernen.

— Gummidichtringe filr Zylinder ersetzen:
Zylinderkopfseite = dinner Ring
(griin)
Kurbelgehaduseseite = dicker Ring
{schwarz)

" — Pleuelstitze 3090 auf mittleren Stehbol-
zen schieben, am Pleuelprofil abstiitzen
und mit Gummi — 1 — gegen Abrutschen

sichern.
Kennzeichnung der Pleuelstiitze beachten:

R rechte Motorseite
L linke Motorseite
— Pleuel so ausrichten, dal der Kolbenbol-
zen durch die Bohrung im Gehéuse ein-

gebaut werden kann.
Pleuellager soll nach oben zeigen — Pfeil —.

— Kolben so in den Zylinder einbauen, dal
der Pfeil auf dem Kolben zum Schwung-
rad und der StoB des Olabstreifringes nach
oben zeigt.

StoR der Kolbenringe 180° versetzt —
siehe Seite 16.

— Sicherungsring fiir Kolbenbolzen auf der
Schwungradseite des Kolbens einsetzen.

— Kolbenbolzen mit 3091 einbauen und
Sicherungsring einsetzen.

20 Kolben, Zylinder zerlegen und zusammenbauen
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KOLBEN UND ZYLINDERMASSE

Schleifmalie Farbe Zylinder Zugehdriger
¢ mm Kolben
¢ mm
Grundmal blau 94,005 ...94,016 93,98

Kolben, Zylinder zerlegen und zusammenbauen 21




13 Kurbeltrieb

KURBELGEHAUSE ZERLEGEN UND ZUSAMMENBAUEN

Hinweis:
Beim Zusammenbau der Kurbelgehdusehalften Anzugsreihenfolge — Seite 12 und

Anzugsdrehmoment — Seite 32 beachten.
Olsaugleitung mit Sieb: reinigen — Abb. 3, ersetzen — Abb. 4.

Kurbelgehduse*

= reinigen, Olkanale mit PreBluft
durchblasen

s Trennflachen mit Dichtungs-
mittel bestreichen — Seite 24

Kurbelwellenlager 2
sgindlen

» Einbaulage beachten
»nicht vertauschen

Palsti®
sauf i en Sitz achten

L S g 4 VerschluBdeckel fiir Nockenwelle
= mit Dichtungsmittel einsetzen

Kurbelwellenlager 1**
sgindlen, Bohrung fiir Palistift

zeigt zum Schwungrad

T e

Nockenwellenlager
seginolen, Nasen greifen in die
Aussparung des Kurgelgehauses

Nockenwelle

Kurbelwelle _
= zerlegen und zusammenbauen ¢Schlag max. 0,04 mm
— Seite 26 « Axialspiel messen — Abb. 1
s Einbaulage beachten — Abb. 2

* Einheitsgehause -- Seite 24
** Anderung — Seite 25

13179
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Abb. 1 Nockenwelle — Axialspiel prifen
max. 0,16 mm

Abb. 2 Nockenwelle einbauen

Die Markierung der Nockenwelle mul
zwischen den Markierungen des Kurbel-
wellenrades liegen.

Hinweis:

Das Zahnflankenspiel zwischen Nocken-
wellen- und Kurbelwellenrad betrégt: 0,00...
0,05 mm. Das Nockenwellenrad hat die rich-
tige GroBe, wenn das Spiel spirbar ist und
wenn sich die Nockenwelle beim Riickwérts-
drehen der Kurbelwelle nicht anhebt.

Um die Herstellung des vorgeschriebenen
Spiels zu erleichtern, sind die Nockenwellen
mit Nockenwellenrddern in mehreren GroRen
unter verschiedenen Teile-Nummern er-
héltlich.

Die Réader sind auf der den Nocken zuge-
wandten Stirnseite unterhalb der Zahne durch
Schlagzahlen wie z. B. —=1,0+ 1, + 2 usw. ge-
kennzeichnet. Die Zahl gibt an, um wieviel
1/100 mm der Teilkreisradius sich von der
Zeichnungsgréle 0 unterscheidet.

Achtung!

Die Zahl 0 nicht verwechseln mit dem
Zeichen 0, das zur Einstellung der
Steuerrdder dient.

Fiir die Kurbelwellenrader ist keine Un-
terscheidung und keine Kennzeichnung
vorgesehen.

Abb. 4 Saugleitung mit Sieb ersetzen

Kurbelgehiduse zerlegen und zusammenbauen

23
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ABDICHTEN DER KURBELGEHAUSE-
HALFTEN

Beim Zusammenbauen der Kurbelgehduse-
halften wird anstelle des Dichtmittels D 3
nun das Dichtmittel AMV 188 001 02 auf-
getragen, Im Reparaturfall ist nur noch
dieses Dichtmittel zu verwenden.

Dichtflachen reinigen

— Wenn auf die Dichtflachen das Dicht-
mitte! D 3 (briunlich geféarbt) aufgetragen
war, ist das alte Dichtmittel zu entfernen.

— Wenn der Motor schon mit dem Dicht-
mittel AMV 188 001 02 (grin gefarbt) ab-
. gedichtet war, muB das alte Dichtmittel

nicht von der Dichtfliche entfernt werden.

Nur tberstehendes Material beseitigen.

Dichtmittel AMV 188 001 02 auftragen

— AMV 188 001 02 diinn auf die entfetteten
Dichtflachen auftragen.

Hinweis:

Das neu aufgetragene Dichtmittel i0st das
alte Dichtmittel auf und hartet in Verbin-
dung mit Metall und unter Luftabschiu
nach der Montage aus. )

KURBELGEHAUSE ALS ERSATZTEIL
UND FOR RUMPFMOTOR

Das Kurbelgehaduse fiir den 1,9 I-Motor wird
nicht mehr als Ersatzteil geliefert. Dafiir ist
das neue Einheitskurbelgehéuse fiir 1,9 |-
und 2,1 I-Motor zu verwenden.

Mitzuverwenden sind:

Die Diinnwand-Stahllager 1, I} und 11, sowie
die Anlaufscheiben fiir das Lager 1 {siehe
Anlaufscheibe und Kurbelwellenlager | ein-
bauen, sowie Axialspiel der Kurbelwelle
priifen und einstellen}. Die Kurbelwellen-
lager sind entsprechend der Kurbeiwellen-
maBe und der Kennzeichnung biau und

rot auf der Kurbelwelle auszuwahlen

— Seite 29,

Bei folgenden Motoren ist auch ein neuer
Ansaugverteiler mitzuverwenden:

Motor-Nr. Ansaugverteiler
DH 041 914 025 133055 B
GW 001614 025 133055 £

24

Kurbelgehause zerlegen und zusammenbauen




ANLAUFSCHEIBE UND KURBEL.-
WELLENLAGER | EINBAUEN

1 — Rastnase der Anlaufscheibe zeigt zum
Kurbeiwellenlager und zur Trennfuge
des Kurbelgehiuses.

2 — Rastnasen des Kurbelwellenlagers
greifen in die Aussparungen des Kurbei-
gehduses. Die Oibohrungen zeigen in
die linke Kurbelgehiusehilfte.

Kurbeltrieb 13

Kurbelgehduse zerlegen und zusammenbauen
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13 Kurbeltrieb

KURBELWELLE ZERLEGEN UND ZUSAMMENBAUEN

Lagerschale
* Einbaulage beachten

*nicht vertauschen Kur_bglwelle

sreinigen

s Olkanile mit Prefluft durch-
Kurbelwellenlager 3 bidean
eeinolen e nicht ohne Korrosionsschutz
# Bohrung fir Palistift lagern

s ginspannen — Abb. 1
* Malle — Seite 29 ;
« Farbkennzeichnung — Seite 29

zeigt zur Kurbelwellenwange

Kurbelwellenrad

® gusbauen — Abb. 4

sginbauen — Abb. B %
vorher auf etwa 80° C erwdrmen

MNadellager
* nur bei Schaltgetriebe

® ausbauen — Abb. 9
sginbauen — Abb. 10

* mit MoS; -Fett schmieren

Zwischenring

Olablenkscheibe

Scheibenfeder ——'3

* Einbaulage: Abflachung zur
Olablenkscheibe

45 Nm
* Auflageflache dlen

Zindverteiler — Antriebsrad

s zusammen mit Kurbelwellenrad
ausbauen — Abb, 4

= wie Kurbelwellenrad einbauen
— Abb. 5
vorher auf etwa 80° C erwirmen

Pleuelstange
snur satzweise ersetzen

s Einbaulage beachten

: : — Abb.6,7und 8

— Sicherungsring = Axialspiel max. 0,7 mm

» ausbauen — Abb. 2 : A
seinbauen — Abb. 3 * Gewichtsunterschied max. 10 g

. Kurbelwellenlager 4
seinalen _ -
«Nut zeigt zur Olablenkscheibe

26 Kurbelwelle zerlegen und zusammenbauen
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Abb. 2 Sicherungsring ausbauen

[1a=70%]

Abb. 3 Sicherungsring einbauen

Abb. 4 Kurbelwellenrad mit Ziindverteiler-
antriebsrad ausbauen

i

Abb. 5 Kurbelwellenrad und Ziindverteiler-
antriebsrad einbauen

Abb. 6 Pleuelstange — Einbaulage

Die Kennziffer an der Trennfuge von
Pleueloberteil und -unterteil missen auf
giner Seite liegen.

Kurbelwelle zerlegen und zusammenbauen

27
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Abb. 7 Pleuelstange einbauen

Geringe Verspannungen, die beim Anziehen
der Pleuelstangen zwischen den Lagerhilften
auftreten kénnen, sind durch leichte Hammer-
schldge auf beiden Seiten der Pleuelstange zu
beseitigen.

Abb. 8 Pleuelstangen — Einbaulage

Die angeschmiedete Markierung am Pleuel-
schaft muB beim Einbau oben liegen.

Abb. 9 Nadellager ausbauen

A = Innenauszieher ¢ 14,5. .. 18,5 mm
z. B. KUKKO 21/2

B = Gegenstiitze,
z. B. KUKKO 22/1

Abb. 10 Nadellager einbauen

Beschriftete Seite des Nadellagers muR im
eingebauten Zustand lesbar sein.

28
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KURBELWELLENMASSE
(Angaben in mm)

Kurbelweilen-Lagerzapfen ¢

SchleifmaB | Lager 1 Lager 2 und Lager 3 Lager 4 Kurbelwelien-
: Pleuelzapfen ¢
- 0,010 - 0,010
biau blau
_ - 0,020 - 0,020 — 0,004
Grundmal | 60,00 55,00 40,00 - 0,016 55,00
- 0,021 — 0,021 — 0,017
rot rot
— 0,029 - 0,029
Hinweis: Farbkennzeichnung der Kurbelwelle

Entsprechend dem Farbpunkt blau oder rot
auf der Kurbelwelle {siche auch Kurbel-
wellenmaBle und Abb. 13-749) diirfen nur
Kurbelwellenlager mit gleicher Farbkenn-

zeichnung verwendet werden.

Kennzeichnun

und 1.
001 = blau
= rot

004

g fir Kurbelwellenlager 1, 11

1 = Farbmarkierung - grin —.

Kennzeichnung Kurbelwelle fir 2,1 |-
Motor.

2 = Farbpunkte — blau oder rot —

Kennzeichnung fiir Kurbelwellenlager
{siche Tabelle)
Bei einigen Kurbelwellen sind diese

Farbpunkte an den mit — 3 — gekenn-
zeichneten Stellen.

Kurbeilwelle zerlegen und zusammenbauen
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15 Zylinderkopf, Ventiltrieb

ZYLINDERKOPF AUS- UND EINBAUEN

Hinweis:

— Ablagerungen (Kesselstein) im Bereich Zylinder/Kurbelgehause und Zylinder/Zylinderkopf
entfernen!

— Die Zylinderkopfe konnen bei eingebautem Motor aus- und eingebaut werden.

— Kompressionsdruck priifen — Seite 35

Schutzrohr

*Naht zeigt nach oben

» Dichtringe ersetzen
»yorspannen — Abb. 1

s kann bei eingebautem Motor
ersetzt werden — Seite 35

ummidichtring
(dinn — grin)
s ersetzen

Metalldichtring

: e ® grsetzen
i
........ h
Hydraulischer StoBel
*nicht vertauschen Stolelstange
ssenkrecht mit Stolelboden = Schlag max. 0,3 mm
nach unten abstellen = Achtung!
s Reparaturhinweise — Seite 33 Stoflelstange beim Einsetzen
seinbauen — Seite 33 sorgfaltig in die Kugelpfanne
sentliften — Seite 34 der Stolel einfihren |Fingerprobe)

30 Zylinderkopf aus- und einbauen
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45 Nm
*\/or dem Ldsen

Kihlmittel ablassen
* Anlageflache mit D3 bestreichen
» Anzugsreihenfolge — Seite 32

Dichtung
*grsetzen

Einstellschraube
* Grundeinstellung hydraulische
Ventiltrieb — Seite 33

agerstiick
#5Schlitz zeigt nach oben

Dichtring $ °
sersetzen f
Kiihlmittel-AblaBschraube

Zylinderkopf
| * Kihlmittel an Ablalischraube
| A ablassen
- sginbauen — Seite 32
*instand setzen — Seite 36

Dichtung
* bei Beschadigung ersetzen

Zylinderkopf aus- und einbauen 31
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e

Abb. 1 Schutzrohre vorspannen
a=ca. 194 mm

ZYLINDERKOPF EINBAUEN

Dichtmittel D 000 400 auftragen

Zur besseren Abdichtung unlackierter/
lackierter Dichtflachen am Zylinderkopf
Dichtmasse D 000 400 verwenden,

— Zylinderkopfdichtflache bei Beschadigung
der Lackierung mit feinem Schleifpapier
abziehen.

— Dichtflachen mit Benzin reinigen.

— Eine 1...2 mm diinne Raupe Dichtmasse in
der Mitte auf die neue Dichtung auftragen
— Pfeile — {Kartuschenspitze an der
1. Stufe schrig abgeschnitten).

Achtung!

e Dichtmasse nicht zu dick auftragen. Ver-
stopfungsgefahr der Kihimittelbohrungen
im Zylinderkopf.

s Zylinderkopf muB spatestens 45 Minuten
nach dem Auftragen der Dichtmasse fest
angezogen sein.

Zylinderkopf einbauen

— Anlageflache der Hutmuttern mit D3 be-
streichen.

— Hutmuttern in vorgeschriebener Reihen-
folge: vorspannen — 10 Nm
festziechen — 45 Nm

Hinweis:
Auf einwandfreien Sitz der StoBelschutz-
rohre achten.

32
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REPARATURHINWEISE ZUM HYDRAULISCHEN STOSSEL

Allgemein — Einstellschrauben beider Kipphebel leicht
Der hydraulische Ventilspielausgleich ist gegen die Ventile drehen (Ventiltriebstelle
wartungsfrei. spielfrei).

Eine Reparatur des hydraulischen StéRels
ist nicht méglich. Bei Beanstandungen Stés-
sel komplett ersetzen.

Kurzzeitige Ventilgerdusche nach dem Start

— Einstellschrauben von diesem Punkt aus
zwei Umdrehungen weiter hineindrehen
und kontern.

oder im Schub nach starker Motorbelastung — Zur weiteren Einstellung am 2., 3., 4. Zy-
bei hohen AuBentemperaturen und Dreh- linder der Kurbelwelle links herum weiter-
zahlen haben keine Bedeutung. Werden bei df‘-‘ahﬁﬂr bis der Verteilerlaufer jeweils um
FreBschaden wie Haupt- und Pleuellager- 90" versetzt steht.

schaden Metallspane im Kurbelgehduse fest-

gestellt, StoBel nacheinander zerlegen und

reinigen. Die einzelnen Bauteile dabei unter-

einander nicht vertauschen. Zerlegen und STOSSEL EINBAUEN
zusammenbauen siehe StoRel entliften. :

GRUNDEINSTELLUNG HYDRAU-
LISCHER VENTILTRIEB

Achtung!

Der hydraulische Ventilspielausgleich-

ist wartungsfrei. Die Grundeinstellung
darf nicht verdndert werden.
StoBelstangen miissen beim Einsetzen
sorgfaltig in die Kugelpfannen der StoRel
eingefiihrt werden (Fingerprobe). Auf
den Rand des St6Rels aufgesetzte StoRel-
stangen fiihren zu Fehleinstellungen bei

der Grundeinstellung und zu Beschédi- — StoBel mit Ventilspielsausgleich miissen
gungen der StoRel beim Durchdrehen vor dem Einbau auf Lufteinschliisse im
des Motors, Druckraum iiberpriift werden. Es geniigt

hierfiir eine Daumenprobe. Der Kolben
darf auf kraftigen Daumendruck (in Pfeil-

Nach dem Einbau der Kipphebel ist folgende richtung) nicht nachgeben.
Grundeinstellung erforderlich: Andernfalls muB der StoBel entliftet
— Einstellschrauben in den Kipphebeln zu- werden — Seite 34.

rickdrehen, bis sie biindig mit den Kipp-
hebeln abschlieRen.

— Kurbelwelle auf OT Zylinder 1 stellen
(Verteilerlaufer muB zur Markierung fiir
Zylinder 1 am Verteilergehause zeigen).

Zylinderkopf aus- und einbauen 33
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STOSSEL ENTLUFTEN

— Sicherungsring — 1 — aushebeln und [ ) 1
StoRelstangenaufnahme — 2 —, Kolben
mit Ventil — 3, 4, 5, 6 — und Kolbenfeder
— 7 — herausnehmen. @7 2
— StéRel — 8 — bis zur Bohrung — 9 — mit £
Ol fiillen. .

— Kolbenfeder — 7 — einsetzen.

— Kolben — 3 — mit Ventil — 4, 5, 6 — ein-
setzen und nach unten driicken. Dabei
Kugelventil — 4 — mit ReiBnadel 6ffnen.

— Stolkelstangenaufnahme — 2 — einsetzen
und mit Ventilfihrung oder mit abgesag-
ter StoRelstange im Schraubstock (Boh-
rung — 9 — muB nach oben zeigen)}
oder
unter Reparaturpresse langsam so weit zu-
sammendriicken, bis der Sicherungsring
— 1 — eingesetzt werden kann.

— Sicherungsring — 1 — einsetzen.

34 Zylinderkopf aus- und einbauen
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SCHUTZROHR FUR STOSSELSTANGE
AUS- UND EINBAUEN

Als Ersatzteil wird ein Teleskop-StoRel-

schutzrohr geliefert, das wie folgt bei einge-

bautem Motor eingebaut werden kann.

— Zylinderkopfdeckel abnehmen. Kipphebel-
achse ausbauen und StoBelstange heraus-
ziehen.

— Abdeckblech ausbauen,

— Defektes StoBelschutzrohr mit Zange oder
Schraubendreher herausdriicken.

— Teleskop-StoRelschutzrohr mit neuen
Dichtungen zusammendriicken und wie
gezeigt einsetzen — Pfeil —.

— StiéBelstange einsetzen und Kipphebel-

achse einbauen.

KOMPRESSIONSDRUCK PRUOFEN

* Motordltemperatur mind. 30°C.
* Drosselklappe voll ge6ffnet (Gaspedal
in Vollgasstellung).

— Hochspannungsleitung (Klemme 4) aus
dem Ziindverteiler ziehen und an Masse
legen.

— Kompressionsdruck mit Kompressions-
druckschreiber V.A.G 1381 priifen.

Hinweis:
Handhabung des Schreibers siehe Be-
dienungsanleitung;

— Anlasser solange betatigen, bis am MeR-
gerat kein Druckanstieg mehr angezeigt
wird.,

Achtung! :

StoBelstangen beim Einsetzen sorgfiltig
in die Kugelpfanne des StéRels einfiihlen
(Fingerprobe). Auf den Rand des StoRels
aufgesetzte StoBelstangen fiihren zu Fehl-
einstellungen bei der Grundeinstellung
und zu Beschéddigungen der StéRel beim
Durchdrehen des Motors.

— Grundeinstellung des hydraulischen Ven-
tiltriebs wie auf Seite 33 beschrieben vor-
nehmen.

Kompressionsdruckwerte:
Motor-Kenn- Kompressionsdruck
buchstabe bar Uberdruck
Meu Verschleil3-
grenze
DH, GW ‘ 10...13 ’ 8

- Zulassiger Unterschied zwischen samtlichen

Zylindern: max. 3 bar

Zylinderkopf aus- und einbauen
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Zylinderkopf, Ventiltrieb

ZYLINDERKOPF INSTAND SETZEN

Hinweis:

Zylinderkopfe mit Rissen zwischen den Ventilsitzen bzw. zwischen einem Ventilsitzring und
dem Ziindkerzengewinde kénnen ohne Herabsetzung der Lebensdauer weiterverwendet werden,
wenn es sich um leichte, max. 0,5 mm breite Anrisse handelt, oder wenn nur die ersten Génge
des Ziindkerzengewindes gerissen sind.

Ventile )
¢ EinlaBventile nacharbeiten — Abb. 3
e\entilmaRe — Abb. 2

Ventilfihrungen
» Verschleiflgrenze: 1,2 mm
# priifen — Seite 38

Zylinderkopf ;
s Ventilsitze nacharbeiten
— Seite 37

Ventilfedern
¢ aus- und einbauen — Abb. 1

15-040

36
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Zylinderkopf, Ventiltrieb 15

‘.__./
e

[15-028]

Abb. 3 EinlaBventil nacharbeiten

Bei Nacharbeiten am Ventil darf das Ma
d = 0,5 mm nicht unterschritten werden.

Achtung!

AuslaBventile dirfen nicht nachgedreht
werden. Nur das Einschleifen ist zu-
ldssig.

VENTILSITZE NACHARBEITEN

Ventilsitze mit Verschleil- oder Verbren-
nungsspuren kénnen nachgearbeitet werden,
solange bei Einhaltung der zulassigen Sitz-
breite die 15°-Anfrisung an ihrem duBeren

b - [Bom)] Umfang den AuBendurchmesser des Ventil-
sitzringes nicht iiberschreitet.
g Andernfalls ist der Zylinderkopf gegen ein
Abb. 2 VentilmaRe naue; bzw. iiberholtes Teil auszutauschen.
. : Ein Auswechseln der Ventilsitzringe ist mit
EinlaRventil den iiblichen Werkstattmitteln nicht méglich,
da die Ringe in tiefgekiihitem Zustand ein-
Kennbuchstaben GW gesetzt werden.
a ¢ mm 40
b ¢ mm 7,96...7,97
c mm 122,5
o 45
AuslaBventil
Kennbuchstaben GwW
a ¢ mm 34
b ¢ mm 8,91...892
c mm 1225
a” 45

— Sitzbreite ,,a”" = 1,4...2,5 mm.

Zylinderkopf instand setzen 37
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— 45°-Sjtzflache nacharbeiten
Die Nacharbeit ist zu beenden, sobald die
gesamte Sitzflache erfaBt ist.

— 75°-Flache nacharbeiten
Unterkante des Sitzringes leicht brechen.

— 15°-Flache nacharbeiten
Die obere Kante des Sitzringes so weit
anschneiden, bis die vorgeschriebene Sitz-
breite erreicht ist.

Bei einwandfrei bearbeiteten Ventilsitzrin-
gen und neuen Ventilen ist das Einschleifen
nicht unbedingt erforderlich.

Achtung!
Schleifpaste nach dem Einschleifen
sorgfaltig entfernen.

VENTILFUHRUNGEN PRUFEN

Bei der Instandsetzung von Motoren mit un-
dichten Ventilen geniigt es nicht, die Ventil-
sitze und Ventile zu bearbeiten bzw. zu er-
setzen. Es ist aullerdem erforderlich, die
Ventilfihrungen auf Verschlei zu priifen.
Besonders wichtig ist die Priifung an Motoren
mit langerer Laufzeit.

— Riickstdnde mit Reinigungsahle entfernen.

— Neues Ventil in Fiilhrung stecken. Ventil-
schaftende mul mit Filhrung abschlieRen.

— Kippspiel ermitteln
VerschleiBgrenze: 1,2 mm

38 Zylinderkopf instand setzen



17 Schmierung

TEILE DES SCHMIERSYSTEMS AUS- UND EINBAUEN

Olkreislauf Filllmenge:
Motorkennbuchstaben DH, GW

e ohne Olfilterwechsel — 4,01

s mit Olfilterwechsel — 4,5 |

s Motorélviskositatsklassen — Seite 41
* Motorol — Seite 41

Dichtungen und Dichtringe ersetzen

Oldruckschalter
30 Nm
sprifen — Seite 42

Olfilter

*mit Spannband losen

» Einbauhinweise auf Filter
beachten

Uberdruckventil 20 Nm
s guf VerschleiR und Leicht-
gangigkeit priifen

Olablaschraube 25 Nm

Olmefstab
o OJstand bei max.=4,51
min. =351
Oleinfiiller

s zum Ol einfilllen
Verlangerung
herausziehen

Olpumpengehause
# auf Verschleilk priifen
» ausbauen — Abb. 1

Zahnrader
» Axialspiel prifen — Abb, 2

Olpumpendeckel
* Eingelaufene Deckel planschleifen

Dichtmutter 25 Nm
* grsetzen
# Dichtring nach innen

40 Teile des Schmiersystems aus- und einbauen



Schmierung 17

Motaorél

Wird in Benzinmotoren Motordl-
verschlammung festgestellt, empfehlen wir,
Hochleistungs-Motorél auf Synthese-Basis
zu verwenden, das die VW-Normen 500 00
und 505 00 zugleich erfiillt.

Es kann auch Motordl auf Mineral&lbasis
verwendet werden, das der VW-Norm 501 01
entspricht. Dieses Motordl hat ebenso wie
Hochleistungsmotordl ausgezeichnete
Reinigungsfahigkeiten. Es fehlen lediglich
die Leichtlaufeigenschaften und eventuell
die ganzjahrige Verwendungsmaoglichkeiten
sowie Eignung fir Turbo-Dieselmotoren.

Bei Umstellung auf ein Hochleistungsmotor-
ol bzw. Motord| entsprechend VW-Norm
501 01 ist gleichzeitig das Olfilter zu er-
setzen. '

Mur im Ausnahmefall, wenn eines der vor-
genannten Ole nicht zur Verfigung steht,
kann Mehrbereichs- bzw. Einbereichs-Motor-
ol der Spezifikation API-SF entsprechend
den bekannten Temperatur- und Viskositits-
klassen verwendet werden.

Abb.2 Olpumpe — Axialspiel prufen

max. 0,1 mm

o) i, | b [
|7 N SRR
LA §§ \\“
el |
1 (RS
of| ° Eil \‘\;‘QN\
i|= NN

O EFERIT

Motorolviskositaten

Mur nach dem API|-System mit ""SE’’ oder
""SF" bezeichnete Marken-HD-Ole bzw.
Leichtlaufdle nach VW-Norm 500 00 ver-
wenden, -

Teile des Schmiersystems aus- und einbauen 41



17 Schmierung

OLDRUCK UND OLDRUCKSCHALTER
PRUFEN

— Oldruckschalter ausbauen und in Prifgerat
einschrauben.

— Priifgerat anstelle des Oldruckschalters in
Kurbelgehduse einschrauben.

— Leitung — 1 — (blau) des Prifgerates mit
Oldruckschalter und Leitung fur Oldruck-
Kontrollampe — 3 — verbinden. Leitung
— 2 — (braun) an Masse legen.

— Ziindung einschalten, Kontrollampe fiir
Oldruck muR leuchten (Voraussetzung
Lampe und Leitung isti. O.), sonst
Schalter auswechseln.

— Motor starten. Drehzahl erhdhen. Bei
einem Uberdruck von:

0,15 ... 0,45 bar
soll die Lampe verldschen.

— Drehzahl weiter erhohen.
Bei 2000/min. und 80° C Oltemperatur
soll der Olilberdruck mind, 2,0 bar be-
tragen.

42  Teile des Schmierstoffsystems aus- und einbatien



19 Kihlung

TEILE DES KUHLSYSTEMS AUS- UND EINBAUEN

Hinweis: B
Dichtungen immer ersetzen. Alle Teile des Kilhlsystems kdnnen bei eingebautem
Motor aus- und eingebaut werden.

Alle Schlauche mit Schlauchschellen so befestigen, dall auch Federbandschellen
bei eingebautem Motor mit einer Zange ausbaubar sind — Abb. 1.

Kiihlsystem mit VW 1274 und 1274/1 A auf Dichtheit priifen.
Kihlmittelmischungsangaben — Seite 47

Kiihimittel ablassen und auffillen — Seite 47

Anschluplan fiir Kiihlmittelschlauche — Seite 50

Schalter fur Kiilhlmittel-
mangelanzeige

——  Verschluideckel
.-/ : ~“™~_emit VW 1274 und
?:. 1274/1A priifen
zum MNachfillbehalter

<> = Priufdruck:
i 09...1,15 bar
Ausgleichbehalter Eik e itk =
e Kilhimittel auffullen il
— Seite 48
Kithimittelregler
= priifen: Regler im Wasserbad erwdrmen
Offnungsbeginn ca. 85° C
Ende ca. 108° C -

Federbandschellen
# aus- und einbauen
— Abb. 1

Offnungshub mind. 8 mm HED

1

Temperaturfihler ! .
fiir Steuergerat . k
=10 Nm

=

sprifen — Seite 87
Geber fiir Kihl- o
mitteltemperatur < 7 Nm

Pl 20 Nm

44 Teile des Kiihlsystems aus- und einbauen




Kiihlung 19

Entliiftungsventil
e zum Kihlmittelauffillen
offnen — Seite 48

vom Kiihler

zum Kiihler

vom Warmetauscher

zum Ausgleichbehélter

; MNachfillbehilter
* min. und max. Markierungen beachten
* [Kiihimittel auffillen — Seite 48

Teile des Kiihisystems aus- und einbauen 45



19 Kihlung

TEILE DES KUOHLSYSTEMS AUS- UND EINBAUEN

Hinweis: :
Kiihimittelschlduche mit Schlauchschellen befestigen.

Kihler

=yor dem Ausbau oder Absenken
des Kiihlers Reserveradhalterung
und Kudhlergrill ausbauen

Entliftungsschraube
e zum Kithimittel auffullen
offnen — Seite 48

Lifter fir Kiihler

s Aus- und Einbau ohne Ablassen
der Kiihlflissigkeit nach dem
Absenken des Kihlers moglich

Schraube unten

s yvor dem Absenken des Kiihlers
auf beiden Seiten heraus-
schrauben

Thermoschalter fiir Liifter

e zum Aus- und Einbau Kihlergrill
ausbauen und linke Kithlerpappe
seitlich verschieben

I. Stufe Il. Stufe
s Einschalttemperatur 93 .,.98° C 99...106° C

» Ausschalttemperatur 88 ...83° C g1... 87°C 19 — 292

46  Teile des Kiihlsystems aus- und einbauen
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19

Abb. 1 Federbandschellen aus- und ein-
bauen

Handelsiibliche Universalzange oder Schlauch-
klemmenzange (z. B. der Firma Hazet Nr. 798)
verwenden.

KUHLMITTEL ABLASSEN UND AUF-
FOLLEN

Hinweis:

Die Kiihlanlage wird ganzjahrig mit einer
Mischung aus Wasser und Kiihlerfrost- und
Korrosions-Schutzmittel G 11 befiillt. G 11
verhindert Frost- und Korrosionsschaden,
Kalkansatz und hebt aullerdem die Siede-
temperatur des Wassers an. Aus diesen Griin-
den muB das Kiihlsystem unbedingt ganz-
jahrig mit Kiihlerfrost- und Korrosions-
Schutzmittel befiillt sein. Besonders in Lan-
dern mit tropischem Klima trégt das Kihi-
mittel durch den héheren Siedepunkt bei
hoher Belastung des Motors zur Betriebs-
sicherheit bei.

Empfohlene Mischungsverhaltnisse:

Frostschutz bis I G11 ‘ Wasser
_25° C | 701 [1051
—35° C*) 8,751

8,75 |

*Fiir Lénder mit kaltem Klima

Ablassen

Instandsetzungen am Motor:

— Kihlmittelschlduche mit Schlauchklemme
verschlieBen — Pfeile —.

— Falls die Kiihimittelschlauche — 1 und 2 —
fiir den Warmetauscher abgenommen wer-
den, diese vorher mit Schlauchklermmen
verschliefen.

Teile des Kiihlsystems aus- und einbauen
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Kuhlung

— Kiihimittel an den AblaBschrauben — 1 —
der Zylinderkopfe ablassen.

— VerschluB fiir Ausgleichbehalter 6ffnen.

— Kiihimittelschlauche abziehen {Abb. 19-
258, 19-259).

Instandsetzungen am Kiihler

— Kiihimittelschlduche vor dem Abnehmen
mit Schlauchklemme 3093 verschlieRen.

Auffiillen
— Heizungsregulierung voll auf warm stellen.
— Kiihlergrill ausbauen.

— Fahrzeug vorn unter dem Quertréger mit
Werkstatt-Wagenheber und Holzunterlager
oder mit Zweistempel — Hebebiihne 6 t
V.A.G 1372 ca. 40 cm anheben.

— Entliftungsschraube am Kiihler ca. 3 Um-

drehungen ldsen.

auf
zZu

— Ausgleichbehalter befiillen, bis dieser
randvoll ist (ca. 4 .. .5 |).

48
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Kuhlung 19

— Motor anlassen.

— Bei ca. 2000/min. so lange nachfiillen, bis
Kilhimittel am Kihler austritt, dann
Schraube schliefen.

— Ausgleichbehalter randvoll befiillen und
verschlieBen (Abb. 19-261).

— Zindung ausschalten und nach ca. 20 s
Motor erneut anlassen.

— Bei Motordrehzahl ca. 2000/min., Entliif-
tungsschraube am Kihler und den Aus-
gleichbehélter wieder 6ffnen.

— Entliftungsschraube am Kiihler nach Kiihl-
mittelaustritt schlieRen.

— Entliiftungsventil im Motorraum sx:hheﬂen
(Abb. 19-260).

— Gegebenenfalls Kihlmittel nachfiillen und
Ausgleichbehilter verschlieRen.

— Motor abstellen.

— Nachfiillbehalter bis Markierung ,,max’’
befiillen.

Teile des Kiihlsystems aus- und einbauen 49



19 Kihlung

ANSCHLUSSPLAN FUR KOHLMITTELSCHLAUCHE
Y &4

] J
w _l
1 — Kihler \'—' ' ] 2
2 — Heizung (Warmetauscher) -
3 — Heizungsventil
4 — Entliiftungsventil .
5 — Zylinderummantelung - Ricklauf - 3 s
6 — Zylinderkopt 1] i-vVorlauf ¥
7 — Kiihimittelpumpe : 1 ‘ schriger
8 — Kihimittelregler /7 AnschiuB
9 — Ausgleichbehilter am Ki.i_l_ﬂer
10 — Nachfiillbehélter und Kihl-
11 — ATF-Wasserkiihler mittelrohr
fiir autom. Getriebe
12 — Wirmetauscher
fiir Zusatzheizung ——

50 Teile des Kiihlsystems aus- und einbauen




20 Kraftstoffversorgung

TEILE DER KRAFTSTOFFVERSORGUNG AUS- UND EINBAUEN

— Sauberkeitsregein — Seite 56
— Dichtigkeit der Kraftstoffanlage prifen — Seite 57
— Dichtungen und Klemmschellen ersetzen.

Geber fiir Kraftstoffvorratsanzeiger
® gus- und einbauen mit 2012 A
s Einbaulage — Abb. 1

Ausgleichbehilter

Entliftung-
Kraftstoffbehilter

Dichtung

Riicklaufleitung

»

/

Dichtring

* arsetzen

s yor Einbau mit
Graphit-Pulver einreiben

Schutzkufe

Kraftstoffpumpe
e priifen — Seite 56
* Mindestfordermenge:
/ 500 cm3 /30 Sek.
Kraftstoffilter
* Einbaulage: Pfeil zeigt :
in Durchfluffrichtung
zum Motor
zur Ringleitung 20463

52 Teile der Kraftstoffversorgung aus- und einbauen




Kraftstoffversorgung 20

Einfallkriimmer

# gusbauven: durch Drehen
aus dem Seitenteil aus-
klinken

Einfilirohr

Dichtungen

VerschluB
® Dichtung bei
Beschadigung
ersetzen

Entliftung
Kraftstoffbehilter

Schwimmerventil

s prifen: Ventil muR
bei 180° Drehung
{AnschluB nach unten)
geschlossen sein

15 Nm
Dichtung

Kraftstoffbehélter
* ausbauen — Seite 56

20-464

Teile der Kraftstoffversorgung aus- und einbauen 53
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Kraftstoffversorgung

ZULASSIGE KRAFTSTOFFE FUR VOLKSWAGEN

Automobilhersteller verpflichtet, fiir sémtliche
Fahrzeuge mit Benzinmotor nicht nur den
aren Kraftstoffe bekanntzugeben.

Laut Benzinqualitdtsang
vor dem 01.07.1985 in de
empfohlenen Kraftstoff, sonde

ohne

abeverordnung sind die
n Verkehr gebrachten
rn alle verwendb

Abgasreinigung

mit

Abgasreinigung

2|lw|lz|w wil z|w
2l =] =1 3 = <] 5
Typ Motor 22 ) £l & & | £ & |MaBnahmen zur
| kW [Kennb. | 8| 8| 2| B 8 | 2| 2 |Abgasreinigung
Typ 2 1,9 (61 DH X x | Katalysator
19 |66 | GW 1) X X

1}  Verwendung nur nach Ziindzeitpunkt-Zuriickstellung zu lassig.

54 Teile der Kraftstoffversorgung aus- und einbauen




Kraftstoffversorgung 20

VERWENDUNG VON BLEIFREIEM EURO-SUPERKRAFTSTOFF

Bleifreier Euro-Superkraftstoff hat eine Research-Oktan-Zahl {ROZ) von 95. Zum einwand-
freien Betrieb von bisher ausgelieferten Fahrzeugen, deren Motoren einen Qktanzahi-Anspruch
von 98 haben, ist eine Korrektur der Ziindzeitpunkt-Einsteliung erforderlich. Die in der Tabelle
nicht aufgefihrten Motoren mit Oktanzahl-Anspruch 898 miissen mit einem Kraftstoff ent-
sprechender Klopffestigkeit betrieben werden.

Uber diesen Umfang hinaus besteht fiir die Mehrzaht der Motoren die Méglichkeit, durch steuer-
lich geférderte nachtrégliche MaBnahmen auf schadstoffarmen oder bedingt schadstoffarmen
Betrieb umzuristen. Bei Verwendung eines Katalysators ist es allerdings notwendig, das Fahr-
zeug vor einem Umristtermin zundchst mit zwei Tankfiitlungen bleifreiem Superkraftstoff zu
betreiben.

Wichtig!

Motoren mit veréndertem Ziindzeitpunkt miissen unbedingt mit dem Aufkleber
— 000010007 F —

Achtung!
Fahrzeug ist auf den Betrieb mit bleifreiem Superkrafistoff (35 ROZ)
umgestelit. Abweichenden Ziindzeitpunkt beachten!

gekennzeichnet werden,

Hinweis:

Bei derart verdnderten Fahrzeugen ergeben sich geringfiigig nachteilige Veranderungen hinsicht-
lich Fahrverhaiten, Leistung und Verbrauch,

Typ Motor Kenn- Ziindzeitpunkt
Hubraum | Leistung | buchstabe | Serie {98 ROZ) | Euro-Super (95 ROZ)
[ kW '
Transporter | 1,9 66 GW 10°+1°v.0T | 6°...1°v.0T
f.

Teile der Kraftstoffversorgung aus- und einbauen 5 5



20 Kraftstoffversorgung

SAUBERKEITSREGELN , KRAFTSTOFFBEHALTER AUSBAUEN
Aohtung! — Masseband an der Batterie abklemimen.
chtung! . :
Bei Arbeiten an der Kraftstoffanlage sind - Kraf'fstoffbehalter entleeren.
die folgenden ,,5 Regeln’’ zur Sauber- — Einfiillrohr ausbauen.
keit sorgfaltig zu beachten: — Entliiftungsleitungen abziehen.
1 - Verbindungsstellen und deren Um- — Vor- und Riicklaufleitungen vom Kraft-
?:ﬁ‘ti'"gn"m dem L&sen grindlich stoffbehdlter abziehen.
gen. . . — Schutzkufen vom Aufbau abschrauben
2 — Ausgebaute Teile auf einer sauberen und aus den Halterungen herausnehmen.
Unterlage ablegen und abdecken. . ;
Folien oder Papier verwenden. — Kraftstoffbehélter absenken g_md elektri-
; | schen AnschluB vom Geber fiir Kraftstoff-
Keine fasernden Lappen henutzen! vorratsanzeiger abziehen
3 - Gedffnete Bauteile sorgfaltig ab- e '
decken bzw. verschlieBen, wenn die — Kraftstoffbehditer herausnehmen.
Reparatur nicht umgehend ausge- i
flhrt wird.
4 — Nur saubere Teile einbauen. :
* Ersatzteile erst unmittelbar vor FORDERMENGE DER KRAFTSTOFF-
dem Einbau aus der Verpackung PUMPE PRUFEN
nehmen. - . .
« Keine Teile verwenden, die unver- — Riicklaufleitung vom Druckregier ab-
packt (z.B. in Werkzeugkasten ziehen und verschliefen.
usw.) aufgehoben wurden. — Schlauch auf freien Anschiu des Druck-
& — Bei gedffneter Anlage: - reglers stecken und in einen MeRbehélter
" eMbglichst nicht mit Druckluft ar- fuhren.
beiten.
» Das Fahrzeug méglichst nicht be-
wegen.

— Fir 30 Sek. klemmen 30 und 87 am
Adapter — C — {iberbriicken.

Abb. 1 Geber fir Kraftstoffvorratsanzeiger Mindestfordermenge: 500 ¢cm? /30 Sek.
— Einbaulage .

Elektrischer AnschluB muB mit gestrichelter
Linie Gbereinstimmen. Pfeil zeigt in Fahrt-
richtung.

56 Teile der Kraftstoffversorgung aus- und einbauen




Kraftstoffversorgung 20

DICHTHEIT DER KRAFTSTOFFANLAGE

PROFEN
‘ 40mbar
VAGI371 ‘
WG
B C D

*

Bei Instandsetzungsarbeiten am Kraftstoff- — Ventil — C — langsam &ffnen, bis 40 mbar
behélter ist die Kraftstoffanlage nach dem angezeigt werden, danach Ventil schlieRen.
Einbau des Kraftstoffbehiiters wie foigt ¢ Die Kraftstoffanlage ist dicht, wenn nach
auf Dichtheit zu priifen; 5 Minuten mindestens 35 mbar angezeigt
—~ 3 Entliiftungsschlduche vom Kraftstoff- werden oder der Druck gleich bleibt bzw.
behélter zu den Ausgleichbehiltern mit ansteigt. :
Schlauchklemmen — A — verschlieRen. — ls_t die Anlage undicht, mit Seifenschaum
— Entliiftungsleitung — B — an Druckpriif- _ die in der Abb, gezeigten Leitungsverbin-
gerdt V.A.G 1371 anschlieRen. dungen und mit * gekennzeichneten Stel-

len priifen und ggf. abdichten.

— Ventil — C — schliefen und Druckpriif- — Reifendruck korrigieren.

gerat mit Reifenventil — D — verbinden.

Teile der Kraftstoffversorgyng aus- und sinbauen 57




20 Kraftstoffversorgung

GASBETATIGUNG INSTAND SETZEN
(Fahrzeuge mit Schaltgetriebe)

Gaspedal
Druckstange

Bolzen

Sin.herungsﬁcheihe _\\’J

Gashebel

Spannbolzen

\\ Gummitiille
\u‘h— Fiihrungsrohr

Schutzkappe

— . achlauch
e R
o —_—

Schutzschlauch

Sicherungsscheibe

Faltenbalg

Gaszug

Widerlager

Spannbnlzenﬂ

» Gaszug so einstellen, dal der Drossel-
klappenhebel spannungsfrei am
Anschlag anliegt oder ca. 1 mm

Spiel hat.
20-402

58 Gasbetatigung instand setzen
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GASBETATIGUNG INSTAND SETZEN
(Fahrzeuge mit automatischem Getriebe)

Druckstange

i Gaspedal
Bolzen A\
Sicherungsscheibe

Gashebel Spannbolzen

* Gasbetdtigung priifen
und einstellen — Seite 60

Gummitiille
Fihrungsrohr

lauch

Bolzen

*muB in Betétigungshebel
einrasten

L

Schutzschlauch:

Stange fiir
Gasbetatigung

Faltenbalg

Widerlager Buchse fiir Stange/

Gasbetétigung

Klammer

Betédtigungshebel/Getriebe

Endstiick einstellen

— Seite 60 \ Uberwegfeder
Sicherungsscheibe K
a

Gasbetdtigung instand setzen 59




20 Kraftstoffversorgung

GASBETATIGUNG EINSTELLEN

Die Gasbetétigung ist so einzustellen, dald bei
geschlossener Drosselklappe (Leerlauf) der
Betatigungshebel am Getriebe am Anschlag
in Nullgasstellung steht. Anderenfalls er-
folgen die Hochschaltungen bei mittleren
Geschwindigkeiten zu spat.

Die Gasbetatigung ist bei Leerlaufstellung
{Motor betriebswarm, Drosselklappe ge-
schlossen) wie folgt einzustellen:

— Mutter — 1 — |dsen.
— Uberwegfeder — 2 — ausbauen.

— Stange fir Gasbetdtigung in Pfeilrichtung
ziehen (Nullgasstellung).

— Endstick — 3 = durch Drehen mit einem
Schraubendreher so einstellen, dalk die
Anschlagflache des Endstickes am Bolzen
der Betatigungswelle anliegt.

— Uberwegfeder — 2 — einbauen.
Motor starten und iberpriifen, ob Leer-
laufdrehzahl erreicht wird. Gegebenenfalls
durch Drehen des Endstiickes — 3 — nach-
regulieren.

— Endstick durch Mutter — 1 — sichern.

Gaspedal bis Anschlag durchtreten. Be-
tatigungshebel/Getriebe — 4 — muB am
Anschlag in Kickdownstellung stehen
— Pfeil A —.

Gaspedal loslassen. Betatigungshebel mul
am Anschlag in Nullgasstellung stehen
— Pfeil B —.

— Ggf. Gaspedalzug am Spannbolzen ein-
stellen.

Einstellung kontrollieren

— Gaspedal bis Vollgasdruckpunkt nieder-
treten. Drosselklappenhebel muf2 am An-
schlag anliegen (ohne Kickdown).

— Gaspedal liber Vollgasdruckpunkt bis
Anschlag niedertreten. Uberwegfeder muf
eingefedert sein. Betétigungshebel/Getriebe
mull in Kickdownstellung — A — stehen.

60 Gasbetitigung instand setzen
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KRAFTSTOFFSYSTEM INSTAND SETZEN

= Technische Daten/Sollwerte — Seite 64
#Sauberkeitsregeln beachten — Seite 68
* Dichtungen, Dichtringe und Klemmschellen ersetzen

Steuerventil fur
Leerlaufstabilisierung
e priifen — Seite 76

2

3

8Nm
; Kraftstoffriicklaufleitung

Druckregler
s priffen — Seite 68

Ansaugluftverteiler -

Schraube
e mit Dichtmittel D 3
bestreichen

K :
Temperaturfihler I, 10 Nm %h\
= prifen — Seite 87

Ahzweig,r;tiick Kraftstoffvorlaufleitung
» mit Anschluld fur ; = yon der Kraftstoffpumpe
Druckmanometer

62 Kraftstoffsystem instand setzen




—1——
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Schalter fiir Schub-

abschaltung/Leerlauf*

* prifen und einstellen — Seite 77
und 79

' Schalter fiir Vollastanreicherung*
W * priifen und einstellen — Seite 78
und 79

*Hinweis:
Geanderte Ausfuhrung:
MNur noch 1 Drosselklappenschalter
— Seite 79,

Leerlaufdrehzahl-Einstelischraube
 |eerlaufdrehzhal/CO-Gehalt
* priifen und einstellen — Seite 71

Drosselklappenstutzen

Druckschalter

{Servolenkung)

*bei laufendem Motor priifen

* Lenkung in Geradeausstellung:
kein Durchgang

* Lenkung bis Anschlag ein-
geschlagen: Durchgang

Kraftstoffverteiler

Einspritzventil
*priifen — Seite 69

Kraftstoffsystem instand setzen B3



24 Kraftstoffaufbereitung, Digijet

TECHNISCHE DATEN/SOLLWERTE

Priifung/Einstellung Priifbedingungen/Hinweis Sollwert geschraibung
gite
LLeerlaufdrehzahl e Priif- und Einstell- 870 + 50/min 7
bedingungen — Seite 71
o Steckverbindung Klemme 1
getrennt (Abb. 24-138,
Seite 71) —
CO-Gehalt : 1,3+05 Vol. %
2iindzeitpunkt ¢ Motorditemperatur ca. 80° C 10° £ 1° vor OT . 104, 105
s Leerlaufdrehzahl
880 + 50/min.
+ Unterdruckschlauch ab-
gezogen
Leertaufstabilisierung: 76
Ventil {Widerstand) o Stecker am Ventil ab- Q-Anzeige
gezogen (Durchgang)
Strom » Steckverbindung Kiemme 1 ge- ca. 430 mA
trennt {Abb. 24-138, Seite 71) konstant
s Steckverbindung Klemme 1 ca. 430 + 20 mA
zusammengesteckt schwankend
(Abb. 24-138, Seite 71)
¢ Lenkung eingeschlagen Strom steigt je
* Wihlhebel in Fahrstellung nach Belastung
¢ Klimaanlage eingeschaltet an.
s glektr. Verbraucher ein- 440...1000 mA
geschaltet (Scheinwerfer usw.} :
* Motor kalt
Druckschalter ¢ Leerlaufdrehzahl 63
(Servolenkung) e Lenkung: _
in Geradeausstellung kein Durchgang
bis Anschlag eingeschlagen Durchgang
Kraftstoffpumpe: ¢ Klemmen 30 und 87 mind. 500 cm?*/ 56
Férdermenge des rechten Relais- 30 Sek.
- Adapters (C) 30 Sek.
iiberbriicken
Druckregler: ¢ Leerlaufdrehzahl 68
Kraftstofidruck * Unterdruckschlauch:
aufgesteckt ca. 2,0 bar Uberdruck
abgezogen ca. 2,6 bar Uberdruck

B4  Kraftstoffsystem instand setzen




Kraftstoffaufbereitung, Digijet 24

Priifung/Einstellung Priifbedingungen/Hinweis Sollwert geschreibung
eite
Einspritzventile: 69
Abspritzstrahi Stecker nur am priifenden kegelférmig
Ventil aufgesteckt
Spannungsversorgung atle Stecker abgezogen, Priiflampe flackert
Anlasser betitigt
Widerstand 15...208
Luftmengenmesser zwischen den Klemmen: FaAl
3und4 ca, 560 Q
2 und 3 und 2 -Verdnderung
Stauklappe bewegen
1und 4
Luftmengenmesser 20°C | 2,3...27
' iiber 20°C | Q kleiner
unter 20°C | Q groRer
Schalter fiir Schubab- Leerlaufstellung . nur im Leerlauf 77
schaltung und Leerlauf {Einstelischraube 1 Um- geschlossen
drehung hineingedreht) {Durchgang}
Schalter fiir Vollast- Vollgassteliung nur bei Voltgas 78
anreicherung {Rotie etwa Mitte geschilossen _
Kurvenscheibe) {Durchgang)
Relais-Adapter {B) links ‘ zwischen Masse und den 86
Klemmen: 30, 85, 87 ca. Batterie-
Ziindung eingeschaitet spannung
Kiemme 86 Masse
‘Relais-Adapter {C) rechts zwischen Masse und den 86
~ Klemmen: 30, 85 ca. Batterie-
Ziindung eingeschaltet spannung
2wischen Masse und
Klemme 87 mind. 8 Volt
Stecker von den Einspritz-
ventilen abgezogen.
Anlasser betéatigt.
Temperaturfiihler i1 Widerstand bei 20° C ca. 2,5 k2 ' 87

Kraftstoffsystem instand setzen
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24 Kraftstoffaufbereitung, Digijet

KRAFTSTOFFSYSTEM INSTAND SETZEN
{Fahrzeuge mit Lambda-Sonde und Katalysator)

Leerlaufdrehzahi-
Einstellschraube
= | gerlaufeinstellung — Seite 82

Zusatzluftschieber
» priifen — Seite 85

Ansaugluftverteiler

24-143
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24

TECHNISCHE DATEN, SOCLLWERTE
{Fahrzeuge mit Lambda-Sonde und Katalysator)

angeschlossen

abgezogen und verschlossen

03...1,1Vol. % CO

Prifung/Einstellung Priifbedingungen/Hinwaeise Sollwerte Beschreibung
Seite
Leerlaufdrehzahl
Priifwert # DLS angeschlossen 850. .. 950/min
Einsteliwert # DLS nicht angeschlossen 860 + 50/min 83
® L.ambda-Sonde angeschiossen
CO-Gehalt

Priifwert * Lambda-Sonde und DLS angeschiossen 03...1,1 VoL %

Einstellwert ¢ Lambda-Sonde nicht angeschlossen ca. 0,7 Vol. % 83
Ziindzeitpunkt ¢ DLS nicht angeschiossen 5 + 1° nach OT 82
DLS-Schaltgerit * Motor im Leerlauf belasten: Bei Drehzahlabfall

— Schaltgetriebe — 4. Gang einlegen unter 940/min. 100
und Kupplung langsam greifen lassen, Ziindzeitpunktver-
— Automatik-Fahrstufe einlegen und énderung in Richtung
elektrische Verbraucher einschalten. .frih",
Lambda-Sonde # Unterdruckschlauch vom Druckregler

# Schiauch zugedriickt: kein Drehzahi-
abfall. _

nicht angaschlossen ilber 2 Val. % CO 84
Zusatziuftschieber
kalt * Schlauch zugedriickt: Drehzahlabfall offen
warm #ca. 5min im Leerlauf laufen lassen geschlossen 85

Kraftstoff instand setzen
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SAUBERKEITSREGELN

Achtung!

Bei Arbeiten an der Einspritzanlage sind
die folgenden ,,5 Regeln” zur Sauberkeit
sorgféltig zu beachten:

1 — Werbindungsstellen und deren Um-
gebung vor dem Lésen griindlich
reinigen.

2 — Awusgebaute Teile auf einer sauberen
Unterlage ablegen und abdecken.
Folien oder Papier verwenden.
Keine fasernden Lappen benutzen!

3 — Gedffnete Bauteile sorgfaltig ab-
decken bzw. verschlieBen, wenn die
Reparatur nicht umgehend ausge-
fiibrt wird.

4 — Nur saubere Teile einbauen.

s Ersatzteile erst unmittelbar vor dem
Einbau aus der Verpackung
nehmen.

¢ Keine Teile verwenden, die unver-
packt (z. B. in Werkzeugkasten
usw.) aufgehoben wurden.

5 — Bei gedbffneter Anlage:

* Mdglichst nicht mit Druckluft ar-
beiten.

» Das Fahrzeug maoglichst nicht be-
wegen.

DRUCKREGLER PRUFEN

Der Druckregler regelt den Kraftstoffdruck
in Abhéngigkeit vorn Saugrohrdruck.

— DruckmeBvorrichtung V.A.G 1318 mit

Adapter V.A.G 1318/1 und Schlauch an
Abzweigstiick — 1 — der Kraftstoffleitung
anschliefen.

Achtung!

Der Hebel an der Druckmelvorrichtung
mul wahrend des Mellvorganges ge-
schlossen bleiben.

— Motor im Leerlauf laufen lassen und
Druck priifen.

Sollwerte

bar Uberdruck J Unterdruckschlauch — 2 —

ca. 2,0
ca. 2,b

aufgesteckt
abgezogen

68
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Kraftstoffaufbereitung, Digijet 24

EINSPRITZVENTILE PRUFEN
Einspritzstrahl priifen

— Einspritzventile paarweise ausbauen,
(Stecker und Kraftstoffleitungen bleiben
angeschlossen).

— Stecker von dem 2. Paar Einspritzventile
abziehen.

Spannungsversorgung priifen

Achtung!

KurzschlieBen der Steckerkontakte ver-
meiden, da sonst das Steuergerit be-
schadigt wird.

— Anlasser kurz betétigen, der Kraftstoff-
strahl muB kegelférmig austreten.

— Ventile einbauen,

Beim Einbau darauf achten, daB die
Dichtringe — 1 — vorhanden sind.

Dichtigkeit priifen

— Alle Stecker von den Einspritzventilen
abziehen.

— Einspritzventile paarweise ausbauen
(Kraftstoffleitungen bleiben angeschlossen).

— Ziindung ca. 5 Sek. eihschalten, es diirfen
nicht mehr als 2 Tropfen pro Ventil in
1 Minute austreten.

— Alle Stecker von den Einspritzventilen
abziehen und Priiflampe an einen Stecker
anschlieBen (Pfeil).

— Anlasser betitigen, Priiflampe muR flackern.

Wenn Prﬁflamﬁe nicht flackert:

— Masseverbindung fiir Steuergerit am
Zylinderkopf prifen. '

— Relais prifen — Seite 86.

— Impulsauslésung vom TSZ-H-Schaltgerit,

Klemme — 7 —, priifen — Seite 108
(Abb. 28-384).

Kraftstoffsystem instand setzen 69
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LUFTSYSTEM INSTAND SETZEN

Steuerventil fiir
Leerlaufstabilisierung
* priifen — Seite 76

Ansaugschlauch

Luftmengenmesser

*prifen — Seite 71 Sicherungskappe

CO-Einstellschraube

» CO-Gehalt priifen und
einstellen — Seite 71

Temperaturfiihler |
s priifen — Seite 71

Dichtung

Steckverbindung

5 Nm

Filtereinsatz

Luftfiltergehéduse

24131
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Kraftstoffaufbereitung, Digijet

LUFTMENGENMESSER PRUFEN LEERLAUFEINSTELLUNG
Motorkennbuchstaben GW
{Zindverteiler mit Einfachunterdruckdose)

Priif- und Einstellbedingungen

* Motordltemperatur mind. 60° C.

* Elektrische Verbraucher ausgeschaltet.
(Lufter flr Kihler darf bei der Priifung
bzw. Einstellung nicht laufen).

= Schlauch fir Kurbelgeh&useentliiftung am
Olentlifter abgezogen und dicht ver-
schlossen.

e Zindzeitpunkteinstellung i. O.

s Schalter fiir Schubabschaltung/Leerlauf
eingeschaltet (prifen und einstellen —
Seite 77).

* | eerlaufstabilisierung i. O.
(bei eingeschalteter Ziindung mult Ventil
vibrieren und summen, priifen — Seite 76).

— Stecker und Schlauch vom Luftmengen-
messer abziehen und Priifung mit Ohm-

(SRS T, Leerlaufdrehzahl und CO-Gehalt priifen und
einstellen
Potentiometer priifen — Priifgerdte fiir Zindzeitpunkt, Drehzahl

— Zwischen Klemmen 3und 4 messen und CO-Gehalt anschiiefen.

Sollwert: 05...1,0k82

— Stauklappe bewegen und zwichen Klem- Achtung!
men 2 und 3 messen Priifgerate nur bei ausgeschalteter
Sollwert: @ — Verdnderung Zindung anschlieffen.

Temperaturfiihler | priifen — Pfeil —

— Zwischen Klemmen 1 und 4 messen — Steckverbindung Klemme — 1 — trennen

Sollwert: — Pfeil —.

20°C=23...27k2
iiber 20° C = kleiner
unter 20° C = 0 groBer

Hinweis:

Werden die Sollwerte nicht erreicht, Luft-
mengenmesser ersetzen und Leerlauf/CO-
Gehalt einstellen.

Luftsystem instand setzen
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Kraftstoffaufbereitung, Digijet

1 — Leerlaufdrehzahl-Einstellschraube
2 — CO-Einstellschraube

— Leerlaufdrehzah!l und CO-Gehalt prifen
und ggf. durch wechselweise Verdrehen
der Einstellschrauben auf den jeweiligen
Sollwert (Mittelwert} einstellen.

Sollwerte:
Leerlaufdrehzahl 880 * 50/min
CO-Gehalt 1,305 Vol. %

— Stecker der Steckverbindung Klemme 1
zusammenstecken.

— Mach einer Korrektur CO-Einstellschraube
mit blauer Sicherungskappe sichern.

Hinweis: -

Nach der CO-Einstellung muB8 der Schlauch
fiir die Kurbelgehduseentliiftung wieder auf-
gesteckt werden. Wenn jetzt der CO-Gehalt
ansteigt, liegt das nicht an einer falschen Ein-
stellung, sondern an einer Anfettung aus
dem Kurbelgehause infolge Olverdiinnung
bei iberwiegendem Kurzstreckenverkehr. Bei
léngeren zugigen Uberlandfahrten verringert
sich der Kraftstoffanteil im Ol und der CO-
Gehalt normalisiert sich wieder. Kurzfristig
laRt sich das auch durch einen sowieso an-
stehenden Olwechsel erreichen.

LEERLAUFEINSTELLUNG
Motorkennbuchstaben GW
(Ziindverteiler mit Doppelunterdruckdose)

Beim Priifen und Einstellen von Leerlauf-
drehzahl und CO-Gehalt sind folgende Ab-
weichungen gegeniber Motoren mit Zind-
verteilern mit Einfachdruckdose zu beachten.

— Unterdruckschlauch von der Spatdose des
Ziindverteilers abziehen und verschlieen.

— Leerlaufstabilisierung:
Stecker vom DLS-Schaltgerat abziehen
und zusammenstecken.

— Steckverbindung zur Klemme 1 der Zind-
spule fiir Steuerventil trennen {im Repa-
raturleitfaden beschrieben).

— Leerlaufdrehzahl und CO-Gehalt priifen,
ggf. einstellen.

Sollwerte:
Leerlaufdrehzahl . B80 x B0/min
CO-Gehalt 1,3 = 0,6 Vol. %

Funktionskontrolle:

Achtung!

Funktionskontrolle immer erst nach
dem Priifen und Einstellen von Ziind-
zeitpunkt, Leerlaufdrehzahl und CO-
Gehalt durchfihren.

— Bei angeschlossener Leerlaufstabilisierung
und aufgestecktem Spatschlauch missen
Leerlaufdrehzah| und CO-Gehalt den
Sollwerten entsprechen.

Der Ziindzeitpunkt mul ca. 10° vor OT
betragen (schwankend).

Andernfalls

+ falsches DLS-Steuergerat

» Unterdruckdose — spat — oder
Schlauchverbindung zur Unterdruck-
dose defekt.

72
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ELEKTRONISCHE STEUERUNG UND LEERLAUFSTABILISIERUNG INSTAND SETZEN

Ziindspule KI. 15

sschwarz-weilk (Relais 85)

s schwarz vom ZundanlalischloB

= Doppelanschlull schwarz vom
TSZ-H-Schaltgerdt und Steuer-
gerit fur Leerlaufstabilisierung

Zindspule KI 1

Steckverbindung
syon K|. 1 der Zindspule zum TSZ-H-Schaltgerat

Steuergerat fur Leerlauf-
stabilisierung

Einspritzventile 3und 4

Hauptleitungsstrang -
s rot-schwarz
sweilk

Ziindverteiler

Relais
s priifen — Seite 86
Masse am

Zylinderkopf

b

e — ———

Temperaturfihler 11

Steuergerit fiir Digijet

e Zum Ausbauen Ricklicht links abnehmen

« Kann mit Werkstattmitteln nicht repariert werden

« Bestimmt aus folgenden Angaben die Einspritzmenge:
+ Luftmenge vom Luftmengenmesser

Vielfachstecker

e Stecker nur bei ausgeschalteter
Ziindung abziehen oder aufstecken

s zum Ausbauen Feder nach oben

» Ansauglufttemperatur vom Temperaturfihler | dricken
im Luftmengenmesser s glektrische Anschlisse prifen
— Seite 89

« Motortemperatur vom Temperaturfihler ||
« Motordrehzahl vom Kontakt 7 des

TSZ-H-Schaltgerates
» Stellung der Drosselklappe von den Drossel-
klappenschaltern

74 Elektronische Steuerung und Leerlaufstabilisierung instand setzen
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Kraftstoffaufbereitung, Digijet 24

Kraftstoffpumpe

Schalter fiir
Leerlauf/Schubabschaltung

Schalter fiir
Vaollastanreicherung

Luftmengenmesser

Steuerventil fiir
Leerlaufstabilisierung

e ————

o

Relais-Adapter
s glektrische Anschliisse
prifen — Seite 86

Einspritzventile 1 und 2

Druckschalter fiir

Servolenkung/Leerlaufstabilisierung

Steuergerat fiir Leerlaufstabilisierung
*nur bei ausgeschalteter Ziindung
abziehen oder aufstecken
s priifen — Seite 76
* Bestimmt aus folgenden Angaben den Strom
fur das Ventil zur Leerlaufstabilisierung:
* Motordrehzahl von KI. 1 der Ziindspule
* Belastung durch Servolenkung vom
Druckschalter
* Belastung durch autom. Getriebe
vom Kontakttrager (Wah hebel)
* Belastung vom Klimakompressor
* Motortemperatur vom Temperaturfiihler ||
* Stellung der Drosselklappe vom Drossel-
klappenschalter fir Leerlauf/Schub-
abschaltung

24134
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Kraftstoffaufbereitung, Digijet

LEERLAUFSTABILISIERUNG PRUFEN
1. Priifung (Funktion}

— Ziundung einschalten,

* Ventil — 1 — fiir Leerlaufstabilisierung -
mul vibrieren und summen. Wenn i. O.
mit 2. Prifung fortfahren.

— Anderfalls Stecke vom Ventil — 1 — ab-
ziehen und mit V.A.G 1315 A Widerstand
des Ventils messen.

Sollwert: £2-Anzeige (Durchgang)

— Wenn Sollwert nicht i. O., Ventil ersetzen.
— Ist der Sollwert i. O., Stecker auf das Ven-
til stecken und elektrische Anschliisse am -

Relais-Adapter des Steuergerates prifen
— Seite 86.

— Wenn Sollwerte auf Seite 88 i. O., Steuer-
gerat fur Leerlaufstabilisierung ersetzen,

2, Priifung {(Regelung)

Priifbedingungen:

Motoroltemperatur mind. 60°C.
Elektrische Verbraucher ausgeschaltet.
Ansaugluftsystem dicht

Ziindzeitpunkt i. O.

Leerlaufdrehzahl i. O.

CO-Gehalti. O. '
Schlauch fir Kurbelgehduseentliftung
am Olentlifter abgezogen und dicht ver-
schlossen.

— Priifgerat V.A.G 1315 A mit MeRleitung

V.A.G 1315 A/2 an Ventil — 1 — fiir Leer-
laufstabilisierung anschiieBen.

— Motor im Leerlauf laufen lassen.
Sollwert:
Ca. 430 + 20 mA schwankend

LI B B

— Steckverbindung fiir Klemme 1 trennen
— Pfeil —.
Sollwert:
Ca. 430 mA. konstant

Wenn Priifbedingungen eingehalten und Soll-
werte nicht i. O., Steuergerat fur Leerlauf-
stabilisierung ersetzen.

Elektronische Steuerung und Leerlaufstabilisierung instand setzen




Kraftstoffaufbereitung, Digijet 2

SCHALTER FUR SCHUBSCHALTUNG
UNUO LEERLAUF PRUFEN UND EIN-
STELLEN (2 Drosselklappenschalter)

Der Schalter liefert den Steuergeriten die In-
formation, daB die Drosselklappe geschlossen
ist.

Beim Gas wegnehmen und geschlossener
Drosselklappe ist iber 1500/min die
Einspritzmenge abgeschaltet {Schubab-
schaltung).

Im Leerlauf wird die Einspritzmenge und die
Leerlaufstabilisierung vom Drosselklappen-
schalter beeinflufit. :

Achtung!

An die Leitungen zum Drosselklappen-
' schalter darf bei angeschlossenem

Steuergerét keine Priiflampe ange-

schlossen werden.

1. Priifung
(Drosselklappenschalter)

* Leitungen vom Drosselklappenschalter
abgezogen,

— Schalter — 1 — mit V.A.G 1315 A auf
Durchgang priifen.

Drosselklappe geschlossen

Schalter eingeschaltet = 00
Drosselklappe gedffnet
Schalter ausgeschaltet = =

2, Priifung
(Leitungen und Steuergert)

— Motor kurz im Leerlauf laufen lassen,
abstellen und Ziindung einschalten.

— Leitungen von beiden Drosselklappen-
schaltern abziehen und Spannung zwi-
schen den Leitungen des Leerlaufschalters
messen.

Sollwert: ca. 5 Volt
Anderenfalls Leitungsunterbrechung
oder Steuergerat defekt,

3. Priifung
(Schubabschaltung)

¢ 1.und 2. Prifung i. O.

* Leitungen am Drosselklappenschalter auf-
gesteckt.

* Temperaturfiihler || mind. 60°C und
Widerstand unter 550 0

— Drosselklappenschalter von Hand ein-
schalten und langsam Gas geben.

Motordrehzahl muB schwanken (sdgen,
Schubabschaltung setzt ein).
Anderenfalls Steuergerat defekt.

Schalter einstellen
* Drosselklappe geschlossen.

— Einstellschraube — 2 — 5o einstellen, dal
der Einschaltpunkt gerade erreicht wird.
Von diesem Punkt aus Einstellschraube
1 Umdrehung hineindrehen.

— Einstellschraube mit Sicherungslack
sichern,

Hinweis:
Korrekte Einstellung ist wichtig!

Schraube zu weit hineingedreht:
Motor sagt bei wenig Gas.

Schraube zu weit herausgedreht:
Kalter Motor geht nach GasstoR aus,
warimer Motor hat keine Schubabschaltung.

Elektronische Steuerung und Leerlaufstabilisierung instand setzen 77
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SCHALTER FUR VOLLAST-
ANREICHERUNG PRUFEN UND EIN-
STELLEN (2 Drosselklappenschalter)

Der Vollastschalter liefert dem Steuergerat
die Information bei Vollgas die Einspritz-
menge zu erhohen.

Achtung!

An die Leitungen zum Drosselklappen-
schalter darf bei angeschlossenem
Steuergerat keine Priflampe ange-

schlossen werden.

1. Priifung
(Drosselklappenschalter)

s Leitungen vom Drosselklappenschalter
abgezogen.

— Schalter — 3 — mit V.A.G 1315 A auf
Durchgang prifen;

Drosselklappe geschlossen
Schalter ausgeschaltet = = 0l

Drosselklappe voll geéffnet
Schalter eingeschaltet

oo

2. Prirfung
{Leitungen und Steuergerét)

— Motor kurz im Leerlauf laufen lassen,
abstellen und Zindung einschalten.

— Leitungen von beiden Drosselklappen-
schaltern abziehen und Spannung zwischen
den Leitungen des Vollastschalters messen.
Sollwert: ca. 5 Volt.

Anderenfalls Leitungsunterbrechung oder
Steuergerat defekt.

3. Priifung
{Vollastanreicherung)

* 1.und 2. Priifung i. O.
e Leitungen am Drosselklappenschalter

aufgesteckt.

« Temperaturfiihler 1| mind. 60°C und i
Widerstand unter 550 2.

e CO-Tester und Drehzahlmesser ange- 1
schlossen.

— Motor ca. 2 Minuten im Leerlauf laufen
lassen.

— Stecker vom Temperaturfiihler |1 abziehen,

— Langsam gasgeben, bis ca. 4000/min er-
reicht sind und CO-Gehalt ablesen.

— Bei ca. 4000/min Vollastschalter — 3 —
fiir ca. 15 Sek. von Hand einschalten. CO-Ge-
halt mulB um mind. 1,5 Vol. % ansteigen,
andernfalls ist das Steuergerat defekt.

Schalter einstellen
— Befestigungsschrauben fiir Schalter lésen.

— Drosselklappe voll 6ffnen und Schalter
verschieben, bis der Einschaltpunkt er-
reicht wird.

Die Rolle sollte dabei etwa in der Mitte
der Kurvenscheibe — Pfeil — liegen.

— Befestigungsschrauben fiir Schalter fest-
ziehen.
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DROSSELKLAPPENSCHALTER FUR
SCHUBSCHALTUNG, LEERLAUF- UND
VOLLASTANREICHERUNG
(Drosselklappenstutzen mit 1 Schalter)

— Nur 1 Drosselklappenschalter. fir Leerlauf,
Schubabschaltung und Vollastanreicherung
(bisher 2 Schalter).

— Montagehinweis fiir den Einbau des
Drosse lklappenstutzen mit 1 Schalter an-
stelle der bisherigen Ausfihrung mit
2 Schaltern: :

— Stecker von den elektrischen Leitungen
(die zu den 2 Schaltern fiihrten) ab-
schneiden. Tiilie 810 972 526 iber Leitun-
gen schieben, 2 Steckhiilsen N 17 181.1
anschlagen und in das Gehduse
025 906 231 A stecken,

Funktion

Der Drosse!klappenédiaiter liefert dem
Steuergerat foigende Information:

Drosselklappe geschlossen
» Einspritzmenge fiir | eerlauf

¢ Abschalten der Einspritzmenge bei
Schubabschaltung

Drosselkiappe ganz gedffnet
¢ Einspritzmenge fiir Vollgas

Achtung!

An die Leitungen vom Droselkiappen-
schalter zum Steuergerat darf bei an-
geschlossenem Steuergerdt keine
Priflampe angeschlossen werden.

1. Priifschritt

Drosselklappenschalter priifen und ein-
stellen

— Durchgang des Drosselklappenschalters
am Stecker — 1 — priifen.

* Schalter darf nur bei i.eerlauf- und
Vollgasanschlag des Drosselklappen-
hebels Durchgang haben.

— Drosselkiappe 6ffnen und langsam
schlieBen, dabei Einschaltpunkt {Durch-
gang} des Schalters mit Fiihlerbiattiehre
am Leerlaufanschlag des Drosselklappen-
hebels priifen.

* Einschaltpunkt
Spaita = 0,05...0,10 mm
vor Leerlaufanschlag

— Ggf. Spalt — a — nach dem Ldsen der
Schraube — 2 — mit der Exzenterschraube
—~ 3 — ginstellen,

Hinweis:
* Korrekte Einsteliung ist wichtig!

Spalt — a ~ zu groR:
Motor ségt bei wenig Gas.

Spalt — a — 2u klein:
Kalter Motor geht nach GasstoR aus,
warmer Motor hat keine Schub-
abschaltung.

* Die Begrenzungsschraube fiir die Grund-
einsteliung der Drosselk lappe darf nicht
verdndert werden.
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.2. Priifschritt 4, Priifschritt
Leitungen und Steuergerit priifen Volastanreicherung priifen _
— Ziindung einschaiten. » Temperaturfilhler 1t mind, 60° C und

Widerstand unter 550 Q.

s (CO-Tester und Drehzahlmesser an-
geschlossen,

— Motor ca. 2 Minuten im Leerlauf laufen
G lassen.

B

— Spannung am Stecker — 2 — messen
Sollwert: ca. 5 Volt
Andernfalls Leitungsunterbrechung oder

Steuergerat defekt.
3. Prifschritt
Schubabschaltung priifen — Langsam Gas geben bis ca. 4000/min
s Temperaturfithler I} mind, 60° C und erreicht sind und CO-Gehalt prufen:
Widerstand unter 550 Q. _ s Anschliisse im Stecker — 2 — nicht

iberbriickt
CO =03...1,1Vol. %

e Anschlisse im Stecker — 2 — mit
— Seite des Doppel-Adapters
V.A.G 1490 iiberbriickt

CO = muR iiber 1,5 Vol. % ansteigen.
Anderenfalls Steuergerat defekt.

— Anschiiisse im Stecker — 2 — mit — Seite
des Doppel-Adapters V.A.G 1480 iber-
briicken und geringfiigig Gas geben.
Motordrehzahl mufl schwanken (ségen,
Schubabschaltung setzt ein).

Anderenfalls Steuergerdt defekt.
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DROSSELKLAPPENSCHALTER AUS- GRUNDEINSTELLUNG DER DROSSEL.-
UND EINBAUEN KLAPPE

— Drosselklappenstutzen ausbauen, Hinweis:
Die Begrenzungsschraube ist im Werk ein-
gestellt und darf nicht verindert werden.
Solite die Schraube aus Versehen verdreht
worden sein, ist die nachfolgend beschrie-
bene Einstellung vorzunehmen.

! /

@

g

1

— Begrenzungsschraube — Pfeil — heraus-

— Drosselklappenschalter — 4 — in der drehen, bis ein Spalt zwischen Schraube

Reihenfolge 1 bis 5 ausbauen. und Anschlag vorhanden ist,
_ ; : — Begrenzungsschraube hineindrehen, bis
gg{hi;{}';i';;'f°’9‘ in umgekehrter diese den Anschiag berihrt,

— Draosselklappenschalter einstellen. Hinweis: '-

Um den Anschlagpunkt der Begrenzungs-
schraube genau zu ermitteln, diinnes Papier
zwischen Begrenzungsschraube ung Anschlag
legen. Durch standiges Verschieben des
Papiers und gleichzeitigem Mineindrehen

der Begrenzungsschraube Anschlagpunkt
ermitteln.

— Von diesem Punkt aus 1/2 Umdrehung .-
weiter hineindrehen.

— Leerlauf und CO-Gehalt einstellen.
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LEERLAUFEINSTELLUNG
(Fahrzeuge mit Katalysator und Lambda-
Sonde)

Priif- und Einstellbedingungen

+ Motordltemperatur mind. 60° C.

e Elektrische Verbraucher ausgeschaltet.
(Liifter fiir Kiinler darf bei der Prifung
bzw. Einstellung nicht laufen).

« Schlauch fiir Kurbelgehauseentluftung am
Olentlifter abgezogen und dicht ver-
schlossen,

« Schalter fiir Schubabschaltung/Leerlauf
eingeschaltet,

Leerlaufdrehzahl und CO-Gehalt priifen und
einstellen

— Priifgerate fir Zindzeitpunkt und Dreh-
zahl anschliefien.

Achtung!
Priifgerate nur bei ausgeschalteter
Zimdung anschlielien.

g
VAG 15$

24 - 144

— Schlauch vom CO-Prufgerat mittels
Schraubtille V.A.G 1506 an die Ent-
nahmestelle am Abgasrohr links an-
schlieBen — Pfeil —

Priif-/Einstellreihenfolge einhalten!

1 — Ziindzeitpunkt prifen, gaf. ein-
stellen.
e Stecker vom DLS-Schaltgerat ab-
gezogen und miteinander verbun-
den.

2 — Leerlaufdrehzahl priifen, ggf. ein-
stellen
e Stecker vom DLS-Schaltgerat ab-
gezogen und miteinander verbun-
den.
» Lambda-Sonde angeschlossen.

3 — CO-Gehalt priifen, ggf. einstellen.
«Stecker am DLS-Schaltgerat auf-
gesteckt.
«Steckverbindung fiir Lambda-
Sonde bei ausgeschalteter Zin-
dung getrennt.

1 — Ziindzeitpunkt priifen, ggf. einstellen

— Stecker vomn DLS -Schaltgerat durch
Druck gegen die Flachen am Stecker/
Schaltgerate abziehen und miteinander
verbinden — Pfeile —.

— Motor anlassen und im Leerlauf laufen
lassen {max. 1000/min).

—. Ziindzeitpunkt priifen, ggf. einstellen.
Sollwert: 5+ 1° nach OT
(Ziindzeitpunkt einstellen — Seite 104)
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2 — Drehzahl priifen, ggf. einstellen
— Motor ca. 2 min im Leerlauf laufen lassen,

— Moator anlassen und CO-Gehalt priifen.
Sollwert: 0,7 + 0,4 Vol. %

ggf. an der CO-Einstellschraube — 1 —
einstellen.

“ Drehzahl priifen, ggef. einstellen. — CO-Einstellschraube mit neuem VerschluB-

stopfen sichern,
Sollwert: 880 + 50/min He ¥

Ziind hal — Zindung ausschalten.
By it — Stecker fir LambdaSonde zusammen-

stecken,
3 — CO-Gehalt priifen — Schlauch fiir Kurbelgehéuseentliiftung am
¢ Ziindung ausgeschaltet. Olentlifter aufstecken.
— Stecker am DLS-Schaltgerit aufstecken. — Motor anlassen und Drehzahl ku rzfristig

erhohen (GasstoR).
— Motor im Leerlauf laufen lassen und Leer-
laufeinstellung kontrollieren.

Leerlaufdrehzahl: B850 ... 950/min
CO-Gehalrt: 03...1.1Vaol.%

ggf.:
® DLS-Schaltgerat priifen — Seite 110
* Lambda-Sonde prifen — Seite 84

— Steckverbindung fur Lambda-Sonde
trennen,.
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LAMBDA-SONDE UND LAMBDA.- Anderenfalls konnen folgende Teile schad-
REGELUNG PRUFEN haft sein:
b/ 2 : o * Leitung.von der Lambda-Sonde zum
Motordltemperatur mind. 60° C. peoppintt i by Sl o o
Prifung:

Steckverbindung trennen und Leitung
zum Steuergerdt an Masse halten.

CO-Gehalt muB ansteigen.
12 V an Leitung anschlieBen.
' CO-Gehalt muB abfallen.
* Lambda-Sonde ;
» Abgasanlage zwischen Katalysator und

x Zylinderkopf undicht.
V.AG 1506 .

26 =144

— Schlauch vom CO-Prufgerdt mittels
Schraubtiille V.A.G 1506 an die Ent-
nahmestelle am Abgasrohr links an-
schliefen — Pfeil —.

— Steckverbindung — ! — fiir Lambda-Sonde
bei ausgeschalteter Zindung trennen.

— Unterdruckschlauch — 2 — vom Druck-
regler abziehen und verschlieBen.

— Motor anlassen, CO-Gehalt steigt auf iiber
1,5 Vol. % an.

— Motor mind. 2 min laufen lassen.

— Steckverbindung fiir Lambda-Sonde zu- .
sammenstecken. CO-Gehalt muR auf

0,7+ 0,4 Val.%
abfallen.
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ZUSATZLUFTSCHIEBER PRUFEN

Spannungsversorgung priifen

— Stecker vom Zusatzluftschieber abziehen
und Pruflampe anschliefen.

— Motor anlassen. Priiflampe muf} auf-
leuchten, ggf. Leitungsunterbrechung
nach Stromlaufplan ermitteln und be-
seitigen.

Funktion priifen

Hinweis:

Unmittelbar vor der folgenden Priifung darf
die Zindung nur dann eingeschaltet werden,
wenn vorher der Stecker vorn Zusatzluft-
schieber abgezogen wurde.

¢ Kihlmitteltemperatur unter 30° C.
¢ Stecker am Zusatzluftschieber abgezogen.

— Drehzahl-Priifgerat nach Bedienungsan-
leitung anschlieRen,

— Motor anlassen und im Leerlauf laufen
lassen.

S

— Schlauch zwischen Zusatzluftschieber und
Ansaugschlauch zusammenklemmen.
Motordrehzah| muR abfallen.

— Prifung bei warmem Motor und aufge-
stecktem Stecker am Zusatzluftschieber
wiederholen, dabei darf sich die Motor-
drehzah| bei zusammengeklemmtem
Schlauch nicht verandern, andernfalis
Zusatzluftschieber ersetzen.
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RELAIS PRUFEN Relais des Adapters B priifen
* Relais eingebaut. e Ziindung eingeschaltet.
i — V.A.G 1315 A an Klemmen 30 und 86
Achtung! anschlieBen = Batteriespannung
An Klemme 86 des rechten Adapters C — V.A.G 1315 A an Klemmen 86 und 87
darf bei angeschlossenem Steuergerit anschliefen = Batteriespannung
keine Priiflampe angeschlossen werden. Anderenfalls Relais ersetzen.

— Zindung ausschalten.

— Stecker von den Einspritzventilen ab-
ziehen.

Relais des Adapters C priifen

— Relais vom Adapter — B — abziehen.

— Relais vom Adapter — C — abziehen und
in den Adapter — B — stecken.

— Ziindung einschalten.
— V.A.G 1315 A an Klemmen 86 und B7 des
Adapters — B — anschlieen = Batterie-

spannung
Anderenfalls Relais ersetzen.

= Minuslaitung des V.A.G 1315 A an Masse
anschlieBen und mit der +Leitung priifen
ob an den Klemmen Spannung vorhanden
ist.

Ziindung eingeschaltet

— Verbinder A = rote Leitung Klemme 30
— Adapter B = Klemmen 30, 85, 87
— Adapter C = Klemmen 30, 85

Anlasser betatigt
— Adapter C= Klemme 87

Falls keine Spannung vorhanden, Leitungs-
filhrung nach Stromlaufplan prifen. Wenn
Leitungsfihrung i. O. und an "B7"" keine
Spannung, Relais priifen.

Wenn Relais i. O., Steuergerat fiir Digijet
ersetzen.
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TEMPERATURFUHLER Il PRUFEN

Der Temperaturfiihler im Thermostatgehiuse
liefert den Steuergeraten die Informationen
fir die Start- und Warmlaufanreicherung und
fiir die Leerlaufstabil isierung.

— Temperatur und Widerstand des Tempe-
raturfiihlers (NTC) priifen.

Sollwerte: siehe Diagramm.,

1000

900

_ 800

7000 Py 700
6000 N 600

. s
5000 H\ NN 500
4000 PN 400
3000 Y - 300
2000 R S . ~H 200
1000 : : 100
I 16 I i

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100°C
Temperatur des Temperaturfishlers
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ELEKTRISCHE ANSCHLUSSE DER LEERLAUFSTABILISIERUNG PROFEN
MIT V.A.G 1315 A

— Steuergerit fir Leerfaufstabilisierung bei ausge-
schalteter Ziindung vom Adapter abziehen.

— Zentraistecker vom Steuergerét fir Digijet
bei ausgeschalteter Ziindung abziehen.

AnschluB | Gepriift wird Priffbedingungen Sollwert
am
Adapter
31 Masseleitung — 31 — zum Zylinder-
und kopf +Leitung — 15 — Ziindung eingeschaltet Batteriespannung
+15 2ur Ziindspule Klemme 15
31und : : .
LH Leitung — LH — zum Druck- Ziindung eingeschaltet Batteriespannung
schalter {Servalenkung) iber und Leitungen am
Spannungsversorgung von + 15 Druckschalter iiberbrickt.
des Adapters
31 und Leitung — 50 — iiber Steckver- Anlasser betétigen.
50 binder an der Relais-Dose {Wihihebel in P und N) mind. B Volt
zum Anlasser und Zentral-
stecker Digijet Klemme 21
31 und Leitung — T — Gber Zentral- Widerstand bei 20°C ca. 2,5 k&2
T stecker des Steuergerites fur (siehe Diagramm — Seite 87)
Digijet (Klemme 2) zum '
Temperaturfihler || einschl.
Temperaturfiihler.
31 und Leitung — LS — iiber Zentral- Schalter fiir Schubabschal- ca.0Q
LS stecker des Steuergerétes fir tung und Leerlauf geschlos-
Digijet (Klemme 4) zum sen {Durchgang).
Schalter fiir Schubabschaltung
und Leerlauf einschl. Schalter. -
St 1und Leitungen — St 1, St 2 —zum
St2 Steuerventil fir Leerlaufstabilisie- —_ 2-Anzeige
rung einschl, Ventil. {Durchgang}
1 Leitung — 1 — iiber Steckverbin- z2wischen — 1 — des Adapters Q-Anzeige
dung zur Klemme 1 der Ziind- und Klemme 1 der {Durchgang)
spule. Ziindspule messen
K Leitung — 'K — zum Klima- zwfschen — K —des Adapters | S2-Anzeige
kompressor und Leitungsverteiler am {Durchgang)

Klimakompressor messen.
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ELEKTRISCHE PRUFUNG DIGHMET MIT V.A.G 1315 A

12 4 5 6 1 n 1283 \
L«i&&&&&&&&&&&&

P L L e L S | M Ny I N M 1 8

1415 IS j_J

19. 20 2

24135

— Zentralstecker bei ausgeschalteter Ziindung von Steuergerit abziehen.

— Steuergerét fiir Leerlaufstabilisierung bei ausgeschalteter Ziindung
vom Adapter abziehen — Seite 88. :

Anschluf Gepriift wird Priifbedingungen Sollwert
Zentral-
stecker
7,25 Masseleitungen — 7, 25 — zum Ziindung eingeschaltet Batteriespannung
und Zylinderkopf,
13 + Leitung — 13 — zum linken
Relais-Adapter —~ B —, Klernme
— 87 — einschlieRlich Relais.
7 Leitung — 1 — zum TS2Z-H-Schait- — Ziindung eingeschaltet - Batteriespannung
und geradt Klemme 7 (Drehzahlimpuls) — Mittlere Leitung der Steck- | kleiner 1,5 V
1 einschl. AEG-Schaltgerat. verbindung am Ziind-
verteiler an Masse tippen.
1 und FAIRCHILD-Schaltgerit
Ziindspule -
KI. 15
7 Leitung — 21 — iiber Steckver- Stecker von den Einspritz- mind. 8§ V
und binder an der Relais-Dose: ventilen abziehen. An-
21 — Zum Anlasser {rot-schwarz) lasser betitigen {(Wah!-
— Zum Adapter fiir Steuergerat hebel in P und N)
der Leerlaufstabilisierung Nach Priifung:
Anschlufl — 50 — {Seite 88) Stecker auf Einspritz-
ventile stecken,
7und 20 Leitung — 20 — zum rechten Ziindung eingeschaltet Kraftstoffpumpe
uberbriicken | Relais-Adapter — C —, muBd hérbar laufen
' Kiemme — 86 — einschlieBlich
Relais
S5und7 Leitung zur Lambda-Sonde Steckverbindung der Lambda- | 0 Q
Sonden-Leitung getrennt und
Leitung vom Zentralstecker
an Masse gelegt
Leitung zusammengesteckt o Q}
20 und 7 - Regler muR nach

Zusatzschieber

ca. 5 min ge-
schlossen sein
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12 § 5 6 1 112 13\
I N LY LR L R L LY.L
AL ALLL LSS
¥ 15 1920 21 2324 25 f
' 24-135
Anschiuf Gepriift wird ‘ Priifbedingungen Sollwert
Zentral-
stecker
7 L.eitung Einspritzventil 15...20Q
und :
1,12, i'1ﬂ1r. Zyl;?der
23,24 12 "
23 v
24 i
einschl. Einspritzventil
7 Leitung — 2 —: Widerstand bei 20° C ca. 2,5 kQ
und — zum Temperaturfilhler | {siehe Diagramm — Seite 87)
2 einschi. Temperaturfiihler
— zum Adapter fiir Steuergerét
der Leerlaufstabilisierung
{AnschluB 1 — Seite 88)
7 Leitung — 4 —: in Leerlauf- und Vollast- ca.0Q
und — 2um Leerlauf- und Vollast- stellung (Schalter ge- '
4 schalter schlossen — Durchgang)
— zum Adapter filr Steuergerét
der Leerlaufstabilisierung
AnschluB LS (Seite 88}
6 Temperaturfiihler |: Wideérstand bei ca. 20°C 23...279
und Leitung — 6 — zum Luftmengen-- iber 20°C Q kleiner
14 messer Klemme — 4 — und unter 20°C 2 groRer
Leitung — 14 — zum Luft- '
mengenmesser Klemme — 1 —
6 Potentiometer: 500...1000 Q
und 19 Leitung — 19 — zum Luft-
mengenmesser Klemme — 3 —.
15 Potentiometer: Stauklappe des Luft- © 2-Verdnderung
und 19 kLeitung — 15 — zum Luft- mengenmessers be-

rﬂengenmesser Klemme — 2 —

wegen

V
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26 Abgasanlage

TEILE DER ABGASANLAGE AUS- UND EINBAUEN
Dichtungen ersetzen

/—ZONm

Y

Abgasrobr vorn links
e gednderte Ausfilhrung
— Seite 84

Dichtung
e Metallseite zum
Zylinderkopf

20 Nm

Abgasrohr vorn rechts

: \ s geinderte Ausfilhrung
: — Seite 94

Auspuffto'pf
o auf Dichtheit und
Beschadigung prifen

20 Nm

Endrohr 26388
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. TEILE DER ABGASANLAGE AUS- UND EINBAUEN
{Fahrzeuge mit Lambda Sonde und Katalysator)

Hinweise:

¢ Dichtungen und selbstsichernde Muttern sind zu ersetzen.
* M 8-Schrauben und Muttern mit 20 Nm anziehen.

Lambda-Sonde
* priifen - Seite 84

Dichtung

* Einbaulage:
Metallseite zum
Zylinderkopf

'

Ver‘schlufsmutter
» Zum VerschiieRen des
CO-Prisfanschiusses

Katalysator Schalldémpfer
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Verstarkte Abgasrohre zwischen Auspuffrohr
und Zylinderkopf

in der Serie haben durch Schalen verstirkte
und damit im AuBendurchmesser vergroBerte
Abgasrohre eingesetzt.

Gleichzeitig wurden der Stutzen filr das
Thermostatgehduse und das Schlauchab-
schirmbiech so gedndert, dal Freigang 2um
Abgasrohr gewdhrleistet ist.

Im Reparaturfall sind auch in bisher gefertigte
Fahrzeuge nur die verstirkten Abgasrohre
einzubauen.

— Vor dem Einbau des linken Abgasrohres
ist der AnguR am Deckel des Thermostat-
gehauses — Pfeil A" — entsprechend der
schraffierten Fliche abzuschieifen.

Das Schlauchschirmblech — Pfeil “B"" —
ist soweit einzubeulen, da ein Abstand
von mindestens 2 mim zum Abgasrohr
vorhanden ist.
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FAHRZEUGE OHNE KATALYSATOR UND LAMBDA SONDE

Fir Fahrzeuge mit US-Abgasreinigungsanlage, jedoch ohne Katalysator und Lambda-Sonde
gelten fiir die Leerlaufeinstellung folgende Abweichungen:

Leerlaufdrehzahl
Prifwert — DLS angeschlossen

Schaltgerdt — 261 906 083 — ; 850 . .. 950/min
Schaltge_réit — 321906 083 — : 750 . .. 850/min

Einstellwert — DLS nicht angeschlossen

Schaltgerat — 251 906 083 — : 850 + 50/min i
Schaltgerdt — 321 906 083 - 750 + 80/min
CO-Gehalt: : 0,7+04 Vol. %

Diese Fahrzeuge sind anstelle von Katalysator und Lambda-Sonde mit einem Zwischenrohr/
Vorschalldampfer und einer VerschiuBschraube im Abgaskrimmer ausgeristet. Die zum nach-
tréglichen Einbau bestimmten Teile sind in einem Karton verpackt dem Fahrzeug beigelegt. Der
inhalt besteht aus:

Katalysator
Lambda-Sonde

3 "bleifrei’”” Aufkleber
Kleinmaterial

NACHTRAGLICHER EINBAU VON LAMBDA-SONDE UND KATALYSATOR

Soll die Abgasreinigungsanlage durch Einbau des Katalysators und der Lambda-Sonde in Betrieb
gesetzt werden, ist folgendes zu beachten:

—~ Vor dem Einbau sind mindestens zwei Tankfiillungen bleifreies Benzin zu fahren.

— Nach dem Einbau ist das Fahrzeug einer Technischen Priifstelle vorzufihren. Dabei sind
dem Priifstellenpersonal die Umbaurechnung und das Inhaltsverzeichnis fiir Katalysator-
Beipack zusammen mit den Fahrzeugpapieren vorzulegen. AnschlieRend miissen die
entsprechenden Vermerke durch die Zulassungsstelle in die Fahrzeugpapiere eingetragen
werden,

Teile der Abgasanlage aus- und einbauen 95
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Hinweis;

Um die Abnahme des Fahrzeugs bei der Technischen Priifstelle zu erleichtern, ist der Umbau mit
folgendem Wortlaut auf der Rechnung zu bescheinigen:

Die im Beipack enthaltenen Teile — siehe Teileliste Inhaltsverzeichnis Beipack — wurden
ordnungsgemaB eingebaut.

Das Fahrzeug entspricht damit der Allgemeinen Betriebserlaubnis wie im Fahrzeugbrief an-
gefithrt. Ausnahme-Genehmigung: Abgaspriifung nach US-Abgas-Verfahren {49 Staaten).

Anbauleitung

~ Zwischenrohr komplett mit Schalldampfer ausbauen.

— Katalysator anstelle des Zwischenrohres am Schalidémpfer befestigen.
— Katalysator komplett mit Schalldémpfer einbauen. ‘
— VerschluBschraube aus dem Abgasrohr ausbauen.

— tambda-Sonde einschrauben und mit 50 Nm festziehen.

— Lambda-Sondenleitung mit Steckverbinder an griine Leitung {Motorleitungsstrang nahe Ziind-
spule/Kihlmittelschlauch) anschiieen und Tiille der Sondenleitung in Bohrung des Abschirm-
bleches einsetzen.

— Silbernen Aufkieber links neben der Lenkséule unterhéib des Frischluftausstrémers auf die
Schalttafel kieben. '

— Transparentes Aufkleber rechts neben dem Tankeinfiillstutzen auf das Seitenteil kleben,
dabei Fahrzeugfarbe beachten — hell = dunkie Schrift/dunke! = helle Schrift —.

— Leerlaufeinstellung priifen, ggf. einstelien.
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FAHRZEUGE MIT LAMBDA-SONDE UND KATALYSATOR

Nachfolgend einige Hinweise, die im Umgang mit derartigen Fahrzeugen unbedingt beachtet
werden miissen

1 —

Fahrzeuge mit Katalysator diirfen nur mit bleifreiem Kraftstoff betrieben werden.
Andernfalls wird der Katalysator in seiner Wirkung beeintriichtigt oder sogar un-
wirksam. Bekanntlich sind vor dem nachtrdglichen Einbau mind. 2 Tankfiiliu ngen mit
bleifreiem Kraftstoff zu fahren.

Bei unrundem Motorverlauf und insbesondere bei Verdacht auf Zindaussetzer ist die
Reparatur baldméglichst durchzufiihren! {Treten Ziundstérungen wihrend der Fahrt
auf, mufd die Geschwindigkeit sofort vermindert werden).

Das Fahrzeug darf nicht angesch leppt werden,

Die Ziindung darf nicht ausgeschaltet werden, solange das Fahrzeug bei eingelegtem
Gang rollit.

- im Bereich des Katalysators sind, soweit erforderlich, zusitzliche Hitzeschutzschilde

angebracht. Auf diesen Schilden, dem Katalysator und den Auspuffrohren darf kein
Unterbodenschutz angebracht werden. Ebenso ist es nicht erlaubt, Hitzeschutzschilde
Zu entfernen. '

Wegen der hohen Temperaturen, die am Abgaskatalysatar unter besonders unginstigen
Bedingungen auftreten konnen, sollte das Fahrzeug mogtichst nicht.so geparkt werden,
dafl es mit leicht entflammbaren Materialien in Beriih rung kommt.

—

Teile der Abgasanlage aus- und einbauen
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T8Z-H-ZUNDANLAGE INSTAND SETZEN T8Z-H-Schaltgerat fiir
Transistorziindung

Sicherheitsmafinahmen beachten — Seite 104 ¢ priifen — Seite 107

Ziindverteilerdaten, Ziindkerzen — Seite 101 :

Ziindzeitpunkt einstetlen — Seite 104

Ziindspule

* Primérwiderstand: 0,52 ... 0,76
{zwischen Klemmen 1 und 15}

e Sekundérwiderstand: 2,4 ...3,5

{zwischen Klernmen 1 und 4)

" Klemme 15 (+.)
zum ZiindanlaBschloB

zum Steusrgerat

z2um Steuergerat fiw —
Leerlaufstabilisierung

Ziindleitung
.~ *auf Durchgang

Motorleitungsstrang priifen

Entstorstecker
«06...14 k22

Verteilerkappe

e auf Risse, Spuren
von Kriechstromen
achten,

e Verschleifl der Kon-
takte priifen

s yor dem Aufsetzen

Masseleitung
ezum Zylinderkopf

AnschluBistecker o\ reinigen.
Schieifkohle mit Feder —/j
+ auf Verschieil, Beschddigung .

und Freigéngigkeit prifen .erjd'k.eé'zl?gstecker

Ziindkerze 20 Nm
) ¢Typ und Elektroden-
' abstand — Seite 101

98 Zindanlage instand setzen
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2Ziindverteilerliufe
«06...14
* Kennzeichnung R
Blende

Staubschutzkappe ® aus- und einbauen — Seite 111

Sicherungsring Stift

Federscheibe{n) Scheibe(n)
* Anzahl der Scheiben:
Hallgeber spielfrei und

leicht drehbar

Sicherungsring

Halteknopf _ Hall-Geber .
"I ¢ |_agerflachen diinn fetten

Anschlufiteil *priifen — Seite 110

Magnet

Scheibe

Grundplatte

Ziindverteiler

*einbauen — Seite 111
Fliehkraftverstellung priifen
— Seite 105

Unterdruckdose

* Dichtheit priifen — Seite 105
* Unterdruckverstellung priifen
— Seite 106

-Dichtring
®ersetzen

Zindvertej ler-AntriquswelIe
*aus- und einbauen — Seite 111

Anlaufscheiben
* mit Schraubendreher
einsetzen und ausrichten

28389

Ziindanlage instand setzen
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28 Zundanlage

TSZ-H-ZUNDANLAGE ISNTAND SETZEN
TSZ-H-Zindanlage mit DLS (digitale Leerlaufstablllsmrung
Motorkennbuchstaben DH,

» Unterdruckverstellung durch Doppeldose
“Friih’ und "*Spat”’

» Ziindverteilerdaten, Zindkerzen — Seite 101

* Ziindzeitpunkt einstellen — Seite 104

TSZ-H-Schaltgerit fiir

Transistorziindung

s vor Priifung Stecker
vom D LS-8chaltgerat
abziehen und mit-
einander verbinden

DLS-Schaltgerit fur

Leertaufstabilisierung

e Leeriauf- und Ziindzeit-
punkteinsteliung
Stecker abziehen und
miteinander verbinden

o priifen — Seite 110

AnschiuRstecker .
*« zum Abziehen Draht-
sicherung driicken

Zindspule

AnschluBstacker

s zum Abziehen
Flachen am Stecker/
Schaltgerit driicken
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ZUNDVERTEILERDATEN, ZONDKERZEN

Motorkennbuchstaben DH
Einsatz ab 4.84
Zindverteiler ET-Nr. 025 905 206 D
Ziindzeitpunkt 5% 1° nach OT
Markierung
Drehzahl 1/min 880 + 50
Unterdruckschlduche aufgesteckt
Schaltgerat fiir Leerlaufstabilisierung Stecker abgezogen
und miteinander
verbunden
Fliehkraftvers;te!lung
Beginn 1/min 1050 ... 1150
1/min 2400
Grad 16...20
Ende 1/min 3800
Grad 21...25
Unterdruckverstellung — Friih
Beginn mbar 180 ...230
(mmHg) (140... 170}
Ende mbar 360
{mmHg) - (270)
Grad 12...16
Unterdruckverstellung — Spét
Beginn mbar 100...220 -
{mmHg) (75 ... 165)
Ende mbar 260, ..360
¢ {mmHg} (195 ... 270)
Grad 9... N
Zundfolge 1-4-3-2
 Zindkerzen* Bosch W7CO
Beru 14L-7¢C
Champion N 288
Elektrodenabstand mm 06...08

*Anzugsdrehmoment: 20 Nm

Ziindanlage instand setzen
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ZUNDVERTEILERDATEN, ZUNDKERZEN

Motorkennbuchstaben GW
Ausfiihrung ‘ 191 —66 kW
Einsatz ab 10.83
Ziindverteiler,

mit Einfach-Unterdruckdose ET-Nr. 025 905 205 F
Ziindzeitpunkt 102 1° vor OT
Markierung

Drehzahl 1/min 880 ¢ 50
Unterdruckschlduche ' abgezogen
Fliehkraftverstellung : N
Beginn 1/min 1000 . ..1200 e
1/min 2000 '
Grad 16...20
Ende 1/min 3000
' Grad 21...25
Unterdruckverstellung — Friih |
Beginn mbar 100...120
: (mmHg) 75... 90
Ende mbar 195 ...306
{mmHg} 146 ... 229
Grad 16... 20
Ziindfolge 1-4-3-2
Ziindkerzen® Bosch l W7CO .
Beru 1ML-7C ;
Champion N 288 L
Elektrodenabstand mm ' 06 08

*Anzugsdrehmoment: 20 Nm
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ZUNDVERTEILERDATEN, ZUNDKERZEN

Motorkennbuchstaben GwW
Ausfithrung 1,91~ 66 kW
Einsatz ab 4.84
Zindverteiler,
mit Doppel-Unterdruckdose ET-Nr. 025 905 205 P
Ziindzeitpunkt Priifwert 8...12°vorOT
Einstellwert 10£ 1° vor OT
Markierung
Drehzahl 1/min 880+ 50
" Unterdruckschlauch Spétschlauch ab-
gezogen und ver-
_ schlossen
Leerlaufstabilisierung DLS-Schaltgerit Stecker abgezogen
und miteinander
verbunden
Steuerventil Steckverbindung
2ur Klemme 1 der
Ziindspule getrennt
Fliehkraftversteliung
Beginn 1/min ) 1000... 1100
1/min ; 1300
Grad 3... 7
Ende 1/min 2500
_ Grad 21...25
Unterdruckverstellung — Friih
Beginn mbar 150...195
{mmHg} 113...146
Ende mbar 310...330
{mmHg} 233...248
Grad 16... 20
Unterdruckverstellung — Spat
Beginn mbar 80...180
mmHg 60...135
Ende mmbar 220...290
mmHg 165...218
Grad 9... 1
Ziindfolge 1-4-3-2
Ziindkerzen* Bosch W7CO
Beru 4L-7C
. Champion N 288
Elektrodenabstand mm 06...08

*Anzugsdrehmoment: 20 Nm

—
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SICHERHEITSMASSNAHMEN ZUR
TS52-H-ANLAGE

Um Verletzungen von Personen und/oder
Zerstdrung der TSZ-H-Anlage zu yermeiden,
ist bei Arbeiten an Fahrzeugen mit TSZ-H-
Anlage folgendes zu beachten:

¢ Leitungen der Ziindantage — auch Hoch-
spannungsieitungen — und MeBgeréte-
leitungen nur bei ausgeschalteter Zindung
ab- und ankiemmen.

» Wenn der Motor mit AnlaBdrehzahl be-
trieben werden soll, ohne daR er anspringt
{z.B. bei der Kompressiondsdruckprifung),
Hochspannungsleitung (Klemme 4) aus
dem Ziindverteiler ziehen und an Masse
legen.

+ Starthilfe mit Schnellader ist nur bis
1 Minute mit max, 16,5 V zuldssig.

¢ Die Motorwasche ist nur bei ausgeschal-
teter Ziindung durchzufiihren.

e Bei Elekiro- und PunktschweiRen ist die
Batterie komplett abzuklemmen.

¢ Fahrzeuge, bei denen ein Defekt an der
Ziindanlage besteht oder vermutet wird,
dirfen nur mit abgezogenem Stecker am
TSZ-H-Schaltgerét abgeschleppt werden.

+ An Klemme 1 {—) keinen Kondensator
anschlielen,

» Ziindverteiler 1 k2 {Kennzeichnung: R1)
nicht gegen einen anderen tauschen, auch
nicht bei Radicentstornung.

s Bei Entstdrung sind an den Hochspannungs-

leitungen nur Widerstinde mit T kQ und
Ziindkerzenstecker von 1 bis 8 k&2 zu ver-
~wenden.

ZUNDZEITPUNKT EINSTELLEN
Motorkennbuchstaben DH

e Motoréltemperatur ca. 60° C.

~ Priifgerate fiir Ziindzeitpunkt und Drehzahl
anschlieBen.

Achtung!
Prifgerate nur bei ausgeschalteter
Ziindung anschlieBen.

— Stecker vom DLS-Schaitgerdt durch Druck -
gegen die Flachen am Stecker/Schaltgerét
abziehen und miteinander verbinden.

.- Motor anlassen und im Leerlauf laufen
lassen.

— Leertaufdrehzahl priifen ggf. einstellen.
Einstellwert: 880 £ 50/min

— Einstellung mit OT-Markengeber:
Der Zindzeitpunkt wird auf dem Priifgerét
direkt angezeigt.

Sollwert: 5° nach OT,
- Einstellung mit Ziindlichtlampe;
Kerbe auf der Keilriemenscheibe muB mit

der Trennfuge des Kurbelgehéuses uber-
einstimmen.
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ZUNDZEITPUNKT EINSTELLEN
Motorkennbuchstaben GW
(Zindverteiter mit Einfachunterdruckdose}

» Motorditemperatur ca. 60° C.
» |eerlaufdrehzah! 880 + 50,

— Priifgerate fiir Ziindzeitpunkt und Dreh-
zahl anschlielZen. '

— Schlauch von der Unterdruckdose ab-
ziehen.

— Einstellung mit OT-Markengeber:
Der Zindzeitpunkt wird auf dem Prif-
gerat direkt angezeigt.
Sollwert: 10° £ 1° vor OT

— Einstellung mit Ziindlichtlampe:

der Trennfuge des Kurbelgehauses liber-
einstimmen. '

ZUNDVERTEILER PRUFEN

A — Fliehkraftverstellung mit OT-Marken-
geper priifen
(Sollwerte — Seite 101)

— Priifgerat fiir Zindzeitpunkt und Drehzahl
anschlieflen. '

- Motor anlassen und mit Leerlaufdrehzah!
faufen lassen.
Soltwert: 880 + 50/min.

— Unterdruckschlauch von der Unterdruck-
dose abziehen.

— Ziindzeitpunkt priifen, ggf. einsteilen.

merken bzw. notieren.

— Motordrehzahl langsam erhdhen.
Beginn der Verstellung wird durch hdhere
Gradzahi angezeigt.

— Motordrehzahl auf nichste Pritfdrehzahl
erhohen.

— Verstellwert am Priifgeriit ablesen.

— Flieghkraftverstellwert errechnen:
Abgelesenen Verstellwert
— notierten Grundwert

Kerbe auf der Keilriemenscheibe mull mit

— Angezeigten Verstellwert (= Grundwert)

= Fliehkraft Verstellwert

~— Prifung bei den weiteren Priifdrehzahlen
wiederholen.

B - Fliehkraftverstetllung mit Zindlicht-
lampe priifen
Sollwerte — Seite 101

— Drehzahl-Prifgerat und Ziindlichtlampe
anschlieen.

~ Motor anlassen und mit Leerlaufdrehzahl

laufen lassen.
Sollwert: 880 + 50/min.

— Unterdruckschlauch ven der Unterdruck-
dose abziehen.

— Ziindzeitpunkt priifen, ggf. einstellen.

— Motordrehzahl langsam erhohen.
Beginn der Versteliung wirdh durch Aus-
wandern der Kerbe angezeigt.

— Motordrehzahl auf nachste Priifdrehzahl
erhdhen ,,Kerbe zuriickholen’’ und Ver-
stellwert ablesen.

— Priifung bei den weiteren Priifdrehzahlen
wiederholen.

C — Unterdruckdose, Dichtheit priifen

— Unterdruck-Priifgerit zwischen Drossel-
klappenstutzen und Unterdruckdose
anschlieflen.

— Bei laufendem Motor {(ca. 2500/min)
priifen, ob Unterdruck vom Drossel-
klappenstutzen zur Unterdruckdose ge-
tangt. Wird kein Unterdruck angezeigt, ist
die Unterdruckentnahme im Drossel-
klappenstutzen verstopft.

— Motordrehzahl erhéhen, bis ein hdherer
Unterdruck am Priifgerdt angezeigt wird
als der Priifwert des Verstellendes,

— Unterdruckprifgerat so schalten, dal der
Unterdruck auf der Unterdruckdosenseite
gehalten wird.

— Motor abstellen. Der angezeigt Unterdruck
darf innerhalb von einer Minute um max.
10 % abfallen. Andernfalls-ist die Unter-
druckdose oder Schlauch undicht,

Ziindanlage instand setzen
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D — Unterdruckverstellung priifen
{Sollwerte — Seite 101}

— Priifgerat fiir Ziindzeitpunkt und Dreh-
2ahl anschlieBen.

— Unterdruck-Priifgerdt zwischen Drossel-
klappenstutzen und Unterdruckdose an-
schlieRen. Priifgerdt auf Durchgang
schalten.

—~ Motor anlassen und mit Leerlaufdrehzahl
laufen lassen,
Sollwert: 880 = 50/min.

— Priifung mit OT-Markengeber:
Angezeigten Verstellwert (= Grundwert)
merken bzw. notigren,

— Prisfung mit Ziindlichtlampe:
Kerbe auf der Keilriemenscheibe anblitzen
und Verstellwert (= Grundwert} merken
bzw. notieren,

— Motordrehzahl erhdhen, bis ein hoherer
Unterdruck am Priifgerét angezeigt wird
als der Priifwert des Versteliendes.

— Unterdruck-Priifgerdt so schalten, da8 der
Druck auf der Unterdruckdosenseite ge-
halten wird.

Motor mit Leerlaufdrehzahl weiterlaufen
lassen {ggf. einstellen).

— Am Unterdruck-Priifgerdt Unterdruck auf
Priifwert-Verstellende bzw. Verstelibeginn
absenken,

— Versteliwerte feststellen,

— Unterdruckversteliung errechnen:
Abgelesenen Versteflwert
— notierten Grundwert

= Unterdruckverstellwert

ZUNDZEITPUNKT EINSTELLEN
Motorkennbuchstaben GW
{Ziindverteiler mit Doppel-Unterdruckdose)

e Motordltemperatur mind. 60° C.
e Leerlaufdrehzahl 880 t 50/min

- Prifgeréte fir Ziindzeitpunkt und Dreh-
zahl anschlieRen.

— Unterdruckschlauch von der Spétdose des

Zindverteilers abziehen und verschliefen.

— Stecker vom DLS-Schaltgerat abziehen
und zusammenstecken.

— Steckverbindung zur Klermmme 1 der Zind-
spule fir Steuerventil der Leerlaufstabili-
sierung trennen.

— Einstellung mit OT-Markengeber:
Der Ziindzeitpunkt wird auf dem Prif-
gerdt direkt angezeigt.

Sollwert:
Priifwert: 8...12°vorOT
Einstellwert;: 101 1° vor OT

— Einstellung mit Ziindlichtlampe:
Kerbe auf der Keilriemenscheibe muB mit
der Trennfuge des Kurbelgehauses iiber-
einstimmen.

UNTERDRUCKVERSTELLUNG "SPAT"
PROFEN

* | eerlaufdrehzahl unter 1000/min

— Priifgerdte fiir Ziindzeitpunkt und Dreh-
zahl anschlieRen.

— Stecker vom DLS-Schaltgerit abz:ehen
und zusammenstecken. :

= Unterdruckschlavch von der Spatdose des
Ziindverteilers abziehen und verschlieBen.

— Ziindzeitpunkt priifen und merken
— ca. 10° vor OT —.

— Unterdruckschiauch auf die Spatdose auf-
stecken :
Unterdruckverstellung: 9... 11°

in Richtung spat, =
dabei: Drehzahl-
abfall
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TSZ-H-ZUNDANLAGE PRUFEN TS2Z-H-Schaltgerat priifen
Ziindverteiler mit Einfachunterdruckdose - i.0
{Motorkennbuchstabe GW) * Zindspulei. O.

Priifung mit V.A.G 1451
— Priifung nach Bedienungsanleitung

Prifung mit V.A.G 1315 A

Hinweis:

Da der konstruktive Innenwiderstand der
MeRgerédte und die Umgebungstemperatur
stark auf die MeRwerte eingehen, ist bei der
Prifung das Priifgerit V.A.G 1315 A zu ver-
wenden. Die angegebenen Sollwerte sind fiir
eine Umgebungstemperatur von 0° bis

+40° C giiltig.
Achtung! .
Um eine Zerstdrung der elektronischen — Voltmeter zwischen Kontakt 4 und 2 am
Bauteile zu vermeiden, ist die ,,Voit'*- Stecker anschlieRen.
Taste vor dem AnschluR der Priif- . .
© M N . — Ziindung einschalten;
leitungen am Prifgerét zu driicken. Sol!wer?: ca. Battaeriespannung, andern-

falls Unterbrechung nach Stromlaufplan
ermitteln und beseitigen.

— Ziundung ausschalten,

— Stecker an TSZ-H-Schaltgeréit wieder auf-
stecken.

— Stecker am Hall-Geber (Ziindverteiler} ab-
ziehen.
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_ Voltmeter zwischen Kiemme 1 {~} und - Voltmeter anschlieRen:
Klemme 15 (+) der Ziindspule anschlieRBen ' AEG-Schaltgerit
— gﬁndung einschage;. | & nach Zwischen Klemme 7 und A = Masse
oliwert:  mind. 2 Volt, mu nach ca. w
1...2 Sekunden auf O abfallen. FAIRCHILD Schaltgerat |
. : Zwischen Klemme 7 und A = Xlemme 15
Andernfalls TSZ-H-Schaltgerét ersetzen {+) der Ziindspule
und Ziindspule priifen ob VerguBmasse . )
ausgetreten ist. ggf. mit ersetzen. — Zindspule einschalten.

Sollwert: ca. Batteriespannung

— Mittlere Leitung der Steckverbindung am
Ziindverteiler kurz an Masse tippen
{Abb. 28-335}. Spannung muB kurzzeitig
unter 1,5 abfallen.

— Ziindung ausschalten,

— Mittlere Leitung der Steckverbindung am
Ziindverteiler kurz an Masse tippen. Der
angezeigte Spannungswert mull kurz-
zeitig auf mind. 2 Volt ansteigen. Andern- N
falls Unterbrechung der mittleren Leitung N
ermitteln und beseitigen, bzw. Schaltgerat — Voltmeter an den duBeren Kontakten des
ersetzen. Steckers vom Hall-Geber (Ziindverteiler)

anschlieBen.

— Ziindung ausschalten. — Ziindung einschalten.

Sollwert: mind. 5 Volit.
Hinweis:
Ist trotz Erreichen der Sollwerte die Stérung
vorhanden, ist das TSZ-H-Schaltgerdt zu
ersetzen, bzw. eine Leitungsunterbrechung
zwischen Stecker des Hall-Gebers und
Schaltgerat zu ermitteln und zu beseitigen.

1 08 - Ziindanlage instand setzen




Zundaniage

28

DLSSCHALTGERAT PRUFEN
{Ziindverteiler mit Doppelunterdruckdose)
Motorkennbuchstaben GW

Hinweis:

Bei Startschwierigkeiten oder Ziindaus-
setzern, Stecker vom DLS-Schaltgerdt ab-
Ziehen, miteinander verbinden und Motor
anlassen,

Ist damit die Stdrung behoben, Kontakistifte
und Hillsen beider Stecker auf richtige Lage
prifen, sie diirfen nicht beschadigt oder
zuriickgeschoben sein. Andernfalls DLS-
Schaltgerat ersetzen.

— Priifgerdt V.A.G 1367 nach Bedienungs-
anleitung anschlieRen.

— Handbremse fest anziehen.

Achtung! :

Aus Sicherheitsgriinden darauf achten,
dal sich wahrend des Priifablaufs
keine Personen vor dem Fahrzeug
befinden,

Fahrzauge mit Schaltgetriebe

— Motor starten und Drehzahl kurzfristig
erhéhen (GasstoB).

— FuBbremse betitigen;

— Motor im Leeriauf belassen, Ziindzeit-
punkt ablesen und merken.

= 4, Gang einlegen und Kupplung langsam
greifen lassen.

» Ziindzeitpunkt muB sich bei abfaliender
Drehzahl unter 340/min in Richtung
— frilh — verstellen
Andernfalls DLS Schaltgerat ersetzen.

Fahrzeuge mit automatischem Getriebe

— Steckverbindung zur Kiemme 1 der Ziind-
spule fiir Steverventil der Leerlaufstabili-
sierung trennen,

— Motor starten und Drehzahl kurzfristig
erhéhen (GasstoR).

'— Motor im Leerlauf belassen, Ziindzeit-
punkt ablesen und merken.

— Alle elektrischen Verbraucher einschalten
(z. B, heizbare Heckscheibe, Fernlicht
usw.}.

— Fulbremse betdtigen und mit Wahlhebel
einen Fahrbereich einlegen.

e Ziindzeitpunkt muB sich bei abfallen-
der Drehzahl unter 940/min in Rich-
tung “"frilh’* verstellen.

Andemfalis DLS-Schalitgerat ersetzen.

Ziindanlage instand setzen | (9
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DLS-SCHALTGERAT PRUFEN HALL-GEBER PRUFEN
Motorkennbuchstaben DH ¢ TSZ-H-Schaltgeriti. O.

e e Ziindspule i. O.
Hinweis: = " » Leitung zwischen TSZ-H-Schaltgeréit und
Bei Startschwierigkeiten oder Ziindaus- Ziindverteiler i. O.
setzern, Stecker vom D L.S-Schaltgerat ab- s Stecker und Anschlulteile an Ziindverteiler
ziehen, miteinander verbinden und Motor fiir Hall-Geber und TSZ-H-Schaltgerit i. O.
anlassen. e Stecker vom DLS-Schaitgerit zogen

stifte und Hiilsen beider Stecker auf richtige
Lage priifen, sie diirfen nicht beschadigt oder
zuriickgeschoben sein. Andernfalls DLS-
Schaltgerdt ersetzen.

— Hochspannungsleitung Klemme 4 aus
2iindverteiler ziehen und an Masse legen. -
Dazu Hilfskabel verwenden.

i — Gummitiille vom AnschluBstecker am
— Priifgerdt V.A.G 1367 nach Bedienungs- Schaltgerdt abziehen.
anleitung anschlielen. AnschluBstecker bieibt aufgesteckt.

— Handbremse fest anziehen.

Acntung!

Aus Sicherheitsgriinden darauf achten,
daR sich wihrend des Priifablaufs keine
Personen vor dem Fahrzeug befinden.

Fahrzeuge mit Schaltgetriebe

— Motor starten und Drehzahl kKurzfristig
erhdhen (GasstoR3)

— FuBbremse betitigen.

— Motor im Leerlauf belassen, Zindzeitpunkt
ablesen und merken.

— 4, Gang einfegen und Kupplung langsam
greifen lassen.

o Ziindzeitpunkt muB sich bei abfallender ' i o
Drehzahl unter 940/min in Richtung — Priifgerdt V.A.G 1315 A zwischen

— friih — verstellen. Kontakt 6 und 3 anschlieRen.
Andernfalls DLS-Schaitgerdt ersetzen. — Ziindung einschalten.
- — Motor von Hand langsam in Drehrichtung
Fahrzeuge mit automatischem Getriebe ‘g’;‘rg;‘s’r;:::h:e“: dabei Anzeige des Mef-
— Motor starten und mit weiterem Prif- Sollwert: Spannung muB zwischen O und
‘ ablauf warten bis Zusatzluftschieber ge- mind. 2 V wechseln.
schlosser) ist (Motor lauft mit Leerlauf- Andernfalls Hall-Geber ersetzen.
drehzahl).

— Alle elektrischen Verbraucher ginschalten
{z. B. heizbare Heckscheibe, Fernlicht
usw},

— FuBbremse betatigen.

— Motor im Leerlauf belassen, Ziindzeit-
punkt ablesen und merken.

— Mit Wihlhebel einen Fahrbereich einfegen.
» Zindzeitpunkt muB sich bei abfallender
Drehzahl unter 940/min in Richtung

. friih’’ verstellen,
Andernfatls DLS-Schaltgerdt ersetzen.
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ZUNDVERTEILER-ANTRIEBSWELLE - BLENDE AUS- UND EINBAUEN
AUS- UND EINBAUEN

~ Schraubendreher durch zwei gegeniiber-
tiegende Blendenschlitze bis zum Siche-
rungsring fiihren und Blende vorsichtig

it

— Kurbelwelie auf O.T-Zylinder 1 steilen.
Mit handelsiiblichen Innenauszieher

¢ 14,5... 185 mm, 2. B. KUKKO 21/2 abhebein.
.at.fs und einbauen. Hinweis:
Einbaulage: - 8lende nach dem Einbau durch Drehen der
. ' ansetzen — Pfeil A — ' Verteilerwelle auf Freigingigkeit priifen. st
' eingebaut — Pfeil B — i die Blende verbogen, muR sie ersetzt werden.
: Das kleine Segment zeigt zur Kithimittel- ‘ ‘
pumpe.

ZUNDVERTEILER EINBAUEN

i ey

— Kurbelwelle auf Ziindzeitpunktkerbe
Zylinder 1 stellen,

— Verteilerldufer soweit drehen, daR er zur
Markierung fiir Zylinder 1 am Verteiler-
gehduse zeigt.

Ziindanlage instand setzen 111
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Motor zerlegen und zusammen-
bauen
Die Befestigungsschrauben Schwungrad bzw. Mit-

nehmerscheihe an Kurbefwelie sind ab sofort wie
folgt anzuziehen:;

60 Nm + 1/4 Umdrehung (90°) weiterdrehen

Hinweise:

+ Das Weiterdrehen kann in mehreren Schritten er-
folgen.

+ Die Schrauben sind generell durch neue, mit Siche-
~ rungsmittel beschichtete Schrauben zu ersetzen.



Diese Datei ist Teil einer kostenlosen Sammlung

von Reparaturanleitungen fur den VW-Transporter
Typ 2 T3.

Die Inhalte durfen nicht kommerziell genutzt werden, und dienen
nur als Informationsquelle.

Haftung fur etwaige Folgen miBbrauchlicher Nutzung, oder
fehlerhafter Inhalte kann naturlich nicht Ubernommen werden.

Ein Auto ist kein Spielzeug (auch wenn viele es so nutzen), also
fuhrt nur dann Arbeiten an sicherheitsrelevanten Teilen durch,
wenn |hr auch wirklich wiBt was lhr tut. LaBt euch im Zweifelsfall
lieber von einem erfahrenen Schrauber “zur Hand gehen”, oder
fahrt in eine Werkstatt. Durch fehlerhafte Reparaturen gefahrdet
Ilhr Euch und andere.

Diese Datei darf nur unentgeltlich weitergegeben werden.

Die Sammlung wurde mit viel Muhe und Liebe von T3-Fahrern fur
T3-Fahrer erstellt. Damit soll kein Geld verdient werden.

Nur tatsachlich anfallende Kosten durfen hierfur verlangt werden
(CD-Rohlinge, Portokosten, Kosten fur die Verpackung).

Kosten fur die “Arbeitszeit”, z.B beim Kopieren, oder fur den
“VerschleiB” des Brenners durfen nicht umgelegt werden.

Bitte lest immer auch die Anhange (falls vorhanden) !
Hier findet Ihr Anderungen, die erst nach Fertigstellung
der Original Reparaturanleitungen dazugekommen sind !

viel SpaB und allzeit gute Fahrt

im Juni 2004
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