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Motoreniibersicht

Technische Daten

Motornummer

Die Motornummer ist auf der rechten Motorseite am

Flansch unter dem Olemtliifter eingeschlagen.

00-1

Die folgende Aufstellung gibt lhnen - ausgehend von den Motorkennbuchstaben - einen Uberblick dber afle Matoren,
die in der folgenden Baugruppe beschrioban werden.

Kennbuchstaben DF DG Ey sp 2
| Fertigung von 10.82 10.82 10.82 10.86
bis 07.89 10.88
;_ Hubraum I 1,9 1.9 1.9 1.9
Laistung KW bei 1/min 44/3700 57/4600 {?) 41/3700 54/4000
Drehmoment Nm bei 1/min 140/2200 | 141/2600(153/260 135/2200 150/2600
Bohrung & mm 94 94 94 84
Hub mm 69 69 69 69
Verdichtung 86 B,6 7.5 8,6
Steusrzeiten
bei 1 mm Ventihub  EinlaB dffnet vor OT - 5 | 1°9 - 1"
und Ventilspiel 0 mm ElnlaB ffnet nach OT 4* - - 4° -
EirlaB schiieft nach UT 26* 34" | 30" 26" 30"
AuslaB Stnet vor UT 36° 38° | 36" 36° 36"
AisslaB schiieBt nach OT - 3 | - - -
Ausia8 schiieBt vor OT 14° - 8° 14} 8"
ROZ ming. g1 ¥ a1 % 83 ¥ gt ¥
Vergaser 34PICT | 2E3 |2E4%| s4pPiCT |2E3 |2E4%
Ziindfolge 1-4-3-2 1-4-32 - 1-4-3-2 1-4-3-2

2 01.86»

4) bieifrei oder verbleit

%) 03.87 » bei Servolenkung, Klimaantage, Automatik

1} Motor ist besonders abgestimm? auf Lander mit geringoktanigem Krafisioff
2 Motor ist besonders abgestimmt1 auf Schweiz




Motor aus- und einbauen

Hinweise zum Ausbauen

Zur Vermeidung von Kurzschliissen ist das Masse-
band an der Batterie abzukdemmen.

Der Maotor wird vom Getriebe getrennt nach unten
ausgebaut.

Achtung!

Mutterm fiir untere Befestigungsschrauban
= Moior an Gelriebe - erst abachrauben, wenn

Gatriebe auf Haltevorrichtung VW 785/1 B und
Motor auf Heber V.A.G 1383 aultiegen.

Bevor Motor vom Getriebe getrennt wird

-4 - Befestigungsschraube fir Getriebeaufhéngung
-Pfeil- 16sen.

- Fahrzeugspezifische Ausstattungen beachten
== Spite 10-3.

10-1 —

, | = - VW785/t{B so einhangen, daB der Abstand
é /] J AN ¥ zwischen  Auinahme und Getriebegehiuse
Z G\t ]

Sre . 120 mm betragt.
=) ‘m ca m fl

VA 59T T

.='--.:4' \1 L@, S

n\‘.l T Tty
Y l:\*-:j"'!:- 78518

Motor vom Getriebe trennen und ausbauen

- - Motor und Getriebe mit Heber V.A.G 1359/2 oder
V.A.G 1383 absenken bis das Getriebe auf der
Haltevorrichtung VW 785/1 B aufliegt. Beim Absen-
ken Neigungswinkel an der Einstelischraube -1-
ainstelien. '

— Muttern -2- fiir Motorbefestigungsschrauben unten
abschrauben.

- Motor vom Qetriebegehause abziehen und nach
unten herausnghmen.

10-2 ——



Bel auvtomatischem Getriebe:
- - Gasbatétigungsstange-é- ausbauen.
Bai Servolenkunyg:
— Flagsipumpe fiir Servolenkung ausbauen und mit
E:g.eschlossenan Leitungen im Maotorraum able-

Bei Klimaantage:

— Klimakomprassor ausbauen und mit angeschlos-
sanen Leitungen im Motorraum ablegen.

SYNcro:

— Hintaren Gleitschutz (unter Motor und Getriebe)
ausbauen,

-4 - Befestigungsschrauben flir vordere Getriebe-
aPu:hAngung 3 Umdrehungen herausschrauben
-Ptaii-.

10-3

Motor am Montagebock befestigen

- - Fdrdie Durchfiihrung van Montagearheiten ist dar
' Motor mit dem Halter VW 307 a an einem Monta-
gebock zu befestigen.

Hinweise zum Einbauen

- Kupplungsausriicklager auf Verschlei prifen, ggf.
ersetzen.

— Kupplungsausriicklager und Verzahnung der An-
triebswelle leicht mit G 000 100 schmieren {Fih-
rungshdise fir Ausriicklager nicht schmieran),

Nur synicro.

— Trennfidchen an Motor und Getriebe reinigen und

Trennfldachen am Motor dinn mit Silikonkfebedich!-
masse AMV 176 005 05 einstreichen.

10-4



— Gaszug/Gasbetatigung einstellen
= Seiten 20-18, 20-17 und 20-21.

— Keilriemen spannen == Seite 13-5 und 13-6.
— Kihimittel auffiillen = Seite 19-18.

— Elektrische Anschiisse und Verlegung
=0Ordner "Stromlaufplane, Fehlersuche Elekdrik
und Einbauorta".

— Zondzeitpunkt einstellen = Baugruppe “34 PICT-,
2E3-, 2&4-Vargaser/Zindanlage {1,9 I-Mator)".

— Leertaufdrehzahl und CO-Gehak einstellen = Bau-
gruppe “34 PICT-, 2E3-, 2E4-VergaserfZundanta-
ge {1,91-Motory".

Anzugsdrehmomente

Motor an Getriebe 30 Nm
Motortrager an Aufbau 25 Nm
Getriebeauthangung 30 Nm

Wandler an Mitnehmerscheibe 20 Nm

Hinwela:

Selbstsichernde Muttern flr Motortrdgerbefastigung
ersetzen.

10-5




Motor zerlegen und zu-
sammenbauen

Hinweaige:

e Abgasaniage aus- und einbaven
= Saite 26-1,

+ Schiduche mit Schiauchschelien so
befastigen, daf auch Federband-
schefien bel eingebautem Motor mit
siner Zange ausbaubar sind.

« Dichtungen bxw. Dichiringe sind
grundsatzich zu ersetzen.

o Werden bei Motorreparaituren Me-
tallspane sowig Abrieb in griiBeren
Mengen - verursacht durch FreB-
schdder, z. B. Kurbelwelien- und
Fleuallagerschiden - im Molorét
festgestelt, ist, um Folgeschdden
Zu vermeiden, neben der sorglaiti-
gen Reinigung der Olkandle der O1-
kihler 2u ersetzen.

i = Seite 13-2
I == Seita 13-3
Il = Seite 13-4
IV =+ Spgite 13-7
V = Seits 13-11
Vi = Seite 15-1

131 —

Taii |
Ausfuhrung | ohne Aufnahme-
flansch fr Schalldémpier am Trfi-
gerhalter -2-
1-45Nm
2 - Trigerhalier
3-20Nm
4 - Gummimstallager
5 - Motortriiger
« Einbaulage heachten:
Pfeile in Fahnrichtung

6 - Abdeckblach

13-2




Teil ll
Austihrung il mit Aufnahme-
flansch fiir Schatlddmpler am
Trigerhahter -5-
1 - Matortriger
« Einbaulage beachtan:
Pfeila in Fahrtrichtung
2-45 Nm

3 - Gummimetallager

4 .20 Nm
5 - Trigerhalter
6 - Abdeckblech

13-3

Teil i1l
1-20Nm

2 - O-Ring
+ orsetzen

3 - Kihimittelpumpe und Kuhl-
mittelregtargahiiuse
+» komplatt mit Rohre ausbauen
+ Instand setzen
== Saite 19-5 und 19-10
+ Kihimittelpumpe und An-
schiu@rohre 08.B5»
= Sele 18-10

N OO o @ -

4 - Halter flr Klimakompresaor

5 . Saugrohr
o komplatt mit Vergaser aus-
¢ und einbaven

10 6-7Nm

2 7 - Dichtung
« grsetzen

8-35Nm

151413 1211 2 1 - [@2a)

13-4 —



9 - Halter fir Fliigelpumpe
+ nur bei Servolenkung

10 - 30 Nm

11 - Kellrlemen tiir KGhimittel-
pumpe/Generator
¢ Spannung durch Daumen-
druck priifen, Durchdriickung:
Keilriemen neu = 10 mm
Keilrismen gelaufen = 15 mm

12 - Keilriemeon fiir Fliigelpumpe
+ nur bet Servolankung
« Spannung durch Daumen-
druck priifen, Durchdriickung
10...15mm

13 - Riemenschelibe

+ als Ersatzteil nur mit OT-Mar-
kierung

+ ZUndzeltpunktkerbe einarbei-
tert: 5' vor OT = 7,5 mm vor
QT-Kerbe (rechis) _

¢ 5° nach OT = 7,5 mm nach
OT-Kerbe {links}

« Draifach-Riemenscheibe aus-
und einbauen = Seite 13-18

1514131211 2

13-5

14 - Unterlegsecheibe
+ hur bei Einfach-Riemeanschei-
be

15 - 60 Nm
+ 2um Ldsen und Festziehen
Schwungrad bzw. Mitnehmer-
blech durch Bohrtung im Kur-
belgehduse festhalten

18 - Laufring auf Rlemanscheibe
« Nt SYNcro
+ mit2 Schraubendrehern abhe-
beln
+ nouen Laufring blndig auf-
pressen

N W @~

17 - 315 Nm bzw. 350 Nm
+ aus- und sinbauen

= Saite 1318
10
18 - Keilrbemen fiir Klima-
10 kompressor
+ Spannung durch Daumen-
2 druck prifen, Durchdriickung
1 10...15 mm

15 1413 1211 2 1

136 ——




Tell IV

Hinwals:

Zylinderkopf aus- und einbaven
= Seite 15-1.

1 - Anlaufscheiben
« Mit Schraubendrehar einset-
zen und ausrichten

2 - Ziindverteller-Antrishswalle
+ ausbausn = Abb. 1
+ ginbauen == Abb. 2

3 - Zindvartellar
« €inbauen = Abb_ 3

4.20 Nm
5-15Nm

6 - Kraftstoffpumpe
+ Flansch mit Mehrzwecktett fll-
ien
+ SchlauchanschiGsse mit
Schraubschellen sichern

1817 % W0 15

13-7

7 - Dichtung
» ersetzen

8 - StGbel fir Kraftstoftpumpe
« konisches StoBelende zur Ver-
teilerantrisbswelle
9-8 Nm

19 - O-Ring
- ¢ brseizen

11 - Kurbelgehiuse
« Zusammsanbau = Abb. 4

12 - Unterlegscheibe
« reinigen und entfatten
« beidsaitig mit AMV 188 000 02
hestreichen

13 - Totpunktmarkengebar
« einbauen == Abb. &

1817 % 10 15

128




817 % 10 15

w17 % W B

14 - Mutter

« gereinigte und entlettete Anla-
gefiache der Bundmutter (bzw.
Unterlegscheibe der Mutter mif
AMVY 188 001 02 bestreichen

« Anzugsdrehmoment beach-
ten.
35 Nm bis Motor-Nr.:
DF 035 607
DG 064 473
EY 000 352
45 Nm ab Motor-Nr.:
DF 035 608
DG 064 474
EY 000 353
SP Q00 01

+ Nichtbeachtung fihst zu Mo-
torschaden!

15 -Dichtring
+ ausbauven = Abb. 6
+ ginbauen = Abb. 7

13-%

16 - Olkiihler

« Berihrungsflachen Zum -
Flansch auBerhalb des Dicht-
ringes mit AMV 188 100 02
einstraichen

« auf Freigang zu umlisgenden
Bauteilen achtan

+ werden Metallspane, verur-
sacht durch FreBschaden, wig
Haupt- und Plaugliagerscha-
den, im Motorot festgestettt, OI-
kiihler ersetzen

17 -25 Nm
18 - Oifitter
+ Mit Spannband Idsen

<« Einbauhinweise auf Filter be-
achten

13-10



1WBI1211 WG9S 8 7 6

131211109 8 7 &

2 3 4 5

Teil V

Hinweis:

instandsetzung an der Kupplung
= Baugruppe "¢-Gang-Schaligetrie-
be 09 und 5-Gang-Schaltgetrisbe
094",

1 - Mitnehmarschelbe
+ automatischas Getrishe
+ ausbauen = Abb. 8

2 - 30 Nm + 1/4 Umdrehung (907)
+ orsetzen
« das Weiterdrahen um 90" kann
in mehreren Stuten erfolgen

3 - Kupplungsschelbe
<« mit 10-213 einbauen

4 - Druckplatte :
+ Einbautage kennzeichnen

5-20 Nm
6 - Schwungrad

» ausbauen = Abb. 9
« Axialspiel der Kurbelwelle pra-

fan und einstellan
= Seite 13-21
1311 ——
7 - Paistift
8 - Abstandring
§ - Fllzring
10 - Nadollager

+ in der Kurbelwelle
+ hur bel Schattgetriebe
« aus- und ainbauen
== Sefte 13-5 und 13-52
+ mit G 000 100 schmieren

11 - Dichtring
« im Schwungrad
+ ersetzen

12 - Dichtring
+ mit Schraubendreher avshe-
beln
« dinbauen = Abb. 10

13 - Abstandschelben
« Scheibendicke durch Einstel-
len des Axialspigls faststellan
= Seaite 13-21

13-12




- Abb.1 Zindverteiler-Antriebswelle aushauen
- Vorher Kraftstoffpumpe ausbauen.

— Handelsiblichen Innenauszieher & 14,5...18,5mm,
z.B. KUKKO 21/2, verwenden.

-« Abb 2 Zindverteller-Antriecbswalle elnbauen
-~ Kurbelwells auf OT-Zyiinder 1 stellen.

-- Antriebswelle so sinsetzen, daB der mittenversetz-
te Schlitz im Kopf der Ziindverteilar-Antriebswelle
in Richtung Giewindebahrung oder Schraube zeigt
-Pfeil-. Das kleing Segment zegigt zur Kihimittel-
pumpe.

13-13 —

- Abb.3 Zindverteller einbauen
~ Kurbelwelle auf OT-Zylinder 1 steilan.

-~ Vereileriufer 50 weit drahen, dal er zur Markie-
rung fiir Zylinder 1 am Verteilergehduse zeigt.

-4 Abb.4 Kurbelgehausehilften zusammenbauen

— Unterlegscheliben beidseitig mit AMV 188 001 02
bestreichen.

— Zuaersl Sechskantmutter M8 -Pfeil- fastriohen.

Erst dann die Sechskantmuttern M10 festziehen,

Dann alle weiteren MB-Muttern festziehen.

)

Sz
GBEEJ?GZE 124 102

PN
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- Abb.5 Totpunkimarkengeber einbauen

~ Mit altem Kolbenbolzen und Kunsistofthammer bis
Anschiag ins Gehause eintreiben.

— Nichi Innanring -1- des Gebers beschadigen.

- Abb.6é Dichiring ausbauen

13-18

-2 Abb.7 Dichtringelnbauen

—~ Eingedlien Dichtring mit 3088 (beim syncro mit
3162) und Schraube fiir Rlemenscheibe ohne Un-
teriegscheibe ansetzen.

— AnschlieBend Schraube mit Unterlegscheibe
{mind. 3 mm dick) bis Anschiag anzishan.

-4 Abb. 8 Mitnehmarschelbe ausbaven

— Mi8x1,5x80 (Gewindelange mind. 45 mm) Schrau-
be -1- zum Abzighen verwenden.

1316 ——



- Abb.9 Schwungrad ausbauen

-4 Abb. 10 Dichtring - Kurbelwelle einbauen

» Schaiben zwischen Kurbelwellenlager und Dicht-
ring in richtiger Reihenfolge eingebaut
= Abb. 13-770, Seite 13-23.

- Dichfring leichi sindlen.

- Vorrichtung in die Kurbelwslfle einschrauben und
Fahrungsstuck mit aufgesetztem Dichtring anzie-
hen.

1317 ——

Dreifach-Riemenscheibe aus- und ein-
bauen

Hinwels:

Der Arbeitsablauf ist von der Ausfihrung Motortra-
gar/Tragerhalter abhdngig— Seite 13-2.

Austlhrung i

- - Zum Ldsen oder Festziehen der Schraube -4- Ab-
deckblech fiir Schalldadmpfer ausbauen und Halter
3102, wie in der Abb. gezeigt, am Gummitmetalla-
ger (rechts} -2- des Motortragers -3- ansetzen .

-~ Riemenscheibe -5- so drehen, daf der Zapfen des
Halers in die kieine Bohrung der Riemenschsibe
pafit und der Halter auf Zug beansprucht wird.

— Schraube -4- mit Steckschilisseleinsatz 16sen und
Rigmenscheibe abnebmen.

— Beim Einbau einer Ersatzieil-Riemenscheibe
Zindzeitpunktmarkierung einarbeiten {Ersatzteil
nur mit OT-Markierung),

5% vor OT = 7,5 mm vor OT-Marke (rechts)
5° nach OT =7,75 mm nach OT-Marke (links)

13-18 ——



'

Dichtring -1- ersatzen.

Scheibanfadar -6- in Kurbelwellenzagfen einsetzen
(Einbaulage beachten. Abflachung zur Olablenk-
scheibe).

Riemenscheibe aufsetzen und Halter 3102, wie
gezeigt, ansetzen.

Schraube -4- chne Unterlegscheiba mit Steck-
schiiisseleinsatz festziehen.
Anzugsdrehmament: 350 Nm

Ausfihrung li

-  Zum Lisen und Festzishen der Bafestigungsschrau-
ben fiir die Riemenscheibe Sonderwerkzeug 3149
varwenden.

A — Schiiisselverlangsrung
B — Gegenhatter
C - Stinze

— Kurbelwelie drehen, bis Bohrungaen in der Riemen-
schelibe waagerecht stehan.

Fahrzeuge mit Heckantrieb:

Sonderwerkzeuge, wie abgebildet, einsetzen (falls er-
forderlich, Halter -1- abbauen).

13-19

— Befestigungsschraube fir Aiemenscheibe 10san
oder festziehen.
Anzugsdrehmoment:
mit Schldsseiverlangerung -A- 315 Nm
mit normalem Steckschlisseiginsatz 350 Nm

Hinwaig:

Hat das AtischiuBbiech fir den Schaliddmpter im Be-
reich der Riemenschelbe noch keine ausreichende
Vertlafung, ist es abzuschrauben und nach hinten zu
dridcken.

SYNCrO;

— Abschiuiblech ausbhauen.

- ~ 3149, wie abgebitdet, einsetzen und Befestigungs-
schraube fir Risménscheibe l8sen oder fastzie-
hen.

Anzugsdrehmoment:
mit Schilssalverldngerung -A- 315 Nm
mit normalem Steckschlisseleinsatz 360 Nm

13-20



Axiaispiel-Kurbelwelle priifen und ein-

stellen

-  Prifen
Spigl beim Einbau: 0,07..0,173 mm
Verschieigrenze: 0,15 mm
Elnstellen

(Motoren » 11.86 Kurbelwelleniager | mit Bund)

~ Schwungrad mit 2 Abstandscheiben -jadoch ohne
Dichtringe #ir Kurbelwelle und Schwungrad- ein-
hauen.

— MeBuhrhaiter mit MeBuhr am Kurbelgehsuse an-
schrauben. :

— Kurbelwelle in axialer Richtung hin- und herbewe-
gen. Axialspiel auf der MeBuhr ablesen.

13-21

Dicka der 3. Abstandscheibe arrechnen:

1

MeBergebnis
= 0,10 {mittleres Axialspiel}

= 3, Abstandscheibe

Schwungrad ausbauen.

Dichtring fir Kurbelwelle ung Schwungrad einset-
zen. -

Schwungrad mit allen 3 Abstandscheiben einbau-
en.

‘Axialspiel nochmals kontrollieren.

Hinwaelis:

Zur Kennzeichnung der einzeinen Scheiben ist die
Dicke eingedtzl. Die Scheibenodicke ist ggf. mit giner
Schraubiehre nachzumessen. Es sind jewsils 3 Ab-
standscheiben der erforderlichen Gesamtdicke sirzu-
bauen.

13-22



Einsteilen
(Motoren 14.86 » Kurbelwellenlager 1 ohne Bund)

Anlaufscheibe -1- beidseitig leicht eindlen und so
einbauen, dai die Rastnase zum Kurbelwallenla-
ger zeigt.

Abstandscheibe -2- (i3 81 mm) gegen Aniaufschei-
be -1- driicken.

Schwungrad chne Dichtringe -5-'und -6- einbauen.

Meduhrhalter mit MeBuhr am Kurbelgehduse an-
schrauben.

Kurbelwelle in axialer Richtunge hin- und herbewe-
gen. Axialspiel auf der MeBuhr ablesen.

Dicke der Abstandscheiben -3- errechnen:
MeBergebnis

- 0,10 (mittleres Axialspiel)
= 2 Abstandscheiben -3-

13-23

Schwungrad ausbauan.

Abstandscheiben -3- (& 75 mm), Haftescheibe -4-
(@ 94 mm} und Dichtring -5- einbauen.

Schwungrad mit O-Ring -6- einbauen.

Axialspiel nochmals kontrolliaren.

Hinweis:

Zur Kennzeichnung der einzeinen Abstandscheiben
-3- ist die Dicke eingeétzt. Die Scheibendicke ist ggf.
mit einer Schraublehre nachzumessen.
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Kolben, Zylinder zer-
legen und zusammen-
bauen

Hinwelis:

Ablagerungen (Kesselstein} im Be-
reich Zylinder/Kurbelgehduse und Zy-
linder/Zylinderkopf entfernen.

1 - Sicherungsring
+ aus- und einbausn:
an der Riemenscheibenseite
= Abb. 1
an der Schwungradseita bei
ausgebauterm Kolben/Zylinder

2 « Kotbenbolzen

+ ausbauen;
Zuarst Zylinder Riemenschei-
benseite =» Abb. 2

+ ginbauen:
Zuerst Zylinder Schwungrad-
seite = Kolben/Zylinder ein-
bauen, Seite 13-33

3 - Gummidichtring
+ dick, schwarz
+ ersgtzen

13-2%

4 - Gummidichiring
« dinn, griin
+ ersetzen

5 - Kolben/Zylinder

«+ vor dem Ausbau kennzeich-
nen = Abb. 3

« Zylinderbohrung prifen
= Abbh. 4

+ Zusammen sinbauen
= Seite 13-33

« Kolben- und Zylindermane
= Seite 13-32

6 - Kolbenringe

« StoB um 180", wie abgebildet,
versetzen

« Stol des Olabstreifrings in
Einbaulage des Kolbens nach
oben

« Einbaulage = Abb, 5

+ StoBspiel prifen = Abb. 6

» Hohenspiel priifen = Abb. 7

7 - Kolben

« Gewichtsunterschied
max. 10 g

« Kennzeichnung = Abb. 8

+ Kolben & prifen = Abb. §

+ Uinterscheidungsmeskmale
= Abb, 10

+ Zuordnung zum Zylinderkopt
= Seite 13-32
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Abb. 1 Sicherungsring aushauen
Kolben in OT-Stallung.

— Zylinder mit 3092 so weit abziehen, bis Kolbenbol-
zenauge frei ist '

Abb. 2 Kelbanbolzen ausbauen

Hinweis;

L8t sich der Kolbenboizen nicht aus dem Kolben
zZiehen, Werlzeug 3081 ausbauen und Grat in der
Koibenboizenbohrung des Koibens mit Reibahle 3159
ahifermen.

1327 —

Abb. 3 Kolben und 2ylinder kennzeichnen
-~ Zugehdrigkeit zum Zylinder kennzeichnen. Pfail

zeigt zumn Schwungrad. Zylinderangué -i- zaigt
nach innen.

Abb. 4 Zylinderbohrung prifen

~ Zylinder mit InnenfeinmeBgerat 50...100 mm aus-
messen.

Die Messung erfolgt ca. 10..15 mm unterhalb der
Zylindercberkants.

Einbauspiet fir Koiben/Zylinder:
neu 0,03..0,06 mm
Verschieilgrenze 0,2 mm

Kolben- und 2ylindermaBe = Seite 13-32.
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Abb.5 Kolbenringe - Einbaulage

Kennzeichnung "TOP" zum Kolbenbodan

a — Kompressionsring oben
b — Komgpressionsring unten

c — Olabstreifring

Abb. 6 Kolbanringe - StoBspiel priifen

— Ring rechtwinkiig in unterg Zylinderdffnung, ca.
4...5 mm vom Zylinderrand entfernt, einschieben.

Kolbenring StoBspist VerschlgiB--
(mm) grenze {mmy)

Kompressionsring

oben 0.30...0,45 0,980

Kompressionsring

unten 0.30...0,50 0,20

Olabstreifring 0,25...0,40 0,95

13-29 ——

Abb. 7 Kolbenringe - Héhensplel priifen

Kolbenring Hihenspiel Varschleid-
{mm) grenze

Kompressionsring

oben 0.05...0,08 0,12

Kompressionsring

unten 0,04..0.07 0,10

Olabstraifring 0,02,.0,05 0,16

Abb.8 Kennzeichnung des Kolbens

A — Pfeil {singeschiagen).
Kolben in Pleilrichtung zum Schwungrad einbau-

an.

B - Angabe der PaarungsgréBe durch Farbpunkt

(blau oder rosa) = Seite 13-32.

C — Angabe der Gewichtsklasse (+ bzw.)
singeschiagen oder aufgestempeit,
~ Goewicht = 448..456 g
+ Gewicht = 457...464 g

D — Angabe der KolbengréBe in mm = Seite 13-32.
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Abb. 9 Kolben & prifen

Der Nenndurchmesser des Kolbens ist oben auf dem
Kolbenboden eingeschtagen. Die Messung erfolgtam
unteren Ende des Schaftes guer zur Kolbenbolze-

nachse.

Abb. 10 Kolban-Unterscheidungsmerkmale

Motorkenn- Kolbenmal? Kotben 2
buchstaben l *g" {mm)

DE, DG »12.85 11,5 025 107 111D
DG 01.86 », SP 10,7 025 107 111 AR
EY 13,7 025 107111 G

;:' an der tisfsten Stelle gemessen
} Farbkennzaichnung: 0601 biau oder 003 rosa

13-31
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Zuordnung Kotben zum Zylinderkopt

Kolben 1) Zylinderkopt
aingegossane Nr.| Ersatzteil-Nr.
025107 111 D |025101 37582 | 0251013558
025107111 D |026101375% | 025101355
025 107 $11 AH [025101375C | 025101356C
025107111 G |0251013758 | 0251013558

;] Farbkennzeichnung; 001 bau odar 003 rosa
3} Motorkennbuchstaben: DF »12.85
) Motorksanbuchstaben: DG » 12.85

Kolben- und Zylindermase
{Angaben in mm)

Schleifmal Farba | Zylinder- Kolban &
Bohrungs-&

Grundmaf blau 94 ,005..94,016 | 93,98

Swufe | rosa 94,016...94,027 | 93,99
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Kolben/Zylinder einbauen

Hinwels:

Ablagerungen (Kesselstein} im Bereich Zyiinder/Kur-
belgehduse und ZylinderZylinderkopt entternen.

— Gummidichtringe fir 2yiinder ersetzen,
Zylinderkopfseite:  diinner Ring (grin}
Kurbelgehauseseite: dicker Ring (schwarz)

- Kolban so0 in den Zylinder einbauen, daBd der Plait
aufdem Kolben zum Schwungrad und der StaB des
Olabstreifrings nach oben zeigt.

StoB der Kolbenringe 180° versetzt = Selte 13-26.

— Sicherungsring flr Kolbenbolzen autder Schwung-
radseite des Kolbens einsetzen.

- Pleuelstiitze 3090 auf mittleren Stehbolzen schig-
ben, am Pleuelprofif abstiitzen und mit Gummi -1-
gegen Abrutschen sichermn.

Kennzeichnung der Pieuelstiitze beachten:
R = rechte Matorseite
L = linke Motorseite

— Pleuel so ausrichten, daf der Kolbenbolzen durch
die Bohrung im Gehduse eingebaut werden kann.
Pleuellager soll nach oban zeigen -Plai-.

— Koibenbolzen mit 3091 einbauen und Sicherungs-
ting einsetzen,

13-34 ——
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Kurbelgehduse zerle-
gen und zusammen-
bauen

Minweise:

« Bei Motoren » 10.86 /st irm Repara-
turfall das Einhoitskurbelgehduse
zu verwenden. Mitzuverwendean
sind die_Dinnwand-Stahliager 1.2
und 3, sowle die Aniaufschelbon fir
das Lager 1. Die Kurbelwelleniager
sind entsprechend der Kurbalwel-
lenmaBe und der Kennzeichnung
Bau oder rot auf der Kurbelwelle
auszuwdhien =» Selte 13-55.

+ Beim Zusammenbau der Kurbeige-
hdusehdiften  Anzugsrsihenfolge
und Anzugsdrehmoment beachten
= Seite 13-14.

o Otabsaugleitung mit Sieb: reinigen
= Abb. 1, ersetzen = Abb. 2.

1 - Paiatift
« auf fosten Sitz achten

13-35

2 - Kurbelgehiuse
» 11.86 »Einheitskurbelgehau-

58,

« reinigen, Olkanéle mit PreBluft
durchblasen

« brauniich gefrbte Dichtmittel-
rasta entfernen

+ bai grin gefirbten Dichtmittel-
resten nur Gberstehendes Ma-
terial baseitigen

o Trennfiiichan mit Dichimittat
AMV 188 001 02 bestraichen

3 - Kurbelwellaniager 2

Dickwand-Lager

« eindlen

« nicht vertauschen

» Einbaulage beachten

Dinnwand-Stahllager

« Farbkennzeichnung blau oder
ot enmtsprechend Kurbelwed-
lenmage = Seite 13-56

« eindlen

« Rastnasen greifen In die Aus-
sparungen des Kurbelgehau-
585

4 - Verschiulidechkel fir Nocken-

welle
+ mit AWV 111001 02 ginsetzen
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5 - Anlaufscheibe
« nur fir Bidnnwand-Stahlkager
+ Rastnase zeigt zum Kurbel-
wellenlager und zur Trennfuge
== Abb. 3

6 - Kurbelwellenlagar 1

+ Farbkennzeichnung blau oder
rot entsprechend Kurbelwel-
lenmafie =+ Saite 13-55

Lager mit Bund

+ eindlen

« Bohrung tir PaBstift 2eigt zum
Schwungrad )

Dinnwand-Stahllager

+ gindlen

+ Olbohrungen zelgen in die kin-
ke Kurbelgehausehatite

«» Rastnasen greifen in die Aus-
sparungen des Kurbelgehau-
ses =+ Abb. 3

7 - Nockenwelle
+ Kennzeichnung == Ahbb. 4
« auf Schlag pritfen = Abb. 5§
+ Axialspiet prifen =» Abb. 6
«+ Einbaulage beachten
= Abb. 7
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8 - Kurbelweilenlager 3

+ Farbkennzeichnung biau oder
ot antsprechend Kurbelwel-
lenmane =» Seite 13-55

Dickwand-Lager

+ eindlen

e Bohrung fiir Palstift zeigt zur
Kurbelwsllenwange

Ddnnwand-Stahllager

+ einflen

« Qlbohrungen zeigen in die #n-
ke Kurbelgehausehatite

+ Rastnasen greifen in die Aus-
sparungen des Kurbselgehdu-
505

9 - Xurbslwelle
+ Zeregen  und zusammen-
bauen = Saite 13-43

10 - Nockenwsllenlagsr
+ aindlen
+ MNasen greifen in die Ausspa-
rungen des Kurpeilgehéuses
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-4 Abb.1 Saugleftung mit Sieb - reinigen

-4 Abb. 2 Saugleitung mit Sleb - arsetzen

—_— 13-39 ——

«4 Abb.3 Anlaufschelbe und Kurbelwellenlager 1
einbausn

Rastnase der Anlaufscheibe zeigt Zum Kurbetwellen-
lager und zur Trennfuge des Kurbalgehéuses -Pfeil 1-.

q Rasthasen des Kurbewslieniagers greifen in die Aus-
sparungen des Kurbelgehauses. Die Otbohrungen
zeigen in die linke Kurbelgehausehalfte -Pfail 2-.

« Abb 4 Nockenwelle - Kennzelchnung
Kennbuchstaben l Kennzeichnung

DF, EY weide Farbe -Pleil-
DG» 12.85 ohne Farbe

DG 01,85%, 5P griine Farbe -Pfeil-
Hinwelis:

Beim Motor mit den Kennbuchstaben DG darf
die Nockenwelle mit der Farbkennzeichnung -grin-
nur dann eingebaut werden, denn der Bauzustand
01.86 » vorhanden ist.

Kolhen 025 017 111 AH
Zylinderkopt 025 101 355 C
Vergaser 025 120 015 HIKILM
Zundverteiler 025 905 205 Q
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-4 Abh.5 Nockenwelle - Schiag prifen

max. 0,04 mm

-4 Abb.& Nockenwelle - Axiaispiel prifen

max. 3,16 mm

13-4 ——

-d Abb.7 Nockenwelle einbauan

Die Markierung der Nockenwalle muB zwischen den
Markierungen des Kurbelwellenrads lisgen -Pfeil-.

Hinwelsa:

+ Das Zahnflankenspiel zwischen Nockenwelien- und
Kurbelwellenrad betrdgt 0...0,05 mm. Das Nocken-
wollenrad hat die richtige Gréfe, wenn das Spiel
splrbar ist und wenn sich die Nockenwelle beim
Rilckwartsdrehen der Kurbelwelle nicht anhebt.

+ Umdie Herstelfung des vorgeschriebenen Spigls zu
erfeichtern, sind die Nockenwetlen mit Nockenwel-
lenrddern in mehren Gréfen unier varschiedenen
Teltenurnmern erhditlich.

+ Die Rader sind auf der den Nocken zugewandten
Stirnseite unterhalb der Zahne durch Schlagzahlen,
wie z.B.-1,0 + 1, +2 usw., gekennzaichnet. Dig Zah!
gibt an, um wieviel 1/100 mm der Teilkreisradius
sich von der ZeichnungsgriBe 0 unterscheidet.

Achtung!

Die Zahi 0 nicht verwechsein mit dem Zeichen
0, daB zur Einsteliung der Steuerrider dient, Far
die Kurbehwellenrdderist keine Unterscheidung
und keine Kennzeichnung vorgesehen.
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1 2 3 4 56 78 ¢ 10N 12

Kurbelwelle zeriegen
und zusammenbauen

1 - Glablenkacheibe

2 - Kurbelwellanlager 4
« eindlen .
+ Nut zeigt zur Olablenkscheibe

3 - Sicherungaring
+ ausbauen - Abh. 1
« einbauen = Abb, 2

4 - Zisncvertellerantriebsrad
« zusammen mit Kurbelwsllen-
rad aysbausen = Abb. 3
«» wie Kurbetwellenrad einbauen
== Abb: 4
« vorher auf ca. 80° C erwarmen

§ - Zwischenring

& - Kuthelwellenrad
+ ausbauen = Abb. 3
» ginbauen == Abb. 4
o vorher auf ca. 80° C arwarmen

13-43

7 - Kurbelwellenlager 3

« Farbkennzeichnung blau oder
rot entsprechend Kurbsiwel-
lenmafe = Seie 13-55

Dickwand-Lager

+ gindlan

» Bohrung fir PaBstift zeigt zur
Kurbelwallemyange

Dinnwand-Stahliager

» cindian

+ Einbaulage wie abgebildet
(Rastnasen  zeigen  nach
rechts und Olbohrungen nach
unten}

8 - Pleusistangeniagerdeckel
« Zugehorigkeit zum Zylinder
kennzeichnen = Abb. 5

9 - Pleuelschraube
+ mit Hammer vorsichtig aus La-
gardeckel heraustreiben
« einbauen = Abh. 6
+ Unterscheidungsmerkmale
und Anzugsverfahren
= Abb.7
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10 - Lagerschate
« Einbaulage beachten
« Nicht vertauschen

11 - Kurbelwalle

« reinigen

» Olkanile mit PreBiuft durch-
blasen

+ nicht ohne Korrosionsschutz
lagern

» Kenanzeichnung = Ahb 8

« ginspannen = Abb. 9

« Kurbelwsllenmaika
= Sefle 13-55

12 - Nadellager
« nur bei Schaltgetriebe
+ ausbauen == Abb, 10
+» ginbauen = Abh, 11
« mit G 000 100 schmieren

13 - Pleuelmutter
+ Auflagefidche slen
« Anzugsverfahren = Abb, 7
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14 - Pleusistangs

+ nur satrweise ersetzen

+ Zugehdrigkeit Plouelstan-
ge/Lagerdeckel zum Zylinder
kennzeichnen = Abb. 5

« Einbaulage beachten
= Abb, 12 und 14

+ ginbauen =+ Abb. 13

+ Axialspigl prifen = Abb. 15

+ Gewichtsunterschied
max. 10 g

15 - Scheibenteder

+ Einbaulage beachten: Ahfia-
chung zur Olablenkscheibe
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-4 Abb.1 Sicherungsring ausbauen

- Abb. 2 Sicherungsring einbauen

- Abb.3 Kurbelwellenrad mit Zindverteilar-
antrlebsrad aushauen

-4 Abb.4 Kurbelwellenrad und Ziindverteller-
antriebsrad einbauen

13-47
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-4 Abb.5 Zugehdrigkeit Pleucistange/Lagerdeckel
zum Zylinder kennzeichhen

- Abb €& Pieuslschrauben sinbauen

t — Pleuelschraube

2 - Lagerdecksl

13-49 —m

- Abb.7 Unterscheldungsmerkmale der Pleuel-
schrauben und Anzugsvertahren

1 — stasre Schraube nicht ersetzen
Gewindeldnge a = ca. 13 mm

2 - Dehnschraube ersatzen
Gewindslange b = ca. 22 mm

Anzugsverfahren:

Auflagefidche der Pleuelmuttarn ftan,
Dehnschrauben 30 Nm + 1/2 Umdrehung (1807 wei-

terdrehen.
Starre Schrauben mit 45 Nm anzighen.

-4 Abb.8 Farbkennzeichnung der Kurbelwelle

1 — Farbmarkierung -grin-:
Kennzeichnug Kurbeiwelle fir 2,1 |-Motor

2 — Farbpunkt -blau oder rot-;
Kennzeichnung fir Kurbelwellenlager (= Ta-
belle Seite 13-55). Bei einigan Kurbelwellen be-
befinden sich diese Farbpunkte an den mit -3-
. gekennzeichneten Stellen.
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«-d Abb.9 Kurbeiwellesinspannen

- Abb. 10 Nadeliager ausbauen

A — Innenauszigher & 14,5...18,5 mm,
z.B. KUKKQ 21/2
B — Gegensttze, 2.B. KUKKO 22/1

— 13-51

- Abb. 11 Nadellager einbauen

Beschriftets Sefte des Nadellagers mub im eingebau-
tan Zustand lesbar sein.

- Abb. 12 Pleueistange - Einbaulage

Die Kennziffem an der Trennfuge von Pleueloberteil
und -unterteil missen auf einer Seite liegen.
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Abb. 13 Pleuelstange einbauen

Geringe Verspannungen, die bgim Anziehen der Pleu-
elistangen zwischen den Lagerhalfien auftreten kén-
nen, sind durch leichte Hammerschidge auf beide
Seiten der Pleuelstange zu beseitigen.

-a Abb. 14 Pleuelstangen - Elnbaulage

Die angeschmiedete Markierung am Pleuslschaft
muB beim Einbau oben liegen.
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- Abb. 15 Pleuelstangs - Axialspiel priiten

max. 0,7 mm
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KurbelwellenmaBe
(Angaben in imm)

Kurbelwellen-Lagerzapfen -& Kurbelwellen-

Schigifmal Lager 1 Lager 2und 3 Lager 4 Pieuelzapfen -&

-0,010 -0,010

- biau blau 0,04

-0,020 0,020
Grundmaé |€0,00 56,00 40,00 -0,016  |55,00

0,021 0,021

rot rot 0,017
-0,029 0,029

Hinwals:

Entsprechend dem Farbpunki blau oder rot auf der Kurbeiwelle (= auch Seite 13-50, Abb. 8) durfen
nur Kurbalwelienlagar mit gleicher Farbkennzeichnung verwendet werden. Lager 2 »12.85 ohne
Farbkennzaichnung.

Kennzeichnung fir Kurbeiwellenlager 1,2 und 3; 001 = blau
004 =rot
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Zylinderkopf aus- und
einbauen

Hinweise:

« Ablagerungen (Kesselstein) i Be-
reich Zylinder/Kurbelgehduse und
Zylindar 2yfinderkopfentfermnen,

« Die Zylinderkdpfe kinnen bei ein-
gebautem Motor aus- und einge-
baut werden.

+ Kompressionsdruck prifen
= Seite 15-12.

1 - Gummidichtring
« donn, grin
» ersetzen

2 - Metalidichtring
+ ersetzen

3 - Hydraulischer StGBel

+ nicht vertauschen

+ Senkrecht mit SthBelboden
nach unten abstellen

+ Reparaturhinweise
= Saile 15-4

+ elnbauen = Saite 15-5

» ortliften = Sgite 15-6

15-1 —

4 - Schutzrohr
+ Naht zeigt nach oben
+ Dichtringe ersetzen
» VOrspannan = Abb. 1
« kann bei eingebautem Motor
ersetzt werden = Seite 15-10

5 - Stifelistange
+ Schiag max. 0,3 mm
+ beim Einsetzen sorgfattig in
die Kugelpfanne der Stiel
sinfihren {Fingemrobe)

6-50Nm

« vor dem Lésen Kihimitiel ab-
lagsen

+ gereinigte und entfettete Ania-
gefliche der Hutmutter {bzw.
Untarlegscheibe der Hutmut-
ter) mit AKD 456 000 01 be-
streichen

+ Anzugsreihenfolge
= Seite 15-8

7 - Einstelischraube

+ Grundeinstellung  hydraufi-
scher Ventilirieb = Seite 15-9
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8 - Lagerstick
« Schlitz zeigt nach oben

8 - Dichtung
» bei Beschadigung ersetzen
10 -25 Nm
11 - Zylinderkopt
« Kiohimittel an AblaBschraube
ablassen )
« 8inbausn = Seite 15-7
« instand setzen == Seite 15-14
12 « Kiihimittel-AblaBschreube,
15 Nm
13 - Dichtring
» ersetzen
14 - Dichtung
+ ersetzen
+ Dichtmassa D 000 400 aufira-
gen == Seite 15-7
15-3

- Abb.1 Schutzrohre vorspannen

-a=ca.194mm

Reparaturhinwelge zum hydrauli-
schen StdBel

« Der hydraulische Ventilspielausgleich ist wartungs-
frei.

« Eine Reparatur des hydraulischen StdBels ist nicht
maglich. Bei Beanstandungen StHRel komplett e1-
setzen.

« Kurzzeitige Ventilgariusche nach dem Start oder
im Schub nach starker Motorbalastung bel hohen
AuBentemperaturen und Drehzahlen haben keing
Bedeutung.
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+ Woerden bei Frefischaden, wie Haupt- und Pleuel-
lagerschaden, Metallspane im Kurbelgehause fest-
gesielk, Sthiel nacheinander zerlegen und reini-
gen. Die sinzelnen Bauteils dabei untereinander
nicht vertauschen.

+ Zerlagen und Zusammenbauen = Sté8el entii-
ten, Seite 15-8,

StoBel sinbauen

- - StdBel mit Ventilspietausgleich missen vor dem
Einbau aut Lufteinschiisse im Druckraum Ubarprift
werden. Es genigt hirfiir sine Daumenprobe. Der
Kolben darf auf kraftigen Daumendruck (in Pfeil-
richtung) nicht nachgeben. Andernfalls muB der
Sthis! entliftat werden — Seite 15-6.

15-5 e

Stodel entliiften

- - Sicherungsring -1- aushebeln und Stﬁﬂalstéﬁgen-
aufnahme -2-, Kolban mit Ventil -3, 4, 5, 6- und .
Kolbenfeder -7- herausnshmen. '

St6Bal -8- bis zur Bohrung -9- mit Ol fillen.

il

o — Kolbenleder -7- einsetzen.

— Kolben -3- mit Ventil -4, 5, 8- einsetzen und nach
unten dricken. Dabel Kugelventil -4- mit Reilnadel
Sffnen.

b T Y - )

-4 - StdBelstangenaufnahme -2- einseizen und mit
Ventilfihrung oder mit abgesagter StéBelstange im
Schraubstock (Bohrung -8-muB nach oben zeigen)
oder unter Reparaturpresse -langsam so weit zu-
sammendricken, bis der Sicherungsring -1- einge-
setzt warden kann.

- Sicherungsring -1- einselzen.
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Zylinderkopf einbauen

Zur bessseren Abdichtung untackierer/lackierter
Dichtfidchen am Zylinderkopf Dichtmasse D 000 400
verwenden.

- Zylinderkopfdichtiiache bei Beschadigung der La-
kierung mit feinem Schieffpapier abziehen.

— Dichti&dchen mit Benzin reinigen.
— Eine 1...2 mm dlnne Raupe D 000 400 in der Mitte

auf die neue Dichtung auftragen -Pfeile- (Kartu-
schenspitze an der 1. Stufe schrag abgaschnitten).

Achtung!

+ Dichtmasse nicht zu dick auftragen. Verstop-
fungsgefahr der KGhimittelbohrungen im 2y-
finderkopf.

+ 2Zylinderkopt muB spatestens 45 Minuten
nach dem Auftragen der Dichtmasgse fest an-
gezogen sein.

15-7

— Gereinigte und entlettete Aniagefiachen der Hut-
muttern (bzw. Unterlegscheiben der Hutmuttern)
mit AKD 456 000 01 bestreichen.

— Hutmuttern in vorgeschricbener Reihenfolge mit
10 Nm vorspannen.

Hinwais; _
Auf einwandfreien Sitz der StéBelschutzrohre achten.

— Hutmuttern endgikig mit 50 Nm festziehen.
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- Ventiltrieh

Achtungi

Der hydraulische Ventiispielsusgleich ist war-
tungstrel. Die Grundeinstetiung darf nicht ver-
dndert werden. StdBelstangen missen belm
Einsetzren sorgfiitlg in dle Kugelpfannen der
StoBel eingefGhrt werden (Fingerprobe). Auf
den Rand des St6Bels aufgesatzie SiGBeistan-
gen fohren zu Fehleinsteifungen bel der Grund-
einstellung und zu Beschidigungen der StéBel
beim Durchdrehen des Molors.

Nach dem Einbau der Kipphebel ist folgende Grund-
einsteliung erforderlich.

— Einstellschrauben in den Kipphebein zurickdre-
hen, bis sie bindig mitden Kipphebeln abschlis-
Ben.

— Kurbelwslle auf OT-2ylinder 1 stellen (Verteileriau-

fer muB zur Markierung fiir Zylinder 1 am Verteiler-
gehause zeigan).

15-9 —_—

— Einstellschrauben beider Kipphebel leicht gegen
die Ventile drahen (Ventiltriab spialfrei).

- Einstslischrauben von diesam Punkt aus 2 Umdre-
hungen weiter hingindrehen und kontern.

- Zum weiteren Zusammenbau am 2., 3., 4. Zylinder

Kurbelwelle links herum weiterdrehen, bis der Ver-
tellerlduter jowseils 90° versetzt steht,

Schutzrohr fiir StéBelstange aus- und
einbauen

Als Ersatzteil wird ein Telaskop-StoBelschutzrohr ge-
lisfert, das wie folgt bei elngebautem Motor eingebaut
werdan kann.

— Zylinderkapfdeckel abnehmen, Kipphebelachse
ausbauen und StdBelstange herauszishen.

— Abdeckblech ausbauen.

-~ Defektes StoBalschutzrohr mit Zange oder Schrau-
bendreher herausdriicken.

-_— 151 —




« - Teleskop-StéBelschutzrohr mit neueﬁ Dichtungen
zusammengriicken, und wie gezeigt ginsetzen
-Pfeil-.

- StbBelstange einsetzen und Kipphebelachse ein-
bauen.

Achtung!

StdBeistangen beim Einsetzen sorgfaltig in die
Kugelpfanne einfiihren (Fingerprobe). Auf den
Rand des Stofels aufgeseizie StdBelsiangen
fahren zu Fehleinsteliungen bel der Grundein-
stellung und zu Beschadigungen der S$t08el
belm Durchdrehen des Motors.

- Grundeinstellung des hydraulischen Ventiftriebs
vornehmen = Seite 15-9.

15-11

Kompresslonsdruck prifen
e Motorsitemperatur mind. 30° C.

» Drosselkiappe voll gedfinat {Gaspsdal in Voligass-
tellung).

— Hothspannungsleitung (Klemme 4) aus dem Zind-
verteiler ziehen und an Masse legen.

— Kompressionsdruck — mit Kompressionsdruck-
schreiber V.A.G 1381 prifen. '

Hinweis;
Handhabung des Schreibers = Bedienungsanieitung.

— Anlasser so lange betatigen, bis kein Druckanstieg
mehr vom MeBgerit angezeigt wird.
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Kompressionsdruckwerte

(bar Uberdruck)

Muotorkenn- Kompressionsdruck

buchstaben nesu VerschieiB-
[ grenze

DF, DG, SP 10...13 8

EY 8..10 7

Zuldssiger Druckunterschied zwischen simtlichen Zy-
lindern:

DF, DG, SP max. 3 bar
EY max. 2 bar

| 15.13
Zylinderkopf instand
setzen

1 2 3
Hinwels;
i Zylinderklpfe mit Rissen zwischen

den Ventilsitzen bzw. einem Verti-
sitzring und dem Ziindkerzengewinde
kénnen ohne Herabsetzung der Le-
bensdauver weiterverwendet werden,
wernn es sich um leichte, max. 0.5 mm
breita Anrisse handelt, oder wenn nyr
die ersten Génge des Ziindkerzenge-
windes gerissen sind.

1 - Vantlls
< nur einschieifen, nicht nachar-
baiten
« Ventiimafe = Abb. 1

2 - Ventlifithrungen
» VorschieiBgranze: 1,2 mm
» prilfen = Seaite 15-18

3 - Zylinderkopf
+ Ventilsitze nacharbeiten
= Saite 15-19

- 15.14
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4 - Ventllkegelstlicke

% - Ventlifedertslior

& - Vantitiedermn
« aus- und einbauen == Abb. 2

158-156
Abb. 1 Ventiimabe
EiniaBventil
Kenn- DF, EY DG, SP
buchstaben
ad mm 355 40
b & mm 7.94..795 7.96..7.97
¢ mm 1225 1225
o 45 45
AuslaGventil
Kenn- DF, EY DG, 8P
buchstaben
a@dmm 30 34
b @ mm 8.91..892 891.892
¢ mm 1225 1225
a’ 45 45

—_— 15416
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| Abb. 2 Ventilfedsrn aus- und sinbauean

-

15-17

Ventilfiihrungen priifen

Bei der Instandsetzung von Motoren mit undichten
Ventilen gendgt as nicht, die Ventilsitze und Ventile zu
bearbeiten bzw. zu ersatzen. Es ist auferdem erfor-
derlich, die Ventilfihrungen auf Verschleld zu prafen.
Besonders wichtig ist die Prifung an Motoren mit
ldngerer Laufzeit.

— Adckstande mit Reinigungsahle entfernen,

— Neues Ventil in Fihrung stecken. Ventilschaftende
muB mit Fihrung abschiiefen.

— Kippspial ermitteln.
VerschieiBgrenze: 1,2 mm

15-18
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Ventilsitze nacharbeiten

Vantilsitze mit Verschleill- oder Verbrannungsspuren
kénnen nachgearbeitet werden, solange bei Einhal-
tung der zulassigen Sitzbreite die 15" -Anfrasung an
ihrem duBeren Umfang den AuSendurchmesser des
Ventilsitzringes nicht iberschreitet. Andemfalis ist der
Zylinderkopt gegen ein neues bzw. Uberholtes Tell
auszutauschan. Ein Auswechseln der Ventilsitzringe
ist mit den Gblichen Werkstattmittetn nicht mbglich, da
dle Ringeintiefgekdhltem Zustand gingesetzt werden,

- Sitzbreite "a" =1,4..2,5mm

15-19

- - 45°-Sitzfiiche nacharbeiten.
Die Nacharbeit ist 2u beenden, sobald dig gesamie
Sitzflache erfaBt ist.

o
\Y

Iy

-4 - 75" - Fliche nacharbeiten.
Unterkante des Sitzrings leicht brechen.

i,_-

’
SS—— N\
5

15-20




-4 - 15°-Flache nacharbeiten.
Die obere Kante des Sitzrings so weit arfschneiden,
Q bis die vorgeschriabene Sitzbraite erreicht ist.
b
Hinwels:

Beleinwarndfrel bearbeiteten Veniilsitzringsn und neu-
en Ventilen ist das Einschieifen nicht unbedingt erfor-
derfich.

e

Achtung!

Schieifpaste nach dem Einschieifen sorglaitig
antfernen.

1521 —




6 15 14 13 12

N1I09 8 7 65 4

% 15 14 13 12

nNiw9 8 7 65

4

Teile des Schmier-
systems aus- und
einbauen

MHinweaise:

« Alle auf der Abbiidung gezeigten
Bautelfe kdnnen bel eingebautem
Motor aus- und eingebrawt werden.

» Dichtungen und Dichiringe erset-
zen

+ Olkrelstaut-Fiilimenge:
ohne Olfiterwschsel 4,01
mit Offiterwechse! 4,51

« Motordispezifikation:
Motorile nach YW-Norm 500 00
oder 501 01 verwenden.
Nur im Ausnahrmefall:
Mehrbereichs- bzw. Einbareichsdle
antsprechend API-SF oder SG.

« Werden bel Motorraparaturen Me-
talfspéine sowie Abtrieb in gréBeren
Mengen, verursacht durch FreB-
schaden, wie z.B. Kurbelwelisn-
und Pleusliagerschaden, im Motor-
Gi fastgastelt, ist, um Folgeschdden
zu vermeiden, neben der sorgfaltl-
gen Reinigung der Olkandfe der OF-
kiihler (wenn vorhanden) zu erset-
zen.

1741 ——

1-8Nm

2 - QimeRstab
+ Mengendifferenz
min...max 1,0}

3 - Oleintiller
« zum Oleinfiillen Verlangerung
herausziehen

4 - Dichtmutter, 25 Nm
» &rsetzen
< Dichtring nach innen

5 - Qlpumpendeckel
+ eingelaufene Decket plan-
schleifen

& - Zahnrader
« Axiglspiel prdfen == Abb. 1

7 - Glpumpengshéuse
« auf VerschigiB priifen
+ ausbauen = Abb. 2

8-20Nm
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9 - 0,9 bar-Oldruckschaiter, 25 Nm
+ 01860

+ Zum Ausbauen Abdeckblech
tir Schalldampfar zuriickdriik-
ken

+ prifan = Seite 17-7
10 -30 Nm
11 - QlablaBschraube, 25 Nm

12 - Uberdruckventil, 20 Nm
» auf Verschieill und Leichtgan-
gigkeit prifen

13 - Oiktihler

+ nur syncro mit Motorkenn-
buchstaben DG 11.85¢

+ Bardhrungsfiichen Zum
Flansch auBerhalb des Dicht-
rings mit AMV 188 100 02 ein-
straichen

« auf Freigang zu umliegenden
Bauteilan achtan

14 - 25 Nm

17-3

15 - Otfilter
+ mit Spannband |&sen
« Einbauhinwseise auf Fitter be-
achten

16 - 0,3 bar-Oldruckschalter, 30 Nm
o prufen == Seite 17-6 und 17-9
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- Abb.1 Olpumpe - Axialgpiel prifen

max. 0,1 mm

-4 Abb.2 {lpumpengehiuse ausbauen

17-5

Oldruckschaiter und Oldruck priifen
Fehrzeuge »12.85 mit 0,3 bar-Oldruckachalter

- - 0.3bar-Oldruckschatter ausbauen undin Prifgerat
ainschrauben.

— Prisfgerat anstelie des Oidruckschaiters in Kurbel-
gehiusa einschrauben.

— Leitung -i- (blau) des Prifgerates mit Oldruck-
schalter und Leitung fir Oldruckkortrollampe -3-
varbinden, Leltung -2- (braun) an Masse jegen.

— Ziindung elnschalien.
Kontroliampe fiir Oldruck muB leuchten (Voraus-
setzung Lampe und Leitung sind i.0.), sonst Schal-
tar auswechseiln.

— Motor starten, Drehzaht erhéhen.
Bei einem Ubserdruck von 0,15...0,45 bar soll die
Lampe verldschen, andemialis Oldruckschatter er-
setzen.

— Drehzah! weiter erhGhen.

Bei 2000/min und 80 "C Ottemperatur soll der O-
dberdruck mind. 2,0 bar betragen.
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Fahrzeuge 01.86 » mit optischer und akustiacher
Oldruckanzeige

Hinwels:

Funktionsprifung und instandseizung der optischen
und akustischen Oldruckanzeige:

= Ordner "Strorniguiplane, Fehlersuche Elekirik und
Einbauorte”.

0,9 bar-Oidruckschalter _
(Schalter links neben der Olpumpe)

- Befestigungsttter fir Abdeckblech der Abgasan-
lage (unter der Olpumpe) abschrauben.

- Abdeckblech mit Schraubendreher zurickdriicken
und 0,9 bar-Oldruckschalter ausbauen.

- Qidruckschatter in das Priifgerat einschrauben und
Leitung -1- (blau) aufstecken.

— Prifger#t anstelle des Oldruckschatters in das Kur-
belgehiuse einschrauben.

— Priflampe -2- an Leitung -1- und Drehstromgene-
rator plus (+) anklemmen.

— Leitung -3- {braun) an Masse (-) lagen.

— Motor starten und Drehzahl langsam erhdhen.
Bei 0,75...1,05 bar Uberdruck muB die Priitamps
aufleuchten, andernfalls Cldruckschalter ersstzen.

Hinweise:

« Schaftpunkt des Oldruckschaiters ggf. bei Anlas-
drehzahi priifen,

» Prifgerdt V.A.G 1342 bisibt fidr die Priffung des
0,3 bar-Oldruckschalters und fiir die Oldruckpri-
fung bef 2000/min angeschiossen, :

17-7

17-8



0,3 bar-Oldruckschalter
(Schalter links zwischen den StdBelschutzrohren)

-« - Steckverbindung -1- trénnen.

— Priflampe an Leitung -2- zum 0,3 bar-Oldruck-
schatter und an Drehstromgenerator plus {+) an-
schlisBen.

Priflampe mubB leuchten.

— Motor starten. Drehzahl erhGhen.
Bei elnem Uberdruck von 0,15...0,45 bar soll die
i ampe veridschen, andernfalls Oldruckschalter er-
setizen.

— Drehzahl welter erhdhen. .
Sai 2000/min und 80 °C Oltemperatur soll_der G-
uherdruck mind. 2,0 bar betragen.
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Teile des Kuhlsystems
aus- und einbauen

Hinwaise;

« Dichtungen und Dichiringe ersel-
zon,

+ Alle Telle des Kiihisystems kinnen
bai eingebautern Molor aus- und
singebatnt werdsn.

+ Alla Schiduche mit Schlauchschel-
len so bafastigen, daB auch Feder-
bandschelien bei eingebautern Mo-
tor mit einer Zange ausbaubar sing.

+ Anschiuipldne  fir Kihimiitel-
schiduche = Seite 19-14,

+ Kiihimittel abiassen und auffilian
= Sgite 19-18,

+ Kdhimitelmischungsangaben
= Selte 19-18.

o Kohisystem und Verschiu$ prifan
= Saite 19-24.

| = Soite 19-2

Il = Seite 19-4 (p 07.85}
il = Soite 196 (M 07.85)
IV = Selte 19-8 (08.85»}
V = Seite 19-10 {08.85 »)
VIl = Seite 18-11 {08.35 ¥}

19-1 —_———

Tell |

1 - Schraube, unten
« vor Absankan des Kihlers auf
beiden Seiten herausschrau-
ben

2 « Lifter far Kihler

+ Aus- und Einbau ohne Ablas-
san der KGhiGsssigkeit nach
dem Absenken des Kiihlers
méglich

» Motorkennbuchstaben
DF, EY: 1stufig
Motorkennbuchstaben
DG, SP: 2 stufig

3 - Luftfohrung

4 - Kiihler

« vor dem Ausbau oder Absen-
ken des Kithlers Reserverad-
hatterung und Kihlergrill aus-
bauen

+ bei Einbau eines neuen Kiih-
lers ¢as gesamts Kihimittel or-
setzen

5§ - EntiGftungsventil

» zum Kihimittelaufflillen dffnen
= Spite 19-21

19.2




6 - Thermoachaitar fir Lisfter,
25 Nm
6 + zum Aus- und Eintau Kihler-
grill ausbauan und linke Kiih-
lerpappe seitlich varschigboen
+ Motorkennbuchstaben
DF, EY:
Schalter 2polig = I. Stute
Motorkennbuchstaben
DG, SP:
Schalter 3polig = 1. und II. Stufe
« Schalttemperaturen
I. Stufe Ein 93... 98°C
Aus 88... 93°C
tl. Stufe Ein 99..105°C
Aus 91... 97°C

7-15Nm

8 - Kiihimittelschlduche

9 - Kilhimittelrohre
10 - vom Zylinderkopt
11 - zur Kiihimittelpumpe

12 - 10 Nm
121 121N VO 9 8 7 3 13 - KDhlerhwtze
19-3
Tell #

Fahrzeuge» 07.85
A, B,C, D E, F = Seite 19-6

1 - Schalter
« 1iir Kiihimitteimangelanzeige
+ P 11,82 Schalter mit Schwim-
mar

2 - Dichtring
» bei Beschddigung ersetzen

3 - Verschlufdecks!
« prifen - Seite 19-25

4 - zum Nachfiillbaehiilter

5-7TNm

6 - Dichtung
+ orsetzen

T=-20 Nm

8- 0-Ring
+ ersetzen

19-4




g - Kiihimittelpumpe
« aufleichten LaufderwWelle pri-
fen

10 - KUhimittelregler
« prijfen: Regler im Wasserbad

erwarmen
+ Offnungsbeginn ca. 85°C
Ende ca 105°C

Offnungshub mind. 8 mm

11 - Geber fdr Kiihimittettempe-
ratur, 7 Nm

12 - Dichtring
» ersetzen

13 » Federbandschelle

14 - Ausgieichbehélter
+ Kihimitte! auffillen
= Seaite 19-21

18-5

Tefl HI
Fahrzeuge » 07.85
A, B, C, D, E, F == Seite 18-4

1-20 Nm

2 - Thermoschalter, 10 Nm
« fir Ansaugrohrvorwarmer und
Startautomatik
« prifen = Baugruppe
"34 PICT-, 2E3-, 2E4-Verga-
ser/Zlindanlage (1,9 -Motor)”

3 - Dichtring
+ ersetzen

4 - Enti(iftungsventil
» zum Kihimittelauffilien dffhen
= Seite 18-21
5 - vom Ansaugrohr bzw. Vergaaér

6 - Dichtung
* ersetzen

7 - Zum Ansaugrohr
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8-7Nm
8 - zum Wirmetauacher
10 - vom Wirmsatauscher

11 - vom Kihler

12 - z2um Kihier

13 - zum Ausgielchbehalter

14 - Nachtiillbehiiter
» Min.- und Max.-Markierungen
beachten
+ Kiihimite! auffiilien
== Seite 19-21

19-7

Teil IV
Fahrzeuge 08.85»

A,B,C = Seite 19-10
I = Seite 19-11

1 - Schiauch
« beim 2E3- und 2E4-Vergaser
zum Starterdeckel
+ beim 34 PICT-Vergaser zum
Gehduse flr Kiinimittelregler

2 - Ringleitung

3 - VerschliuBdackel
» priifen = Seite 19-25

4 - Dichtring
» bei Beschédigung ersetzen

5 - Schalter
» fOr Kihimittelanzeige

6 - O-Ring
» ersetzen

19-8




7 - Ausglelchbehitter
+ KlUhimittel auffiillen
= Soite 19-21

8 - Nachfiillbehiilter
« Min. und Max.-Markierungen
beachten
« Kihimittel auffiilien
= Seite 19-21

9 - Dichtring
+ bei Beschadigung ersetzen

19-9

Tell V
Fahrzeuge 08.85 »

A, B,C = Seite 19-8
D, EF = Seite 18-11

1 - Ringleitung

2- L;alturég
+ fiir Qlkdhler, nur syncro

3« Leltung
+ fur Olkiihler, nur syncro

"4 -20Nm

5.0-Ring
+ ersetzen

8 - Bliciihler
» Nnur syncro

7 - KGhimlttelpumpe

. 1fl‘c.'uflta:ich:en Laufder Walle pri-
n

18-10
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Teil VI
Fahrzeuge 08.85»

D EF =+ Seite19-10
| = Selte 19-§

1 - Ringleltung

2 - Entiftungaventil
» zum Kihimittelauffilllen &ffnen
= Seite 19-21

‘3-10 Nm

4 - O-Ring
* orsetzen
§ - Kilhimittelregler
« priffen: Regler im Wasserbad
erwarmen
o Offnungsbeginn ca. 85°C

Ende ca. 105°C
Oifnungshub mind. 8 mm

6 - Gehiiuse fir KDhimittelregler

19-11

7 - Thermoschaltar
« fir  Ansaugrohrvorwirmung
und Startautomatik
+ Widarstand prifen:
unter 55'C= 0Q
tiber 656°C==
8-20Nm
9 - Temparaturgeber
« fir Kihimitietemperatur-
anzeige
10 - Haltefeder

11 - ATF-Kihler
« fOr autom. Getriebe

12 - zum Whrmetauscher
13 - vom Wirmetauscher
14 - vom Kihier
15 - zum Kiihler

19-12
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16 - Verteiterstick
+ »10.88

17 - Vertallerstiick
s 11.806 »

19-13

AnschluBplane fir Kihi-
mittelschlauche
{Fahrzeuge » 07 .85}

Hinwelis:

Anschiyl  der Kihimittelschiduche
Fahrzeuge 08.85 »

= Abb, 19-445, Ssfte 19-8

=» Abb. 19-448, Saite 19-10

= Abb. 19-447, Seita 19-11

Motorkennbuchstaben DF, EY
1 - Kdhler
¢ A = Ricklauf
+ B = Vorlauf (schriger An-
schiuB am Kghler und
Kahimitielrohr}
2 - Wiirmetauscher fr Heizung
3 - Helzungsventll
4 - Entliftungsventil

5 - Zylinderummantelung
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6 « Zylinderkop!

7 - Saugrohr

8 - Kiidmittelpumpe

9 - Kihimittelregler
10 - Ausgleichbehiiter
11 - Nachfillibehilter

19415

Motorkennbuchstaben DG
1 - Kiihler
+ A = Ricklauf
e B = Vorlauf {schrager An-
schiuB am Kiihier und
Kiihimittelrohr
2 - Wirmetauacher fir Heizung
3 - Heizungsventll
4 - Entiiiftungsventil
5 - Zylinderummantelung
6 - Zylinderkopf
7 - Saugrohr
8 - Kihimittelpumpe
% - Kilhimittelregler
10 - Ausgleichbehdilter

11 - Nachfilllbehilter

18-16




13

10

- —:I

12 - Vargaser
13 - ATF-Wasserkihlaer
2 » T0r autom. Getriebe
3
5
é
7
12
a
11
19-17

Kuhimittel ablassen und auffiillen

Minwels:

Die Kilhlanlage wird ganzjdghrig mit giper Mischung
aus Wasser und Kihleifrost- und Korrosionssohiiz-
mitted G 17 befilit. G 11 und Kifimittelzusétze mitdem
Vermerk “‘gemaB TL VW 774 B* verhindern Frosi-
und Komrosionsschiden, Kalkansatz und heben au-
Berdem die Siedetemperatur des Kahimittels an.

Aus digsen Grinden mu8 das Kiihisysten unbedingt
ganz{ahrig rnit Kahlerlrost- und Korrosionsschutzmit-
tel bafilit sein. Besonders in Landern mit tropischem
Kiima trdgt das Kahimittel durch den héheren Siede-
punkt bei holter Belastung des Motors zur Belriebssi-
cherheit bei.

Empfohiene Mischungsverhiltnisse:

| G11 |Wasser

Frostachutz bis
-25 'C1 | 7,01 10,51
_a5°cl) 8751 | 8751

) fir Lander mit kaltem Kiima
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Ablassen
Instandsetzungen am Motor:

— Schlauch -1-vom Kihler zum Geh&use fir Kihimit-
tetreglar mit Schlauchkleamme 3083 verschiiefen.

Nur syncro:

— Schiauch vor dem Verbindungsrohr zum Kahimit-
telragler abkiammen. .

- Schiauch -2- vom Warmetauscher {Heizung) zum

Kithimittelrohr mit Schlauchklemme 3084 ver-
schliaBen.

— Schiauchschalle -1- 16sen und Schlauch -2- vom
Kiihler zum Vereilerstlck mit Schiauchklemme
3043 verschileBen.

— Schlauch -3- vom Wiarmetauscher (Heizung} zum '

Verteilarstick mit Schlauchkdemme 3094 varschlie-
Ben,

19-19

— Kihimittel an den AblaBschrauben -1- der 2ylinder-
kdpfe ablassen.

— VarschluB filr Ausgleichbehilter 6ffnen.

instandsetzungen am Kihler:

- Kiihimittelschiauche wvor dem Abnehmen mit
Schlauchklemmen 3093 verschiiefen.

18-20
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-
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Auffillen
— Heizungsregulierung voll auf warm stellen.
— Kdhtergrill ausbaven.

— Entliftungsschraube am Kihler ¢a. 3 Umdrehun-
gen idsen.

- Enttiftungsventil im Motorraum &ffnen.
Stellung A = auf

Stellung 8 = zu

19-21 —

- Ausgleichbehaler befﬁlleh. his dieser randvoll ist
(ca. 8,01

— Motor anlassen.

— Beica. 2000/min so lange nachfiillen, bis Kihimittel
am Kiihler austritt, dann Schraube verschliefen.

— Ausgleichbshiter randvoll befiillen und verschiie-
Ben.

- Ziindung ausschahen,

- Fahrzewug vorn unter dem Quertriger mit Werkstatt-
Wagenheber und Holzunterlage cder 'mit Zwei-
stempei-Hebebdhne 6 1, V.AG 1372 ¢a. 40 cm
anhsben.

— Motor erneut anlassen.

— Bel Motordrehzahi ca. 2000/min Entiifungsschrau-

be am Kihler und den Ausgleichbehalter wiader
dffnen.

— Entldftungsschraube am Kihler nach Kihimittel-
austritt schlieBen.

— Gegebenenfalls Kohimittel nachilllen und Aus-
gleichbehalter verschlieBen.

— Motor abstellen.
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T— - -4 - Entiiftungsventil im Motorraum schlieBen.
Steliung A = auf
Stellung B = zu
- 8
) A
w-428
v

E—— ' - - Nachfilibshilter randvoll befillen. Bel kaltem Mo-

tor mui der Kiihimittelstand zwischen Markierung

min. und max. liegen,

19-23

Kiihisystem und VerschiuB prifen
Undichtigkeiten im Kihisystem und die Funktion des
Uberdruckventils im VerschiuB kénnen mit dem Prif-
gerat VW 1274 (berprift werden.

Kihlasystem priifen

-4 - Prifgerat auf den Ausgleichbehaiter autsetzen.

— Mit der Handpumpe des Prifgerats einen Uber-
druck von ca. 1,0 bar erzeugen. Falit der Druck ab,
undichte Stefie suchen und Fehler beseitigen.

‘ —_ 19-24
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VerachluB fir Ausgleichbehélier prifen
-~ Verschiuf auf das Prifgerat aufsetzen.

~ MitHandpumpe Uberdruck erzeugen.
Bai(0,9...1.15 bar mu B das Uberdruckventi &ffnen.

Hinwaise:

o Der Verschiuf hat drei wichtige Funktionen zu er-
fillen:

1. Offnen bei Uberdruck 0,9...1,15 bar
2. Offnen bei Unterdruck 0,02...0,1 bar
3. Abdichten des Behdlterstutzens

Nur Pos. 1 kann mit Prafgarat VW 1274 gberprift
werden. Bei Verdacht auf Funktionsménge! zu Fos.
2 und 3 Verschiuiideckel! wechsein,

« Fur Deckel mit Schraubverschiul Adapter
VW 1274/1 A verwenden,

1926 —
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Teile der Krafistoffver-
sorgung aus- und ein-
bauen

Fahrzeuge mit Heckantrieb
1 - Ausglsichbehiiiter
2-15Nm
3 - Dichtring
« ersetzen
+ vOr Einbau mit Graphit-Pulver
ginraiben
4 - Entlifftungsleitungen
5 « Gieber fur Kraftstoffvorrats-
anzeige
» 8us- und einbaven
=+ Saite 20-12
« Einbaulage = Seite 20-12
6 - Dichtung

7 - Einfillirohr

20-1

8 - Elnfillkrimmer
+ ausbauen; durch Drehan aus
dem Seitenteil ausklinken

9 - VerschiuB
« Dichtung bei Beschadigung er-
setzen

10 - Schwimmsrventll
« prifen: Ventii muB bei 180°
Prehung (AnschiuB nach un-
ten) geschlossen sein

11 - Kraftstotfbehiilter
+ ausbauen = Seite 20-8
» auf Dichtigkeit priifen
= Selte 20-13
12 - 25 Nm
13 - Schuizkufe
14 - Kraltstoffifter

» Einbaulage beachten
= Abb. 1
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2 3 4 5

716 15 3 14

1312 N1

4 7 8 9

7

™~

15 - Kraftstoffpumpe .
+ Druck: 0,2...0.3 bar Uberdruck
« Krafistoffschlauch zur Kraft-
stofipumpe mit Schlauchbin-
der befestigen = Abb. 2
16 - Anschlisse am Vergaser
17 - Rockschlagventil

18 - Racklaufieitung

20-3

SYNCro

1 - Kraftetoffbehilter
+ ausbaven = Seite 20-10

2 - Schwimmerventll
« priifen: Ventil muB bei 180°
Drahung (AnschiuB nach un-
tan) geschlossen sein

3 - Be- und Entliftungsleltungen

4 - Dichtring
+ bei Beschadigung ersetzen

5-10 Nm
6 - Einfillrohr
7 - Ricklaulleitung
« vom Kraftstoft-Vorratshehatter
am Vergaser

8 - Vorlaufleitung
« 2ur Kraftstoffpumpe

9 - Verschiu
« Dichtung bei Beschadigung er-
setzen

20-4




10 - Dichtring

11 - Aufnahme

12 - Einfillstuizen
13 - Schlauch

14 « Kraftstotlilter
« Einbaulage: Pleil zeigt in
DurchfiuBrichtung zur Kraft-

stoffpumpe

15 - Riickschlagventit
« Einbaulage: Pfeil zeigt in
Durchfiurichtung zum Gebser
fir Krafistoffvorratsanzeige

16 - Dichtung
» Brseizen

17 « Geber fiir Kraftstoffvorratsan-
zeige
« aus- und sinbauan
= Seite 20-12

18 - Halter 10r Krafistoffleltungen

20-5

19 -5 Nm
20 - 20 Nm
21 - Haltebiigel

20-6




%77

- Abb.1 Krafistoffliter - Einbaulage
Pfeil zeigt in DurchfluBrichtung {zur Krafistoffpumpe).

- Abb, 2?2 Kraftstoffschiauch zur Kraftstoffpumpe
betestigen

Matorkennbuchstaben DG & 07.85

2ur Gewanrleistung einer einwandfreien Einbaulage
ist der Kraftstoffschlauch zur Kraftstoffpumpe mit ei-
nem Schiauchbinder am Hailter fiir das Kiihimitieirohr
zu befastigen -Pfeil-.

20-7 )
Kraftstoffbehilter ausbauen
Fahrzeuge mit Heckantrieb
~ Masseband an der Batterie abklemmen.
— Krafistoffbehélter entiearen.
=4 _ Eintiillrohr -1- ausbauen, dazu Schelle -2- am Ein-
fillkeiimmer I6sen und Enttdfungsleitung -3- her-
ausziehen.
- - Entiiftungsieitungen rechts -1-, -2- und -3- ausbau-
en.

20-8 2 —




- - Entiiftungsiesitungen links -4- und -5- abziehen,

-~ Angaugleiturg -1- und Ricklaufleitung -2- vom
Kraftstoffbehalter abziehen.

20-9 —

-l - Schutzkufen vom Aufbau -Pfeile- abschravben und
aus den Halterungen herausnehmen.

-~ Krafistoftbehédter absanken und eipktrischan An-
" _ schiui vom Geber fir Krattsioffvorrarsanzeige ab-
ziahen.

% A -~ Kraftsioffpehalter herausnehmen.

|1 7L

Ry AR A EE)

SYNGro

Hinwelse:

« Der Aus- und Einbau des Kraftstoffbehditers ist
nach dem Aushau das Schaligeiriebes mdglich.

« Schaltgetrisbe aus- und einbauen = Baugruppe
*5-Gang-Schaitgetriebe 094 Allrad und Achsanirie-
be®,

— Masseband an der Batterie abklemmen.

— Kraftstoffbehétter entiegren.
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- Stofdampfer hinten rachts ausbauen und Befesti-
gungsmutter -Pfeil- fir Einfillirohr abschrauben.

— Einfiilrohr ausbhauen.

— Anlasser ausbauen.

- Entliftungs- und Kraftstoffleitungen abziehan.

— Elektrischen Anschiul vom Geber flr Kraftstoffvor-
ratsanzeige abziehean.

— Halteschelle fir Anlasserleitung vem Aufbau ab-
schrauben.

— Spannbander abschrauben.
— Beim Herausnehmen des Kraftstoffbehilters Ar-

lasserleitung und Kihimittelrohre- und Schiduche
vorsichtig zur Seite dricken.

Achtung!

Beim Einbau des Krafistoffbehitlers Riick-
schiagventil nicht beschadigen.

20-11

Geber fir Kraftstoffvorratsanzeige
aus- und einbauen

Fahrzeuge mh Heckantrieb

- Krafistofthehélter ausbauen = Saite 20-8.

~ Geber mit 2012 A aus- und einbauen.
Einbaulage: Elektrischer AnschluB muB mit gestri-
chefter Linie Gberginstimmen (Pfeil zeigt in Fahtt-
richtung).

syncro

— Masseband an der Batterie abklermmen.

— Kraftstoffbehélter so weit entleeren, dai? der Kraft-
stoffspiegel tiefer als die Geberdfinung liegt.

~ (Gaber aus- und einbauen {(hinter dem Radhaus
hinten links).
Einbaulage: Schwimmerhebel sankrecht schwenk-
bar

— Nach dem Einbau des Gebers Krafistoffoehilter

voll betanken und Sichtprifung auf Dichtheit durch-
fiihran.
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Dichtheit der Kraftstoffanlage prifen
Fahrzeuge mit Heckantrieb

Bei instandsetzungsarbeiten am Kraftstofbahalter ist
die Kraftstoffaniage nach dem Einbau des Kraftstoff-
behélters wie folgt auf Dichtheit zu prifen:

-4 - 3 Entigflungsschiiiuche vom Krafistoffbehalter zu
den Ausgleichbehitern mit Schlauchklemmaen -A-
verschlieBen. :

— Entiiftungsleitung -B- an Druckprifgerat V.A.G
1371 anschliefen.

— Ventil -C- schlieBen und Druckprifgerat mit Reifen-
ventil -D- varbinden,

— Ventil -C- langsam &ffnen, bis 40 mbar angezeigt
werden, danach Ventil schiiegen.

Die Kraftstoffanlage ist dicht, wenn nach 5 Minuten
mindestens 35 mbar angezeigt werden oder der Druck
gleich bleibt bzw. ansteigt.

— |st die Anlage undicht, mit Seifenschaum die in der
Abb. gezeigten Leitungsverbindungen und mit * ge-
kennzeichneten Stellen prdfen und ggf. abdichten.

~ Reifendruck korrigieren.

20-13 ——m

Gasbetitigung instand
setzen

| - Fahrzeuge mit 34 PICT-Vergaser
= Saite 20-15.

Il — Fahrzeuge mit 2E3- und 2E4-Ver-
gaser und Schaltgetriebe
= Seite 20-17.

Il — Fahrzeuge mit automatischem
Getriebe = Seite 20-19.
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Tell i

Fahrzeuge mit 34 PICT-Vergaser
1 - Bchutzkappe
2 - Sicherungsachelbe
3 - Gashebel

4 - Bolzen

5 - Druckstange
6 - Gaspedal

7 - Spannboizen
8 - Gummitiile

9 - FOhrungsrohr

10 - Schiauch
11 - Schutzachlauch
12 - Faltenbalg
20-15
13 - Gaszug

14 - Spannbolzen
+ Gaszug so einstelien, dal der
Drosselklappanhebel  span-
nungsfrei am Anschlag anliegt
oder ca. 1 mm Spiel hat

15 - Widarlager

20-16




1 2 3 4 5 6

T 2 3 4 5 6

Teitll

Fahrzeuge mit 2E3- und 2E4-Ver-
gaser und Schaltgetriebe

1 - S¢chutzkappe

2 - Sicherungsscheibe

3 - Gashebel

4 - Bolzen

5 - Druckstange

& - Gaspedal

7 - Spannbolizen

« Gaszug so einstellen, daB der

Drosselklappenhebel  span-
nungsirai am Anschiag anliegt
oxder ca. 1 mm Spiel hat

8 - Gaszug

9 - Gummhdila

2017

10 - Filhrungsrohr

11 - Schlauch

12 - Schutzschlauch

13 - Widerlager

14 - Fa[tenbalg

15 - Gagbetitigungshebsl

20-18




Taelil I1l

Fahrzeuge mit automatischem Ge-
triebe -

200 9 21 22
1 - Gaspedat

2 - Spannbolzen
« Gasbetatigung prifen und ein-
stellen = Seite 20-21

3 - Gaspedalzug

4 - Gummitiile

5 - Fihrungsrohr

6 - Schlauch
7 - Bolzen
+ muB in Betétigungshabel ein-
rasten
8 - Stange fir Gasbetétigung

8 - Buchsae fiir Stange/Gasbetitl-
gung

20-19

10 - Klammer

11 - Betitigungshebal/Getrieke
12 - Uberwegleder

13 - Sicherungsschaiba

14 - Endstiick
+ ginstellen =» Seite 20-21

15 - Widerlager

16 - Faltenbaig

17 - Schutzschiauch
18 - Schutzkappe

19 - Gashebel

A 20 - Sicherungaschelbe
5 b" 21 - Bolzen
Jl
22 - Druckstange

15 v 12 13

~

37-585
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Gasbetatigung einstellen
{Fahrzeuge mit automatischem Getriebe)

Die Gasbetitigung ist so einzustellen, cag bei ge-
schlossenen Drosselklappen {Leerlauf) der Botati-
gungshebel am Gatriebe am Anschilag in Nulljasstel-
lung stent. Andernfalls erfolgen Hochschattungen bei
mittleren Geschwindigkeiten zu spat.

Die Gasbetatigung ist bei Leeraufstellung (Motor be-
triebswarm, Drosselklappen gaschlossen, Luftklappe
vollsténdig getffnet) wie folgt einzustellen:

— Mutter -1- 15sen.

- Uberwegfeder -2- ausbauen,

- Stange fir Gasbetatigung in Pfeilrichtung Ziehen
{Muligasstailung).

— Endstick -3- dureh Drehen mi elnem Schrauben-
dreher so einstellen, daB die Anschlagfiiche des

Endstiickes am Bolzen der Betatigungswelle an-
liegt.

- Uberwegfeder -2- einbaten.

20-21

— Motor starten und iiberprizfan, ob Leadaufdrehzahl
erreicht wird. Gegebenentalls durch Drehen des
Endstiicks -3- nachregulieran,

— Endstiick durch Mutter -1- sichem.

— Gaspedal bis Anschlag durchireten. Betatigungs-
habel/Geiriebe -4- muB am Anschiag in Kickdown-
stellung stehen -Pfail A-,

— (aspadal losiassen. Betatigungshebe!l muB am
Anschiag in Nullgasstellung stehen -Pfell B-.
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-4 — Gegebenenfalls Gaspedalzug am Spannbolzen
ginstellen -Pfeil-,

Elnstellung kontrolliaren

~ Gaspedal bis Voilgasdruckpunkt niederretan.
Drosselklappenhebel mull am Anschlag anliegen
{ohne Kickdown).

— Gaspedal itber Vollgasdruckpunkt bis Anschiag
nisdarreten. LUberwegfeder muB eingefedert sain.
Batdtigungshebel/Getrisbe muB in Kickdownstel-
{ung stehen.
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Teile der Abgasanlage
aus- und einbauen
| = Seite 26-2
(| = Seile 26-4
N = Seite 26-6
i
261 e
Teli |
Motorkannbuchstaben DF,
DG »07.85, EY
Hinwslise:

¢ Abgasaniage syncro Motorkenn-
buchstaban DG » 07.85 = Abb. 1.

«» Verstirkte Abgasrotrg nachirdolich
ginhauen == Saile 26-8.

1 - Abgagrohr, vorn links

2 - Dichtung
+ ersatzen
o Metallseite zum Zylinderkopt

3-20 Nm
+ selbstsichemde Muttern erset-
zen

4 . Hahter fir Abgasanlage
+ nur Motorkennbuchstaben OF,
EY

26-2




5 - Abgasrohr, voim rechis
o Mit Warmetauscher fir An-
saugluftvorwarmung

§ - Dichtung
+ arsgtzan

7 - Endrobr
8 - Schalidimpter

« auf Dichtheit und Beschadi-
gung priyfen

263 - ————

Tell Il

Motorkennbuchstaben 5P, DG
08.85 »{syncro - Schweiz 03.85» }

A, B = Selte 26-6

Hinwslise;
¢ Selbstsichemdea Mutiern srsetzen.

« Anzugsdrehmoment fir Schrauben
und Muttern 25 Nm.

1 - Haltewinked
« am Motorblock

2 - Dichtung

+ ersetzen

+ Metalissite zum Zylinderkopt
3 - Abgasrohr vorn
4 - Strebe

5 - Dichiung
» arseizen

6 - Abgaskrummer

7 - Dichtring
« bai Baschadigung arsetzen
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B - Halter vorn
9 - Abgasrohr hinten
1¢ - Halter hinten
11 - Warmeabschirmblech
« fir Abgasrohr hinten
« nur fir Schweaiz und syncro

12 - Abgasrohr
+ fir Kennbuchstaben DG

13 - Tetlerfadern (5 Stick)

14 - Schelbe
+ B 4x15x4 mm

15 - Abgasrohr
« fir Kennbuchstaban SP

26-5

Tel 1N

Motorkennbuchstaben SP, DG
08.85 » (syncro-Schweiz 02.85» )

A, B = Saite 26-4

MHinwelse:
o Salbstsichernde Muttern ersetzen.

o Anzugsdrehmoment fir Schrauben
und Muttern 25 Nm.

1 - Halter
» fir Schallddmpfer und Motor-
trager

2 - Halter
« fir Schalidémpter

3 - Dichtung hzw. Dichtring
« Dichtung ersetzen
+ Dichtring bei Beschadigung er-
satzen
4 - Endrohr
5 - Spannbamd

6 - Schalldémpfer
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-4 Abb.1 Abgasaniage DG 03.86 »-07.85 syncro

+ Durch den zusatzlichen Zwischenflansch -1- erhalt
der Schalldampfer eine geanderte Einbaulage.

+ Der Schallddmpfer unterscheidet sich durch lange-
re Stehbolzen von dem fiilr Fahrzeuge mit Hinter-
radantrieb.

e Das Endrohr ist anders geformt.

26-7

Verstarkte Abgasrohre zwischen
Schallddmpfter und Zylinderkopf
nachtréglich einbauen

im Reparaturfail sind auch in Fahrzeuge » 06.84 nur
verstarkte Abgasrohre einzubauen.
-4 — Vor dem Einbau das linken Abgasrchres ist der
AnguB am Deckel des Kiihimittelraglergehduses
-Pfeil A- entsprechend der schraffierten Flache ab-
zuschleifen.

— Das Schiauchabschirmblach -Pleil B- ist so weit
ainzubaulan, bis aln Abstand von mindestens 2mm
zum Abgasrohr varhanden ist.
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\ Technisches Merkblatt zum Reparaturleitfaden
Volkswagen Transporter 1980 >

Motorkenn-
buchstaben

H eft 1,9 |- Vergasermotor, Mechanik Ausgabe Juli 1991

2u kennzeichnen Reparaturgruppeniibersicht

Reparaturgruppe 13, 15, 17 "~ mit Merkblatt-Nr. 1
Betroffen: alie

LN

L Thema
Druckfehlerberichtigung

& Berichtigen Sie bitte handschriftlich folgende Druckfehler im Reparaturieitfaden:

1
Seite 13-8, Pos. 12: AMV 188 004 02

Seite 13-10, Pos. 16: AMV 188 ro}oz

Seite 13-11, Pos. 2: gb Nm + 1/4 Umdrehung (S0°)
Seite 13-16, Abb. 8: Werkzeug VW 80

Seite 13-36, Pos. 4: AMY 1.¥ 001 02

Seite 15-2, Pos. 6: AKD 456 000 o.i

v Seite 15-7: D 000400 O1 |

| Seite 15:8: AKD 455,000 0

Seite 17-3, Pos. 13: AMV 188 ro}oz

 Seite 134 //48: Hier wurden die Abbildungen vertauscht.

Richtige Zuordnung:
-Abb. 1 =13-108
Abb. 2 =13-109
Abb. 3 =13-110
Abb. 4 =13-111

370/374F

Printed in Germany 000.5723.01.00 - Merkblatt-Ausgabe: 01.93
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Diese Datei ist Teil einer kostenlosen Sammlung

von Reparaturanleitungen fur den VW-Transporter
Typ 2 T3.

Die Inhalte durfen nicht kommerziell genutzt werden, und dienen
nur als Informationsquelle.

Haftung fur etwaige Folgen miBbrauchlicher Nutzung, oder
fehlerhafter Inhalte kann naturlich nicht Ubernommen werden.

Ein Auto ist kein Spielzeug (auch wenn viele es so nutzen), also
fuhrt nur dann Arbeiten an sicherheitsrelevanten Teilen durch,
wenn |hr auch wirklich wiBt was lhr tut. LaBt euch im Zweifelsfall
lieber von einem erfahrenen Schrauber “zur Hand gehen”, oder
fahrt in eine Werkstatt. Durch fehlerhafte Reparaturen gefahrdet
Ilhr Euch und andere.

Diese Datei darf nur unentgeltlich weitergegeben werden.

Die Sammlung wurde mit viel Muhe und Liebe von T3-Fahrern fur
T3-Fahrer erstellt. Damit soll kein Geld verdient werden.

Nur tatsachlich anfallende Kosten durfen hierfur verlangt werden
(CD-Rohlinge, Portokosten, Kosten fur die Verpackung).

Kosten fur die “Arbeitszeit”, z.B beim Kopieren, oder fur den
“VerschleiB” des Brenners durfen nicht umgelegt werden.

Bitte lest immer auch die Anhange (falls vorhanden) !
Hier findet Ihr Anderungen, die erst nach Fertigstellung
der Original Reparaturanleitungen dazugekommen sind !

viel SpaB und allzeit gute Fahrt

im Juni 2004
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