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Technische Daten

Motornummer

-4 Die Motornummer (Motorkennbuchstaben und “lau-
fende Nummer") ist auf der rechten Motorseite am

Flansch unter dem Olentliifter eingeschlagen.

001 ———

Motormerkmale

Motorkennbuchstaben DJ MV srR' ==22===J
==

Fertigung 03.85 » '08.85 » 10.86 » 08.89 »
Hubraum i 2,1 21 2,1 21
Leistung kW bei 1/min 82 /4800 70 /4800 64 /4000 68 / 4500
Drehmoment Nm bei 1/min 174 / 2800 160 / 2800 o, 160/ 2800 154 / 2800
Bohrung 2 mm o4 94 94 94
Hub mm 76 76 76 76
Verdichtung 10,56 9,0 9,0 9,0
ROZ mind. o8 91 bleifrei 91 bleifrei 91 bleifrei
Einspritzung Digijet ‘Digifant Digifant Digitant
Zindung T82-H Digifant Digitant Digifant
Klopfregeiung - - - -
Eigendiagnose - - - -
Lambda-Regelung - X X X
Katalysator - X X %
Aufladung - - - -

1) for Schweiz

2) far Heckantrieb — Schaltgetriebe nach EG-Norm

—_ 00-2




Motor aus- und elribauen

Hinweise zum Ausbauen

Der Motor wird vom Getrisbe getrennt nach unten
ausgebaut.

Alle Kabelbinder, die beim Motorausbau geldst oder
aufgeschnitten werden, sind beim Motoreinbau an der
gleichen Stelle wieder anzubringen.

— ZurVemeidung von Kurzschliissen Masseband an
der Batterie bei ausgeschaiteter Zindung abklem-
men.

Hinweis:

Vorher ist ggf. die Antidiebstahicodierung des Radio-
gerdtes zu erfragen.

Achtungi

Muttern fiir untere Befestigungsschrauben

= Motor an Getriebe - erst abschrauben, wenn
Getriebe auf Haltevorrichtung YW 785/1 B und
Motor auf Heber V.A.G 1383A aufiiegen.

10-1

Bevor Motor vom Getriebe getrennt wird

-4 - Befestigungsschraube fir Getriebeaufhéingung
-Pfail- l6sen, i
Zusitzliche Montagearbeiten bei fahrzeugépezi-
fischen Ausstattungen = Seite 10-3.

- - VW 785/1B so einhéingen, da3 der Abstand zwi-
schen Aufnahme und Getriebegehiuse ca.
120 mm betrigt.
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.} Motor vom Getriebe trennen und ausbauen

-4 - Motor und Getriebe mit Heber V.A.G 1359/2 oder
V.A.G 1383A absenken, bis das Getriebe auf der
Haitevorrichtung VW 785/1 B aufliegt. Beim Absen-
ken Neigungswinkel an der Einstellschraube -1-
einstellen.

- Muttern -2- fir Motorbefestigungsschrauben unten
abschrauben. :

= Motor vom Getriebegehiiuse abziehen und nach
unten herausnehmen.

Zusatzliche Montagearbeiten bei fahr-
zeugspezifischen Ausstattungen

Fahrzeuge mit automatischem Getriebe
-4 - QGasbetétigungsstange -2- ausbauven.
Fahrzeuge mit Servolenkung
- Flﬁgelpumﬁe fir Servolenkung ausbauen und mit

angeschlossenen Lsitungen im Motorraum able-
gen.

10-3

Fahrzeuge mit Kiimaanlage

~ Kiimakompressor ausbauen und mit angeschios-
senen Leitungen im Motorraum ablegen. .

syncro

- Hinteren Gleitschutz (unter Motor und Getriebe)
ausbauen,

- - Béfestigungsschrauben fur vordere Getriebeauf-
héngung -Pfeil- 3 Umdrehungen herausschrauben.

Motor am Montagebock befestigen

-d ~— Firdie Durchfihrung von Montagearbeiten ist der
Motor mit dem Halter VW 307a an sinem Montage-
bock zu befestigen.

10-4




Hinweise zum Einbauen

- Kupplungsausriicklager auf VerschleiB prifen, gof.
ersetzen,

- Kupplungsausriicklager und Verzahnung der An-
triebswelle ieicht mit G 000 100 schmieren. (Fiih-
rungshiilse fir Ausriicklager nicht schmieren.)

synero !

-~ Trennfldchen an Motor und Getriebe reinigen und
Trennflachen am Motor diinn mit Silikonklebedicht-
masse AMV 176 005 05 einstreichen.

Fortsetzung fiir alle Fahrzeuge

- Gaszug/Gasbetitigung einstellen = Seite 20-21,
Gasbetéitigung instand setzen.

- Keiliemen spannen = Seite 13-1, Motor zeriegen
und zusammenbauen.

- K{himittel auffillen = Seite 19-12, Kihimitte! ab-
lassen und auffallen,

- Elektrische Anschliisse und Veregung:
= Stromlaufpléne, Fehlersuche Elektrik und Einbau-
orte

- Ziindzeitpunkt einstellen:
= Rep.-Gr. 28

10-5

- Leeraufdrehzahl und CO-Gehalt einstellen:
= Rep.-Gr. 24; Leeraufeinstellung

Anzugsdrehmomente

Motor an Getriebe 30 Nm
Motortriger an Aufbau 25 Nm
Getriebeaufhingung 30 Nm
Wandier an Mitnehmerscheibe 20 Nm
Hinweis:

Selbstsichermde Muttern fir Motodt‘égerbafesﬁgung
erselzen.

— 10-6




Motor zerlegen und zu-
sammenbauen

Teile der Abgasaniage aus- und ein-
bauen = Seite 26-1.

Teil | = Seite 13-2.
Teil Il = Seite 13-3.
Teil il = Seite 13-6.
Teil IV = Seite 13-9.
Teail V = Seite 15-1.

Hinweise:

+ Schiduche mit Schlauchschellen so
befestigen, daB3 auch Federband-
schellen bei eingebautemn Motor mit
einer Zange ausbaubar sind.

« Werden bei Molorreparaturen Me-
talispidne sowie Abrieb in grdBeren
Mengen - verursacht durch
Frefischdden, z. B. Kurbelwellen-
und Pleueliagerschdden - im Motor-
&l festgestellt, ist, um Folgeschéden
Zu vermeiden, neben der sorgfaiti-
gen Reinigung der Olkandie der O)-
kithler zu ersetzen. '

13-1 e

Teil |

Hinwels:

Motortrdger und Trdgerhalter kdnnen
auch bei eingebautem Motor aus- und
eingebaut werden. Dabei Motor mit
VW 785/1B oder V.A.G 1383A abstiit-
zen. -

1 - Motortriiger
+ Einbaulage beachten:
Pleile in Fahrtrichtung
2-45Nm

3 - Gummimetallager

4-20Nm_

§ - Triigerhalter
6 - Abdeckblech

13-2 ———



Teil Il
1-20Nm

2 - O-Ring
» ersetzen

3 - Kihimittelpumpe und Kiihl-
mittelreglergehiuse
+ komplett mit Rohren ausbauen
+ instand setzen = Seite 19-1,
Teile des Kilhisystems aus-
und einbauen

4 - Halter fiir Klimakompressor

N O = w] O

5 - Kraftatofteystem
+ kompleft ausbauen
» instand setzen:
= Rep.-Gr. 24; Einspritzanlage in-
stand setzen

6 - Dichtung
+ ersetzen

7-35Nm

= N 0 O

14183121n 10 21

133  ——

8 - Halter fiir FlGgelpumpe
+ nur bei Servoienkung

9-30Nm

10 - Keliriemen fir Kihimittel-
pumpe/Generator
¢ Spannung durch Daumen-
druck priifen, Durchdrickung:
Keilriemen neu 10 mm
Keilriemen gelaufen 15 mm

11 - Keilriemen $(ir Fliigelpumpe
+ nur bei Servolenkung
¢ Spannung durch Daumen-
druck prisfen, Durchdriickung
10...15mm

NG =~

12 - Riemensacheibe

+ als Ersatzteil nur mit OT-Mar-
kierung :

+ ZUndzeitpunktkerbe einarbei-
terr: 5° vor OT = 7,5 mm vor
OT-Markierung (rechts)
10° vor OT = 15 mm vor OT-
Markigrung (rechts)

+ Dreifach-Riemenscheibe aus-
und einbaven = Seite 13-16

= N DO

141312010 10 21

¥3-767
13-4




141312 1N 0 21

- N VY

13.767

15 14 13 7 12

13-1277

13 - Unterlegscheibe
+ nur bei Einfach-Riemenschei-
be

14 - 60 Nm
+zum Ldsen und Festzishen
Schwungrad bzw. Mitnehmer-
blech durch Bohrung im Kur-
belgehduse festhalten

15 - Laufring auf Riemenscheibe
® nur syncro
+ mit 2 Schraubendrehern abhe-
beln
+ neuen Laufring biindig auf-
pressen

16 - 315 Nm bzw. 350 Nm
+ Dreifach-Riemenscheibe aus-
und einbauen = Seite 13-16

17 - Kellriemen fir Klimakom-
pressor
¢ Spannung durch Daumen-
druck prifen, Durchdriickung
10...15 mm
+ spannen = Seite 13-12,
Abb. 1

13-5

Tell H

Zylinderkopf aus- und einbauen
= Seite 15-1. |

1 - Anlaufschelben
¢ mit Schraubendreher einset-
zen und ausrichten
2 - Zindverteiler-Antriebawelle
+ aus- und einbauen
= Seite 13-12, Abb. 2
3 - Zindvertelier
+ einbauen = Seite 13-13,
Abb. 3
4-20Nm
5 - Kurbelgeh#useentliiftung
6-8Nm

7 - O-Ring
+ ersetzen

13-6




15 14 13 7 12

131277

15 14 13 7 12

131277

8 - Kurbeigehiuse
+ zusammenbauen
= Seite 13-13, Abb. 4

9 - Unterlegschelbe
+ reinigen und entfetten
+ beidseitig mit AMV 188 000 02
bestreichen

10 - Totpunktmarkengeber
¢ OT-Geber
+ ginbauen = Seite 13-14,
Abb. 5

11 - Mutter, 45 Nm
+ gereinigte und entfettete Anla-
getliche der Bundmutter (bzw.,
Unterlegscheibe der Mutter)
mit AMV 188 001 02 bestrei-

chen
12 - Diehtring
+ mit Montierhebe! aushebeln
+ ginbauen = Seite 13-14,
Abb. 6
13-7
13 - Olkbhler
+ Beruhrungsflichen zum

Flansch auBerhalb des Dich-
tringes mit AMV 188 101 02
ginstreichen <

+ auf Freigang zu umliegenden
Bauteilen achten

+ werden Metallspéne, verur-
sacht durch Fref3schéden, wie
Haupt- und Pleueliagersché-
den, im Motordl festgestelit, Ol-
ki(ihler ersetzen

14-25Nm

15 - Olfiiter
+» mit Spannband idsen
+ von Hand anziehen
+ Einbauhinweise auf Fiiter be-
achten

13-8




1615 1413121 109 8 7 6

1615 1413 1271N109 8 7 6

(13-7278)

Tell IV

tnstandse{zungen an der Kupplung:
= 5-Gang-Schaltgetriebe 094, Rep.-
Gr. 30; Kupplung instand setzen

1 - Mitnehmerscheibe
+ automatisches Getriebe
+ ausbauen = Seite 13-15,
Abb. 7

2 - 60 Nm + 1/4 Umdrehung {909
* ersetzen
+ das Weiterdrehen um 90° kann
in mehreren Stufen erfolgen

3 - Kupplungsscheibe
+ mit 10-213 einbauen

4 » Druckplatte
+ Einbaulage kennzeichnen

5-20Nem

13-9

6 - Schwungrad
« beim aus- und einbauen mit
VW 215¢ festhalten
« Axialspiel der Kurbelwelle prii-
fen und einstelien
= Seite 13-18

7 - PaBstift
8 - Abstandring
9 - Filzring

10 - Nadellager

# in der Kurbelwelle

+ nur bei Schaltgetriebe

+ ausbauen = Seite 13-46,
Abb. 9 '

+ ginbauen = Seite 13-46,
Abb. 10

+ mit G 000 100 schmieren

11 - O-Ring

+ im Schwungrad
+ orsetzen

13-10




12 - Dichtring
+ mit Schraubendreher aushe-
beln
+ sinbauen = Seite 13-15,
Abb. 8

13 - Haltescheibe
+ D75mMm

14 - Abstandschelben
+ Scheibendicke durch Einstel-
len des Axialspiels feststelien
= Seite 13-18, Axialspiel der
Kurbelwelle priifen und einstel-
len

15 - Abstandscheibe
81 mm

16 - Anlaufschelbe
¢ Haitenase zeigt zum Kurbel-
wellenlager

1615 14 13 1211 109 8 7 6

13-1278

13-11  c——

-4 Abb.1 Kellriemen fiir Kiimakompressor spannen

- Abb.2 Ziindverteiler-Antriebswaelle aus- und ein-
bauen

— Kurbelwslle auf OT-Zylinder 1 stelien.

- Mit handelsiiblichen innenauszieher
@ 14,5...18,5 mm (z.B. Kukko 21/2) aus- und ein-
bauen,

Einbaulage:
ansetzen -Pfeil A-
eingebaut -Pfeil B-

Das kleine Segment zeigt zur Kithimittelpumpe.

13-12
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Abb.3 Ziindverteller einbauen

- Kurbelwelle auf Zindzeitpunktkerbe - Zylinder
stellen.

1

- Verteilerliufer so weit drehen, da3 er zur Markie-

rung fir Zylinder 1 am Verteilergehiuse zeigt.

Abb. 4 Kurbelgeh&usehiiiften zusammenbauen

bestreichen.

Zuerst Sechskantmutter M8 -Pfeil- festziehen.

— Erst dann die Sechskantmuttern M10 festziehen.

Dann alle weiteren M8-Muttem festziehen.

Unterlegscheiben beidseitig mit AMV 188 001 02

13-13

Abb. 5 Totpunktrmarkengeber (OT-Geber)
einbauen

- Mit altem Kolbenbolzen und Kunststofthammer bis

Anschlag ins Geh#use eintreiben.

— Nicht Innenring -1- des Gebers beschéadigen.

Abb. 6 Dichtring einbauen

- Dichtlippe des neuen Dichtringes leicht eindten.

— Dichtring mit 3088 (beim syncro mit 3162) und
Schraube fir Riemenscheibe ohne Unterlegschei-

be ansetzen.

— AnschlieBend Schraube mit Unterlegscheibe

{mind. 3 mm dick) bis Anschlag anziehen.

13-14
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- Abb.7 Mitnehmerscheibe aushauen

- M18 x 1,5 x 60 (Gewindeifinge mind. 45 mm)
Schraube -1- zum Abziehen verwenden.

-4 Abb.8 Dichtring - Kurbelwelle - einbauen

e Scheiben zwischen Kurbelwellenlager und Dich-
tring in richtiger Reihenfolge eingebaut.

— Dichtlippe des neuen Dichtringes leicht eindlen.
-~ Vorrichtung in die Kurbelwelle einschrauben und

Fihrungsstiick mit aufgesetztem Dichtring anzie-
hen.

13-18

Dreifach-Riemenscheibe aus- und ein-

~ bauen

Zum Ldsen und Festziehen der Befestigungsschrau-
ben fiur die Riemenscheibe Sonderwerkzeug 3149
verwenden.

A - SchlUsselverangerung
B - Gegenhalter
C — Stitze

— Kurbelwelle drehen, bis Bohrungen in der Riemen-
scheibe waagerecht stehen.

Fahrzeuge mit Heckanirieb

— 3149 einsetzen. (Falls erforderlich, Halter -1- ab-
bauen.)

— Befestigungsschraube fiir Riemenscheibe l6sen
bzw. festziehen.

Anzugsdrehmoment: ‘
mit Schilisselveringerung -A- 315 Nm
mit normalem Steckschlisseleinsatz 350 Nm

Hinwelis:

Hat das Abschiuf3blech fir den Schallddmpfer im Bs-
reich der Riemenscheibe noch keine ausreichende
Vertiefung, ist es abzuschrauben und nach hinten zu
driicken.

13-16




syncro

-~ AbschiuBblech ausbauen.

-4 - 3149 einsetzen und Befestigungsschraube fiir Rie-
menscheibe ibsen bzw. fesiziehen,

Anzugsdrehmoment:
mit Schilisselveridngerung -A- 315 Nm
mit normalem Steckschliisseleinsatz 350 Nm

e 13017 e

Axialspiel der Kurbelwelle priifen und

einstellen

-4  Priifen
Spiel beim Einbau 0,07...0,13 mm
VerschieiBgrenze 0,15 mm
Einstellen

- - Anlaufscheibe -1- beidseitig leicht eindlen und so
einbauen, dal3 die Rastnase zum Kurbelwellenla-
ger zeigt.

— Abstandscheibe -2- (@ 81 mm) gegen Anlauischei-
be -1- driicken.

- Schwungrad ohne Dichtringe -5- und -8- einbauen.

— MeBuhrhalter mit MeBuhr am Kurbelgehiuse an-
schrauben,

- Kurbelwelle in axialer Richtung hin- und herbewe-
gen, Axialspiel auf der MefBuhr ablesen.

13-18  —e




- Dicke der Abstandscheiben -3- errechnen:

MefRergebnis

— Schwungrad ausbausn.

- Abstandscheiben -3- (@ 76 mm), Haltescheibe -4-
(@ 94 mm) und Dichtring -56- einbauen.

- Schwungrad mit O-Ring -6- einbauen.

- Axialspiel nochmals liberprilfen.

Hinweis:

Zur Kennzeichnung der sinzeinen Abstandscheiben
-3- ist die Dicke eingeétzt. Die Scheibendicke ist ggf.
mit einsr Schraublehre nachzumessen.

—_— 1319 ———

Kolben, Zylinder zerle-
gen und zusammenbau-
en

1 - Sicherungsring
+ aus- und einbauen:
an der Riemenscheibenseite
= Abb. 1
an der Schwungradseite bei
ausgebautemn Kolben

2 - Kolbenbolzen

+ ausbauen:
zuerst Kolben Riemenschei-
benseite = Abb. 2

+ ginbauen:
zuerst Kolben Schwungradsei-
te = Seite 13-29, Kolben ein-
bauen

13-20
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13.1309

3 - Kolben

+ Gewichtsunterschied
max. 10 g

+ Kennzeichnung = Abb. 8

¢ Kolben-@ priifen = Abb. &

¢ Unterscheidungsmerkmale
=» Abb. 10

+ Zuordnung Kolben zum Zyiin-
derkopf = Seite 13-28

¢ einbauen = Seite 13-29

4 - Kolbenringe

+ StoB um 180° versetzen

+ StoR des Qlabstreifringes in
Einbaulage des Kolbens nach
ohen

+ Einbaulage = Abb. 5

+ StoBspiel priifen = Abb. 6

+» Hbhenspiel prifen = Abb. 7

§ - Gummidichtring
« dinn, grin
+ ersetzen
13-21
6 - Zylinder
+ vor dem Ausbau Kolben und
Zylinder kennzeichnen
= Abb. 3
+ Zylinderbohrung priifen
= Abb. 4

+ ginbauen = Seite 13-30
¢ Kolben- und ZylindermaRe
= Seite 13-28

7 - Gummidichtring

¢ dick, schwarz
* ersetzen

13-22




N -4 Abb.1 Sicherungsring ausbauen
¢ Kolben in OT-Stellung.

- Zylinder mit 3092 so weit abzishen, bis Kolbenbol-
zenauge frei ist.

- Abb.2 Kolbenbolzen ausbauen

Hinwels:

L&t sich der Kolbenbolzen nicht aus dem Kolben
Ziehen, Werkzeug 3091 ausbauen und Grat in der
Kolbenbolzenbohrung des Kolbens mit Reibahle 3159
entfernen.

13-23  ————

- Abb.3 Kolben und Zylinder kennzeichnen

— Zugehorigkeit zum Zylinder kennzeichnen. Pfeil
zeigt zum Schwungrad. Zylinderangul3 -1- zeigt
nach innen. )

- Abb.4 Zylinderbohrung prifen

— Zylinder mit InnenfeinmefRgerat 50...100 mm aus-
messen.

Die Messung erfolgt ca. 10...15 mm unterhalb der
Zylinderoberkante.

Einbauspiel fir Kolben/Zylinder:
neu 0,03...0,06 mm
VerschleiBgrenze 0,2 mm

Kolben- und Zylindermale = Seite 13-28.
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= Abb.5 Kolbenringe - Einbaulage
Kennzeichnung "TOP" zum Kolbenboden
A — Kompressionsring oben

B - Kompressionsring unten
C - Olabstreifring

-d Abb.6 Kolbenringe - StoBspiel priifen

1
- Ring rechtwinklig in untere Zylinderéffnung, ca.
4...5 mm vom Zylinderrand entfernt, einschigben.

{MaBe in mm)
Kolbenring StoBspiel [VerschielB-
: grenze
| —— —— ——————}
Kompressionsring_ ocben | 0,30...045 0,80
Kompressionsring unten | 0,30...0,50 0,90
Olabstreifring 0,25...0,40 0,95
13-25

- Abb.7 Kolbenringe - Héhensplel prifen

{MaBe in mm)
Kolbenring Stofispiel |VerschleiB-
grenze
Kompressionsring oben | 0,05...0,08 0,12
Kompressionsring unten | 0,04...0,07 0,10
Olabstreifring 0,02...0,05 0,10

-4 Abb.8 Kennzeichnung des Kolbens

A — Pteil (eingeschiagen).
Kolben in Pfeilrichtung zum Schwungrad einbau-
en.

B — Angabe der PaarungsgréBe durch Farbpunkt
(blau oder rosa) = Seite 13-28, Kolben- und Zy-
lindermale.

C — Angabe der Gewichtsklasse (+ bzw. ~} einge-
schlagen oder aufgestempelt.

D -~ Angabe der Kolbengréf3e in mm = Seite 13-28,
Kolben- und Zylindermafie.
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-4 Abb.9 Kolben-@ prifen
Der Nenndurchmesser des Kolbens ist oben auf dem
Kolbenboden eingeschlagen. Die Messung erfoigt am
unteren Ende des Schaftes quer zur Kolbsnbol-
zenachse.
‘ - Abb. 10 Kolben - Unterscheidungsmerkmale
{(MafBe in mm)
Motorkennbuchstaben KolbenmaB "a"
e ——— e e T
DJ 9,2
MV, SR, S8 1558

13-27

Zuordnung Kolben zum Zylinderkopf

Motorkenn- Kolben Zylinderkopt
buchstaben —
DJ 025107 111N | 026101355C

MV, SR, §S 025 107 111 AF | 0256101356 C

Kolben- und 2ylindermaBe

. (Angaben in mm)

SchieifmaB | Farbe |  Zylinder- Kolben:;J

| Bohrungs-ﬂ
GrundmaB biau | 94,005...94,016 93,98

Stufe | rosa |94,016..94,027 | 93,99
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Kolben einbauen

Ablagerungen (Kesselstein) im Bereich Zylin-
der/Kurbelgehduse entfernen.

Sicherungsring fir Kolbenbolzen auf der Schwung-
radseite des Kolbens einsetzen.

Pleuelstitze 3090 auf mittleren Stehbolzen schie-
ben, am Pleuelprofil abstitzen und mit Gummi -1-
gegen Abrutschen sichem.

Kennzeichnung der Pieuelstitze beachten:
R = rechte Motorseite

L = linke Motorseite

Pleuel so ausrichten, daf3 der Kolbenbolzen durch
die Bohrung im Geh#use eingebaut werden kann.
Pleuellager soll nach oben zeigen -Pfeil-.

Kolbenbolzen mit 3091 einbauen und Sicherungs-
ring einsetzen.

Zylinder einbauen

Ablagerungen (Kesselstein) im Bereich Zylin-
der/Kurbelgehduse entfernen.

Gummidichtringe fiir Zylinder ersetzen.
Zylinderkopfseite: dinner Ring (grin)
Kurbelgehéuseseits: dicker Ring {(schwarz)

StoB der Kolbenringe um 180° versetzt ausrichten
(StoB Olabstreifring und 1. Kompressionsfing nach
oben).

Kolbenspannband 3280 so ansetzen, daf sich die
Spannbandbifnung nicht im Bereich Kolbenring-
stof3 befindet.

Zylinder Uber Kolbenringe schieben.

Zange vom Spannband abnehmen und Spannband
{iber den Zylinder herausziehen.

Zylinder volisténdig aufschieben.

13-29

13-30




Kurbelgehéuse zerle-
gen und zusammenbau-
en

Hinweise:

+ Beim Zusammenbau der Kurbeige-
hdusehéiften  Anzugsreihenfolge
und Anzugsdrehmomentse beach-
len =» Seite 13-1, Motor zerlegen
und zusammenbauen.

o Olabsaugleitung mit Sieb: reinigen
= Abb. 1, ersstzen = Abb. 2.

1 - PalBstift
« auf festen Sitz achten

2 - Kurbelgehéuse
o reinigen, Olkanile mit Druck-
juft durchblasen
+ Trennflachen mit
AMVY 188 001 02 bestreichen

13-31

3 - Kurbelweilenlager 2

+ Farbkennzeichnung blau oder
rot entsprechend Kurbelwel-
lenmalBe = Seite 13-49

¢ gindlen '

+ Rastnasen greifen in die Aus-
sparungen des Kurbeigehau-
ses

4 - VerschluBdecksal fir Nocken-
welle
+ mit AMV 188 001 02 einsetzen

5 - Anlaufscheibe
+ Rastnase zeigt zum Kurbel-
wellenlager und zur Trennfuge
= Abb. 3

6 - Kurbeiwellenlager 1

+ Farbkennzeichnung blau oder
rot entsprechend Kurbelwel-
lenmafBe = Seite 13-49

» eindlen

+ Olbohrungen zeigen in die lin-
ke Kurbelgehliusehtilfte

+ Rastnasen greifen in die Aus-
sparungen des Kurbeigeh&u-
ses = Abb. 3
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7 - Nockenwelle
+ Kennzeichnung, Steuerzeiten
=> Abb. 4
+ auf Schlag prifen = Abb. 5
+ Axjalspiel priifen = Abb. 6
+ Einbawlage heachten
= Abb. 7

8 - Kurbelweillenlager 3

+ Farbkennzeichnung blau oder
rot enisprechend Kurbelwel-
lenmaBe = Seite 13-49

+ eindlen

+ Olbohrungen zeigen in die lin-
ke Kurbelgehdusehdlite

o Rastnasen greifen in die Aus-
sparungen des Kurbelgeh&u-
ses

9 - Kurbelwelle
+ zerlegen und zusammenbau-
en = Seite 13-38

10 - Nockenwallenlager
+ gindlen
+ Nasen greiten in die Ausspa-
rungen des Kurbelgehiuses

—_— 13-33

- Abb.1 Saugleitung mit Sieb - reinigen

- Olbohrung im Lager der Nockenwelle mit Druckiuft
durchblasen. _

-d Abb.2 Saugleitung mit Sleb - ersetzen
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<@ Abb.3 Anlaufscheibe und Kurbelwellenlager 1
einbauen

Rastnase der Anlaufscheibe zeigt zum Kurbetwellen-
lager und zur Trennfuge des Kurbelgehéuses -Pfeil 1-.

Rastnasen des Kurbelwellenlagers greifen in die Aus-

sparungen des Kurbelgehduses. Die Olbohrungen
zeigen in die linke Kurbelgehéusehdifte -Pfeil 2-.

-d Abb.4 Nockenwellenkennzeichnung, Steuer-
zelten

Kennzelchnung

Stimfliche der Nockenwelle mit blauem Farbanstrich.
Steuerzeiten bel 1 mm Ventilhub

Einlaf3 &ffnet: 10°vor OT

EinlaB schiieBt:  48°nach UT

Auslal3 dffnet: 50°vor UT
AuslaB schliet: OT
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-4 Abb.5 Nockenwelle - Schiag prifen

Max. 0,04 mm

-t Abb.6 Nockenwelle - Axialspiel priifen
Max. 0,16 mm
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-4 Abb.7 Nockeﬁwelle einbauen

Die Markierung der Nockenwelle muB zwischen den
Markierungen des Kurbelwellenrades liegen -Pfeil-.

Hinweise:

« Das Zahnfiankenspiel zwischen Nockenwellen- und
Kurbelwellenrad betrdgt 0...0,05 mm. Das Nocken-
wellenrad hat die richtige GrbBe, wenn das Spiel
splirbar ist und wenn sich die Nockenwells beim
Rickwértsdrehen der Kurbelwelle nicht anhebt.

+ Um die Herstellung des vorgeschriebenen Spieles
zu erfeichtern, sind die Nocksnwellen mit Nocken-
wellenrddern in mehreren GréBen unter verschis-
denen Teilsnummern erhéltlich,

+ Die Rédder sind auf der den Nocken zugewandten
Stimseite unterhalb der 2dhne durch Schiagzahien, ;
wie z.B. —1,0, + 1, + 2 usw., gekennzeichnet. Die
Zahl gibt an, um wieviel 1/100 mm der Teilkreisra-
dius sich von der ZeichnungsgréBe 0 unterscheidet.

+ Die Zahl 0 nicht verwachseln mit dem Zeichen 0,
daf3 zur Einsteliung der Steuerrdder dient. Fiir die .
Kurbelwellenrdder ist keine Unterscheidung und
keine Kennzeichnung vorgesehen.
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Kurbelwelle zerlegen
und zusammenbauen

1 2 3 4 5 6 7 8 9 1OMN 12 1 - Olabienkschelbe

2 - Kurbelwellenlager 4
+ eindlen
« Nut zeigt zur Olablenkscheibe

3 - Sicherungsring
¢ ausbauen = Abb. 1
+ einbauen = Abb. 2

4 - Z{iindverteiter-Antriebsrad :
+ zusammen mit Kurbelwellen-
rad ausbauen = Abb. 3 :
+» wie Kurbelwellanrad ginbauen
= Abb. 4
+ vorher auf ca. 80 °C erwAirmen

5 - Zwischenring

6 - Kurbelwellenrad
+ ausbauen = Abb. 3
+ einbauen = Abb. 4
+ vorher auf ca. 80 °C erwérmen
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7 - Xurbelwelleniager 3
+ Farbkennzeichnung blau oder
rot entsprechend Kurbelwel-
lenmaf3e = Seite 13-49
+ einblen
1 2 3 4 5 6 7 8 ¢ 10N 12 o Einbaulage beachten:
Rastnasen zeigen nach rechis
und Olbohrungen nach unten

8 - Pisueistangeniagerdeckel
o Zugehorigkeit zum Zylinder
kennzeichnen = Abb. §

9 -« Pleuslischraube
* ersetzen
+ mit Hammer vorsichtig aus La-
gerdeckel heraustreiben
& einbausn = Abb. &

10 - Lagerschale
¢ Einbaulage beachten
» nicht vertauschen

15

11 « Kurbelwelle
+ reinigen
o Olkanéile mit Druckluft durch-
blasen
« nicht ohne Korrosionsschulz
1 2 3 4 5§ 6 7 8 9 10N 12 lagem
« Kennzeichnung = Abb. 7
» sinspannen = Abb. 8
+ Kurbelwellanmafie
= Seite 13-49

12 - Nadellager
« nur bei Schaligetriebe
R o ausbauen = Abb. 9
\ i + einbauen = Abb. 10
ol [ )] < mit G 000 100 schmiseren

T ., 13 - 30 Nm + 1/2 Umdrehung
. (180°) weiterdrehen
o Auflagefiéche dlen

13-40 =
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14 - Pleuelstange
& nur satzweise ersetzen
+ Zugehorigkeit Pleuelstange/
Lagerdeckel zum Zylinder
kennzeichnen = Abb. 5
1 2 3 4 546 7 8 9 101 12 « Einbaulage beachten
= Abb. 12
+ ginbauen = Abb. 11
+ Axialspiel pritffen = Abb. 13
+ Gewichtsunterschied
max. 10g

15 - Scheibenfeder
+ Einbaulage beachten: Ab-
flachung zur Olablenkscheibe

13-41
-4 Abb.1 Sicherungsring aushbauen
-® Abb.2 Sicherungsring einbauen
W4l5a
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Abb. 3 Kurbelwellenrad mit 2Zindverteiler-An-
triebsrad ausbauen

Abb. 4 Kurbelwellenrad und Ziindverteiler-An-
triebsrad einbauen

13-43

Abb.5 Zugehdrigkeit Plevelstange/Lagerdecksl
zum Zylinder kennzeichnen

Abb 6. Pleusischrauben einbauen

1 — Pleuelschratibe
2 - Lagerdeckel
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“d Abb.7 Farbkennzeichnung der Kurbelwelle

1 -~ Farbmarkierung grin:
Kennzeichnung Kurbeiwelle fir 2,1 I-Motor

2 — Farbpunkt blau oder rot:
Kennzeichnung fiir Kurbelwsllenlager
(= Tabelle Seite 13-49). Bei einigen Kurbel-
wellen befinden sich diese Farbpunkte an den
mit -3- gekennzeichneten Stellen.

-4 Abb.8 Kurbelwelle einspannen )

— 1345 ——

-4 Abb.9 Nadellager ausbauen

A - Innenauszieher @ 14,5,..18,5 mm,
z.B. KUKKO 21/2
B -~ Gegenstitze, z.B. KUKKO 22/1

-4 Abb. 10 Nadellager einbauen

Beschriftete Seite des Nadellagers muB im eingebau-
ten Zustand lesbar sein.

—_— 1346 —




-4 Abb. 11 Pleuelstange einbauen

Geringe Verspannungen, die beim Anzighen der Pleu-
elstangen zwischen den Lagerhélften auftreten kon-
nen, sind durch leichte Hammerschldge auf beide
Seiten der Pleusistange zu beseitigen.

- Abb. 12 Pleuelstangen - Einbaulage

Die angeschmiedete Markierung am Pleuelschaft
muf3 beim Einbau oben liegen.
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- Abb. 13 Pleuelstange - Axiaispiel priifen

Méx. 0,7 mm
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KurbelwellenmaBe

(Angaben in mm)

SchieitmaB Kurbelwellen-Lagerzapfen-0 Kurbeiwellen-
— Lagar 1 ., Laggr 2und 3 l..ager 4 Pleusizapfen-p
- 0,010 -0,010
blau blau - 0,004
-~ 0,020 - 0,020
Grundmaf3 60,00 55,00 40,00 - 0,016 55,00
-0,021 - 0,021
rot rot -0,017
- 0,029 ~ 0,029
Hinweis:

Entsprechend dem Farbpunkt blau oder rot auf der Kurbeiwells (= auch Seite 13-45, Abb. 7) dirfen nur Kurbeiwel-
lenlager mit gleicher Farbkennzeichnung verwendet werden.

Kennzesichnung fir Kurbelwellenlager 1, 2 und 3: 001 = blau
004 = rot
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Zylinderkopf aus- und
einbauen

Hinwaels:

Dia Zylinderkdpfe kénnen bei einge-
bautem Motor aus- und eingebaut
werden.

Kompressionsdruck priifen
= Seite 15-11.

1 - Gummidichtring
o diinn, griin
+ ersetzen

2 - Metalldichtring
* ersetzen

151 —————

3 - Hydraulischer Stdfel

+ nicht vertauschen

o senkrecht mit StdBelboden
nach unten abstellen '

+ Reparaturhinweise zum hy-
draulischen  Ventilspielaus-
gleich = Seite 15-5

+ einbauen = Seite 15-6

+ entliften = Seite 15-7

4 - Schutzrohr fiir StdBelstange

+ Naht zeigt nach oben

+ Dichtringe ersetzen

< vorspannen = Abb, 1

+ kann bei eingebautem Motor
ersetzt werden

+ aus- und einbauen
= Seite 15-10

5 - StoBelstange
+ Schiag max. 0,3 mm
« beim Einsetzen sorgféltigin die
Kugelpfanne der Stdflel ein-
fihren (Fingerprobe)
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6-50Nm

+ vor dem Losen Kiihimittel ab-
lassen

+ gereinigte und entfettete Anla-
gefléiche der Hutmutter (bzw.
Unterlegscheibe der Hutmut-
ter) mit AKD 456 000 01 be-
streichen

* Anzugsreihenfolge
= Seite 15-8, Zylinderkopf ein-
bauen

7 - Einstelischraube
+ Grundeinstellung hydrauli-
scher Ventiltrieb = Seite 15-9

8 - Lagerstiick
+ Schiitz zeigt nach oben

9 - Dichtung
¢ bei Beschadigung ersetzen

10- 25 Nm

—_— 15 —

11 - Zylinderkopf
+ KOhimittel an Ablaf3schraube
ablassen
+ ginbauen = Seite 15-8
¢ instand setzen = Seite 15-13

12 - Kiihimittel-AblaBschraube,
15 Nm

13 - Dichtring
+ ersetzen

14 - Dichtung
* ersetzen
# Dichtmasse D 000 400 auftra-
gen= Seite 15-8, Zylinderkopf
einbauen

—_— 15—



-4 Abb.1 Schutzrohr vorspannen

a=ca. 194 mm

Reparaturhinweise zum hydrauli-
schen Ventilspielausgleich

« Der hydraulische Ventilspielausgleich ist wartungs-
frei.

« Eine Reparatur der hydraulischen Stofel ist nicht
méglich. Bei Beanstandungen Stéfdel komplett er-
setzen. -

+ Kurzzeitige Ventilgeriusche nach dem Start oder
im Schub nach starker Motorbelastung bei hohen
AuBentemperaturen und Drehzahien haben keine
Bedeutung.

——n= 155

+ Woerden bei Frefschiden, wie Haupt- und Pleuel-
lagerschéden, Metallspane im Kurbelgehéuse fest-
gestelt, StéBel nacheinander zerlegen und reini-
gen. Die einzelnen Bauteile dabei untereinander
nicht vertauschen.

¢ Zeregen und zusammenbauen = Seite 15-7, Hy-
draulischen StéBel entliiften.

Hydraulischen StoBel einbauen

-4 StéBel mit Ventilspielausgleich missen vor dem Ein-

bau auf Lufteinschliisse im Druckraum (berprift wer-
@ ) den. Es genigt hierflir eine Daumenprobe. Der Kolben
. = ’ darf auf kréftigen Daumendruck (in Pfeilrichtung) nicht

nachgeben. Andernfalls muB3 der StdBel entliftet wer-
den = Seite 15-7, Hydraulischen StdBel entliften.
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Hydrautischen StofBel entliiften

- - Sicherungsring -1- aushebeln und StsBelstan-
genaufnahme -2-, Kolben mit Ventil -3-, -4-, -5-, -6-
und Kolbenfeder -7- herausnehmen.

— StvBel -8- bis zur Bohrung -9- mit Ol tillen.
~ Kolbenfeder -7- einsetzen.
~ Kolben -3- mit Ventil -4-, -5-, -6- einsetzen und nach

unten driicken. Dabei Kugelventil -4- mit Reil3nadel
dtfnen,

- - StdBeistangenaufnahme -2- einsetzen und mit
Ventiltihrung odsr mit abgeségter StéBelstange im
Schraubstock (Bohrung -9- muf nach oben zeigen)
oder unter Reparaturpresse langsam so weit zu-
sammendriicken, bis der Sicherungsring -1- einge-
setzt werden kann.

- Sicherungsring -1- einsetzen.

15-7

Zylinderkopf einbauen

Hinweis:

Wurde nur der Zylinderkopf abgebaut, vor dem Ein-
bauen des Zylinderkopfes: Zylinder abziehen, Ablage-
rungen (Kesseistein) entfernen, Dichtringe ersetzen,
Zylinder einbauen = Seile 13-30.

- Zylinderkopfdichtfliche bei Beschiadigung der
Lackierung mit feinem Schleifpapier abziehen.

— Dichtfldchen mit Waschbenzin reinigen.

-4 - Eine 1..2 mm diinne Raupe D 000 400 in der Mitte
auf die neue Dichtung auftragen -Pfeile- (Kartu-
schenspitze an der 1. Stufe schrig abgeschnitten).

Hinweise:

- o Dichtmasse nicht zu dick auftragen. Verstopfungs-
gefahr der KGhimittelbohrungen im Zylinderkopf.

+ Zylinderkopf mul3 spétestens 45 Minuten nach dem
Auftragen der Dichtrnasse fest angezogen sein.

- Gereinigte und entfettete Anlagefiichen der Hut-
muttern (bzw. Unterlegscheiben der Hutmuttem)
mit AKD 456 000 01 bestreichen.

-4 - Hutmuttem in vorgeschriebener Reihenfolge mit
10 Nm vorspannen.
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Hinwels:
Auf einrwandfreien Sitz der StéBeischutzrohre achten.

- Hutmuttern mit 50 Nm festziehen.

Grundeinsteliung hydraulischer Ven-
tiltrieb

Hinwais: -

Der hydraulische Ventilspielausgleich ist wartungsfrei.
Die Grundeinsteliung darf nicht verdndert werden.
StbBeistangen milssen beim Einsetzen sorgfdltig in
die Kugelpfannen der Stéi3el eingefihrt werden (Fin-
garprobs), Auf den Rand des StéBels aufgesetzte
StoBelstangen . fihren zu Febhleinstelliungen bei der
Grundeinstefiung und zu Beschidigungen der StdfBel
beim Durchdrehen des Molors,

Nach dem Einbau der Kipphebel ist folgende
Grundeinstellung erforderlich:

- Einstellschrauben in den Kipphebein zurlickdre-
hen, bis sie blndig mit den Kipphebeln abschlie-
Ben.

— Kurbelwelle auf OT-Zylinder 1 stelien. (Ziindventei-
lerlBufer mu3 zur Markierung fur 2ylinder 1 am
Zandverteilergeh&use zeigen.)

— Einstelischrauben beider Kipphebel leicht gegen
die Ventile drehen (Ventiltrieb spielfrei).

~ Einstellschrauben von diesem Punkt aus 2 Umdre-
hungen weiter hineindrehen und kontern.

— Zur weiteren Einstellung am 2., 3., 4. Zylinder Kur-
belwelle links herum weiterdrehen, bis der Vertei-
lerl&ufer jeweils 90° versetzt steht.

Schutzrohr fiir StoBelstange aus- und
einbauen

Als Ersatzteil wird ein Teleskop-StéBelschutzrohr ge-
ligfert, das wie folgt bei gingebautem Motor eingebaut
werden kann:

- Zylinderkopfdeckel abnehmen, Kipphebelachse
ausbauen und Stif3eistange herauszighen.

— Abdeckblech ausbauen.

~ Defektes StéBelschutzrohr mit Zange oder Schrau-
bendreher herausdricken.

~ — Teleskop-StdBelschutzrohr mit neuen Dichtungen
2usammendriicken und in Pfeilrichtung sinsetzen.

— 1510
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- StdBelstange einsetzen und Kipphebelachse ein-
bauen.

Hinwaeis:

StoBelstangen beim Einsetzen sorgféitig in die Kugel-
planne einfithren (Fingerprobs). Auf den Rand des
StdBels aufgeselzte StbBeistangen fiihren zu Fehlein-
stellungen bei der Grundeinsteliung und zu Beschédi-
gungen der StéBel beim Durchdrehen des Motors.

= Hydraulischen Ventiltrieb einstellen = Seite 15-9,
Grundeinstellung hydraulischer Ventiltrieb.

Kompressionsdruck priifen

Motorditemperatur mind, 30 °C.

— Stecker vom Hallgeber (Ziindverteiler) abziehen.

Drosselkiappe voll dffnen.

Kompressionsdruck mit  Kompressionsdruck-
schreiber V.A.G 1381 prifen.

Hinweis:
Handhabung des Schreibers = Bedienungsanieitung.

— Anlasser so lange betatigen,bis kein Druckanstieg
mehr vom MeBgerét angezeigt wird.

15-11  —vem

Kompressionsdruckwerte

{bar Uberdruck)

Motorkenn- neuy VerschleiB-
buchstaben grenze

=

DJ 11...14 8

MV, SR, §8 10...13 8
Zuiassiger Unterschied zwischen sdmtiichen Zylin-
dem:

max. 3 bar

1512 e




Zylinderkopf instand
setzen

Hinwels:

Zylinderk6pfe mit Rissen zwischen
den Veniilsitzen bzw. einem Venlilsitz-
ring und dem Zindkerzengewinde
kénnen ohne Herabsseizung der Lo~
bensdauver weiterverwendet werden,
wenn as sich um leichte, max. 0,5 mm
breite Anrisse handelf, oder wenn nur
die ersten Génge des Ziindkerzenge-
windes gerissen sind.

1 - Ventile
+ nur einschleifen, nicht nachar-
beiten
+ VentilmaBe = Abb. 1

2 - Ventlifihrungen
+ Verschlei3grenze: 1,2 mm
+ priifen = Seite 15-18

1513 ——

3 - Zylinderkopt
+ Ventilsitze nacharbsiten
= Seite 15-16
4 - Ventilkegelsticke
5 - Ventlifederteller

6 - Ventilfedern
+ aus- und einbauen = Abb. 2
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Abb.1 VentlimaBe

Hinwelis:
Ventile diirfen nicht nachgearbeitet werden. Nur das
Einschieifen ist zuldssig.
Motorkenn- EinlaBventil AuslaBventil
buchstaben {rmm) {mm)
DJ, MV, SR, |a=@ 40,00 = 34,00
8s b=@795.797|b=1891..892
c=122,50 c=122,5%0
o =45 o =45°

Abb. 2 Ventilfedern aus- und einbauen

Ventilsitze nécharbeiten

Ventilfithrungen priifen = Seite 15-18.

Hinwelse:

16-15

& Bei der Instandssizung von Zylinderkdpfen mit un-
dichten Ventilen geniigt es nicht, die Ventilsitze und
Ventile zu bearbeiten bzw. zu ersetzen. Besonders
bei Motoren mit idngerer Laufzeit ist es erforderiich,
die Ventilfahrungen auf Verschiei3 zu priifen.

¢ Ventilsitze mit Verschisif3- oder Verbrennungsspu-
ren kdnnen nachgearbeitst werden, solange bei
Einhaltung der zuldssigen Sitzbrsite die 15%An-
frésung an ihrem &uBeren Umfang den AuBen-
durchmesser des Ventilsitzringes nicht Gberschrei-
tet. Andernfalis ist der Zylinderkopf gegen sin neues
bzw. Uberhoites Teil auszutauschen.

Max. zuléissige Ventilgitzbreite

a=14.25mm

16416 ———a



- 45°Sitzfiiche nacharbeiten

| Die Nacharbeit ist zu beenden, sobald die gesamte
Sitzflache erfafit ist.

- 75°%Flache nacharbelten

— Unterkante des Sitzringes leicht brechen.

\
A, E

37

L

A,

1%
.
F 2

15-17  =——

-4 15°%Fidche nacharbeiten

-

— Die obere Kante des Sitzringes so weit anschnei-
W den, bis die vorgeschriebene Sitzbreite erreicht ist.

Hinweise:

+ Bei einwandfrei bearbeiteten Ventilsitzringen und
neuen Ventilen ist das Einschieifen nicht unbedingt
erforderlich.

» Schieifpaste nach dem Einschisifen sorgfiltig ent-

&\“@ﬂ fernen.

Ventilfihrungen priifen

-~ Neues Ventil in Fiihrung stecken. Ventilschaftende

muf3 -mit Fihrung abschiieBen. Wegen der unter-

! schiedlichen Schaftdurchmesser nur EinlaBventil in

EinlaBfihrung bzw. AuslaBventil in AuslaBflhrung
verwenden.

- - Kippspiel ermitteln.
Verschiei3grenze: 1,2 mm

15-18  mereeee




Teile des Schmiersystems aus-
und einbauen

Hinwelse:

* Werden bei Motorreparaturen Metallspine sowie
Abrieb in gréBeren Mengen - verursacht durch
FreBschéden, wie z.B. Kurbeiwellen- und Plsueila-
gerschaden - im Motordl festgestellt, ist, um Folge-
schéden 2u vermeiden, neben der sorgfiltigen Rei-
nigung der Olkand&le der Olkiihler zu ersetzen.

¢ Der Oistand darf die max.-Markierung nicht (iber-
schreiten - Gefahr von Katalysatorschéaden!

Oldruck priifen = Seite 17-7.
Oifulimengen "

ohne Offilter ~ 4,01
mit Offilter 4,5

1 aktuelle Werte
=» Abgas- und Leerlauftest

Motordispezifikation
Motordle nach VW-Norn 500 00 oder 501 01 verwen-

den. Nur im Ausnahmefall: Mehrbersichsble entspre-
chend API-SF oder SG.

1741 —

2114 201918 4 17

Hinwels: : \
2 3456 Alle auf dsr Abbildung gezeigten Bau-

teile konnen bei eingebautem Motor
aus- und eingebaut werden.

1-8Nm
2 - Kurbelgehéiuseentliiftung

3 - Helzrohr (N79)
+ Pfeil zeigt zum Ansaug-
schlauch
« pritfen = Abb. 1

4 - O-Ring
¢ ersetzen

5 - OlmeBstab
+ Mengendifferenz
min...max. 1,01
+ Oistand darf die max.-Markie-
rung nicht dberschreiten!

~ 0 00w

6 - Oleinfiller
-1 o zum Oleinfilllen Veriangerung
herausziehen

141614151413 7 12

17-2




2114 2019184 V7

2 3456

1416141514137 12

17 - 449

7 - Dichtung
» ersetzen

8 - Olpumpengehiiuse
o auf Verschleil3 priifen
+ ausbauen = Abb. 2

9 - Zahnriider
+ Axialspiel prifen = Abb. 3

10 - Dichtmutter, 25 Nm

o arsetzen
+ Dichtring nach innen

11 - Olpumpendeckel
¢ oingelaufene Deckel plan-
schieifen

12-20Nm

17-3

13 - 0,9 bar-Qidruckschaiter (F1),

25 Nm

+ braune Leitung vom Schalter
an gelbe Leitung der Steckver-
bindung

¢ zum Ausbauen Abdeckblech
far Schaliddmpfer zurilck-
driicken

+ priifen = Seite 17-7

14 - Dichtring :
+ bei Beschiadigung ersetzen

15-30Nm
16 - OlablaBschraube, 26 Nm
17 - Uberdruckventil, 20 Nm

+ auf Verschlei und Leichtgén-
gigkeit priifen

17-4




18 - OIkOhler
: « Berihrungsfléichen 2
1 2 3456 Flansch auBerhalb des Di
' tringes mit AMV 188 101
einstreichen
+ auf Freigang zy umliegenc
Bauteilen achten
+ Hinweise beachten
= Seite 17-1

19-25 Nm

20 - Oitiiter
+» mit Spannband idsen
+ von Hand anziehen
+ Einbauhinweise auf dem O
ter beachten

21 - 0,3 bar-Oldruckschaliter (F22
30 Nm
+ priiffen = Seite 17-7

21142019184 17 141614151413 7 12

17 - 449

17-5 e

<4 Abb.1 Heizrohr tiir Kurbelgehdiuseentliiftung
priten

1 — Heizrohr (N79)

2 — Blende mit Bohrung @ 5,5 mm

3 — Widerstand 4...17 Q bei ca. 25 °C

4 - ca. Batteriespannung (Ziindung eingeschaltet)

-4 Abb.2 Olpumpengehiuse ausbauen

———e 176 e




-4 Abb.3 Olpumpe - Axialspie! priifen |

VerschleiBgrenze: 0,10 mm

Oldruck und Oldruckschalter priifen
(optische und akustische Oldruckanzeige) _ <

Hinweise:

]

o Funktionspriifung und Instandsetzung der opti- *
schen und akustischen Oldruckanzeige: |
= Stromiaufpléne, Fehlersuche Elektirik und Einbau- :
otte

* » 07.85 gefertigte Fahrzeuge sind nur mit dem

0,3 bar-Oldruckschalter (ohne akustische Oldruck-
anzeige) ausgestattet,

17-7

0,9 bar-Oldruckschatter (F1)
(Schalter links neben der Olpumpe)

- Befestigungsmutter fir Abdeckblech der Abgasan-
lage (unter der Olpumpe) abschrauben.

— Abdeckbiech mit Schraubendreher zurlickdriicken
und 0,9 bar-Oldruckschaiter ausbauen.

- - QOidruckschalter in das Priifger4t einschrauben und
Leitung -1- (blau) aufstecken.

- Prifgerit anstelle des Oldruckschalters in das Kur-
belgehduse einschrauben.

- Diodenpruflampe V.A.G 1527 -2-an Leitung -1-und
Drehstromgenerator plus (+) ankiemmen.

— Leitung -3- {braun) an Masse (~) legen.
— Motor starten und Drehzahl langsam erhdhen.

Bei 0,75...1,05 bar Uberdruck muB die Leuchtdiode
aufleuchten, andernfalls Oldruckschalter ersetzen.

Hinweise:

o Schafipunkt des Oldruckschalters ggf. bei An-
lal3drehzahl priifen.

+ Prifgerdt V.A.G 1342 blsibt fir die Prufung des
0,3 bar-Oidruckschatters und fir die Oldruckpri-
fung bei 2000/min angeschiossen.

17-8
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0,3 bar-Oldruckschalter (F22)
(Schatter links 2wischen den StdBelschutzrohren)

- Steckverbindung -1- trennen.

- Diodenpriiflampe V.A.G 1527 an Leitung -2- zum
0,3 bar-Oldruckschalter und an Drehstromgenera-
tor plus (+) anschiie3en.

Leuchtdiode muB3 aufleuchten.

~ Motor starten. Drehzahl erhdhen.
Bei einem Uberdruck von 0,15...0,45 bar soll die
Leuchtdiode veridschen, andernfalls Oldruckschal-
ter ersetzen.

— Drehzahl weiter erhthen.

Bei 2000/min und 80 °C Oltemperatur soll der
Oliiberdruck mind. 2,0 bar betragen.

— 7Y



Telle des Kﬁhlsysterhs aus- und
einbauen

Hinweise:

+ Alle Teile des Kiihisystems kénnan bei eingebau-
tem Motor aus- und eingebaut werden,

+ Bei warmem Motor steht das Kihisystem unter
Druck. Vor Reparaturen ggf. Druck abbauen.

« Schiauchverbindungsstelien sind entweder mit Fe-
derband- odsr Schraubschellen gesichert. Im Repa-
raturfail k6nnen Federbandschellen durch Schraub-
schellen ersetzt werden.

« Alls Schiduche mit Schiguchschellen so befestiger,
daf3 auch Federbandschellen bei eingebautem Mo-
tor mit einsr Zange ausbaubar sind.

+ Zur Montage der Federbandschellen wird eine han-
deisibliche Zange z.B. Hazet 798-5 empfohlen.

+ Dichtheitsprifung des Kiihisystems mit V.A.G 1274
und 1274/1A durchfiihren.

191 ——

I Klhimittsl ablassen und auffiillen
1 = Seite 19-12.

Kihimittel-Mischungsangaben
= Seite 19-12, Kihimittel ablassen
und auffillen.

Teill = Seite 19-3.
Teilll = Seite 19-6.
Teil ] = Seite 19-8.
Tell IV = Seite 19-9.

19-2
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Tell |

Hinwais:

Dichtungen und Dichtringe grunds
lich ersetzen.

1 - Schraube, unten
+ vor Absenken des Kihlers
beiden Seiten herausschi
ben

2 - Lifter fir Kiihler (v7)
¢ Aus- und Einbau ohne Abl
sen der Kiihiflussigkeit ni
dem Absenken des Kihl
mdéglich

3 - LuftfGhrung

4 - Kilhler
<+ vor dem Ausbau oder Abs:
ken des Kiihlers Reserver:
halterung und Kihlergrill a
bauen
¢ nach dem Ersetzen das ¢
samte Kuhimitte! erneusm

—— 103 ——

- 5-EntiGftungsventl! -

+ zum Kilhimittelauffilllen 3ffne
= Seite 19-12, Kiihimittel al
lassen und auffiillen

6 - Thermoschalter (F18), 25 Nm

« fiir Elektroliifter
+ 2-Stufen-Schaiter
Schalttemperaturen:
1.Stufe Ein 89..94°C
Aus 81°C
2.Stufe Ein 95..100°C
Aus 87 °C

¢ zum Aus- und Einbau Kihle
grill ausbauen und linke Kt
lerpappe seitlich verschieben
7-15Nm
8 - Kiihimittelechifuche

9 - Kiihimittelrohre

19-4 ——



Hhn 060 N OO0

10 - vom Zylinderkopt
+ = Seite 19-11, Pos. 15

11 - zum Kdhimittelregler
+ = Seite 19-10, Pos. 14

12-10Nm
13 - Kilhlerhutze

19-6

Tell il
A, B, C = Seite 19-8.
1 - Nachfiillbehiiiter

+ Min.- und Max.-Markierungen

beachten
+ Kilhimittel auffillen
= Seite 19-12

2 - Dichtring

+ bei Beschédigung ersetzen

3 - Halter

4 - Ausgleichbehditer
+ Kihimittel auffiilien
= Seite 19-12

5 - O-Ring
+ ersetzen

6 - Schalter f{ir Kihimitteiman-

gelanzeige (F66)

18-6
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7 - Dichtring
+ bei Beschadigung ersetze

8 - VerschiuBdeckel
o mit V.AG 1274 und 127
prilfen
» Prifdruck:
0,9...1,5 bar Uberdruck

9 - Ringleitung

19-7  ——

Teil i

Hinweis:

Dichtungen und Dichtringe grundsat
lich erselzen,

A B, C = Seite 19-6.
D.E, F = Seite 19-9.

1 - Ringleitung

2 - Leitun
¢ fiir Qlktihler

3 - Leitun
» fur OlkUhler

4-20Nm

§ - 0-Ring
* arsetzen

6 - Olkiihler
7 - Kihimittelpumpe

¢ aufleichten Lauf der Welle prii
fen ’

—~— ] 0-8 e



Tell IV

4 891

D, E, F = Seite 19-8.
1 1 - Ringleltung
2 2 - Entliftungsventil
3 » zum Kizhimittelauffiillen dffnen
4 = Seite 19-12, Kihimittel ab-

lassen und auffillen .
5
3-10Nm

6 4
4 4 - O-Ring
7 + ersetzen

§ - Kiihimittelregler
« prifen; Regler im Wasserbad

erwamen
10 o Offnungsbeginn ca. 85°C
Ende ca. 106 °C

Oftnungshub mind. 8 mm

6 - Gehiiuse fiir Kilhimittelregler

19-586

19-9 e

7 - Temperaturtlhler fur Kihl-
mittel (G18)
« fur Einspritz- und Zindanlage
+ prifen:
= Rep.-Gr. 01

8-20NmM

9 - Geber fiir Kiihimitteltempera-
turanzelge (G2)

10- Haitefeder

11 - ATF-Kiihler
» fiir autom. Getriebe

SN bbb ON-

12 - vom Wiirmetauscher
13 - zum Wirmetauscher

14 - vom Kiihler
+ = Seite 19-5, Pos. 11

— 1910




15 - zum Kiihler
+ = Seite 19-5, Pos. 10

16 - Verteilerstiick
+» > 10.86

17 - Vertellerstiick
*11.86>»

~N bR O NN -

19-11 e
Kiihimittel ablassen und auffillen
Abilassen
Instandsetzungen am Motor
-d - Schlauch -1- vom Kbhler zum Gehéuse fir Kihimit-

telregler mit Schlauchklemme 3093 verschlie3en.

- Schiauch -2- vom Warmetauscher (Heizung) zum
Kihimittelrohr mit Schlauchklemme 3084 ver-
schliefien.

- - Schlauchschelle -1- 16sen und Schiauch -2- vom
Kihler zum Verteilerstiick mit Schiauchklemme
3098 verschlieBen.

— Schlauch -3- vom Wéarmetauscher (Heizung) zum
Verteilerstick mit Schlauchklemme 3094 ver-
schlieBen. - :

19-12 e




- - KihImittel an den AblaBschrauben -1- der Zylinder-
képfe ablassen.

-~ VerschluB fir Ausgleichbehalter &ftnen.
Ingtandsetzungen am Kiihler

- Kihimittelschlduche vor dem Abnehmen mit
Schiauchklemmen 3083 verschlief3en.

Auffilien

Hinwaise:

+ Die Kuhianlage wird ganzjéhrig mit einer Mischung

aus Wasserund Kihlerfrost- und Korrosionsschutz-
mittel G11 befiilit. G11 und Kihimittelzusdtze mit
dem Vermerk "gemdi3 TL VW 774 B* verhindern
Frost- und Korrosionsschéden, Kalkansatz und he-
ben auBerdem die Siedetemperatur des Kihimittels
an.
Aus diesen Griinden muf3 das Kuhlsystem unbe-
dingt ganzjghrig mit Kihlerfrost- und Korrosions-
schutzmittel befillt sein. Besonders in Lindern mit
tropischem Klima trdgt das Kihimitte! durch den
héheren Siedepunkt bei hoher Belastung des Mo-
tors zur Betriebssicherheit bei.

o Wurden Kihler, Warmetauscher, Zylinderképfe
oder Zylinderkopfdichtungen ersetzt, gebraiuchtes .
KGhimitte!l nicht wiederverwenden.

19-13
Empfohlene Mischungsverhiitnisse
Frostschutz | Frostschytz- G11 Wasser
bis Antell
-25°C 40 % 7,01 10,51
v - 35°C 50 % 8,751 8,751

1) Erostschutzanteil darf 60 % nicht {iberschreiten;

Frostschutz und Kiihiwirkung verringemn sich bei

héherem Anteil
— Heizungsregulierung voll auf warm stellen.

~ Kihlergrii ausbauen.

-4 - Entliftungsschraube am Kiihler ca. 3 Umdrehun-
gen lbsen.
= - - Entlifungsventil im Motorraum &ffnen.

Stellung A = auf
Stellung B = zu

19-14




A

Ausgleichbehalter beflllen, bis dieser randvoll ist
{ca. 8,0 ).

Motor anlassen.

Bei ca. 2000/min so lange nachfillen, bis Kihimittel
am Kihier austntt, dann Schraube verschlielen.

Ausgleichbeh&lter randvoll befilllen und verschlie-
Ben.

Ziindung ausschaiten.

oA '

Fahrzeug vorn unter dem Quertriger mit Werkstat-
Wagenheber und Holzunterlage oder mit Zwei-
stempel-Hebeblhne 6 t, V.A.G 1372 ca. 40 cm
anheben.

Motor emeut anlassen.

Bei Motordrehzahl ca. 2000/min Entliiftungs-
schraube am Kiihler und den Ausgleichbehélter
wieder &ffnen.

Entliftungsschraube am Kihler nach Kihimitte-
laustritt schiieBen.

Gegebenenfalls Kihimittel nachfiillen und Aus-
gleichbehélter verschiiefien,

Motor abstellen.

19-15
-4 - Entiiftungsventil im Motorraum schlieBen.
Stellung A = aut
Stellung B = zu
P— =3 - - Nachfiillbehilter randvoll befiilen. Bei kaltem Mo-
T =T tor muf3 der Kihimitteistand zwischen der min.- und

max.-Markierung liegen.
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Teile der Kraftstoffversorgung
aus- und einbauen

SicherheitsmaBnahmen = Seite 20-9.
Sauberkeitsregein = Seite 20-10.

Dichtheit der Kraftstoffanlage priifen {(Fahrzeuge mit
Heckantrieb) = Seite 20-16.

Hinweise:

o Schlauchverbindungen sind mit Schraub- bzw.
Klemmschelien gesichert.

o Klemmschellen grundsétziich durch Schraubschel-
len erselzen.

20-1 —

Fahrzeuge mit Heckantrieb

3 ' 4 5 6 4 67 8 .9 syncro = Seite 20-6.
1 - Ausgleichbehilter

2-15Nm

3 - O-Ring
+ ersetzen
+ vor Einbau mit Graphit-Pulver
einreiben

4 - Entliftungsleitungen

5 - Geber fir Kraftstoffvorrats-
anzeiger
+ aus- und einbauen
= Seite 20-15
« Einbaulage =2 Seite 20-15,
Geber fiir Kraftstoffvorratsan-
zeiger aus- und einbauen

18 171615 14 3 12 N

20-2




1918

1716 15 14 13 12 1

1918

716 15 41312 n

201162

6 - Dichtung
& erseizen

7 - Einfillirohr
¢ 08.87 » mit Kugelkafig
Fahrzeugen mit Katalysatc

8 - Einfilikriimmer
+ aushauen: durch Drehen
demn Seitenteit ausklinken

9 - VerschiuB
+ Dichtung bei Beschédigung
setzen

10 - Schwimmerventll
« prifen: Ventii muf3 bei 1
Drehung (Anschiu3 nach
ten) geschlossen sein

11 - Kraftstoftbehiiter
+ aushauen = Seite 20-11
« auf Dichtheit priifen
= Seite 20-16, Dichtheit

Kraftstoffanlage prifen
20-3 —
12-26Nm
13 - Schutzkute

14 - Kraftstoffiiter
¢ nur vorhanden bei Kraftst
pumpe ohne Filter
e bei  Undichtigkeit  du
Schiauch ersetzen

15 - Kraftstoffpumpe (G6)
+ prifen = Seite 20-17

16 - Kraftstoffiiter

+ Einbaulage:
Pteil zeigt in DurchfluBricht

(zum Motor)

17 - Voriaufieitung
» zum Abzweigstiick

18 - Riicklaufleitung

* 07.86 >
+ vom Kraftstoffdruckregler

20-4 —



19 18

7% 15 14 13 12 1

1

2 3 4 5 6 7 8

22 21 20

N

19 - Ricklaufleitung
+ > 06.86
+ vom Kraftstoffdruckregier

20-5

syncro

1 - Kraftstoffbehiiter
¢ ausbauen = Seite 20-11

2 - Schwimmerventil
o prifen: Ventii muB3 bei 180°
Drehung (Anschlu3 nach un-
ten) geschlossen sein

3 - Be- und Entliftungsleitungen

4 - Dichtring
+ bei Beschadigung ersetzen

5-10Nm
6 - Einfilirohr
7 - Riickschiagventil
+ Einbaulage:
Pfeil zeigt in DurchfiuBrichtung

{zum Geber fir Kraftstoffvor-
ratsanzeige)

20-6




25

22 21 20

8 - Rickiaufleitung
+ vom Motor zum Geber

9 - Verschluf
¢ Dichtung bei Beschadigung
setzen
10 - Dichtring
11 - Aufnahme
12 - Einfiilistutzen
13 - Schlauch
14 - Vorlaufieltung
+ vom Kraftstoffilter zur Ring
tung am Motor
15 - Riicklaufieitung
+ vom Geber zum Kraftstoffst:
behélter im Kraftstofibehélte

16 - Dichtung
4 ersetzen

20-7 ——

-~

17 - Geber fir Krafistoffvorratsa
zeiger
+ aus- und einbauen
= Seite 20-15
18 - Halter fiir Kraftstofleitunge:
19-5Nm
20-20Nm
21 - Haltebiigel

22 - Kraftstoftpumpe (G6)
+ prifen = Seite 20-17

23-20Nm ¢

24 - Kraitstoffstaubehdlter mit
Sleb

25 - Krafistoffilter

+ Einbaulage: Pleil zeigt
DurchfluBrichtung {zum Moty

20-8 —



SicherheitsmafBinahmen

Beim Aus- und Einbau des Gebers fiir Krafistoffvor-
ratsanzeige aus gefllitem oder teilweise gefiilitern
Krafistoffbehdlter ist folgendes zu beachten:

+ Boereits vor Beginn der Arbeiten muB in der Nahe
der Montagedffnung des Kraftstoffbehédlters zum
Absaugen der freiwerdenden Kraftstoffgase der
Abgasschlauch einer eingeschalteten Abgas-An-
sauganiage gelegt werden.

Steht keine Abgas-Absauganlage zur Verfigung,
kann ein Radialliifter (Motor liegt auBerhalb des
Luftsg'oms) mit einem Fdrdervolumen grier als
15 m“/h verwendet werden.

¢ Hautkontakt mit Kraftstoff vermeiden! Kraftstoffbe-
stéindige Handschuhe tragen!

20-9

Sauberkeitsregeln

Bei Arbeiten an der Kraftstoffversorgung/Einspritzung
sind die folgenden *5 Regeln* zur Sauberkeit sorgféltig
zu beachten:

+ Verbindungsstellen und deren Umgebung vor dem
Losen griindlich reinigsen.

« Ausgebaute Teile auf einer sauberen Unterlage
ablegen und abdecken. Keine fasernden Lappen
benutzen!

+ Gebfinete Bauteile sorgtaltig abdecken bzw. ver-
schiiefen, wenn die Reparatur nicht umgehend
ausgefiihrt wird.

« Nur saubere Teile sinbauen:
Ersatzteile erst unmittelbar vor dem Einbau aus der
"Verpackung nehmen.
Keine Teile verwenden, die unvemackt (z.B. in
Werkzeugkéasten usw.) aufgehoben wurden.

o Bei gedfineter Anlage:

Mégiichst nicht mit Druckluft arbeiten.
Das Fahrzeug mdglichst nicht bewegen.

20-10




Kraftstoffbehiilter ausbauen
Sicherheitsmalinahmen = Seite 20-9.

Sauberksitsregein = Seite 20-10,

Fahrzeuge mit Heckantrieb

- Masseband an der Batterie bei ausgeschaiteter
Zindung abklemmen.

Hinwels:
Vorher ist ggi. die Antidiebstahicodierung des Radio-
gerdtes zu erfragen.
- Kraftstoffbehditer entleeren.
<d - Einfllirohr -1- ausbauen, dazu Schelle -2- am Ein-
fllkrimmer 8sen und Entliiftungsleitung -3- her-
ausziehen.
% _ Entliftungsleitungen rechts -1-, -2- und -3- ausbau-
en.
— 20-11

-4 - Entliftungsleitungen links -4- und -5- abziehen.

-4 - Ansaugleitung -1- und Ricklaufleitung -2- vom
Kraftstoffoehaitsr abziehen.

——

/
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- - Schutzkufen vom Aufbau -Pfeile- abschrauben und
aus den Hatterungen herausnehmen,

- Kraftstoffbehalter absenken und elektrischen An-

HE schiuB vom Geber fiir Kraftstoftvorratsanzeige ab-
. Zighen.

. g - Kraftstoffbehéiter herausnehmen.
= = O - Nach dem Einbau des Kraftstoffbehdlters Dichtheit
- B4 der Kraftstoffanlage prifen = Seite 20-16.
T, Lo syncro

Hinweise:

¢ Der Aus- und Einbau des Kraftstoffbehéiters ist
nach dem Ausbau des Schaltgetriebes méglich.

+ Schaltgetriebe aus- und einbauen:
=» 5-Gang-Schaltgetriebe 094; Allrad und Achsantrie-
be

- Masseband an der Batterie bei ausgeschalteter
Zindung abklemmen.

Hinweis:

Vorher ist ggf. die Antidiebstahlcodierung des Radio-
gardtes zu erfragen.

Kraftstoffbehélter entieeren.

20-13

- - StoBdidmpfer hinten rechts ausbauen und Befesti-
gungsmutter -Pteil- fiir Einflllrohr abschrauben.

- EinfOllrohr ausbauen,
— Anlasser ausbauen,

— Entiiftungs- und Kraftstoffieitungen abziehen.

— Elektrischen Anschlu3 vom Geber fur Kraftstoffvor-
ratsanzeige abziehen.

- - Halteschelle fir Anlasserleitung vom Aufbau ab-
schrauben,

- Spgnnbénder abschrauben,

— Beim Herausnehmen des Kraftstoffbehilters An-
iasserteitung und Kihimittelrohre und -schiduche
vorsichtig zur Seite driicken.

Hinweis:

Beim Einbau des Kraftstoffbehditers Rickschlagventif
nicht beschédigen.
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Geber fiir Kraftstoffvorratsanzeiger
aus- und einbauen

Fahrzeuge mit Heckantrieb
Kraftstoffbehélter ausbauen = Seite 20-11.

<4 - Geber mit 2012A aus- und einbauen.
Einbaulage: Elektrischer AnschluB muB mit gestri-
chelter Linie Ubereinstimmen. (Pleil zeigt in Fahrt-
fichtung.)

syncro

- Masseband an der Batterie bei ausgeschalteter
Zindung abklemmen.

Hinweis:

Vorher ist ggf. die Antidiebstahicodierung des Radio-
gerdtes zu erfragen.

-~ Kraitstoffbehalter so weit entleeren, daf? der Kraft-
stoffspiegel tiefer als die Geberéffnung liegt.

¥ - Geber aus- und sinbauen (hinter dem Radhaus
hinten links).
Einbaulage: Schwimmerhebel senkrecht schwenk-
bar.
Beim Einbau des Gebers darauf achten, daB die
Ricklaufleitung in die Bohrung des Staubehilters
im Kraftstoffbshélter eingefiinrt ist = Seite 20-6,
Abb. 20-1160.

— Nach dem Einbau des Gebers Kraftstoffbehilter
vall betarken und Sichtpriifung auf Dichtheit durch-
fthren.
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Dichtheit der Kraftstoffanlage priifen

{Fahrzeuge mit Heckantrieb)

Bei Instandsetzungsarbeiten am Kraftstofibehalter ist
die Kraftstoffanlage nach dem Einbau des Kraftstoff-
behélters wie folgt auf Dichthsit zu priifen:

-4 - Entliftungsschiduche vom Kraftstofibehahter zu
den Ausgleichbeh&ltern mit Schlauchklemmen -A-
verschlie3en,

— Entiiftungsleitung -B- an Druckpriffigerit V.A.G
1371 anschlieBen.

~ Ventil -C- schlieBen und Druckpriifgerat mit Reifen-
ventil -D- verbinden.

— Ventii -C- langsam &ffnen bis 40 mbar angezeigt
werden, danach Ventii schlieBen.

Die Kraftstoffaniage ist dicht, wenn ‘nach 5 Minuten
mindestens 35 mbar angezeigt werden.

— lst die Anlage undicht, mit Seifenschaum die in der
Abbildung gezeigten Leitungsverbindungen und
mit * gekennzeichneten Stellen prifen und agf.
abdichten.

- Heifendruck korrigieren.
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Kraftstoffpumpe prifen

Batteriespannung i.0.

— Ziindung einschalten.

Kraftstoffpumpe muB kurzzeitig ca. 1 Sekunde hor-
bar aniaufen.

Lauft die Kraftstoffpumpe nicht an:

Zindung ausschaiten und Batterie-Masseband ab-
klemmen. '

Hinweis:
Vorher ist ggf. die Antidiebstahicodierung des Radio-

-gerdtes zu erfragen.

Kraftstoffpumpenrelais vom Relaisadapter -A- ab-
zZiehen,

Fembedienung V.A.G 1348/3A mit Hilfsleitungen 2,
3 und 19 aus V.A.G 1594 an Kiemme 87 des
Relaisadapter -A- anschlieBen.

Klemme der Fermnbedienung an Drehstromgenera-
tor (+) anschlieBBen.

Batterie-Masseband anklemmen.
Fembedienung betétigen.

Kraftstoffpumpe lduft;

Ansteuerung des Kraftstoffpumpenrelais priifen:

= Stromlaufpléne, Fehlersuche Elektrik und Einbau-

ornte

20-17

Kraftstoffpumpe lauft nicht:

Elektrische Leitungen an der Kraftstoffoumpe ab-
bauen.

Diodenpriflampe V.A.G 1527 mit Hilisleitungen
aus V.A.G 1594 an die abgebauten AnschluBleitun-
gen anschlie3en.

Fembedienung betétigen.
Leuchtdiode mul? leuchten

Leuchtdiode leuchtet nicht:

Leitungsunterbrechung nach Stromlaufplan ermit-

tein und beseitigen.

Leuchtdiode leuchtet (Spannungsversorgung i.0.):

Kraftstoffpumpe ersetzen.

Fordermenge priifen

]

Spannungsversorgung i.O.
Fembedienung V.A.G 1348/3A angeschiossen.

VerschiuBdeckel vom Kraftstoff-Einflllstutzen ab-
nehmen.
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-

-t

- Hﬁck!auﬂeﬁung' -1- vom Kraftstoffdruckregler -2-
abziehen und verschlieBen.

— Hiltsschlauch auf freien .AnscthB des Druckreglers
stecken und in einen MeRbehalter flthren,

— Fembedienung f(r 30 Sekundeg betétigen.
Mindestidrdermenge: 500 cm*“/30 Sekunden

Wird die Mindestfdrdermenge nicht erreicht:
+ Kraftstoffteitung geknickt oder verstopft.

+ Kraftstoffilter verstopft.
+ Kraftstoffpumpe defekt, ersetzen.

Rickschlagventil der Kraftstoffpumpe priifen
e Fembedienung V.A.G 1348/3A angeschlossen.

Hinweis:

Zur Vermeidung von Kraftstoffspritzern beim Lésen
von Verbindungsstellen Putzlappen um den jeweiligen
Anschiuf3 iegen.

~ Kraftstoffvorlaufleitung -1- vom Abzweigstiick -2-

abziehen.

— DruckmeBvorrichtung V.A.G 1318 mit Adapter

V.A.G 1318/10 an Kraftstoffleitung - 1- anschlieBen.

Achtung!

Absperrhahn der DruckmeBvorrichtung muB
geschiossen sein (Hebel zur DurchfiuBSrichtung

-Pfeil-).

- Fembedienung in kurzen Abstéinden betatigen, bis
ein Uberdruck von
2,5 bar
aufgebaut ist.

~ Zu hoch aufgebauten Uberdruck durch vorsichtiges

Offnen des Absperrhahns absenken.

Achtung! '

Spritzgefahr beim Offnen des Absperrhahns,
Geféi3 vor den frelen AnschiuB der Druck-
mefvorrichtung halten.

— Druckabfall beobachten. Der Druck darf nach 10

Minuten nicht unter

1,5 bar :
abfallen, gof. Leitungsanschliisse auf Dichtheit prii-
fen bzw. Kraftstoffpumpe ersetzen.
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Gasbetitigung instand
setzen

Gasbetéatigung bei Fahr-
zeugen mit Schaltgetriebe

Gasbetitigung bei Fahrzeugen mit
automatischem Getriebe
= Seite 20-23.
1 . Schutzkappe
2 - Sicherungsscheibe
3 - Gashebel
4 - Bolzen
5 - Druckstange
6 - Gaspedal
7 - Spannbolzen

20-21

8 - Gummitiilie
9 « Fithrungsrohr
10 - Schiauch
11 - Schutzschlauch
12 - Faltenbalg
13 - Gaszug
14 - Spannbolzen
+ Gaszug so einstellen, dal3 der
Drosselklappenhebel  span-
nungsfrei am Anschlag anliegt
oder ca. 1 mm Spiel hat

15 - Widerlager
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Gasbetatigung bei Fahr
zeugen mit automati-
schem Getriebe

1 - Gaspedal
2 - Spannbolzen
+ Gasbetatigung einstellen
= Seite 20-25
3 - Gaspedalzug
4 - Gummitiille
§ - Fihrungsrohr
6 - Schlauch
7 - Bolzen
+ mul3 in Betatigungshebe!
rasten

8 - Stange fiir Gasbetitigung

9 - Buchse fiir Stange/Gasbet:
gung

20-23 -

10 - Klammer
11 - Betiitigungshebel/Getriebe
12 - Uberwegfeder
13 - Sicherungsscheibe
14 - Endstick
+ einstellen = Seite 20-25, (
betatigung einstellen
15 - Widerlager
16 - Faltenbalg
17 - Schutzschlauch
18 - Schutzkappe
19 - Gashebel
20 - Sicherungsscheibe
21 - Bolzen

22 - Druckstange
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Gasbetitigung einstellen
{(Fahrzeuge mit automatischem Getriebe)

Die Gasbetiitigung ist so einzustelien, daB bei ge-
schiossenen Drosselklappen {Leerauf) der Betiti-
gungshebel am Getriebe am Anschlag in Nuligasstel-
lung steht. Andernfalls erfolgen Hochschaltungen bei
mittleren Geschwindigkeiten zu spét.

Die Gasbetétigung ist bei Leerlaufsteliung (Motor be-
triebswamm, Drosselkiappe geschiossen) wie folgt ein-
Zzustellen:

- Mutter -1- 1bsen.
— Uberwegfeder -2- ausbauen.

— Stange fur Gasbetatigung in Pieilrichtung ziehen
{Nullgassteilung).

— Endstiick -3- durch Drehen mit einem Schrau-
bendreher so einstellen, da3 die Anschlagfliche
des Endstickes am Bolzen der Betétigungswelle
aniiegt.

— Uberwegfeder -2- sinbauen.

- Motor starten und dberprifen, ob Leerlaufdrehzahl
erreicht wird. Gégebenentalls durch Drehen des
Endstiickes -3- nachregulieren.

— Endstiick durch Mutter -1- sichern.

- (Gaspedal bis Anschlag durchtreten. Betétigungs-
hebel/Getriebe -4- muf3 am Anschiag in Kickdown-
Stellung stehen -Pfeil A-.

— Gaspedsl loslassen. Betatigungshebel mu2 am
Anschlag in Nullgasstellung stehen -Pfeil B-.

20-25
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-4 - Gegebenenfalls Gaspedalzug am Spannbolzen
ginstellen -Pfeil-.

Einstellung priifen

— Gaspedal bis Vollgasdruckpunkt niedertréten.
Drosselklappenhebel muf3 am Anschiag anliegen
{ohne Kickdown).

— Gaspedal iber Voligasdruckpunkt bis Anschiag
niedertreten. Uherwegfeder muf3 eingefedert sein.
Betatigungshebel/Getriebe muf in Kickdown-Stel-
lung stehen.
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Teile der Abgasanlage
aus- und einbauen

Teill = Seite 26-2.
Teil | = Seite 26-4.

Teil |
A, B = Seite 26-4.

Hinweise:
+ Selbstsichernde Muttern erselzen.

+ Anzugsdrehmoment fiir Schrauben
und Muttern 25 Nm.

1 - Haltewlinket
+» am Motorblock

2 - Dichtung

+ arsetzen

+ Metallseite zum Zylinderkopf
3 - Abgasrohr vorn
4 - Strebe

5 - Dichtung
+ ersetzen

6 - Abgaskriimmer

126-2
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ST R R

26-5352

7 - Dichtring
+ bei Beschadigung ersetzen

8 - Halter vorn
9 - Abgasrohr hinten
10 - Helter hinten
11 - Wirmeabschirmbiech
o fir Abgasrohr hinten
* nur filr Schweiz und syncro
12 - Abgasrohr
¢ Motorkennbuchstaben DJ, M
aufer syncro
13 - Tellerfedern {5 Stick)

14 - Scheibe
¢ B84x15x4 mm

15 - Vorschallddmpfer
+ Motorkennbuchstaben

SR, S8, DJ syncro 02.90 »
MV syncro 08.89 »

263 ——

Teil ll
A, B = Seite 26-2.

Hinwels:
Selbstsichernde Muttern ersetzen.

1 - Endrohr
2-25Nm
3 - Dichtung bzw. Dichtring
+ Dichtung ersetzen
+ Dichtring bei Beschadigung er
setzen
4 - Schalldémpfer
5 - Spannbhand
6 - Zwischenrohr
« nur Digifant anstelle Katalysa-
tor

7 - Katalysator
¢ nur Digifant
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8 - Lambdasonde (G39), 50 Nm

+ Einbauort: Katalysator

« nur Gewinde mit G5 fetten; G5
darf nicht an den Schiitzbe-
reich des Sondenkdrpers kom-
men

« priifen:

= Rep.-Gr. 24

9 - Halter
« f{r Schalld&dmpfer

10 - Halter

« fir Schalididmpfer und Motor-
trager
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Diese Datei ist Teil einer kostenlosen Sammlung

von Reparaturanleitungen fur den VW-Transporter
Typ 2 T3.

Die Inhalte durfen nicht kommerziell genutzt werden, und dienen
nur als Informationsquelle.

Haftung fur etwaige Folgen miBbrauchlicher Nutzung, oder
fehlerhafter Inhalte kann naturlich nicht Ubernommen werden.

Ein Auto ist kein Spielzeug (auch wenn viele es so nutzen), also
fuhrt nur dann Arbeiten an sicherheitsrelevanten Teilen durch,
wenn |hr auch wirklich wiBt was lhr tut. LaBt euch im Zweifelsfall
lieber von einem erfahrenen Schrauber “zur Hand gehen”, oder
fahrt in eine Werkstatt. Durch fehlerhafte Reparaturen gefahrdet
Ilhr Euch und andere.

Diese Datei darf nur unentgeltlich weitergegeben werden.

Die Sammlung wurde mit viel Muhe und Liebe von T3-Fahrern fur
T3-Fahrer erstellt. Damit soll kein Geld verdient werden.

Nur tatsachlich anfallende Kosten durfen hierfur verlangt werden
(CD-Rohlinge, Portokosten, Kosten fur die Verpackung).

Kosten fur die “Arbeitszeit”, z.B beim Kopieren, oder fur den
“VerschleiB” des Brenners durfen nicht umgelegt werden.

Bitte lest immer auch die Anhange (falls vorhanden) !
Hier findet Ihr Anderungen, die erst nach Fertigstellung
der Original Reparaturanleitungen dazugekommen sind !

viel SpaB und allzeit gute Fahrt

im Juni 2004
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