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Reparaturleitfaden

Volkswagen
Transporter

4 Gang-Schaltgetriebe 091.

Ausgabe Juni 1979.

Der Reparatur-Leitfaden ist in mehrere Hefte
aufgeteilt, die auch einzeln bestelit und somit
gezielt an jedem Arbeitsplatz eingesetzt wer-
den kdnnen.

Dieses Heft gift ab Produktionsbeginn des
neuen Volkswagen Transporter (Juni 1979).
Alle wesentiichen Arbeiten, deren fachgerechte
Ausfihrung besonderer Hinweise beddrfen,
sind darin beschrieben.

Aufbau der Hefte

Je ein Inhaltsverzeichnis nach Arbeitspositio-
nernt und eines nach Stichworten in jedem Heft,
erleichtern das Auffinden der Informaticnen. Im
Verzeichnis nach Arbeitspositionen sind die
jeweils bendtigten Sonderwerkzeuge und
Werkstattausristungen aufgefiihrt. An dieser
Stelle ist auch ersichtlich, fUr welche Werkzeu-
ge gegebenenfalls alternativ Audi-Werkzeuge
verwendet werden kénnen und umgekehrt.

Den technischen Daten folgen die Reparatur-
Beschreibungen. Sie beginnen, wo sinnvell, mit
einer Explosicnsdarsteliung. Aus it sind alle
wichtigen Reparatur-Hinweise ersichitlich.
Erganzende Fotos auf die in der Explosions-
darsteftung hingewiesen wird, erklaren, wenn
notig, die Einbaulage von Teilen oder zeigen
Sonderwerkzeuge in der Anwendung. Wenn
bei der Demontage und Montage eine ganz

bestimmte Reihenfolge einzuhalten ist, folgt der
Explosionsdarstellung eine Beschreibung der
wesentlichen Schritte des Arbeitsablaufs,
Ebenso sind Einstellarbeiten in einem Arbeits-
ablauf beschrieben.

Technische Merkblsiter

Die Technischen Merkblatter werden den ein-
zelnen Heften zugeordnet und sind in dem
jeweiligen Heft hinten abzulegen. Um sicherzu-
stellen, daB Sie beim Nachschiagen im Leitfa-
den an inzwischen erschienene Merkblatter
erinnert werden, kennzeichnen Sie bitte die auf
dem Merkblatt angegebenen Leitfaden-Seiten
handschriftlich mit der Merkblatt-Nummer.

Fehlersuche

Allgemeine Hinweise zur Fehlersuche sind in
dem Reparatur-Leitfaden eingearbeitet. Zusatz-
lich sind folgende Fehlersuchprogramme
erschienen:

Vergasermotoren;
L-Jetronic;
Automatische Getriebe;

Hinweise zur Behebung aktueller Stdrungen
enthalt im inland das , Handbuch KD-Technik®,
im Export das ,Handbuch Fehlersuche®.

Technische Informationen gehéren unbedingt in die Hand der Meister und Monteure, denn ihre sorg-

féltige und stéindige Beachtung ist Voraussetzung fiir die Erhaltung der Verkehrs- und Betriebssicher-
heit der Fahrzeuge. Unabhiingig davon gelten selbstverstindlich auch die bei der Instandsetzung von
Krafttahrzeugen aligemein liblichen Grundregeln der Sicherheit.

Der Reparatur-Leitfaden ist nur fur internen Gebrauch innerhalb der

V.A.G-Crganisation vorgesehen ; €ine Weitergabe an Dritte ist nicht gestattet.

€ 1979 VOLKSWAGEN AG

Printed in Germany
000.5380.51.00



inhaltsverzeichnis

INHALTSVERZEICHNIS NACH ARBEITSPOSITIONEN UND WERKZEUGUBERSICHT

einbauen

innenauszieher 18.5-23,5
mm z.B. Kukko 21/3

Arbeits- | Reparaturvorgang Seite Arbeits- |Reparatusvorgang Seite
position position
Kennzeichnung des 1 343519.. | Getriebe aus- und 13
Getriebes einbauen
VW-AUDI Sonder-
300167.. | Kuppilung entitften 8 werkzeuge:
Werkstattausristung: VW 785/1
VW 123841 Werkstattausristung:
VAG 1383
301215 K,“F’?'ﬁ”gsse" 5 343537.. |Getriebe zerlegenund |15, 18,
enstelien zusammenbauen 20,24
3012 19.. |Kupplungsseil 4 m@gggz;\s’onder» 26,30
aus- und einbauen VW 244b, VW 2940/
302019.. Kupplungsgeberzyiinder 6 3\!322‘;% 209
aus- und einbauen VW 352, VW 381/14, 15,
302319.. |Alle Druckleitungen 6 WA
aus- und einbauen VW 434, VW 454,
302419.. |Vordere Druckleitung 4] VW 4563’ VW 457,
aus- und einbauen Getriebe am Montage- 16
block befestigen
302619.. |Mitllere Druckleitung 6 Vvvg‘k‘;gsé S‘O"de”
aus- und einbauen VW 309, VW 352
302719.. | Druckschlauch 6 Dichtring fur Antriebs- 124
VW-ALIDI Sonder-
302919.. |Hintere Druckieitung 6 werkzeuge
aus- und einbauen VW 681, 30-21
Dichtring fir Gelenk- 26
303019.. |Kupplungsnehmerzylinder |6 flansch aus— und einbauen
aus- und einbauen VW-ALUDI Sonder-
werkzeuge
303519.. [Rickzugfeder 4 VW 391, VW 681,
aus- und einbauen 2051
Bichtring fur Schaltwelle |30
304519.. | Ausricklager 4.6 aus- und einbauen
aus- und einbauen VW-AUDI Sonder-
werkzeuge
305019 .. |Kupplung aus- und 8 VW 423
einbauen Lagerbuchse flir Anlasser |24
VW-AUDI Sonder- aus- und einbauen
werkzeuge: VW-AUDI Sonder-
VW 215¢, 10-201 bzw. werkzeuge
10-213 VW 222a, VW 228b
Lagerbuchse fUr Ausriick- | 24
aus- und einbauen VW-AUDI Sonder-
i} werkzeuge
341516.. | Schalgestange 12 VW 408a, VW 771,
ginstellen VW 771/15
Werkstattausristung:
341719.. |Schaltstange aus- und 10

“ Inhaltsverzeichnis nach Arbeitspositionen und Werkzeugiibersicht




Inhaltsverzeichnis

Arbeits-
position

Reparaturvorgang

Seite

354037 ..

Antriebswelle zerlegen-
und zusammenbauen
VW-AUDI Sonder-
werkzeuge

VW 161a, VW 284,

VW 295, VW 401,

VW 407, VW 412,

VW 421, VW 45863,

VW 519, VW 554

32

Arbeits-
position

Reparaturvorgang

Seite

355019..

Dichtring fur Antriebs-
welle aus- und einbauen

| VW-AUDI Sonder-

werkzeuge
VW 681, 30-21

24

390915..

Ausgleichgetriebe (Teller-
rad) einstellen
VW-AUDI Sonder-
werkzeuge

VW 381/54, 8, 11,15,
VW 382/7, 9, VW 387
Werkstattausristung:
Drehmomentiehre
thandelstblich)
0-600 Ncm

MeBuhr 0-3 mm

57

3565915..

Antriebswelle (Triebling)
einstellen

VW-AUDI Sonder-
werkzeuge

VW 385/1, VW 385/3,
VW 385/4, VW 385/11,
VW 385/14, VW 385/16,
VW 385/17 oder 385/30
Werkstattausristung:
MeBuhr 0-3 mm
MeBuhrveriangerung
ca. 30 mm lang

55

3909037 ..

Ausgleichgetriebe zerlegen
und zusammenbauen
VW-ALUD! Sonder-
werkzeuge

VW 381/5a, VW 381/13
oder 30-45, VW 387,
VW 401, vW 402,

VW 407, VW 412,

VW 415a, VW 442,

VW 454, VW 45643,

VW 457, VW 771,
40-21, 40-103,

2050, 2054

43

355037 ..

Abtriebswelle (Triebling)
zerlegen und
zusammenbauen
VW-AUD! Sonder-
werkzeuge

VW 295z, VW 401,
VW 402, VW 4083,
VW 409, vw 411,
VW 412, VW 415,
VW 456a, VW 457,
VW 460/3, 2052
Werkstattausriistung:
Trennvorrichtung
22-115 mm

Z B. Kukko 17/2
Drehmomentlehre
(handelstblich)
0-600 Nem

36

392219..

Dichtring fur Gelenkflansch
aus- und einbauen
VW-AUDI Sonder-
werkzeuge

VW 391, VW 681,

2051

42

Inhaltsverzeichnis nach Arbeitspositionen und Werkzeugiibersicht




Inhaltsverzeichnis

INHALTSVERZEICHNIS NACH STICHWORTEN

Seite
Abtriebswelle (Triebling)
aus-und einbauen. . ... .. L, 20
Abtriebswelle {Triebling) einstellen . . ... .. 5b
Abtriebswelle {Triebling} zerlegen und
usammenbauen L ... L L, L. L. 36
Achsantrieb einstellen .. ., . . ... .. 52
Antriebswelle aus- und einbauen . . .. ... .. 20
Antriebswelle zerlegen und zusammen-
bauen ... . 32
Ausgleichgetriebe aus- und einbauen , ., . . 15
Ausgleichgetriebe {Tellerrad) einstellen ... 57
Ausgleichgetriebegehduse ersetzen ... .. . . 43
Adisgleichgetriebe zerlegen und
Zusammenbauen ... ..., L L L. L. 43
Ausgleichkegelridder ersetzen , ... .. ... .. 43
Ausricklager aus- und einbauen . ., ... ... 4
Dichtring fir Antriebswelle ersetzen . .. .. 24
Dichtring for Gelenkflansch ersetzen . . . . . 42
Dichtring fir Schaltwelle ersetzen . ... . .. 30
Doppelkegelirollenlager fiir
Triebling ersetzen .., ... ... . . .. .., . 36
Druckleitungen/Druckschlauch
fir Kupplung aus- und einbauen ... .. .. 6
Einbaulage des Trieblings ermitteln
fist-Vermessung) .. .. . ... ... ... . .. 54
Eimstellibersicht .. ... ... ... . ... .. 54
Fillmengen . . ... ... ... .. ...... . 2
Gangarretierung einbauen . . . ... . ... .. 29
Getriebe aus- und einbauen . ... ... .. .. 13

Getriebe 2eriegen und zusammenbauen 15, 18, 20, 24,

26, 28, 30

Getriebegehause instandsetzen .. .. ... ., 26
Getriebe in Montagebock spannen .. . .. .- 16
Ist-Vermessung (Einbaulage des
Trieblings ermitteln} .. .. ... ... ... .. 54
Kegeirolienlager fiir Ausgleichgetriebe
ersetzen . . . ..., .., ... ... ... .. 43
Kennbuchstaben ... . ... .. ... . ... 2
Kennzeichnung des Getriebes .. .. ... .. 1
Kraftibertragung, Ubersicht . ... .. ... .. 3
Kuppiung aus und einbauen . ..., .... ... 8
Kupptungsanlage entiiften ... ... .. ... 6
Kuppiungsbetitigung

mechanisch instandsetzen . . .. .. ... ., 4

hydraulisch instandsetzen . . .., ... ... 6
Kupplungsgehause aus- und einbauen . . . . . 15
Kupplungsgehéuse instandsetzen . ... ... 24

Kuppiungsdruckieitungen
aus- und einbauen

Kupplung instandsetzen
Kupplungsgeberzylinder
aus- und einbauen

Kupplungsnehmerzylinder
gus- und einbauen

Kuppiungsseil aus- und einbauen
Kupplungsseil einsteller

Lager fir Antriebswelle ersetzen
Lager fir Ausgleichgetriebe ersetzen
Lager fir Triebling ersetzen . ..., ... . ...
Lagerschild instandsetzen . . ...........

Nadellager fiir Antriebswelle ersetzen . . . . .
Nadellager fur Triebling ersetzen

Rickzugfeder fir Kupplung ersetzen .. . . .
Rillenkugeilager fir Antriebswelle ersetzen

Schaltbetitigung instandsetzen . ... ... ..
Schaltgabeln aus- und einbavuen .. ... . ...
Schaltgabeln einstellen . . .. . ... ... ...
Schaltgehduse instandsetzen . . ... ... . ..
Schaltgestange einstellen
Schalthebel aus- und einbauen
Schaithebel einstellen
Schaltstangen {im Getriebe} aus- und
ginbauen
Schaltstangen aus- und einbauen
Schiebemuffe/Synchronkdrper fir
1. + 2. Gang aus- und einbauen bzw.
zertegen und zusammenbauen
Schiebemuffe/Synchronkdrper fir

3. + 4. Gang aus- und einbauen bzw.
zerlegen und zusammenbauen
Sperrdifferential zerlegen und
zusammenbauen . ... . L L.
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Synchronringe, Ubersicht . . . ... . .. .. ..
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Technische Daten

KENNZEICHNUNG DES GETHiEBES 4 Gang-Schaltgetriebe 091

Das 4 Gang-Schaltgetriebe — Aggregatetyp 091 —
[mit seitlichem Schaltungseingang, Pieil) ist im
Transporter ab Juni 1979 eingebaut.

Hinweis:

in Fahrzeuge mit 1,6 I-Motor wird serienmalig das
Getriebegehause vom 002 Getriebe verwendet. Das
Getriebe 091 ist hier also nur am Kennbuchstaben
und am seitlichen Schaltungseingang zu identifizieren

\"\.
«

Kennbuchstaben und Baudatum des Getriebes

Beizpiel DK 10 08 2]

Kennbuchstaben Tag Monat  Jahr (79)
der Fertigung

Kennzeichnung des Getriebes



Technische Daten

KENNBUCHSTABEN, AGGREGATE-ZUORDNUNG, UBERSETZUNGEN, FULLMENGEN

Kennbuchstaben DH‘ DN} ‘ DJ2) |DON2| DK ‘ DP1} | pL2) DH”ZP! DM ‘DS”
Fertigung von .79 1.80
bis
Schaligetriebe 4 Gang 091
Aggregate-Nr.: 0914 0215 0916 ! 091.7 0319
Zuord- Typ Volkswagen Transporter
nung
Motor 1,6 Liter 2,0 Liter 1.8 Liter
37 kW (6D PS) 51 kW {70 PS)| 36 kW {48 PS)
Vergasermotor Vergasermotor! Dieselmotor
USA und
Schweden:
Einspritzmot.
Uber. | 17=543[41:7= .7 = 1:7=586 [38:7=543
setzung Achsantrieb 38:7=543141:7=586]| 32:7=4,57 41:7=5, 3B:7=5,
Zy:Z1=i
1. Gang 34:9=378
2, Gang 35:17=206
3. Gang 63:50=1,26
4, Gang 51:62=0823 52 .61=0,852
. . 16 _
Rickwartsgang — i 3.28
13
Fiillmengen . 3.5 Liter 4.5 Liter

Spezifikation3)

Hypoidgetriebed| GL 4 (MIL-L. 2105) SAE 80 oder SAE 80-w 903!

Kuool betiti mechanisch hvdraulisch mechanisch
UppiUngsbetatigung (M 826 : hydraulisch) ydraulisc {M 626 : hydrautisch)
Kupplungsscheibe 215 mm 228 mm 215 mm

Bemerkungen
Hinweise

N Getriebe mit Sperrdifferential (M 220}
2 Getriebe mit Gebirgsiibersetzung (M 92)

3'Getriebe mit Sperrdifferential nur mit Spezialdl befiilen,
Siehe TM Sonderinformation Nr. 22 ,,Getriebeéle fiir

Volkswagen und Audi”.

Kennbuchstaben, Aggregate-Zuordnung, Ubersetzungen, Fiillmengen




Technische Daten

UBERSICHT, KRAFTUBERTRAGUNG FAHRTRICHTUNG
S : 2
-y v
i I
3 s I
] \——]
5 e,
n : . R
EE_ B O e 4 I oy ) ._. :@_ _____ : '""—-—'—“@)E - 3}
‘J h/l/ __ I
6 L/ H—J\A
__ﬂf‘ . -o—-—-—-—a[I LLlat] |||||l|L l
% g - L !
- /tlilu Ilnl_:-l i i l—rm-rm-mrlf
-T'-i ¢ |—Jr et nniie
LT ] — i
ML TN,
J ]
= 34-747
Benennung Ubersetzungen
1 — Motor ! ~ 1. Gang
2 — Kupplung 11 — 2. Gang
3 — Wechselgetriebe "Wl - 3.Gang
4 — Antriebswelle IV — 4. Gang
b — Triebling {Abtriebswelle} R — Riuckwartsgang
6 — Ausgleichgetriebe A — Achsantrieb

Berechnung des Ubersetzungsverhiltnisses ,,i**

Z1 = Zahnezahi treibendes Rad Zshnezahl getriebenes Rad _ . Zy:Z1=i
Z7 = Zéhnezahl getriebenes Rad Zéhnezahi treibendes Rad L i j
i
Beispiel 1. Gang Achsantrieb
treibendes Rad: Zg1=9 a1 =7
getriebenes Rad: Zpo =34 Zan =32
Ganglibersetzung Achstibersetzung ,,ip" Gesamtiibersetzung iges,”
. . Z z .
262 : 261 =G ZAZ : Za1 = iA 62 . fAz . iges.
ZG1  Zan
34 32
34:9-378" 32:7=457 R =17.27

Ubersicht, Kraftibertragung
Berechnung des Ubersetzungsverhiltnisses



30 Kupplung

INSTANDSETZUNGEN AN DER _
MECHANISCHEN KUPPLUNGSBETATIGUNG

Hinweis:

Fur Arbeiten an Ausricklager und Susrickwelle
Getriebe ausbauen — Seite 13

E— Spannhilse

Lagerbuchsen —
mit VW 207 austreiben,
bindig eintreiben. Balzen

mit Mehrzweck-
fe1t einsetzen , .
Hirvwmis:

Fir Arbeiten an Ausriicklager
und Ausrickwalle Gatriebe

ausbauen — Saite 13

Kupplungs-
fulhebel

Kupplungssail —
ginstellen — Abb, 2

S Zapfenschraube, 15 Nem

""" Filigaimutar M7 sichert die Ausriickwelle

/__,”"" einstellen — Abb. 2
-

¢ :__I-——..f —— J\\s_:-sf
L i - = C’/ g

Kunststoff-
Fuhrungshiilse
nicht fetten

15 Nm

Ausnickwelle
mit Mehrzweckfett einsetzen

@ —— Lagerbuchse

Seilfiihrung
Durchbiegung einstellen — Abb. 1 |

i .
Stirtzwinkel ol i III. arsetzen — Saite 24
fir Kupplungsseil .'I
o [ it
ShNm L [ \ +
= |k | b — ucklager
Kupplungshebel | | . ; y 1 H:Llsrﬂ'l:kl
,.% e | o, nicht auswaschen,
Sicherungsring .“'\' g r\}'*-ll R nur abwischen
ersetzen 3 a\ =N i ii\'—l'laltt'fm‘er
Rickzugfedar s Halteklammer
Fiihrungstopt : =

Lagerhiilse 0= T

4 Instandsetzungen an der mechanischen Kupplungsbetitigung



Kupplung 30

Abb. 1 Kupplungsseilfihrung einstellen

Die Seilflihrung des Kupplungsseiles mull gine Durch-
biegung von 35 — 45 mm aufweisen (B). Durch Ein-
fugen bzw. Herausnhermen entsprechender Unter|eg-
scheiben zwischen dem Stitzwinkel am Getriebe

und dem Endstuck der Seiifihrung {A) 1801 sich die
erforderliche Vaorspannung erreichen

Eine 2u grofle Durchbiegung der Seilfihrung fihrt zu
Schwergangigkeit des Kupplungsseiles und kann ein
Knarren ader Reilen des Kupplungsseiles hervarru-
fen. Zu geringe Durchbiegung fithrt zum ,,Rupfen”
der Kupplung,

Abb, 2 Kupplungsspiel ginstellen

Flugelmutter am Kupplungshebel verdrehen
Kupplungsspiel:

am Kupplungshebel ¢a, 2 mm
am Kupplungspedal 10 =25 mm

Instandsetzungen an der mechanischen Kupplungsbhetitigung

S



30 Kupplung

INSTANDSETUNGEN AN DER HYDRAULISCHEN KUPPLUNGSBETATIGUNG

Gabelkopf
5o einstellen, dali zwischen Druck-
stange und Kalben im Geberzylirder

E,\-'\_ ein Smel von max, 0% mm vorhanden sy,
Splint ’— Spannhiilse

/, Einbaulage — Abb_ 1

-

ersetzen

Bolzen
mit Mehrzweck-
fett einsetzen

Lagerbuchsen

bindig eintreiben.

Lagerbock

Kupplungs-
geberzylinder — :
Anschlaggummi

25 Nm

Kupplungs-
fullhebel

vorn

Werbindungsstiick

Druckleitung
Mitte

Druckleitung —— |
hinten I

Halter fir
Mehmerzylinder

Druckschlauch

Zapfenschraube 15 Nm
zur Sicherung der
Ausrickwelle

Kupplungshebel

Kugelkopf leicht

fetren
Sicherungsring
ersetzen

Lagerhiilse fiir Ausriickwelle

Halefeder
in die Halteklammer in-
serzen und anschiiefend

mit Ausricklager und Halze-
klammer an der Ausruckwelle

Halteklam mcr—//

Anbringen

mit WW 207 austreiben,

Hinwais:

Fir Arbreiten an Ausrucklager
und Ausrickwelle Getriebe
aushauven — Seite 13

Kupplung entliftan:
Bremsentlifiunasgerdt VW 123871
anschlieBen (siehe auch Bremse ent-
luften, Heft Fahrwerk), Arbeitsdruck
2 - 2,5 bar Uberdruck,
Entlifterventil 5ffnen bis Brems-
tHussigkeit blasenfrei austritt,

Entlifterventil

nur zum Entliften offnen,
Hydraulikanlage nur mit
Eremsenentlifiungsgerat
entliften,
Kupplungsnehmerzylinder
var dem Einbau hintere
Schraube ginsetzen

45 Nm

Kunststofi-
Fihrungshiijse
nichr farten

15 Nm

Ausrickwelle
mit Mehroweckfett
einsetzen

. g Lagerbuchse
ersetzen — Sejre 24

BAuusriic I-clagarJ

Micht auswaschen, nur trocken
abwischen. Gleitflachen mit
Mo 5-Schrmier fett bestreichen

6 Instandsetzungen an der hydraulischen Kupplungsbetitigung



Kupplung

30

Abb. 1 Spannhiilse — Einbaulage

Spannhilse muld in der Aussparung — Pfeil — seit-
liche im Lagerbock einrasten.

Instandsetzungen an der hydraulischen Kupplungsbhetitiguny

7



30 Kupplung

INSTANDSETZUNGEN AN DER KUPPLUNG

Kupplung aus- und einbauen

Hinweis:
Fur Arbeiten an der Kupplung Getriebe ausbauen —
Seite 13

Sechskant- bzw.
Lylinderschraule

25 Nm

abwetchselnd uber Kreuz
lasen brw. festziehen.

Druckplatte

ause und einbauen und
Einbaulage kennzeichnen,

- Abb. 1, prifen — Abb. 2, 3
ung 4,

Kupplungsscheibe

zentrieren — Abb, 1

Sentenschlag prufen — Abb. 5.

Kerbver zahnung leicht mit

Moly-Gleitpaste oger Moly-Spray
schmigran,

30-030

8

Instandsetzungen an der Kupplung
Kupplung aus- und einbauen



Kupplung 30

130-004 |

Abb, 1 Kupplung aus- und einbauen Abb. 4  Auflageflache auf Risse, Brandstellen und

Beim Dieselmator statt VW 215¢, Gegenhalter Verschleil priifen

10-201 verwenden, Verzug der Druckplatte innen max. 0,3 mm
Einbaulage kennzeichnen — Pfeil —

Abb. 2 Enden der Membranfeder priifen

VerschleiBrillen bis max. 0,3 mm sind zulassig,

Abb. 5 Kupplungsscheibe — Seitenschlag prifen

Verschleilgrenze: max, 0.5 mm
2.5 mm vom Aulenrand messen.

30-032]

Abb. 3 Federverbindungen zwischen Druckplatte
und Deckel auf Risse, Nietbefestigungen auf
festen Sitz prifen

Kupplungen mit beschadigten oder losen Nietverbin-
dungen sind zu ersetzen.

Instandsetzungen an der Kupplung
Druckplatte und Kupplungsschaibe priifen 9



34 Betatigung, Gehause

INSTANDSETZUNGEN AN DER SCHALTBETATIGUNG

Schaltgestdnge einstellen — Seite 12

A_Cht”‘"E! ; Schaltstange aus- und ¢inbauen
zamtliche Gelanke 1ind Sikeflschwn Vorne und Mitte: Schelle 19sen
mit Festschmierstoffpaste, weill : ;
- L 36 D00 : 3 Reserve-Fad ausbauen und Ver-
sl AR S sten bindung Schalthebel /Schaltstange

L Ay vorn abschrauben. Vordere und
e ‘} "?I; mittlere Schaltstange nach vorn
f.-"'"l (! herausziehen. Beim Einbau Schalt-
[ \,\A‘?\? stangen zusammenbauen und in die
== .":?lI Lagerbuchse fir Schaltstange Mitte

] " G
; fff/’f’ﬂ\' \\l [uber dem Tank} einfadeln.
: L :|!I = Hinten: Schelle losen. Lagerbolzen
| - wom Getriebe abschrauben und in
Schaltstange schieben. Schaltstange

™ I|Il
[ N :
! k:/ f;://\/ s herausziehen.

! !
I\I\H { A i j
N I'\I'\'L \“\IIIIII | | |
S “\a‘:/ | I' [
Lo ! Al
Schaltgetriebe ———— o ..'-/”- i e
e { | = : iy
H—ﬁ:%i_ﬂl 2 = = v
Schutzhiille —E .1" & Z Schaltwinkel
45 N —" o ! = pallt nur in einer Stellung
L auf die Schaltwelle im Getriebe
15 MNm
Lagerbolzen ;
fur Schaltstange hinten /
Fiihrungsring
e el Schutzhiille

—_— .

Schaltstange hinten

Lagerbuchse

Lagerbuchse —-—J'/M

fur Schaltstange Mitte
fetten: vordere und mittlare i
Schaltsta.nge ausbauen, . Lagerbuchse __,g’ e
Taschen in Lagerbuchse mit

Fett fillen {langen Pingel

verwenden) .

ersetzen: vordere und mottlere

Schaltstange und ggf. Tank Schaltstange vorn
ausbauven, siehe Heft Motor

Reparatur-Gruppe 20, 35-675

1 0 Instandsetzungen an der Schaltbetitigung
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Schaltbock
Einbaulasge — Seite 12

Gummitihrung —
Einbaulage: Bund
nach oben

o

Halbkugel, oben

==

Druckfeder -
—
e

Halbschalen _'g:'

Halbkugel, unten —

Schaltstange varn

~ L

Schaltknopf Schutzhiille

Schalthebel
eginstellen — Seite 12

o -
Buchse _@ — Gewindestift

MExE

— Druckfeder

71 QU000

=

] |

Schalthebellager

Zusammentauen: Halbschalen in die
Gummitihrung ginsetzen, untare
Halbkugel in die Halbschalen dricken
Ider Bund der Gummifiihrung liegt
abenl, Druck feder sinlegen und obers
Halbkuge! einzetzen, dazu Halbschalen
auseinanderdricken. Gummifibrung
komplett bis Anschlag in den Sehalt-
bock dricken,

—Ausgleichbock
fiir Rechtslenkerfahr-
zeuge um 180° drehen,

Lagerbuchse —a ]

Anschiagpuffer

Gehiuse fiir Schaltbetatigung

11

Instandsetzungen an der Schaltbetatigung
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SCHALTGESTANGE EINSTELLEN

— Getriebe in Leerlaufstellung

Zentrierbohrungen {Pfeile) von Abdeckblech
und Schalthebellager ubereinanderstallen.

Schelle |gsen. Die Verbindung der Schaltstangen
mulk leichtgdangig sein.

— Reserve Rad aushauen,

— Anschlagfinger der vorderen Schaltstange in die
Mitte des Anschlaghleches im Gehause stellen.

i 35 - 479

Abstand ,,a” = 19 mm mit einem selbstgefertigten
Blechstreifen einstellen.

Schelle in dieser Stellung festziehen.

Alle Gange durchschalten, sie mussen sich leicht
und ohne zu haken einlegen lassen. Auf die Wirk-
samkeit der Ruckwartsgangsperre 15t besonders
zu achten.

12

Schaltgestinge einstellen
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GETRIEBE AUS- UND EINBAUEN
Das Getriebe kann einzeln ausgebaut werden (Motor

bleibt im Fahrzeug).

Ausbauen

— Masseband von der Batterie abklemmen,

- Verbindungsschraube Motor-Getriebe oben rechts
ausbauen

Anlasserkabel — 5 — abklemmen,
Fahrzeuge mit Dieselmotor:
Anlasser komplett ausbauen,

— Gelenkwelle rechts — 6 — vom Getriebe abschrau-
ben und mit Drahthaken nach oben hangen.

Motar-Getriebe-Befestigung unten rechts — 7 —
abschrauben,

— Stitzwinkel fir Kupplungsseil = 1 — am Getriebe
und Flugelmutter — 2 — am Ausruck hebel ab-
schrauben.

Hirweise zum Befestigungspunkt 1 und 2 fiir
Fahrzeuge mit hydraulischer Kupplungsbetatigung
Seite 14,

— Motor-Getriebe-Befestigung oben und unten links
— 3 — abschrauben

Gelenkwelle links — 4 — vom Getriebe abschrau-
oen und mit Drahthaken nach oben hingen.

— Motor mit Haltervorrichtung VW 785/1 abfangen,

Getriebe aus- und einbauen 1 3



- Kabel fur Ruckfahrleuchten — 8 — abziehen.

— Schaltgestange — 9 — vom Getriebe abschrauban,
— Massekabel — 10 — abschrauben.

— Vordere Getriebeaufhangung — 11 — vom Aufbau

abschrauben.

. Getriebe mit einem Getriebeheber (z. B, V.A.G 1383)
abstutzen,

- Getriabe vorn soweit ahsenkeﬁ, {Spindel der Halte-

vorrichtung zurtickdrehen) ois es unter der Traver-
52 vorgezogen werden kann.

Getriebe von den Stiftschrauben am Motor ab-
ziehen und heravsnehmen,

Fahrzeuge mit hydraulischer Kupplungsbetatigung

%

— Halter fur Kupplungsleitung — 1a — vom Getriebe
abschrauben.

— Kupplungsnehmerzylinder — 2z — vom Halteblech
abschrauben und mit Drahthaken nach cben
hangen

Hinweis:

Hydraulikleitung bleibt geschiossen,

Einbauen

Der Einbau des Getriebes erfolat in umgekenrter
Reihenfolge,

Getr ebe moglichst mit einem Getriebeheber
(WV.A.G 1383) einsetzen.

Hinweise:

Kerbverzahnung der Antriebswelle reinigen und
leicht mit Moly-Gleitpaste oder Moly-Spray
schmieren.

Auf richtige Lage der Motarverblechung zum Auf
bau achten.

Motorraumdichtung ausrichten.
Vardere Getrigbeaufhangung zuletzt festziehan.

Kupplungsspiel kantrollieren. Es soll am Fullpe-
dal 10-25 mm betragen.

Anzugsdrehmomente
Getriebe am Motor (M 100 30 Nm
Gelenkwelle an Getriehe 45 Nm

14

Getriebe aus- und einbauen
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GETRIEBE ZERLEGEN UND ZUSAMMENBAUEN

Kupplungsgehiuse/Ausgleichgetriebe aus- und einbauen

Hirsanzis:

“Yor dem Zerlegen Getriebe in
Montageblock spannen — Abb. 1
und Getriebesl ablassen,

Lagerring, rechts
Yor Ausbau kennzeichnen
Abb, 3

ausbauen — Abb. 4
einbauen = Ahhb, 6
Gewinde mit MoSa-5
einstreichen,
zerlegen und zusammenbauen —

Seite 26

chmierfety

Oleinfillschraube
20 Mm

Getriebegehiuse mit
Wechselgatriabe
Wechselgetriebe aus: und
ginbauen — Seite 18

Lagerring, links ‘—/

Vor Ausbau kennzerchnen
— Abb, 3

ausbauen — Abb, 4

einbauen — Abb. G

Gewinde mit MoSo-Schmierfete
ginstreichen,

zérlegen und zusammenbauen —

Seite 29

Achtung!
Dichrring fur Antrigbswelle vor

Aus- und Einbau des Kupplungs-
gehduses vor Beschadigungen
durch die Antriebswellenver
zahnung schutzen, Dazu Isoliar-
rabhr von einem Kabelstrang a. a.
uber die Antriebswelle ziehen.

-n Sicherungskappe
IIJ Gelenkflansch
l_ abziehen — Abb. 2
/ aufzighen — Abb. 7
TE||-EI!'|'BI.7|{.'

/ Sicherungsring
ersetzen, einsetzen — Abb, 8

"u"u rschlu kappe
grsetzen

Antriecbswelle hinten
Ausbauean:

Sicherungsring abnehmen,
Rucklaufrad zurickschisber und
Antriebswelle herausschrauben.

\u
¥

f Einbauen:
| Antriebswelle hinten und Antriegs.
| welle vorn zusammenschrauben,
| dann einen Zahn lsen; Ricklauf
rad aufschieben und reuen Siche-
rungsring aufsaizen,
e nach Motorausfuhrung verschisden
Dichtung ' lang. :
srsetzen f Kennzeichnung — Abb, 9

) J

Riscklaufrad —/ f /

Gowindestift — [

Sicherungsring —/

! ersetzen

L Ausgleichgetrisbe - -'}
ausbauen — Abb, 5 ;"l
Wor Ausbau: Lagerringe f [
und Antrigbswelle hinten
ausbauen, (" {

Y, :
- Olablaschraube
20 Nm

Sechskantschraube M 8 x 46
mit Scheibe (6 Stuck)

rerlegen und rusammen II
bauen, Seite 43 / | 20 Nm
Kupplungsgehause =) o ecinkantachinen e KR 8 x 26
Vor Ausbau: Linken Lagerring ;,;Tmschu'b'e 14 Sruck)
m

fur Achsantrieb [sen, damit die
Varspannung des Getrienegehauses
aufgehoban wird, Steliung des

wagerringes varher kennzeichnen — Abb, 3

instandsetzen, Seita 24

[33-68s |

15

Getriebe zerlegen und zusammenbauen
Kupplungsgehause/Ausgleichgetriebe aus- und einbauen
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Abb. 1 Getriebe in den Montagebock spannen

Abh. 2 Gelenkflansch abziehen

A = 2 Sechskantschrauben M 8x30 durch die Lang-
ldcher in den Gelenkflansch einschrauben.

=VW382/7

Abb. 3 Stellung des Lagerringes ermitteln und kenn-
zeichnen

Bei Montagearbeiten, bei denen das Ausgleichgetriebe
nicht neu eingestellt werden mul, sind die Lagerringe,
sowie ihre Stellung zum Getriebegehduse, mit einer
Reifnadel zu kennzeichnen (Pfeil), und die Einschraub-
tiefe mit VW 382/7 zu messen. Werte notieren,

Linke Seite (Tellerradseite) mit einem Anril kenn-
zeichnen. Rechte Seite mit zwei Anrissen kennzeich-
nen.

| ————

' 7

Abb. 4 Lagerringe ausbauen

16

Getriebe zerlegen und zusammenbauen
Kupplungsgehause/Ausgleichgetriebe aus- und einbauen
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Tellerfeder und Sicherungsring aufsetzen,
Sicherungsring in die Nut dricken, dabei auf zentri-
schen Sitz der Teilerfeder achten.

Abb. 6 Lagerringe einbauen

Lagerringe wie vorher gekennzeichnet in das Getriebe-
gehause einschrauben und auf Anri und ausgemesse.
ne Tiefe zum Gehduse stellen,

Achtung!

Linken Lagerring erst festziehen, wenn das Kupplungs-
gehiuse aufgesetzt und fest verschraubt ist.

Abb. 9 Kennzeichnung der hinteren Antriebswelle
1,6--Motor = (b} max. 16 mm

2.0-1-Motor = {a) max. 27 mm

Gesamtliange

) S 1,6--Motor = 287 mm
TR g o 2,0-1-Motor = 298 mm

Abb. 7 Gelenkflansch aufziehen

Getriebe zerlegen und zusammenbauen 1 7
Kupplungsgehduse/Ausgleichgetricbe aus- und einbauen
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GETRIEEBE ZERLEGEN UND ZUSAMMENBALEN

Wechselgetriebe aus- und ginbauen

Achiung! Hinweis:

Wenn das Doppelkegeirollenlager Bevor das Wechselgetriebe
oder ‘und das Getriebegehause aus- susgebaut werden kann, mul
gatauscht werden sollen und das das Auwsgleichgetriebe aus-
Abmall v auf dem Tellerrad gebaut werden, Seite 15,

nicht angegeben ist, mulb die Lage
des Trieblings zum Gehause var
dem Ausbau des Wechselgetriebes
ermittelt und festgehalten wearden
(Ist-Vermessungl. Beim Wiederein-
bau ist dann diese Lape wieder her-
zustellen, Einbaulage ces Trieblings
ermutteln (st-Vermessung), Seite 54

Gatriebegehause
nstandsetzen, Seite 26

Dichtung __- —|

| ersetzen

Scheibe

Schaltgehduse
peim Aufserzen Umkehrhebel in
die Schaltstange 3. + 4. Gang

\ g £,
Spannmutier — e e instandsetzen, Seite 30.

einfideln — Abb. 5
abschrauben bew. anschrauben — —

Abb. 1, anschrauben: mit 225 Nm e

nnzlehen IGsen und dann endgultig __,..-f"" ; - ﬂ

mit 225 Nrm festziehen. Sichern — N 4 I | Sgcl:;k:n.tsz;h;a;hls N!,B X ids
Iversternmen) — Abb, 3. d ;T::IN; e e

i
=

Schaltrad fir Rickwartsgang |

88

|n5tl {lscheibe Sq ¥Wechselgetriebe

Dicke notieren. Rerausdrocken — Ahkb, 2

Einstellibersichy, Seite 54, einbauen: durch Schlige
mit eingm Plastikhammer auf
den Triebling eintraiben, dabei
Rucklaufwelle drehen, darmit das
Schaltrad fir Ruckwirtsgang
eirwandfrel auf die Steckver-
zahnung der Rucklaufwelle rutschi,
Achrung! 12-kant des Doppel-
kaegelrolleniegers vorher auf Aus- S—
sparungen im Gehiuse ausrichten, l___@l
Zerlegen und zusammenbauen, Seite 20.

* Sechskantschraube M8 = 70
mit Scheibe |2 Stuck!
20 MNim

Sicherungsblech fir
Kugellager/Antriebswelle
emnlégen — Abb. 4

Dichtung

Arsetzen
ﬂ| Sechskantschraube MB x 42
Y mit Scheibe 110 Stick)

18

Getriebe zerlegen und zusammenbauen
Wechselgetriebe aus- und einkauen
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B
Abb. 1 Spannmutter abschrauben bzw. anschrauben Abb. 4  Sicherungsblech in die Ausnehmung (Pfeil)
Anschrauben: mit 225 Nm anziehen, 16sen und mit driicken
225 Nm festziehen. Verdrehsicherung fir Riflenkugellager/Antriebswelle
ebel in
ing
'Ia g Abb, 2 Wechselgetriebe herausdriicken
VW 457 mit zwei Schrauben M 8x20 befestigen.
18 x 70

Abb. 5 Umkehrhebel in die Schaltstange fiir 3. und
4. Gang einfadelin

Abb. 3 Spannmutter an zwei Stellen durch Ver-
stermmen sichern

A — Selbstgefertigtes Stemmwerkzeug.

Getriebe zerlegen und zusammenbauen
Wechselgetriebe aus- und einbauen
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GETRIEEE ZERLEGEN UND ZUSAMMENBAUEN

Wechselgetriebe zerlegen und zusammenbauen

Vor Ausbau der Wellen:

Schaltrad fur Ruckwartsgang und Sicherungsring abnehmen.
Schaltgabel fur den 1. + 2, Gang aushauen,

Schaltstange wieder in Leerlaufstellung bringen,

3. Gang einlegen und Klemmschraube fir Schaligabel 3. + 4.
Gang abschrauben.

Schalistange zurtickziehen, bis Schalrgabe! frei s,
Uberwurfmutter an der Stitze/Umkehrhebel lsen,

Mach Einbau der Wallen, Schaltgabeln einstellen, Seite 21.

Sicherungsring
ersetzen, mull sauber
in der MNut anliegen,

25 Nm —;
%O

£

Schaltgabel fir
3.+ 4. Gang

Schaltstange fur
Ruckwirtsgang

Antriebswelle
auspressen — Abb, 1 L2 -
einpressen — Abb. 2 Wongen, o Schaltstange o1

zerlggen und zZusammen- \';:' =5 fiir 1, + 2, Gang ,H'H:@% :

bauven, Seite 32 °

Schaltgabel fir 1. + 2. Gang

Lagerschild —
instandsetzen, Seite 28

Schaltrad fiir Rikckwartsgang

Triabling
auspressen — Abb, 1
einpressen — Abb, 2 : P e |
zerlegen und zusammen- 35-700 |
bauen, Seite 36

20 Getriebe zerlegen und zusammenbauen
Wechselgetriehe zerlegen und zusammenbauen



-

Betitigung, Gehiuse 34

SR

Abb. 1 Antriebswelle mit Triebling auspressen

Triebling wahrend des Ausprelvorganges abheben
und sorgféltig fihren, damit Gangrader und Madel-
lager nicht beschadigt werden. Auf Freigangigkeit
der Schaltgabel fir den 3. und 4. Gang achten,

e i .._.. ; .

Abb. 2 Antriebswelle mit Triebling einpressen
Varher Schaltgabel fir 3. und 4. Gang einsetzen und
auf Freigangigkeit beim Einpressen schten. Triebling
anheben und sorgféltig fiilhren.

Schaltgabeln einstellen

Das einwandfreie Einstellen der Schalgabel ist nur

in der Einstellvorrichtung VW 234b maglich. Dabei
miissen Triebling und Antriebswelle die gleiche Lage
wie spater im Getriebe haben, Um das zu erreichen,
mul die Einstellscheibe , 83" fir die axiale Stellung
des Trieblings vorher ermittelt und mit in die Ein-
stellvorrichtung eingelegt werden. Zwischen Lager-
schild und Abstandsbolzen darf keine Papierdichtung
liegan,

W294 bff-'l A

VW294 b,*’%w

Aufnahmebolzen VW 294b/4 = 106 mm lang.

— Wechselgetriebe ohne Dichtung fir Lagerschild mit
ausgemessener Einstellscheibe , 53" in die Einstell-
vorrichtung einsetzen und Ringmutter VW 294b/7
von Hand gegenziehen.

— Schaltgabeln fir den 1. und 2, Gang sowie 3. und
4, Gang montieren,

Achtung!

Die Schaltgabel fiir den 1. und 2. Gang (groBere
Gabelweite, Gul-Nr. 551 A} wird mit ihrem Profil
zum Lagerschild eingebaut. Das Profil der Schaltgabel
fir den 3. und 4. Gang {GuB-Nr. 561 Al zeigt dage-
aen vom Lagerschild weg.

Getriebe zerlegen und zusammenbauen
Wechselgetriebe zerlegen und zusammenbauen
Schaltgabeln einstellen
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Achtung!

Die Schaligabel darf in den Nuten der Schiebemuffe
weder im Leerlauf noch bei eingelegtem Gang seitlich
schleifen oder gar drangen! Es mull immer Spiel vor-
handen sein!

— 1.+ 2. Gang und Leerlauf mehrmals einschalten,
Getricbe dabei durchdrehen und Spiel der Schalt-
gabel in der Schiebemuffe in jedem Gang prifen.
Gegebenenfalls ist die Stellung der Schaltgabel
solange zu verandern, bis in beiden Endstellungen
der Schaltstange anndhernd gleiches Spiel vorhan-
den ist. Klemmschraube mit 25 Nm festziehen.

— Schaltstange fir den 3. und 4. Gang in die Rast-
kerbe fur den 3. Gang stellen. Einstellung der
Schaltgabel fir den 3. und 4, Gang sinngemél wie
fir den 1, und 2. Gang vornehmen.

Achtung

Fir die Einstellung des 3. und 4. Ganges ist es wichtig,
dal das Rillenkugellager im Lagerschild bis auf An.
schlag eingeprefit ist.

- Schaltstange fir den Rickwartzgang in die Rast-
kerbe fir den Rickwirisgang stellen.

Hinweis:

Bei Instandsetzungen am Lagerschild mulk vor der
Einstellung das Axialspiel am Schaltrad fiir Ruckwarts-
gang eingestellt werden — Seite 29,

W
Jii 7y

— Rickwartsgang so einstellen, dal das Schaltrad voll
in die Verzahnung der Schiebemuffe fir 1. + 2.
Gang eingreift.

— Schaltstange fur den 1. und 2. Gang in die Rast-
kerbe fur den 2. Gang stellen. Schiebemuffe mit
Schaltgabel dber die Kupplungsverzahnung bis ge-
gen das 2. Gangrad schieben. Schaltgabel in der
Mut der Schiebemuffe ausmitteln und Klemm-
schraube festziehen,

22 Getriebe zerlegen und zusammenbauen
Schaltgabeln einsteilen



Betatigung, Gehause

34

Ubnerwurfmutter der Stitze fir den Umkehrhebel
anziehen,

) /
/27////

A 34-4545

FRuckwartsgang ausschalten und das Schaltrad leicht
n Richtung Lagerschild driicken, Zwischen Schalt-
rad und dem Zahnrad fir 2. Gang auf der Antriebs-
welle mul ein Mindestspiel von a = 0.5 mm vor-
handen sein,

- 2. Gang einschalten, Freigangigkeit zwischen
Schiebemutfe und Schaltrad in dieser Stellung
prufen, gegebenenfalls unter Beriicksichtigung der
beiden vorangegangenen Punkte korrigieren,

Schaltsicherung prifen: Wenn ein Gdng eingelegt
ist, darf sich kein weiterer Gang ein! egen lassen,
Alle drei Schaltstangen sind gegeneinander ge-
sichert,

Getriebe zerlegen und zusammenbauen
Schaltgabeln einstellen

23
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GETRIEBE ZERLEGEN UND ZUSAMMENBAUEN

Instandsetzungen am Kupplungsgehause

Mechanische Kupplungsausnickung Kupplungsgehiuse

— Fuhrungshiilse
Kunstszoffhulse nicht fetten,

Dichtring fir Antriebswelle

ausziehen — Abb, 1

gintreiben — Abb, 2

Faum zwischen den Dichtlippen mit

Mehrzweckfert fullen,

— Lagerbuchse fiir Anlasser
ausziehen — Abb, 5
: ; gintreiben — Abb, 6
A kann bei gingebautern Getriebs
ol 3 : f arsetzt werden
f;p“:?ﬂ:;;hmubz\& S $ 5 L Apsrackwelle
: - (4 mit Mehrzweckfett einsetzen.
Lagerhilse fiir Ausrickwelle —\ ¥ I — Lagerbuchze
i ausziehen — Abb. 3
eintreiben — Abb, 4

Rickzugfeder

Kupplungshabel

Sicherungsring

; ¢/ Haltefeder I
ersatzen -
@ Halteklammar
Ausricklager — =
Micht auswaschan, nur trocken
abwischen. i q
[ 35—sa96
——— OlablaBschraube e
i ; 20 Nm
Hydraulische Kupplungsausriuckung
Zapfanschraube 15 Nm
15 Nm
. Kupplungsaehiuse
45 MNm -—@

Fiihrungshialse
Kunststoffhilse nicht fetten
Lagerbuchse fiir Anlasser
ausziehen — Abb, 5

gintreiben — Abb, &

kann bei eingebautem Getriebe

Halter fur Kupplungs- ersetzt werden.

nehmerzy linder Auvsrickwelle

g | mit Menrzweckfett ginsetzen.
Lagerhilse fir g ] ' F ] i -

i Lagerbuchse
pagin : E 5 3 i ausziehen — Abb. 3
| : = 7 ] ~ - i gintreiben — Abb. 4
a : . pEE 5 {F'? Haltefeder
Kupplungshebel —Halteklammer
Kugelkapf leicht
farten

Sicherungsring

15 Mm MNicht auswaschen, nur trocken
BTSEIZEN abwischen.
Dichtring fiir Antriebswelle
; ausziehen — Abb, 1
Slablalschraube eintreiben — Abb, 2
20 Nm Raum zwischen den Dichtlippen mit
Mehrzaweck fert fillen
35-697
24 Getriebe zetlegen und zusammenbauen

Instandsetzungen am Kupplungsgehiduse
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WA 8e —,

Abb. 4 Lagerbuchse fir Ausrickwelle biindig ein-
treiben

Abb., 1 Dichtring filr Antriebswelle ausziehen

14-284

Abb. 5 Buchse fir Anlasser ausziehen
ibei eingebautem Getriebe)

Bei ausgebautern Getriebe: Mit Dorn VW 2223

Abb. 2 Dichtring fir Antriebswelle eintreiben

austreiben.

NW771/15

J4=284

Abb. 6 Lagerbuchse fir Anlasser biindig eintreiben

Abb. 2 Lagerbuchse fiir Ausriickwelle ausziehen
A — Innenauszieher 18,5—-23.5 mm, z. B, Kukko 21/3,

Getriebe zerlegen und zusammenbauen

25

Instandsetzungen am Kupplungsgehiuse
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GETRIEBE ZERLEGEN UND ZUSAMMENBAUEN

Instandsetzungen am Getriebegehiuse

Sicherungsring
ersetzen, aufpressen
— Abb. 3

Riicklaufwelle, komplett
ausbauen: Sicherungsring
abnehmen und mit Plastik-
hammer austreiben.

Sicherungsring
fur Ricklaufeelle

Tellerfeder
s~ Antriebsrad fiir
o**  Ricklaufwelle
Schmiernuten zum
Madellager

MNadellager

Rilcklaufwelle

Nt Lagerring
Bei Ersatz: Tellerrad

ems:alhm Seite 57,

— Dichtring
ersgtzan

Dichtring firr Gelenkflansch

Nadellager fir \ "“‘:F:reﬁbfr: _:=t':: 27
Antriebswelle Hntrel = .
aus- Brw. @in- Kann auch bai eingebau tam
bauen — Seite 32 ll'n Getriepe ersetzt werden, Seite 42,
Sicherungsring = Aulenring/Kegeirollenlager
fiir Nadellager/ Antriebswelle fur "’fu;!ilﬁ'bc'mf‘-'ie:e
| i ausziehen bzw,
Ge_tnebegehau_se ; _ eintreiben — Seite 43,
Bei Ers.a‘z: Triebling ein- Bei Ersatz: Tallerrad sin-
stellen Uber vorher errmittelte stellen, Seie 57,
Einbaulage (Ist-Vermessung},
Saite 54,
Tellerrad einstellen, Seite 57 und 35595

Schaltgabeln einstellen, Seite 21

26 Getriebe zerlegen und zusammenbauen
Instandsetzungen am Getriebegehause
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34

Abb. 1 Dichtring auspressen

Abb. 2 Dichtring bis Anschlag eintreiben

Abb. 3 Sicherungsring aufsetzen und in die Nut
pressen

Mit einer Wasserpumpenzange nachdricken,

. Getriebe zerlegen und zusammenbauen
Instandsetzungen am Getriebegehiuse

27



34 Betatigung, Gehause

GETRIEBE ZERLEGEN UND ZUSAMMENBAUEN

Instandsetzungen am Lagerschild

Schaltwelle
ginstellen — Seite 29

Suitze fiir Schaltwelle
einstellen — Seita 29
Srize fir Umbkehrhebeal
einstellen, siehe Schalt-
gabel eingtellen, Seite 22

Fihrungshiilse
Druckteder

Kugel fur Gar;gatre’tisrung
Zum Einbau der Schaltstange mit ginem Schrauben-
zigher herunterdricken, Einbaulage — Abb, 2

Verschlustopfon ——————

ausbauen — Abb. 1
bindig eintreiben

Fillenkugellager filr Antriebswella Umbkehrhabe
aus- und einpressen — Seite 32 e Bt R
Sehal Il
Schaltstange fir 3, + 4. Gang Sehalteselle
Uberwurfmutte

fur Spannhilze
30Nm
Spannhiilse

45 Nm

Schaltstange fiir g
Rilckwi rtsgang

Sicherungsring —O E
Sperrstichke /

Einbaulage — Abb. 2

Sicherungsring
Arnschlag fiir das Madellage
des Trieblimgs,

Lagerschild
Heinfiillschraube
20 Mm

VerschluBstopfen
ausbauen — Abb. 1
bindig eintreiban

Schaltstange fiir 1. + 2. Gang

Zwischenstick
sitzt in Schaltstange fir Ruck-
wirtsgang,

E b laga— AbD. 2 Madellager fir Triebling

aus- und
ginpressen — Seite 36

Getriebe zerlegen und zusammenbauen
28 Instandsetzungen am Lagerschild
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Betatigung, Gehause

34

Abb. 1 VerschluBstopfen ausbauen

6 mm Gewinde schneiden und mit Sehraube aus-
Ziehen,

S\

i

Axialspiel am Schaltrad fir Rickwirtsgang einstellen.

Bei Reparaturen am Lagerschild, bei denen die Schalt
welle mit Stitzen ausgebaut war, mull das Spiel zwi-
schen Schaltrad fir Rickwartsgang und Zapfen an det
Schaltwelle (Pfeill durch axiales Verschieben der
Schaltwelle mit Stitzen neu eingestellt werden.

VW 294b /2 — =88

— Lagerschild mit Schaltrad fur den Rickwartsgang
in die Einstellvorrichtung VW 294b einsetzen.

Schrauben der Stitzen fir Schaltwelle losen,

Dann Stitze etwas zuricknehmen (Laufspiel,

.
e \\1
\ "\\\ — Stlitze mit Schaltwelle auf der Schaltradseite so
\\\ x\ \ weit vorschieben, bis der Zapfen der Schaltwelle
3 \ auf dem Schaltrad fiir Riickwirtsgang fest aufsteht.

\ i

“'.

L

\ ‘\_\
\

SO
AN '\f

Abb. 2 Einbaulage der Gangarretierung/Sperrsticke

Kontrolle: Wenn ein Gang eingelegt ist, darf sich kein
weiterer Gang einlegen lassen. Alle drei Schaltstangen
sind gegeneinander gesichert!

Pfeill und Schrauben dieser Stiitze festziehen,

— Gegeniberliegende Stiitze gegen die Schaltwelle
driicken, bis diese spielfrei zwischen den Stitzen
liegt, und Schrauben der zweiten Stitze festziehen.

Getriebe zerlegen und zusammenbauen
Instandsetzungen am Lagerschild
Axialspiel am Schaltrad fir Riclkwirtsgang einstellen

29
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Betatigung, Gehause

GETRIEBE ZERLEGEN UND ZUSAMMENBAUEN

Instandsetzungen am Schaltgehiuse

VerschluBschraube/Schalter
fur Rickfahrlieuchten

o 30 Mm
Schaltachse

Dichtring
austreiben — Abk, 2

Schaltwelle
a Schaligehduse

Um kehrhebel
fir Schaltstange ’
3. und 4, Gang I|II
gtihsch:aube M0 x 42
| | Uberstand: 21 mm
Sicherungsclip Vershlubstopfen
Anlaufscheibe ausbauen — Abb. 1
bundig eintreiben

Schaltfinger
palit nur in einer Stellung

auf die Schaltwelle
Seheibe O

Druckfedar —— T ) 1& e

drickt Schaltwelle und L

Sehalthebel in die Gasse e /
Lagerbuchse

des 3, und 4, Ganges,
fur Schalnwelle

Sicherungs —-/‘r
ngsring aushauen — Abo. 3
einbauen — Abb, 4
Dichtring —

fiir Schaltwelle
auszichen — Ahb,
eintreibern -~ Abb.
kann auch bei singe-

bautern Getriebe er-

SEtZt werden. 35706

5
]

- */ [Fa-%53 ]

Einbaulage der Einzelteile

Getriebe zerlegen und zusammenbauen

30 Instandsetzungen am Schaltgehause
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Ay i s S
Abb. 1 VerschluBRstopfen aushauen Abb. 4 Lagerbuchse fiir Schaltwelle eintreiben

& mm Gewinde schneiden undmit Schraube aus-
Zziehen,

Q f ‘ s o 35 POE

i e et R E" e
Abb. 2 Schaltachse austreiben Abb. 5 Dichtring fiir Schaltwelle mit Schraubenzieher

Varher: VerschluBRstopfen auszishen auszeshen

Abb. 3  Lagerbuchse fiir Schaltwelle herausdrehen Abb. 6 Dichtring fir Schaltwelle eintreiben

Raum zwischen den Dichtlippen mit Mehrzweck fett
fillen.

Getriebe zerlegen und zusammenbauen 31
Instandsetzungen am Schaltgehause



35 Rader, Wellen

ANTRIEBSWELLE ZERLEGEN UND ZUSAMMENBAUEN

C:'_—‘o.i—n—-—r-—- Sicherungsring
Sicherungsblech

Hinwes: 5 -\- Rillankuael[aser
Beim Einbau neuer Zatnrader /_f"__h\-__ mlitBS!-:c:Etu:g:l}lecn
bzw. Zahnradpaare technische _/\' g

Daten beachten, Seite 2 gﬁg:::e;f;;dflj:nn;n;:’em.
ginpressen — Abb. 11

Feder
//. Drrahi @1,6 mm
il h
E B —Sperrstick

Lagerschild —————
o

&
Schaltrad fur 4. Gang
mit Gegenrad gepaart,
nur paarweise tauschen,

Synchronring fir 4. Gang
auf Verschieill prifen — Abb. 5.

Kennzeichnung und Einbauhinweise, _H_-_'_""‘-'—--.______ﬁ"_lf.-

Seite 41 i
Madellager fiir 4. Gang |
Vor der Montage mat

Getriebed| gindlen.

— Synchronkorper

Schiebemuffe/Synchronkorper
fur 3, + 4, Gang

Teile sind nicht gepaart,
abpressen — Abb, 1
zusammenbauen — Abb, Bund 7,
Beim Aufpressen Einbaulage
beachten — Abb, B,

—Sechichemutfe

Synchranring fiir 3, Gang
auf Verschieid prufen — Abb. 5. e
¥ennzeichnung und Einbauhimveise, icherungsringe
Seite 41 fur Synchronkdarper, er-

setzen, abnehmen — Abb. 2
Schaltrad fiir 3. Gang aufsetzen — Abb, 3, 4 und 9
mit Gegenrad gepaart,

nur paanwveiss tauschen

Nadellager fir 3, Gang
nur geschlitzte Kafige mit paarweisen
Nadelrn verwenden, Kifige aufklappen
und tber die Verzahnung der Antrigbs-
welle heben,

Vor der Montage mit Getriebeo! ein-
olen,

Antriebswelle

Getriebegehiuse

Sicherungsring

f Madellager
Il-' austreiben - Abb, 12
| eintreiben — Abb. 13

| Ser % i = -"_'.:'-

32 Antriebswelle zerlegen und zusammenbauen
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Abb. 1 Schiebemuffe/Synchronkérper mit Schalt-
rad filr 3. Gang abpressen ;

rVW234

J4-342

Abb. 3 Sicherungsring aufsetzen, dazu Hiilse so weir

auf die Antriebswelle aufschieben, bis sie an der Ver-
zahnung fiir den Synchronkérper anliegt (Pfeill. Dazu
gaf. Randelschraube weiter herausschrauben, dann. . .

34-321

Abb. 4 Sicherungsring aufsetzen

.. heuen Sicherungsring auf die Hilse aufstecken und
mit dem Druckstick dber die Hiilse und die Verzahnung

schieben, bis er in die Nut einrastet,

{ Achtung!

Der Sicherungsring mull wihrend des Aufschie-
bens im abgesetzten Teil des Druckstiickes liegen
(Pfeil], damit er sich am gesamten Umfang

| gleichmaRig dehnt.

Abb. 5 Synchronringe priifen

Synchranringe auf die Konen der Gangrader driicken
und Spaltmal ,,a"" mit einer Fuhlerblattlehre messen.

SpaltmaB ,a”  Einbaumal Verschleiligrenze
{neu)
3.4 4. Gang 1.0=1,7 mm 0.5 mm

Kennzeichnung und Einbauhinweise — Seite 41.

Antriebswelle zerlegen und zusammenbauen

33



35 Rader, Wellen

Abb. 6 Schiebemuffe und Synchronkarper far
3. und 4, Gang zusammenbauen

Einbaulage: Die Kennzeichnungsrillen (Pfeile} van
Schiebemuffe und Synchronkérper liegen entgegen-
gesetzt. Die Hille an der Schiebemuffe (weiBer Pfeil}
zum 4. Gang.

— Schiebemuffe und Synchronkorper sind nicht
gepaart. Sie kdnnen einzeln ersetzt werden.

lUm eine optimale Funktion sicherzustellen, muld
cie gunstigste Stellung, bei der dia Muffe auf dem
Synchronkorper

a — gutgleitet

o — méglichst wenig Verdrehflankenspiel hat,
durch mehrfaches Versetzen bei der Reparatur
bestimmt werden,

e FEEwE.

Abb. 7 Zusammenbau Schiebemuffe/Synchronkorper

a - Schiebemuffe loer den Synchronkérper schie-
ben. Paarung in einer bestimmten Stellung nicht
erfarderlich,

b — Sperrsticke einsetzen und Federn um 1209 ver-
setzt montieren, Die Feder mull mit dem abge-
winkelten Ende in das hohle Sperrstick greifen

Abb. 8 Schiebemuffe mit Synchronkarper aufpressen

Synchronring so drehen, dal die MNuten mit den Sperr-
sticken fluchten.

Einbaulage: Die Kennzeichnungsrille auf der Schiebe-
muffe (Abb. & weiller Pizil) zum Schaltrad fir 4. Gang.

Abb. 9  Zweiten Sicherungsring aufsetzen

Hillse erneut auf die Welle aufschieben. Randelschrau-
ben jetzt so weit hineindrehen, dalk die Nut fir den
Sicherungsring freiliegt (Pfeill. Gaf. anstelle der Rén-
delschraube eine Sechskantschraube M 6 x 60 ein-
setzen oder kleines Druckstick auf die Antriebswelle
legen. Zweiten Sicherungsring mit dem Druckstick auf-
schieben, bis er einrastet.

34
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B cantt 345671 -
Abb. 10 Rillenkugellager aus Lagerschild auspressen Abb. 12 Nadellager aus Getriebegehiuse austreiben

Abb. 11 Rillenkugellager bis Anschlag in Lagerschild Abb. 13 Nadellager bis Anschlag in Getriebegehiuse
einpressen eintreiben
S0 sinpressen, dafl die abgefraste Stelle am Lager mit Achtung!

Ausnehmung am Lagerschild (Pfeil) dbereinstimmt. Beim Eintreiben des Nadellagers ist der Darn VW 295

Mit Sicherungsblech gegen Verdrehen sichern. unbedingt auf der beschrifteten Seite des Lagers zn-
zusetzen (dickeres Blech).

Antriebswelle zerlegen und zusammenbauen 3 5
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TRIEELING ZERLEGEN UND ZUSAMMENBALUEN

Hinweis:

Beim Einbau neuer Zahnrader baw,

Zahnradpaare die technischen Daten,

Seite 2 beachten, - ——— @
Sicherungsring Sl T

; erserzen, mull sauber in der 1

Nut anliegen,

abnehmen bzw, aufsetzen — Abb, 1

Madellager
fur 1. Gang.

Vor Montage mit I
Getriebed! gindlen x ]I

Innenring/Nadellager

fur 1. Gang £ \
losen bzw. anziehen — Abb. B~ \
wird durch einen Kragen an =

dir Mabe des Synchronkarpers
gegen Vardrehen gesicherizgy

Zahnrad fur 4. Gang
mit Gegenrad gepaart,
nur paarweise tauschen
Einbaulage: Bund zur
Distanzfader.

| S —
Zahnrad ﬁrg.ﬂang—_.._."_“* '.:_|

mit Gegenrad gepaart, nur [\m\\\m@

Doppelkegelrallenlager
abpressen — Abb, 3 und 4
wearm aufsetzen und nach-
pressen — Abb. 5

EBei Ersatz: Vor dem Ausbau
Einbaulage des Trieblings er-
mitteln (Ist-Yermessung),
siehe Seite 54,

Reibmoment prifen — paarweise tauschen,

Abb, T und B Einbaulage: Bund zum

e L e Schaltrad fL.l.r 2. Gang. e Ty
ist mit demn Tellerrad gepaart Nadellager fir 2. Gang — = oy
{Triebsatz) Yor Maontage mit Getricbec| . :

i T

bei Ersatz des Triebsarzes: gindlen
Triebling und Tellerrad

enstellen, Seite B2,
Einstellschaibe 53

Dicke notieren.
Einstellitersicht — Seite

Synchronring fir 2. Gang ——
auf Verschleill prufen — Abb. 9
Kennzeichnung und Einbawhin-
weise, Seite 41 [

e )

Sicherungsring -
fir Synchronkarper, mufl
sauber in der Mut anliegen.

f \

FFFL

o

' nring fiir 1. Gang

Gatriebegehiause auf Verschleil prifen — Abb, 9
Secheibe Kennzeichnung und Einbauhj TR
wiise, Seire 41,
- ﬁ S EERE E
Tty
Spannmutter Schaltrad fur 1. Gang ——

an- bzw, abschrauben — Seite 18
paanwveise [Zahnrad und An-
triebswellel wechseln.

[

nur bel Verzahnungsschaden |

= Madellager
auspressen — Abb. 14
einpressén — Abb. 15

—— Sicherungsring

Distanzfeder

Sicherungsring

fur 3. Gangrad

ergetzen, mull seuber in der

Mut anliggern.

Dicke neu bestimmen — Abb, 13

Schaltrad fiir 2. Gang
nur bei Verzannungsschaden
paarweise |Zahnrad und An-
trigbsweile) wechseln,

- T e

—— Fedear
Drahz @ 1,6 mm

B — Sperrstick

—Synchronkorper
sichery den Innenring
Madellager fur 1. Gar

—Schiebemufie

Schiebemuffe/Synchronkiirper

fiir 1. + 2. Gang

Teile sind nicht gepaart,

abpressen — Abb, 2
Tusammenzaven — Abb, 10 und 11
Beim Aufpressen Einbaulage
beachten — Abb. 12,

5=-717
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S 77

vwam:[ o - j
Abb. 1 Sicherungsring abnehmen bzw. aufsetzen Abb. 3 Doppelkegelrollenlager iiber den AuBenring
Dabei Zahnrad fir 4. Gang niederhalten (Distanzfeder abpressen

ist vorgespannt, Unfaligefahr!)

Gagf. 2. Innenring gesondert abpressen {Abb. 4}

Ayl

irper
Innenring!
fir 1. Gang

i e

nd 11

Abb. 4 2. Innenring abpressen

A — Trennvorrichtung 12—=75 mm
z. B. Kukko 17/1.

Abb, 2 Schiebemuffe/Synchronkarper mit Schalt-
rad fiir 1. Gang abpressen

d

ed

Triebling zerlegen und zusammenbauen 3 7
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e s T e

Abb. 5 Innenringe des Doppelkegelrollenlagers auf
ca. 1002 C erwidrmen, aufsetzen und nach-
pressen

Vor dem Anziehen des Innenringes fir Nadellager
Doppeslkegelrollenlager auf Raumtemperatur ab-
kihlen lassen,

Abb. 6  Innenring/Madellager lasen bzw. anziehen

Anziehen: Innenring auf ca. B0 C erwirmen und
von Hand soweit wie maglich aufschrauben.
Triebling in die Vorrichtung 2052 einsetzen und
Flugelschraube leicht anziehen.

Irnenring mit 210 Nm anzighen, Danach Reibmao-
ment des Doppelkegelrollenlagers prifen.

% [hd-583

Abb. 7 Reibmoment des Doppelkegelrollenlagers
prifen

A = Drebmomentlehre handelsiblich (D—800 Mem)
Doppelkegelrollenlager vorher mit Hypoidgetriebed!
eindlen und Spannmutter varschriftsmalkig anziehen.

Triebling zundchst in beiden Richtungen etwa 15—20
mal ziigig durchdrehen, Dann unter zigigem Weiter-
drehen Reibmoment ablesen!

Prifwerte

neue Lager gelaufene Lager®)

Reibmoment bis 210 Ncm bis 70 Mem

") nach mindestens 50 km Laufleistung

Abb. 8 Kippspiel priifen

Wenn kein Reibmoment varhanden, Doppelkegel-
rollenlager am Trieblingsschaftende auf Kippspiel
priifen. Es darf kein fihlbares Kippspiel vorhanden
sein, andernfalls ist das Doppelkegelrollenlager zu
Brsetzen.

38
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Abb. 9 Synchronringe priifen

Synchronringe auf die Konen der Gangrader dricken
und Spaltmal 2" mit einer Fuhlerblattlehre messen.

Spaltmald ,.a*" Einbaumal VerschleiBgrenze
tneu}

1. + 2. Gang 1,0-1.6 mm 0.5 mm

Kennzeichnung und Einbauhinweise — Seite 41,

Abb. 10 Schiebemuffe und Synchronkdrper fiir
1. und 2. Gang zusammenbauen

Einbaulage:

AuBenverzahnung der Schiebemuffe und Kragen an
der Nabe des Synchronkorpers (Verdrehsicherung
fir Innenring/MNadellager) zum Schaltrad fiir 1. Gang.
Synchronkérper so drehen, dak die alten Pressein-
drickungen an der Nabe jeweils zur Zahnliicke des
Innenringes fur Madellzger zeigen. Schiebermuffe und
Synchronkdrper sind nicht gepaart. Sie kénnen ein-
reln ersetzt werden,

Abb. 11 Zusammenbau Schiebemuffe/Synchronkarper

— Schiebernuffe Uber den Synchronkdrper schieben.
Paarung in einer bestimmten Stellung nicht mehr
erforderlich.

— Sperrsticke einsetzen und Federn um 1209 versetzt
montieren, Die Feder mul mit dem abgewinkelten
Ende in das hohle Sperrstiick greifen.

synchronring so drehen, dall die Nuten mit den Sperr-
stucken fluchten.

Einbaulage: siehe Abb. 10,

Triebling zerlegen und zusammenbauen 39
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\\E\; L [34-343

Abb. 13 Axialspiel des Zahnrades fiir 3. Gang
einstellen

Axialspiel des 3, Gangrades mit einer Fihlerblattlehre
messen und durch Auswahlen des entprechenden
Sicherungsringes einstellen, es soll zwischen 0,05 mm
bis max. 0,20 mm liegen. Unteren Wert anstreben,

Es stehen folgende Sicherungsringe zur Verfiigung.

Dicke (mm]  Ersatzteile-Mr, Farbung

1,60 113 311 382 schwarz . in Lagerschild einpressen
1,75 113 311 383 blau

1,90 113 311 384 braun

2,05 113 311 385 grau

2,20 113 311 386 kupter

2,30 113 311 387 messing

2,40 113311 388 silber

i st g

= o _. -
Abb. 14 Nadellager aus Lagerschild auspressen
Sicherungsring nicht beschidigen.

40 Triebling zerlegen und zusammenbauen
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Kennzeichnung und Einbauhinweise fir Synchronringe

Werden bei Instandsetzungsarbeiten die Synchronringe nicht srsetzt, missen sie an gleicher Stelle isiehe Tabelle)

wieder eingebaut werden. Bei Ersatz: Die unter KD aufgefihrten-Synchranringe einbauen,

Kennzeichnung =
| ! : | E = i
Synchronring | 1. Gang 2. Gang i 3. Gang 4. Gang
Kennzeichnung: i i Hinwaeis:
i Kennzeichnung von
091 311 295 A;
| volle AuBenverzahnung
; IAbh. 18],
[ e
[ Abb. 16 ohne Kerbe
In der Serie eingebaute Synchronringe
1,6-1-Motor, Getriebekennbuchstaben DH, DN, DJ, DO, DL, DR, DM, DS
| ey
Synchranring | 1, Gang | 2 Gang 3. Gang 4. Gang
| 'l 22 i = e d
ab Serienbeginn | 081 311 247 C* 081 311 262 8* ¢ 091 311 295 091 311 295*
Messingring Sonder-Massingring

Reitflache mit

Messingring
Malybdin bespriht

Reibflache mit
Molybdan bespriht

| Messingring
|
I

2,0--Motor, Getriebekennbuchstaben DK, DP

<081 311 2478

| ab Serienbeginn |
| |

Messingring
Reinflache mit

Malybdan bespriihs

031 311 260 8" |
Messingring |
Reibflache mit
hiolybddn bespruht

091 311 295 A
Sender-Messingring
Rebflache mit
Malyvbdan bespriht

I 091 311 295"
| Messingring

* Als Ersatzteil nicht tieferbar,

Im KD einzubauende Synehronringe
1,6- und 2 0-1-Motor

Reibflache mit
| Molybdin besprinht

Reibtlache mit
Maolyvbdan bespriht
Kennzeichnung:

Walle Aulenverzahnung
{Abb. 18)

Synchronring 1. Gang 2, 3und 4. Gang
Ersatzieil 091 311 247 B 091 311 295 A |
Massingring Sonder-Messingring

Triebling zerlegen und zusammenbauen
Kennzeichnung und Einbauhinweise der Synchronringe
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39 Achsantrieb, Ausgleichgetriebe

DICHTRING FUR GELENKFLANSCH ERSETZEN Einbauen
[Getriebe eingebaut)

Das Auswechseln des Dichtringes ist nur gerechtfer-
tigt, wenn sich am Dichtring und am Getriebegehause
bereits Oitropfen gesammelt haben. Ein Olfilm auf
dem Dichtring und dem umgebenden Bereich berech:-
tigen nicht zum Wechsel. Im Gegenteil, dieses
LSchwitzen ist konstruktiv erwinscht, damit die
Dichtlippen nicht trocken laufen.

Ausbauen
— Innensechskantschrauben der Gelenkwelle heraus-

schrauben, Gelenkwelle nach oben dricken und
mit Drahthaken aufhangen.

Ei-&a3

— VerschluGkappe im Gelenkflansch mit Schrauben-
zieher durchstoBen und heraushebeln,

s iF ol 3 iy
— Meuen Dichtring bis Anschlag eintreiben.

— Raum zwischan Dicht- und Staublippe mit
Mehrzweckfett fullen,

— Sicherungsring entfernen und Gelenkflansch
abziehen.

— Gelenkflansch einziehen,
A = 2 Sechskantschrauben M 8 x 30 durch die Lang-
locher in den Gelenkflansch einschrauben.
— Tellerfeder und Sicherungsring aufsetzen.
Sicherungsring mit VW 244b in die Nut driicken,
dabei auf zentrischen Sitz der Tellerfeder achten.

— Meue VerschluBkappe eindricken.

— Gelenkwelle einbauen und Innensechskant-
schrauben mit 45 Nm anziehen. .

— Getriebedl erganzen.

[

— Dichtring ausziehen.

42 Dichtring fur Gelenkflansch ersetzen
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AUSGLEICHGETRIEBE ZERLEGEN UND ZUSAMMENBAUEN

. T

Bei Ersatz der Kegelrolienlager: b _' Lagerring
Tellerrad einstellen, Seite 57 : ..----'/,_—

Beide Kegelrollenlager gemein- T >

SAMM BrSELZEn, M

AuBenring/ K egelrollenlagar
| Tellerradsaitet
auspressen — Abb. 10
ginpressen — Abb. 11

-‘--'""“"---._. 1nnennng.fl<egelrnilenl-ager

[Tellerradseite)
abpressen — Abb. 4
aufpressen — Abb. 7

Tellerradschraube
nur Original-Schravben veér-
wenden! Schrauben gegen-

righen, dann dber Kreuz mit

D ir A ich
50 Mm festziehen, eckel fir Ausgleichgetriche

abzighan — Abb. 3

Einbaulage: Olfenster mussen
zur AchsefSusgleichkegel rager
um ca, 309 versetzt sein.

Bei Ersatz Axialspiel einstellen,
Seite 47 und Tellerrad einstelien,
Seite 57

Abstandhilse
einstellen, Seite 47

Anlaufecheiben
auf Risse und Aus-
brniche achien,

Ausgleichkegelrader, grol
Lange Welle in das Gehduse,
kurze Welle in den Deckel.
Bes Ersatz Axialspiel neu
einstellen, Seite 47

Ausgleichkegelrader, klein

Ausgleichgetriebegehause
Bei Ersatz: Axialspiel ein
Achse fir Ausgleichkegelriader stellen, Seite 47 und Teller-
mit Dorn austreiben, Unrsuchtux rad einstellen, Seite 57
eintreiben, damit Anlavfscheiben

nicht beschidigr werden, Tellerrad
ist mit dem Triebling gepaart
{Triebsatz |

ausbauen — Abhb, 2
ginbauen — Abb, §

Bei Ersa1z des Triebsatzes:
Triebling und Tellerrad
ginstellan, Seite 52

Spannhulse
bBundig eintreiben.

AuBenring/Kegelrollenlager
lgegenuber Tellerrad)
auspressen — Abb. 10
einpréssen — Ab. 11

lrmenring/ Kegelrollentager
[gegeniber Tellerrad]
abpressan — Abb. 5
aufpressen — Abb, B [

Hinweis: ——— Getricbegehause
Vior derm Zerlegen Ausgleichgetrieba
in den Schraubstock spannen — Abb, 1,

35-719

Ausgleichgetriebe zerlegen und zusammenbauen 43
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2
i

Abb. 1  Augleichgetriebe in den Schraubstock
spannen

Schutzbacken verwenden!

Abb. 2 Tellerrad vom Gehause treiben Abb. 4

Abb. 3 Deckel vom Ausgleichgetriebegehause
abziehen

Innenring/Kegelrollenlager vom Deckel
abpressen

44 Ausgleichgetriebe zerlegen und zusammenbauen
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Abb. 5 Innenring/Kegelrollenlager vom Gehiuse
abpressen

Falls noch nicht durchgefuhrt in VW 45771 nach
Skizze (Abb. 6) ein Loch bohran

VWASTI
) S|
) | '\.’ 1
o 1
/ i D
{ | O¥a !
| i

ETREETH

Abb. 6 In VW 457/1 ein zusitzliches Loch (Pfeil)

bohren.
a=80mm,b=95mm

e

Abb. 7 Innenring/Kegelrollenlager auf ca. 1009 C
erwarmen, aufsetzen und nachpressen

] —— T T

Abb. 8 Innenring/Kegelrallenlager auf ca. 100° C
erwarmen, aufsetzen und nachpressen

Abb. 9 Tellerrad auf ca. 1009 C erwirmen und
aufsetzen.

A — Zentrierstifte (Selbstanfertigung)

Achtung!

Fiir eine einwandfreie Anlage von Tellerrad, Aus-
gleichgetriebegehiuse und Deckel sind saubere
Trennflachen erfoderlich: Grat oder Druckstellen
mit einem Olstein abziehen.

Ausgleichgetriebe zerlegen und zusammenbauen
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Abb. 10 Aulenring/Kegelrollenlager aus Lagerring
AUsSpressen

Abb. 11 AuBenring/Kegelrollenlager in Lagerring

ginpressen

46 Ausgleichgetriebe zerlegen und zusammenbauen
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Axialspiel der Ausgleichkegelrider einstellen — Melthilse einsetzen, Deckel und Gehause mit 4
Schrauben M 8x20 zusammenschrauben.

Die Abstandhiilse gewdhrleistet, dal auch bei axialem
Druck auf die groBen Ausgleichkegelrider ein aus
reichendes Zahnflankenspiel zwischen den Kegelradern
erhalten bleibt. Wird das Gehiuse, der Deckel, ein
grofes Ausgleichkegelrad oder die Abstandhiilse
ersetzt, mull die Lings der Abstandhilse fur den

neuen Zusammenbau neu besoimmit werden,

VWw381/13,
30-45—/

A-Schraube M 10x28

Meluhrverldngerung:
AUDI: 30-45 = 76 mm lang
VW 381113 = 52 mm lang

Kirzeste Abstandhilse — Ersatzteil-Nr. 002 517 241 —
mit einer Mikrometerschraube ausmessen und |stmak
aut die Hiilse mit einem Elektroschreiber oder hin-
lichern aufschreiben. Die Hiilse ist dann immer als
MeBhulse zu verwenden und mit der Mefvarrichtung
zusammen aufzubewahren

Meluhr (3 mm MeBbereich) montieren und mit
2 mm Vorspannung aui 0" stellen.

Durch Auf- und Abbewegen des grofien Ausgleich-
kegelrades Axialspizl ermitteln {roter Zahlenbe-
reichl],

Ermitteltes Spiel und MeRhiilsenlange addieren.
Diesen Wert in der Tabelle unter , x"-Bereiche
aufsuchen und entsprechende Abstandhiilse er-

mitteln,
x"-Bereiche Lange (mm) Ersatzteile-Mr,
31,87-31.85 31,84 002 517 241
31.96-32.04 31,93 002 517 242
32,06-32,13 32,02 002 517 243
32,14-32,22 32,11 002 517 244
32,23-32,33 32,20 002 517 245

— Ausgleichgetriebe demontieren, Melhiilse heraus-
nehmen und mit ermittelter Abstandhilse nach

— Grofies Ausgleichkegelrad (kurze Welle) mit beiden einmal [ohne Lagerbelzen) zusammenbauen und
Anlaufscheiben in den Deckel einsetzen, Spann- Kontrollmessung durchfihren.
hulse VW 381/5a mentieren, und Kegelrad fest R e Sl oo ;
gegen den Deckel spannen. Bei richtig ausgewéhlter Al:nst,.-,ndhut?e muB sich
nach dem Zusammenbau des Ausgleichgetriebes
— Grolles Ausgleichkegelrad {lange Welle) in das ALy
Gehause einsetzen. ~ Axialspiel von 0,03 bis 0,177 mm
einstellen. i

Ausgleichgetriebe zerlegen und zusammenbauen
Axialspiel der Ausgleichkegelrader einstellen

47
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SPERRDIFFERENTIAL ZERLEGEN UND ZUSAMMENBAUEN

Sperrwert ca. 45%.

Achtung!

Getriebe mit Sperrdifferential
miussen mit Spezialdl bafallt
werden. Siehe TM Sonderinfor-
mation Nr. 22

Getriebedle fur Volkswagen
und Audi’,

- o Deckel fir Ausgleichgetriebe
Stellung zum Awusgleichgetriebe-
gehiuse kennzeichnen — Abb. 1
abziehen — Abb. 2
aufpressen — Abb, 3

Anlaufscheibe
2,3 mm dick

S

e i

= =

.Z.\.“‘ifj‘_t,_-:f-:_f#g,_-.._—1nngnlamella
Dicke des Lamellenpaketes S i (4 Stisck)

bestimmen — Abb, 4 bis 9
Samtliche Teile mit Spezialdl fur
Sperrdifferentiale zusammenbauen.

Auﬂmlamlla 14 Suick]

Dicke new bestimmen — Abb, 4 bis 8

Ausgleichkegelrider, grof

Druekring
Kegelrollenlager und Teller-
rad aus- und einbaven —
Seite 43

Distanzring
(4 Stick}

48
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Abb. 1 Stellung des Deckels zum Gehéuse kenn-
zeichnen

A

Abb. 2 Deckel vom Gehiduse abziehen

Abb. 2 Deckel aufpressen
Varher angebrachtes Paarungszeichen beachten!

Dicke des Lamellenpaketes neu bestimmen

Bei Verwendung neuer Teile ist die Dicke des La-
mellenpaketes neu zu bestimmen. Dazu sind Ge-
hause, Deckel und Lamellenpaket einzeln zu vermes-

S SN FYETTY

Abb. 4+ Gehdusetiefe Mal ,,a"* mit Tiefenmaf er-

mitteln
Beispiel: & = 93,80 mm

49

Differentialsperre zerlegen und zusammenbauen
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Abb, 5 Mak ,b" des Deckels mit Tiefenmali
ermitteln

Beispiel: b = 7,00 mm

Lichte Weite ,.¢"" im Gehduse ermitteln

—

c=a-=>b |

2
Abb. 6 Dicke des Lamellenpaketes — Mak ,d —
Beispiel: ermitteln { mit AuBenlamellen 2,0 mm dick,
o E;U o jedoch ohne Tellerfedern)
c=9380 mm = 7,00 mm
¢ = 8680 mm Schraubstock nur soweit spannen, dal} das Paket

E eben gerade gehalten wird.
Beispiel: d = 82,60 mm

i
cd £d =
mr"-'fllll;‘"’ﬁ.

7.

o
L
N
Abb. 7 Mal ,e" ermitteln Wird das MaR Gber- oder unterschritten, sind dickere
. ader dinnere Aulenlamellen einzubauen.
e=¢c—d 3
B L2 unter 420 mm — dinnere Lamellen einbauen
Beispiel: L2 Ober 420 mm = dickers Lamellen einbauen
e = 86,80 mm — 82,60 mm
e= 4,20 mm Es stehen Auleniamellen in der Dicke von 1,9 mm,

2.0 mmund 2,1 mm zur Verfigung.
Mal ,e"” mull 4,20 mm betragen.

50 Sperrdifferential zerlegen und zusammenbauen
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Abb. B Nach dem Zusammenbau Durchdrehmament
prufen

Soll: 20 — 50 Nm

Fir die Messung Ausgleichgetriebe mit einem groBen
Ausgleichskegelrad unter Verwendung von Schutz-
backen in den Schraubstock einspannen. Auf das

2, Ausgleichskegelrad einen Gelenkflansch setzen
und daran das Anschlulstick hefestigen (Abb. 9],

Tz 7277277777,

(34-393)

Abb. 9 Selbstgefertigtes Anschluflstiick
1 — Kronenmutter von der Hinterachse
2 — Flachstahl 30 x 8

3 — Gelenkflansch

Hinweis:
Das Durchdrehmoment dieses Ausgleichgetriebes kann
auch bei eingebautem Getriebe gepruft werden.

Dazu ein Rad blockieren, auf die Kronenmutter des
anderen Rades einen Drehmomentschiossel aufsetzen
und Rad mit dem Schlussel zigig drehen. Der angege-
hene Wert mul dann annihernd erreicht werden,
Wahrend der Messung darf kein Gang eingelegt sein.

Sperrdifferential zerlegen und zusammenbauen 51
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TRIEBLING UND TELLERRAD EINSTELLEN

Allgemeine Hinweise

Fiir die Lebensdauer und Laufruhe des Achsantriebs ist eine sorgfaltige Einstellung von Triebling und Tellerrad
ausschlaggebend, Darum werden bereits wihrend der Herstellung Trieblinge und Tetlerrader miteinander gepaart
und mit Spezialpriifmaschinen auf gute Lage des Tragbildes und Gerauscharmut in beiden Drehrichtungen kon-
trolliert. Die Stellung der 3uRersten Laufruhe wird durch Verschieben des Trieblings in axialer Richtung ermittelt,
wobei das Telierrad stindig soweit aus dem spielfreien Eingriff abgehoben ist, daB sich das Verdrehflankenspiel

innerhatb der vorgeschriebenen Toleranz bewegt.

Die Abweichung ,.r”" bezogen auf den Einstelimeister ,,Ro” wird fiir die als Ersatzteil gelieferten Triebsatze
gemessen Lnd auf dem auBeren Umfang des Teilerrades aufgeschrieben. Jeder Triebsatz-Triebling und Tellerrad —

darf nur gemeinsam ausgewechselt werden.

Einstellung und Beschriftung der Triebsatze:

[ ks

1 1R
123
— Ro -——
- R - 34:0a7]

KD-Triebsatze

1 — Kennzeichen ,K 738" bedeutet, Klingelnberg-
Triebsatz mit der Ubersetzung 7:38.

2 — Paarungsnummer {312) des Triebsatzes.

3 — Abmal , r” bezogen auf den Einstellmeister der
in der Produktion verwendeten Spezialprifma-
schine. Das AbmaR ,,r' wird immer in 1/100
mm angegeben,

" Beispiel: ,,25"" bedeutetr = 0,25 mm

Ro— Lange des verwendeten Einstelimeisters der
Spezialpriiffmaschine
Ao’ = 863,00 mm

R — Tatsichliches MaR zwischen Tellerradachse und
Stirnseite des Trieblings im Punkt der grof ten
Laufruhe fiir diesen einen Triebsatz.

Vo— Hypoidversatz = 10 mm

T

w own)

K7k

g %

i 12 3
b Ro =X

l-- K - !

— Py e 34358

Triebsitze in der Serie

X — Diese Angaben werden in der Serie nicht
bendtigt.

Po — EinstellmaR fir die Serie,

Achtung!

In der Serie wird die Lage des Trieblings durch
das MaR Po {Mitte Tellerrad bis Riickseite
Trieblingskopf) bestimmt. Es entfallt die Be-
schriftung des AbmaRes ,,r"* auf dem Tellerrad
und die Paarungsnummer, Durch die fehiende
Angabe des Abmalles , v’ ist es erforderlich, dai}
vor Ausbauy des Trieblings, sofern Teile ausge-
tauscht werden, die die Einbaulage des Trieblings
direkt beeinflussen, eine Ist-Vermessung durch-
gefithrt wird. Einstellibersicht Seite 54.

52

Triebling und. Tellerrad einstellen
Allgemeine Hinweise
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Eine Neueinstellung des Triebsatzes ist bei Reparatu-

* ren am Achsantrieb im allgemeinen nur dann erfor-

derlich, wenn Teile erneuert werden muBten, die die
Einstellung direkt beeinflussen. Bei Austausch van
Teilen beachte deshalb die Tabelle ,,EinstellGbersicht”
Seite b4,

Ziel der Einstellung ist, es die Stellung der grélten
Laufruhe, die auf der Prufmaschine in der Produk-
tion ermittelt wurde, wieder zu erreichen,

GroRtmagliche Sorgfalt und Sauberkeit bei allen
Montagearbeiten und MeRvorgangen sind unbe-
dingte Voraussetzung fir ein einwandfreies
Ergebnis.

Zweckmalige Reihenfolge bei Neueinsteilung des
Triebsatzes:

Wenn Triebling und Tellerrad eingestellt werden miis-
sen, ist im Interesse des rationellen Arbeitsablaufs
folgende Reihenfolge einzuhalten:

1 — Gesamteinschraubtiefe ,,Sqes " (S plus 82)
ermitteln

Die vorschriftsmaBlige Vorspannung der Kegel-
rollenlager wird tiber den Reibwert beim Durch-
drehen des Ausgleichgetriebes gemessen.

2 — Triebling (83} einstellen {mit Kontrolle)

Dazu Triebling durch Einlegen von Einstell-
scheiben zwischen Doppelkegelrollenlager und
Aniageflache an der Querwand des Getriebe-
gehduses so einstellen, dall das MaB Tellerrad-
achse/Stirnseite Triebling mbglichst genau dem
Einbaumal , R’* entspricht.

3 — Verdrehflankenspiel einstellen

Gesamteinschraubtiefe , Sggs.”” in 51 und Sp

so aufteilen, dal zwischen Tellerrad und Trieb-

ting das vorgeschriebene Verdrehflankenspiel
52 vorhanden ist.

I

51

Einschraubtiefe des Lagerringes
{Tellerradseite)

52 = Einschraubtiefe des Lagerringes
(gegeniber Tellerrad)

$3= Einstellscheibe fiir Triebling

Triebling und Tellerrad einstellen
Allgemeine Hinweise

53
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EINSTELLUBERSICHT

Bei Montagearbeiten am Achsantrieb ist eine Meu-
einstellung von Triebling, Tellerrad oder Triebsatz
nur erforderlich, wenn Teile ausgewechselt werden,

die die Einstellung des Achsantriebes direkt beein-
flussen, Um unnétige Einstellarbeiten zu vermeiden,
ist die folgende Tabelle zu beachtan!

LI .
|
HH..% Einzustellen ist: Schaltgabein Triebling (S3) !. Triebling (S3) | Tellerrad
T, iber ,lst- | iber Abmal | (S7undS3]
"‘“&H | Vermessung” o
Ausgewechseltes - Seite 21 | Seite 54 Seite 55 Seite 57 _
i P ! = |
R i o —+ 1 |
Getriebegehause X [ X | X [
— : |
Lagerring fur Achsantrieb X |
S e ——— |
Ausgleichgetriebegehause | x |
i /| - ==
i : |
Deckel fur Ausgleichgetrigbegehiuse ! X
Kegelrollenlager fur Ausgleichgetriebe | b4
—— .1..' —
| |
Doppelkegelrolleniager fir Triebling | x X
P S R e
Triebsatz {Tellerrad und Trieblingl f X X X
Bl s L0 G RN
fillenkugellager fir Antriebswelle i X |

EINBAULAGE DES TRIEBLINGS ERMITTELN
{IST-VERMESSUNG)

Diese Arbeit ist nur durchzufihren, wenn das Abmal
o7 auf dem Tellerrad nicht angegeben ist und Teile
ersetzt werden sollen, die die Trieblingslage direkt
beinflussen, Das sind:

Doppelkegelrollenlager fiir Triebling

und Getriebegehause.

Ausgleichgetriebe ausbauen.
— Universal-MeRdorn wie auf Seite 55 beschrieben,

komplettieren und in das Getriebegehause ein-
setzen,

— Universal-Einstellmeister YW 385/30 auf Ro =
63,00 mm einstellen und auf den MeBdorn aufsetzen,
MeBuhr (3 mm MeBbereich) mit 1 mm Vorspannung
auf O stellen,

— Unterschied zu ,, R messen (max. Ausschlag/Um-
kehrpunkt, im roten Zahlenbereich ablesen), Der
gemessene Wert entspricht dem Abmal |, r"'. Wert
notieren,

Beispiel: 0,25 mm.

Mach Austausch der Teile ist der Triebling wie auf
den Seiten 55 biz 56 beschrieben einzustellen,
Hierbei ist das ermittelte Abmalk ,,r" bei der Bestim-
mung der Einstellscheibe | 53" einzusetzen.

24

Einstelliibersicht — Einbaulage des Trieblings ermitteln (Ist-Vermessung)
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TRIEBLING EINSTELLEN
t Abtriebswelle einstellen)

Eine MNeueinstellung des Trieblings nach folgender
Anleitung ist nur erforderlich, wenn der Triebsatz
ersetzt wird. Werden andere ebenfalls die Trieblings-
lage beeinflussende Teile getauscht, ist Uber die vor-
her ermittelte Einbaulage (Ist-Vermessung) einzu-
stellen, siehe Einstellibersicht Seite 54

— Triebling bis einschlieBlich Madellager fir den 1.

Gang montieren. Innenring/Madellager mit 210 Nm

anziehen,

IVW3 El,"r‘[-'t

"

— Wormontierten Triebling ohne Einstellscheibe
33" in das Getriebegehause einbauen und Spann-
mutter mit 225 Nm anziehen, l6sen und mit
225 Nm endgiltig festziehen.

Abmalk e’ ermitteln

— Einen Lagerring s0 weit in das Getriebagehause
einschrauben, bis er mit dem Gehause abschliet,

— Stellring des Universal-MeBdornes VW 385/1 auf
das Mal ,,a" einstellen,

a=ca /5 mm

VW38516—~  ~VW385/14

VW3B5/1 '

4= i
=i — - N
VW3B54 34-636

— Universal-Melidorn nach Abbildung kemplettieren,
MeBuhrverlangerung VW 385/16 = 12,3 mm lang.

— Endmalplatte VW 385/17 auf den Trieblingskopf
legen,

— MeBdorn in das Gehduse einsetzen und 2. Lagerring
wo weit einschrauben, bis er mit dem Gehause ab-
schliefit. Uber den verschiebbaren Stellring 2. Zen-
trigrschaibe nach aullen ziehen, bis sich der Mell-
dorn gerade nach van Hand drehen 153681t

Hinweis:

Zum Einichrauben des 2. Lagerringes kann ein
Schlussel verwendet werden, der aus einer Siche-
rungskappe und einern Stick Flacheisen nach
Abbildung anzuferigen ist.

VW385/30—-

— Universal-Einstelimeister VW 385/30 auf Ro =
63,00 mm einstellen und auf den Meldorn aufset-
zen, Melluhr (3 mm MeRbereich) mit 1 mm YVor-
spannung auf O stellen.

Werlkzeughinweis:

Anstelle des Universal-Einstellmeisters kann auch
der fes :izhende Einstellmeister YW 385/11 ver-
wendet werden.

Triebling einstellen
Abmalk ,e" ermitteln

25
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— Melldorn drehen, bis die MeBuhrspitze auf die End-

malplatte am Trieblingskopf auflauft und den max,

Ausschlag (Umkehrpunkt) anzeigt.
Der gemessene Wert ist das Mafi ,e"".

Beispiel: 0,40 mm.

Dicke der Einstellscheibe ,,S3" bestimmen

FS3=e+r |
j

e = Ermittelter Wert imax. Ausschlag)
ro= Abmalk (auf dem Tellerrad in 1/100 mm ange-
geben oder bei lst-\Vermessung ermittelt),

Beispiel:

Auf der MeRuhr abgelesener Wert 8" 0,40 mm
auf dem Tellerrad aufgeschriehenes

Abrnalt , " + 0,26 mm
Scheibendicke ,, 53" = 0,65 mm

Als Ersatzteil lieferbare Scheiben

Ersatzteile-Nr. Dicke {mm)
001 3711 3 0,15
001 311 392 0,20
001 311 383 0,30
001 311 394 0,40
Qo1 311 395 0,50
Q01 311 296 0,60

Dwurch die Toleranzen der Einstellscheiben [akt sich
jede beliebige Dicke fir ,,53" ausmessen.

Einstellscheiben an mehreren Stellen mit einer Mikro-
meterschraube nachmessen. Scheiben aulerdem auf

Grat beziehungsweise Beschadigungen prifen.
MNur einwandfreie Scheiben einbauen!

Kontrollmessung durchfiihren

Triebling mit ausgemessener Einstelischeibe 53" ein-
bauen und Kontrollmessung durchfihren.

Bei richtig gewdhlter Einstellscheibe ,, 53" mull die
MeLuhr jetzt — entgegen dem Uhrzeigersinn (roter
Zahlenbereich) abgelesen — den Wert des aufgeschrie-
benen Abmales ,.r” mit einer Toleranz von £ 0,04 mm
anzeigen.

VW 38517

—V'W 38516

—~VW385/14

—VW385/4

Anordnung der Mefwerkzeuge beim Ermitteln von Abmalk ,e".

26

Triebling einstellen —
Abmak e ermitteln ,,53" bestimmen
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TELLERRAD EINSTELLEN
{Ausgleichgetriebe einstellen)

Eine Meueinstellung des Tellerrades ist erforderlich,
WEnn
Lagerringe
Getriebegehduse,
Deckel fur Ausgleichgetriebe
Kegelrollenlager fiir Ausgleichgetriebe,
Ausgleichgetriebegehiuse oder
Triebsatz
ersetzt werden.

Einstellubersicht, Seite 54,

Gesamteinschraubtiefe -rsgus." ermitteln.
{VMarspannung der Kegelrollenlager einstellen)

Triebling ausgebaut!

Achtung!

Fur den MeBvorgang ist es wichtig, daBl die Kegel-
rolienlager-AuBenringe bis zum Anschlag eingedriickt
sind, ggf. nachdricken,

— Ausgleichgetriebe komplett mit Tellerrad in das
Gehause einsetzen. Das Tellerrad liegt auf der
linken Seite,

VW382/9

L

—

TR R

-~ ’
- .
-

LA

17 ._ |

MeBuhr (3 mm Melbereich) mit MeBuhrverlange-
rung VW 382/9 (18 mm lang) in die MeRbriicke
VW 382/7 einsetzen und mit 3 mm Vorspannung
auf .07 stellen.

Lagerring (hinter dem Tellerrad) mit Steckschlis-
sel VW 381/15 so weit einschrauben, dall seine
Oberkante ca. 0,20 mm unter der Melflache des
Gehauses liegt,

Lagerring {gegeniber dem Tellerrad) mit Steck-
schliissel VW 381/15 so weit einschrauben, dal
das Ausgleichgetriebe spielfrei ohne Vorspannung
gelagert ist.

Spannhiilse VW 381/5a auf der Tellerradseite
montieren und Sechikantmutter kontern,

Getriebe so stellen, dall das Ausgleichgetriebe oben
ist. Abstandbriicke VW 381/8 auf die Pallstifte
aufsetzen,

perinp & [ 124-am

Anordnung der Melwerkzeuge beim Einstellen der Lagervorspannung

Tellerrad einstellen
Gesamteinschraubtiefe Sggs ermitteln

57
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* o 1

A = Drehmomentlehre handelsublich (0—600 Noml

— Drehmomentlehre mit Steckschlusseleinsatz 19 mm
autsetzen. Ausgleichgetriebe in baiden Richtungen
cdurchdrehen und dabe Kegelrollenlager mit
Hypoid-Getriebedl eindlen.

— Vorspannung der Kegelrollenlager durch weiteres
Einschrauben des Lagerringes (gegeniber dem
Tellerradl mit dem Steckschlissel VW 381/15
unter zugigem Drehen des Ausgleichgetriebes
weiter steigern, bis das vorgeschriebene Raib-
maoament erreicht ist.

Folgende Reibmomente einstellen;

naue Lager gelaufene Lager”

Relbmomenst 300-350 Ncm  30-70 Ncm

"mit mindestens 50 km Laufleistung

— Vaorlaufige Einschraubtiefen 51 und 53" (Sges.}

der Lagerringe zur Gehausemeliflache ermitteln.
Werte notieren!

— Lagerringe kennzeichnen, [Pfeil} und nicht mehr
vertauschen

Hinweis:

Bei einer Meusinstellung des Triebsatzes ist jetzt die
Trieblingseinstellung mit Kontrolle vorzunehmen
(siehe Seite 55). Dazu Ausgleichgetriebe ausbauen.

Verdrehflankenspiel einstellen
Triebling mit 53 eingebaut.

— Ausgleichgetriebe einbauen. Lagerringe seitenrich-
tig einschrauben.

— Abstandsbricke VW 381/8 aufsetzen, Lagerrings
unter gleichzeitigem Drehen des Ausgleichgetrie-
bes so weit einschrauben, bis die vorlaufigen Ein-
schraubtiefen 51 und S92 wieder erreicht sind.
Dadurch wird die vorher uber das Reibmoment
ermittelte vorschriftsmalige Vorspannung der
Kegelrollenlager {Sges | wieder erreicht.

waa__? 3?”8 P

s ~—VW381/7

— Melwerkzeuge maontieran,

- Aufsteckbrucke YW 381/7 auf zwei Tellerradschrau-
ben bis Anschlag aufdricken.

— Triegbling mit Klemmbuage! blockieren,

— Tellerrad bis zum Anschlag verdrehen, MelRuhr auf
Muli stellen. Tellerrad zurickdrehen und Verdreh-
flankenspiel ablesen. Wert notieren!

o8

Tellerrad einstellen
Gesamteinschraubtiefe , Sges " ermitteln
Verdrenflankenspiel einstelien

e e e e
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— Aufsteckbricke abnehmen.

— Mach Weiterdrehen des Tellerrades um jeweails
902 Mellvorgang noch dreimal wiederholen.

Achtung!

Weichen bei dieser Messung die earmittelten Einzel-
wearte mehr als 0.06 mm voneinancer ab, so ist der
Einbau des Tellerrades oder der Triebsatz selbst nicht
in Ordnung. Montagezrbeiten dberprifen, gegebe-
nenfalls Triebsatz auswechsein.

— Lagerring gegenuber dem Tellarrad von der vorlau-
figen Einschraubtiefe ,,52" aus heraus- und Lager-
ring hinter dem Tellerrad um denselben Wert hin-
einschrauben. Der Lagerring gegeniber dem
Tellerrad mui nach dem Einschrauben des Lager-
ringens, hinter dern Tellerrad wegen der
Yarspannung noch einmal nachkorrigiert werden.
Dabiel ist eine Toleranz von £ 0,01 mm unbedingt
einzuhalten,

Achtung!

59 + 52 muB immer Sqag, ergeben, nur so ist sicher-
gestellt, call die vorgegebene Lagervorspannung nicht
verandert wird!

— Lagerringe solange verstelien, kis das Verdreh-
flankenspiel 0,15 — 0,25 mm betragt.

Hinweis:

Damit das erforderliche Verdrehflankenspiel schrell
erreicht wird, kann fur die 1. Verstellung der Lager-
ringe das ermittelte Verdrehflankenspiel minus
0,20 mm angenommen werden,

— Werdrehflankenspiel kontrollieren.

Es soli viermal am Umfang um je 90 versetzt
gemessen werden und muld

0,15 — 0,25 mm

betragen.

Achtung!

Die einzelnen MelRergebnisse dirfen max. 0,05 mm
untereinander abweichen.

Tellerrad einstellen
Verdrehflankenspiel einstellen
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V.AG Service. V-AG

Technisches Merkblatt.
Volkswagen Transporter

Nr. l
Reparaturleitfaden Heft: 4-Gang-Schaltgetriebe 091 Ausgabe:
Ausgabg Juni 1979
Zu kennzeichnen Seite: 5 Febr.80

Gummipuffer flilr Kupplungsseil Nur 1,6 1 Motor
(mechanische Kupplungsbetidtigung)

Ab 6.2.80 |, Fg.-Nr, 25R0073009  wird zur Verhinderung von Kdrper-

schallibertragung ein Gummipuffer zwischen Stilitzwinkel und Seil-
fihrung eingebaut.

Nr. Benennung ET-Nr. neu ET-Nr. alt

1 Seilfiihrung 251 721 361 B 251 721 361*
2 Scheibe N 901 177.01 —

3 Gummipuffer 251 721 376 -_—

4 Scheibe N 901 178.01 —

5 Abdeckung 211 721 365 A 211 727 365 A
6 Stitzwinkel 091 301 161 ) 002 301 161 A
7 Unterlegscheibe 12,2 x 22 043 101 129 043 101 129

* als Ersatzteil nicht mehr lieferbar

Reparatur-Hinweis

Wird in rahrzeuge bis Fg.-Nr., 25800730092 die neue Seilfiihrung (1)
eingebaut, s¢ sind die dazugehdrigen Teile (2-6) mitzuverwenden,
Die Unterlegscheibe (7} ist bei Bedarf einzubauen, um die vorge-
schriebene Vorspannung der Seilfihrung einzustelien.

Printed in Germany o.00.571.501.00



V.AG Service. VAG

‘Technisches Merkblatt.
Transporter O | Nr. 2

Reparaturleitfaden Heft: 4 Gang-schaltgetriebe 091 Ausgabe:
) ) Ausgabe Juni 1979 3/80
Zu kennzeichnen Seite: 10, 12 ' -

SCHALTBETATIGUNG INSTANDSETZEN

Anzugsdrehmoment gedndert

.-z_ o~ =5 -E i
e :
( |
L0 x£ﬁ Schaltgetriebe
Ay — toutrin
bt -

) ~

. ),
\\_ .'/ —m\

! | e :."x;. LY
\‘_.‘\“'--._.__"'-ll'x U\ ."'l '.lI
L,
hENCy &
1,

{
#
Eh
Schaltwells —=

mit Sicherungs-
mittel O & ansetzen

Schaltstange Mitta

Ergdnzung zur Einstellanweisung

Vor dem Festzlehen der Schelle (3} hintere
Schaltstange nach links (Pfeil) drehen, so
daf die rechte Wange (2) des Blechgehduses
an der cbheren Kugel (1) anliegt.

h:htung
Schaltwelle dabei nicht hineindriicken.

Printed in Germany ©.00.571.502.00 -~



V.A.G Service.

Technisches Merkblatt.
Volkswagen Transporter

Reparaturleitfaden Heft: Schaltgetriebe 091
o ] Ausgabe Juni 1979
Zu kennzeichnen Seite: 2

Nr. 3

Ausgabe:
11/80

Technische Daten ergdnzt -

Die Getriebeilbersicht "Kennbuchstaben, Bggregate—Zucrdnung; Ubersetzungen,

Fillmengen" ist neu ilkerarbeitet und ersetzt die bisherigen Angaben.

Neu: Gebirgsiibersetzung fir 2,0 Liter-Motor.

KEHNBUL‘.HSTABEN,. AGGREGATE-ZUCRDNUNG, OBERSETZUNGEN, FULLMENGEN

Kannbuchstaben { ] ! 0 al [ : i oe M = i
Behicssdabbung | o (R Hge K7 me | omer (ReET
K §i:Gebirgsiborselrung W2 L]
570 Sperediffarential '
Fartiqung ':T' 6,79 i &.19 W] 1.kl
) E ]
chaligetrisbe & Gang 091
| Angragate-fr, 01,4 09.% L 051.6 091.7 om0
| fuordrong Typ ¥alksuagar Transporter
| Holes T,& Liter 37 kW[50 PS] Vergesersotor 7.0 Litar 51 ko (57 %3} Verqasermgter 1,6 Lider 36 k¥[8 P3)
| USA wnd Sehwaden Elsssri]pmobor Dlasalnalor
liber-  chsantrieh 18 2 7 5,43 B : 7. 5,88 3217 - 4,57 ot ] b BE 17« 54) |
snlrung I
Lalab 1, Gang B:dae3 i
| 7, Gang 75 117 . 2,06 |
| 3. fiang £ 550 - 1,2
| 1
4, fang 51 : 67 o 0,827 571 61 . 0,857 51 60 . 0,001 7561 .0,057 i
{
Rickwirisgang 16, & |
TRRT 3,28
Fullaengen 3, % Liter &5 Lifer
Soerifikation Hrooldoelriobed] G & [KIL-L 2105) SAE Bl oder SAL BO-N 50 " I
upplungsbaliligung mithan! sch -:F EE'E.:h-fdr:.i'lsch] wpdrawlisch hydraslisch
Cuzslungsachaise bR ] Frel LT
Zengraungen 1] Getrichn wit Sparcdifferential mee oil Seezialdl bedallen, Sinhe TH Sonderiniprmgiion Me, 77
Eisweisn Mielriebadle fir Volkswagen und dedi®,
7} Bis Baudstum 25 07 0 wrlju wahMuaing A0 1 37 = 1,75 varbawk,

Printed in Germany 0.,00.571.503.00



V.AG Service.

hni
Technisches Merkblatt.
Volkswagen Transporter Nr. 4
Reparaturleitfaden Heft: Schaltgetriebe 091 Ausgabe:
i ) Ausgabe Juni 1979
Zu kennzeichnen Seite: 8, 9 1/81
Instandsetzungen an der Kupplung Transporter mit Diesel-Motor
lll_it Einsatz des Volkswagen Transporters mit Diesel-Motor hat sich der Aus- und
Zinbau der Kupplung gedndert.
¥upplung aus- und einbauen
Hinweis:
Fir Arbeiten an der Kupplung Getriebe ausbauen.
—
Achwngt |
| Kupplungen mit beschadigter
oder laser Nietverbindung
sind zu ersetzen.
~== Schwungrad Druckplatte
auf festen Sz der Zentrierstifte achten, ::f-\?:ric.i::LL?EU&:::'!_V:r;b. 1
2 i i u rzu
e iale Koo ik Sriten = Ak 53 s
— Zylinderschrauba 26 Mm o
3 stufenweise iber Kreuz
fraaeion e . anienen
Semenschlag prifen — Abb. &
Kerbwerzahnung leicht mit Moly-Gleitpaste
oder Moly-Spray schmieren,
Einbaulage heachten, Faderk&fig zeigt ;
zur Oruckplatte. @_E‘EI
Sechskant— bzw. Zylinderschraube M 8 x 16 chne Federring einbanen.
Sechskant= bzw. Zylinderschrauke M 8 x 18 mit Pederring einbauen,
Nur Schrauben gleicher Abmessungen an einer Kupplung einbauen.
i

Printed in Germany 0.00.571.504,00



_ Volkswagen Transporter Nr.d
Technisches Merkblatt Schaltgetriebe 091 1/81

Cweson

Abb, 1 Kupplung aus- und einbauen Abb, 4 Auflagefléche auf Risse,
Gegenhalter zum Ansbau Erﬁt;df-ueilen und VerschleiB
umstecken. el

Verzug der Druckplatte innen
max. O,3 mm,

A0-0%2
Abb. 2 Enden der Membranfeder priifen
Verschleifirillen bis max.
0,3 mm sind =zuldssig.
—

Abb. 5 Kupplungsscheibe - Seiten-

schlag priifen

VerschleiBgrenze: max. C,5 mm
2,5 mm vom Aufenrand messen.

Abb. 3 Federverbindungen zwischen
Druckplatte und Deckel auf
Risse, Nietbefesticungen
auf festen Sitz priifen

Kupplungen mit beschddigten oder
losen Nietverbindungen sind zu
ersetze.




V.AG Service.

Technisches Merkblatt.
Volkswagen Transporter Ne. 5

Reparaturleitfaden Heft: 4 Gang-Schaltgetriebe -091 Ausgabe:
: . Ausgabe Juni 1979
Zu kennzeichnen Seitz: 12, 25 ' 11/81

1l - Schaltpestdnge einstellen

"y

2 - Dichtring flir Antriebswelle einbauen

1l - Schaltgestange einstellen

Ab Fahrgestellnummer 25 BH 137 156 hat ein gedndertes Gehduse fir
Schaltbetdtigung eingesetzt. Gleichzeitig wurde das MaB} "a" fir die
Schalteinstellung von 19 mm auf 22 mm vergrofert.

Hinweise fiir Fahrzeuge bis
Fahrgestellnummer 25 BH 137 155

Bei Schaltschwierigkeiten

- 1. Gang hakt - die trotz ge-
nauer Einstellung (19 mm) nicht
Zzu beheben sind, kann das neue
Gehduse fiir Schaltbetdtigung,
ET-Nr. 251 711 107 B, eingebaut
werden. Der Abstand "a" ist auf
22z mm einzustellen.

Schaltgestdnge einstellen

Ab Fahrgestellnummer
25 BH 137 156

- Abstand "a" = 22 mm mit
einem selbstgefertigten
Blechstreifen einstellen.

Printed in Germany 0.00.571.505.00



Transporter Nr. .5
Techniszhes Merkblatt 4 Gang-Schaltgetriebe 091 11/81

¢ - Dichtring fiir Antriebswelle einbauen

ber Dichtring kann bei eingebauter Antriebswelle mit dem Sonder-
werkzeug 30-21 nicht bis zum Anschlag eingetrieben werden. Er

ist mit den Sonderwerkzeugen VW 244 b und VW 454 bis zum Anschlag
einzutreiben.

VW244b

Dichtring fiir Antriebswelle eintreiben




V.AG Service.

« Technisches Merkblatt.
Volkswagen Transporter Nr. 6

Reparaturleitfaden Heft; 4 Gang-Schaltgetriebe 091 Ausgabe:
n A - Ausgabe Juni 1979 - 0
Zu kennzeichnen Seite: & 7/82

Anlaufdurchmesser von Kupplung [Memhﬂiwfeder} und

Ausriicklager gedndert (Kupplung mit 228 mm @)

Der Anlaufdurchmesser "a" der Membranfeder wurde von 55 mm auf
46 mm geandert., Dazu wird in der Serie ein Ausriicklager mit
einem Anlaufdurchmesser von 46 mm eingebaut.

Beachte Seite 2

Printed in Germany 000.5715.06.00



V.AG Service.

Technisches Merkblatt.

-
Volkswagen Transporter S /
Reparaturleitfaden Heft: 4 Gang-Schaltgetriebe 091 Ausgabe:
) _ Ausgabe Juni 1979
Zu kennzeichnen Seite: 02.86
SCHALTBETATIGUNG INSTAND SETZEN
Zum Fetten der Gelenke und Gleitfldchen an der Schaltbetdtigung
wird das bisherige Fett
Festschmierstoffpaste weiff - ET-Nr. AOS 126 000 005
durch das
- Molyschmierfett - ET-Nr. G 000 602 ersetzt.
Hinweis:
Wird die Schaltbetdtigqung nachtrdglich mit Molyschmierfett ge-
fettet, ist die Festschmierstoffpaste weiB von den Gelenken oder
Gleitfldchen zu entfernen.
gz Printed in Germany 09.5715.07.00



V.A.G Service.

. Technisches Merkblatt.
Volkswagen Transporter |
4 Gang-Schaltgetriebe 091 biC !;
Reparaturleitfaden Heft: pysgabe Juni 1979 | Ausgabe:
Zu kennzeichnen Seite: 6 02.88
Selbstzentrierendes Ausricklager
Aus gegebenem AnlaB weisen wWir
darauf hin, daB neue Ausriicklager,
bel denen der Anlaufring nicht
- mittig zum Gehduse steht (Pfeil).
trotzdem unbedenklich elngebaut
werden kKgdnnen.
Der Anlaufring zentriert sich nach
der ersten Kupplungsbetatigung
selbst.

g2 Printed in Germany (po.5715.08.00



V.AG Service.

S

Technisches Merkblatt.

Volkswagen Transporter
4 Gang-Schaltgetriebe 091
Reparaturleitfaden Heft: Ausgabe Juni 1979

Zu kennzeichnen Seite: 8- 10, 12

A - Schalthebellager geandert

B - Berichtigungen

1. Fetten der Gelenke und Gleitflachen
und Schaltbetdtigung

Z. Kupplung instand setzen

82

Printed in Germany 000.5715.09.00



A - Schalthebellager geindert

- Ab sofort wird als Ersatzteil nur noch
ein Schalthebellager ohne Zentrierboh--
rungen (Pfeile) geliefert,

—= Finstellung des gednderten Schalthebel-
lagers

Das Schalthebellager wird nach Losen der
Befestigungsschrauben (hier nicht darge-
stellt) so weit nach rechts oder links

verdreht., bis die Befestigungsschrauben

T ERAOE2E0900DEE]  die Langels

S a e o b e die Langslocher des Schalthebellagerl"s
jeweils an der entgegengesetzten Seite
berdhren.

Anzugsdrehmoment der Befestigungsschrau-
ben 10 Nm.

Die weitere Einstellung ist - wie im Re-
paraturleitfaden beschrieben - durchzu-
fuhren.




% B - Berichtigungen

1 - Fetten der Gelenke und Gleitfldchen der Schaltbet&tigung

Zum Fetten der Gelenke und Gleitflachen an der Schaltbetatigung
wird anstatt der Festschmierstoffpaste wei - ET-Nr. 126 000 005 -
das Molyschmierfett - ET-Nr. G 000 602 verwendet. Vor dem Auftra-
gen des Molyschmierfettes ist die Festschmierstoffpaste weiB von
den Gelenken und Gleitflachen zu entfernen.

~ 2 - Kupplung instand setzen

Fetten der Verzahnung der Antriebswelle und der Kupplungsscheiben-
nabe:

Die Verzahnung der Kupplungsscheibennabe ist nicht - wie bisher im
Reparaturleitfaden beschrieben - mit Moly-Gleitpaste oder Moly-Spray
sondern mit dem Fett ET-Nr. G 000 100 zu schmieren.

Verzahnung der Antriebswelle und der Kupplungsnabe von Korrosion
und Abrieb reinigen.

- Verzahnung dunn mit Fett bestreichen.
- Antriebswelle durch Einlegen des Ganges arretieren und Kupplungs-
scheibe auf der Antriebswelle einschleifen und auf Leichtgangig-

keit prifen.

- Uberschiissiges Fett unbedingt entfernen, damit es nicht auf den
Kupplungsbelag gelangt.

000.5715.09.00 3



Diese Datei ist Teil einer kostenlosen Sammlung

von Reparaturanleitungen fur den VW-Transporter
Typ 2 T3.

Die Inhalte durfen nicht kommerziell genutzt werden, und dienen
nur als Informationsquelle.

Haftung fur etwaige Folgen miBbrauchlicher Nutzung, oder
fehlerhafter Inhalte kann naturlich nicht Ubernommen werden.

Ein Auto ist kein Spielzeug (auch wenn viele es so nutzen), also
fuhrt nur dann Arbeiten an sicherheitsrelevanten Teilen durch,
wenn |hr auch wirklich wiBt was lhr tut. LaBt euch im Zweifelsfall
lieber von einem erfahrenen Schrauber “zur Hand gehen”, oder
fahrt in eine Werkstatt. Durch fehlerhafte Reparaturen gefahrdet
Ilhr Euch und andere.

Diese Datei darf nur unentgeltlich weitergegeben werden.

Die Sammlung wurde mit viel Muhe und Liebe von T3-Fahrern fur
T3-Fahrer erstellt. Damit soll kein Geld verdient werden.

Nur tatsachlich anfallende Kosten durfen hierfur verlangt werden
(CD-Rohlinge, Portokosten, Kosten fur die Verpackung).

Kosten fur die “Arbeitszeit”, z.B beim Kopieren, oder fur den
“VerschleiB” des Brenners durfen nicht umgelegt werden.

Bitte lest immer auch die Anhange (falls vorhanden) !
Hier findet Ihr Anderungen, die erst nach Fertigstellung
der Original Reparaturanleitungen dazugekommen sind !

viel SpaB und allzeit gute Fahrt

im Juni 2004
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