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Der Reparaturleitfaden ist in mehrere Hefte
aufgeteilt, die auch einzeln bestellt und somit
gezielt an jedem Arbeitspiatz eingesetzt wer-
den kénnen,

Dieses Heft gilt ab Produktionsbeginn des neuen
Volkswagen-Transpoerter syncro. Alle wesent-
lichen Arbeiten, deren fachgerechte Ausfunh-
rung besonderer Hinweise bedlrfen, sind darin
beschrieben.

Aufbau der Hefte

Ein Inhaitsverzeichnisin jedem Heft erleichtert
das Auffinden der Informationen.

Den technischen Daten folgen die Reparatur-
Beschreibungen. Sie beginnen, wo sinnvoll, mit
einer Explosionsdarstellung. Aus iir sind alle
wichtigen Reparatur-Hinweise ersichtlich. Er-
ganzende Fotos, auf die in der Explosionsdar-
stellung hingewiesen wird, erkldren. wenn
nétig, die Einbaulage von Teilen oder zeigen
Sonderwerkzeuge in der Anwendung. Wenn
bei der Dementage und Montage eine ganz be-
stimmte Reihenfolge einzuhalten ist, folgt der
Explosionsdarsteliung eine Beschreibung der
wesentlichen Schritte des Arbeitsablaufs. Eben-
so sind Einsteliarbeiten in einem Arbeitsablauf
beschrieben.

Technische Merkblatier

Die Technischen Merkblatter werden den ein-
zelnen Heften zugeordnet und sind in dem {e-
weiligen Heft hinten abzuiegen. Um sicherzu-
stelten, daB Sie beim Nachschlagen im L eitfaden
an inzwischen erschienene Merkblatter erin-
nert werden, kennzeichnen Sie bitte die auf
dem Merkbiatt angegebenen Leitfaden-Seiten
handschriftlich mit der Merkbiatt-Nummer.

Fehlersuche

Alle Hinweise zur Fehlersuche sind in dem da-
for vorgesehenen Ordner untergebracht,

Hinweise zur Behebung aktueller Stérungen
enthalt das ,.Handbuch Service-Technik".

Technische Informationen gehdren unbedingt in die Hand der Meister und Mechaniker, denn ihre
sorgtiltige und stindige Beachtung ist Voraussetzung fur die Erhaitung der Verkehrs- und Be-
triebssicherheit der Fahrzeuge. Unabhingig davon gelten selbstverstandlich auch die bei der In-
standsetzung von Kraftfahrzeugen allgemein iiblichen Grundregeln der Sicherheit.

Dieser Reparaturteitfaden ist nur flir den internen Gebrauch
innerhalb der V.A.G Organisation vorgesehen; eine Weitergabe

an Dritte ist nicht gestattet.
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Technische Daten

KENNZEICHNUNG DES SCHALTGETRIEBES

o)
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34-1685
Kennbuchstaben und Baudatum des
Getriebes:
Beispiel. GP 12 0’2 T
Kennbuch- Tag Monat Jahr
staben der {85)
Fertigung

Kennzeichnung des Schaltgetriebes 1




Technische Daten

KENNZEICHNUNG DES ACHSANTRIEBES VORN

T

Kennbuchstaben und Baudatum des
Achsantriebes vorn:

Beispiel: ADM 384
Kennbuch- laufende
staben Herstellungs-

Nr. derFertigung

2 Kennzelchnung des Achsantriebes vorn




Technische Daten

KENNBUCHSTABEN, AGGREGATE-ZUORDNUNG, UBERSETZUNGEN, FOLLMENGEN

Schaltgetriebe permanenter Allradantrieb

Kennbuchstaben 6P 6PA AAK AAN

Fertigung von: 2.85 2.85 2.85 2.85
bis:

Zuordnung Typ Votkswagen Transporter, Caravelle syncro
Motor 1,91 57kW, 2,11 7TOkW, 211 82kwW
Achsantriebvorn 6N ADM* ACU ADH™ ACU

Ubersel;ung Achsantrieb 38:7=543 34:7=486

fidim 1.Gang 34:9=3,78
2.Gang 33:16=2,06
3.Gang 49:40 =1,225
4. Gang 41:48 =0,85
Geléndegang 31:9x28:16=6,03
Ridckwartsgang 31:9x28:16=46,03

Filimenge 4.5 Liter"

Spezifikation GetriebedlGL 4 SAE 80

Kuppiungsbetatigung hydraulisch

Kupplungsscheibe & 228 mm

Gelenkwellen-Flansch @ 100 mm

e roliumtang ¢a.2,00mm

'ges. im héchsten Gang 4,64 4,15

Gangbein =~ 1000/min " 26 km/h 20km/h

Bemerkungen: M 220 M 220

*Achsantrieb vorn mit

Differentialsperre (M 210)
M 220: Differentialsperre hinten "' Beim Olwechsel oder Aggregatetausch nurca. 3,0 Liter
eintillen (bis zumRand der Einfulléffnung), weilca. 1,51
i nicht abgelassen werden kinnen.

4 Technische Daten




Technische Daten

Kennbuchstaben

AGZ AHA

Fertigung von:
bis:

Zuordnung Typ

Volkswagen Transporter, Caravelle syncro

Motar 1.61 51 kW

Achsantriebvorn 6N o ALM
Ubersetzung  Achsantrieb 38:7 =5,43 35:6 =583
o2y =1 -~

1.Gang 34:9-=378

2.Gang 33:16 =206

3. Gang 4940 = 1,225

4.Gang 39:50-=0,78

Gelandegang 31:9x28:16=6,03

Rickwdirtsgang 31:9x28:16=6,03
Fullmenge 4,5 Liter™
Spezifikation GetriebedI GL4 SAE 80
Kupplungsbetitigung hydraulisch
Kupplungsscheibe & 228 mm
Gelenkwellen-Flansch & 100 mm
Reten gpramcner
'ges. im hochsten Gang 4,23 4,55
Bemerkungen: h M 220
M 220: Differentialsperre hinten

" Beim Olwechse! oder Aggregatetausch nurca. 3.0 Liter
einflllen (bis zum Rand der Einfiilidffnung), weil ca. 1,51
nicht abgelassen werden kannen.

Technische Daten 5




Technische Daten

KENNBUCHSTABEN, AGGREGATE-ZUORDNUNG, UBERSETZUNGEN, FOLLMENGEN

Achsantrieb vorn permanenter Alfradantrieb

Kennbuchstaben 6N ADM ACU ADH
Fertigung vOoRn: 2.85 2.85 2.85 2.85
bis:

Zuordnung Typ

Volkswagen Transporter, Caravetle syncro

Motor

*Schaltgetriebe mit
Differentialsperre (M 220}

M 210: Differentialsperre vorn

1,91 57 kW
Schaltgetriebe 6P 6 PA" AAK AAN*
gzt::ezr]sit?ung Achsantrieb 38:7 = 5.43 347 = 4.86
Fulimenge 1.5 Liter
Spezitikation GetriebetIGL 4 SAE 80
Gelenkwellen-Flansch @ 100 mm
Bemerkungen: M 210 M210

6 Technische Daten




Technische Daten

Kennbuchstaben 6N ALM
Fertigung von: 2.85
bis:
Zuordnung Typ Volkswagen Transporter, Caravelle syncro
Motor 1,61 51kW
Schaltgetriebe AGZ AHA*
Ub.ersitgung Achsantrieb 38:7 = 5.43 35:6 =583
Zz . 21 =\
Fillmenge 1,5 Liter
Spezifikation GetriebedI GL 4 SAE 80
Gelenkwellen-Flansch @ 100 mm
Bemerkungen: M210
*Schaltgetriebe mit
Differentialsperre (M 220)
M 210: Differentialsperre vorn

7
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Technische Daten

KENNBUCHSTABEN, AGGREGATE-ZUORDNUNG, UBERSETZUNGEN, FULLMENGEN
Schaltgetriebe zuschaltbarer Allradantrieb

Kennbuchstaben 6 ZA
Fertigung von: 2.85
bis:

Zuordnung Typ

Votkswagen Transporter, Caravelle syncro

*Achsantrieb vorn mit
Ditferentialsperre (M 210)

M 220: Differentialsperre hinten

Motor 1,91 57kW, 2,11 70kw, 2,11 82kW
Achsantriebvorn | ADN*
Ubersetzung  Achsantrieb 38:7=5,43
Z2a:Z1=1
1.Gang 34:9=3,78
2.Gang 33:16=206
3.Gang 49:40=1,225
4.Gang 41:48 =0,85
Gelindegang 31:9x28:16 =6,03
Rickwartsgang 31:9x28:16=46,03
Fillmenge 4.5Liter!
Spezifikation Getriebedi GL 4 SAES80
Kupplungsbetatigung hydraulisch
Kupplungsscheibe & 228 mm
Gelenkwellen-Flansch @ 100 mm
e branumiang ca.200mm
ges. im hichsten Gang 4,64
Bemerkungen: M 220

' Beim Olwechsel oder Aggregatetausch nurca. 3,0 Liter
einflllen (bis zum Rand der EinfGlléffnung), weilca. 1,51
nicht abgelassen werden kbnnen.

8 Technische Daten




Technische Daten

KENNBUCHSTABEN, AGGREGATE-ZUORDNUNG, DBERSETZUNGEN, FOLLMENGEN

Schaltgetriebe zuschaltbarer Allradantrieb

Kennbuchstaben ADN

Fertigung von: 2.85
bis:

Zuordnung Typ Volkswagen Transporter, Caravelle syncro
Motor 1,91 S57kW, 2,11 70KkW, 2,11 82kw

Schaltgetriebe 6ZA"

Ubersetzung  Achsantrieb

Zo: 2y =i 38:7=543

Filimenge 1.5 Liter

Spezifikation Getriebed| GL 4 SAE 80
Gelenkwellen-Flansch & 100 mm

Bemerkungen: M210

*Schaltgetriebe mit
Differentialsperre (M 220)

M 210: Differentialsperre vorn

Technische Daten 9




Technische Daten

OBERSICHT KRAFTOBERTRAGUNG

7
Benennung Ubersetzungen
1 — Motor i - 1.Gang
2 - Kupplung N — 2.Gang
3 — Schaltgetriebe Hl - 3.Gang
4 — Ausgleichgetriebe, hinten IV — 4 Gang
5 ~ Differentialsperre, hinten R - Rickwartsgang
6 — Stellelement fiir Allradantrieb A, — Achsantrieb, hinten
@® NurFahrzeuge mit zuschaltbarem A; — Achsantriebvorn
Allradantrieb
7 - Kardanwelle
8 — Visco-Kupplung

® Nur Fahrzeuge mit permanentem
Allradantrieb
9 — Ausgleichgetriebe, vorn
10 - Differentiatsperre, vorn
11 - Achsantrieb, vorn

10 Ubersicht, Kraftiibertragung



Technische Daten

BERECHNUNG DES UBERSETZUNGSVERHALTNISSES , I«

Z; = Zahnezahltreibendes Rad ZahnezahlgetriebenesRad  _ i 7o 7y = i
Z; = ZdhnezahlgetriebenesRad Zahnezahltreibendes Rad s =
Beispiel 4.Gang Achsantrieb
Treibendes Rad: Zgy = 48 Zay = 7
Getriebenes Rad: Z(:.g = 41 zAz = 38
Gangilibersetzung Achsilibersetzung Gesamtibersetzung ,.iges.”
. . zZ Z .
oz e = g Zazg:lpy = la ﬁ Z—:T = lges
P 7 a1 38 _
41:48 = 0,85 38:7 = 5,43 48 > 4,64

BERECHNUNG DER GESCHWINDIGKEIT ,,V*.

v

-
[
w

1

n

- Ua - 0,06

Iges

Motordrehzahl (1/min)
Gesamtibersetzung
dynamischer Abrollumfang
derReifen (m)
Geschwindigkeit (km/h)

Beispiel:
V =

1000
4,64

-2,00-0,06 = 2588 km/h

Die Geschwindigkeit betragt bei einer Motor-
drehzahi von 1000/min im 4. Gang 26 km/h.

Berechnung des Obersetzungsverhiltnisses , i
Berechnung der Geschwindigkeit ,,V*

11




Hinweise zur Leistungspriifung, Bremsenpriifung und zum

Abschleppen

HINWEISE ZUR LEISTUNGSPRUFUNG,
BREMSENPRUFUNG UND ZUM
ABSCHLEPPEN

A — Zuschaltbarer Allradantrieb

Der zuschaltbare Allradantrieb kann wie der
zweiradgetriebene Transporter behandelt wer-
den, wenn der Allradantrieb ausgeschaltet ist.

Achtung!

Sicherstellen, daB wahrend der Prifung
bzw. wihrend des Abschleppens der Allrad-
antrieb weder tGber den Schalter noch lber
den Geldndegang eingelegt wird.

B — Permanenter Allradantrieb

Leistungsprifung

Bei Leistungsprifungen auf dem Rollenpriif-
stand dirfen ohne Veranderungen am Fahr-
zeug nur Vierrad-PrifstAnde benutzt werden.

Wird ein Zweirad-Priifstand verwendet, muB
vorher die Kardanwelle ausgebaut werden.

Bremsenpriifung

Bei Bremsenprifungen auf dem Rollenprif-
stand dirfen ohne Verdnderungen am Fahr-
zeug nur Vierrad-Prifstinde benutzt werden.
Wird ein Zweirad-Prifstand verwendet, muB
vorher die Kardanwelle ausgebaut werden.

Bei der Bremsenprifung diirfen keine Diffe-
rentialsperren eingelegt sein.

Abschleppen

Wird das Fahrzeug von einem Abschlepp-
wagen mit angehobener Vorder- oder Hinter-
achse abgeschleppt, und kénnen sich die
angehobenen Rader nicht frei drehen, muB
vorher die Kardanwelle ausgebaut werden. Die
Ditferentialsperren durfen nicht eingelegt
sein. Kénnen sich die angehcbenen Rader frej
drehen, sind keine besonderen Einschrinkun-
gen zu beachten. Die Differentialsperren soliten
nicht eingelegt sein.

1 2 Hinweise zur Leistungspriifung, Bremsenpriifung und zum Abschleppen



Reparaturhinweise

REPARATURHINWEISE

Fiir eine einwandfreie und erfolgreiche Reparatur sind griBtmégliche Sorgfalt und Sauberkeit,
sowie einwandfreie Werkzeuge eine wichtige Voraussetzung. Selbstverstandlich gelten bei instand-
setzungen auch die allgemein (iblichen Grundregeln der Sicherheit.

Eine Reihe von aligemein glltigen Hinweisen fir einzelne Reparaturvorginge — sonst an vielen
Stellen im Reparaturleitfaden mehrfach aufgefiihrt — sind hier zusammengefat. Sie gelten fur
diesen Reparaturleitfaden.

Dichtungen, Dichtringe

® Papierdichtungen ersetzen
® O-Ringe ersetzen

® Radial-Weltlendichtringe

Vor dem Einbau:

— am AuBendurchmesser leicht élen
— den Raum zwischen den Dichtlippen mit Fett fiilten

Nach dem Einbau:
— Getriebedlstand priifen; ggf. bis zum Rand der Einfulldftnung nachfilien

® Trennfladchen grindlich reinigen

® Dichtungsmittel gleichmaBig ~ nicht zu dick — auftragen
— Entliftungsbohrungen freihalten

Kupplungsbetitigung

Bei Fahrzeugen mit hydraulischer Kuppiungsbetatigung darf das Kupplungspedal nach dem Aus-
bau von Motor und Getriebe nicht mehr betatigt werden. Andernfalis wird der Kolben aus dem
Nehmerzylinder gedriickt und die Kupplungsbetatigung muB entliftet werden.

Reparaturhinweise 1 3




Reparaturhinweise

Sicherungen
® Sicherungsringe ersetzen W
® Sicherungsringe nicht (iberdehnen AN

@® Sicherungsringe missen im Grund der Nut ~ @

anliegen

b
i
f

34-1515

® Spannhiilse ersetzen
Einbaulage: Schlitz tangs zum Kraftverlauf

® Beim Aus- und Eintreiben der Spannhiilse fir Schaltgabein mit Hammer gegenhalten, damit die f
Schaltstangenfilhrungen nicht aufgeweitet werden.

Schrauben, Muttern

® Schrauben bzw. Muttern zur Befestigung von Deckeln und Gehdusen (iber Kreuz !$sen und an-
ziehen.
~ Besonders empfindliche Teile — z. B. Kupplungsdruckplatten — nicht verkanten und stufen-
weise Uber Kreuz i3sen und anziehen.

® Anzugsdrehmomente sind flir ungedlte Schrauben und Muttern angegeben,
® Selbstsichernde Schrauben und Muttern ersetzen,

Lager
® Nadellager mit der beschrifteten Seite (gréiBere Blechdicke)} zum Eintreibdorn ansetzen.
® Nadeilager fir die Antriebswelle in der Kurbelwelle fetten.

1 4 Reparaturhinweise




30 Kupplung

1 6 Hydraulische Kupplungsbetétigung instand setzen




Kupplung 30

HYDRAULISCHE KUPPLUNGSBETATIGUNG INSTAND SETZEN

Hinwaeis;

Far Arbeiten an Ausricklager und Ausrick-
welle Getriebe ausbauen. Fir Arbeiten am
FuBhebelwerk Schalttafel ausbauen. Siehe
Heft , Karosserie-Montagearbeiten”

Kupplung entiiiften

Bremsentliftungsgerdt VW 1238/1 anschlie-
Ben (siehe auch Bremse entlaften, Heft Fahr-
werk). Arbeitsdruck 2. . . 2,5 bar Uberdruck.

Entllfterventil so lange dffnen, bis Bremsfliis-
sigkeit blasenfrei austritt.

1

O W 0~ O ;N oA W N

—

11
12
13
14

15

16

17
18

19

20

Splint
® crsetzen

Bolzen
® mit Mehrzweckfett einsetzen

Rickzugfeder
Kupplungsgeberzylinder
Lagerbock

Druckieitung, vorn
Verbindungsstiick
Druckleitung, Mitte
Druckieitung, hinten

Kupplungsnehmerzylinder
® vor dem Einbau hintere Schraube ein-
setzen

Halter fur Nehmerzylinder
Druckschlauch
Sechskantschraube 25 Nm

Kupplungshebel
@ Kugelkopf leicht fetien

Sicherungsring
® ersetzen

Ausrickwelle
® mit Mehrzweckfett einsetzen

Lagerhiilse fiir Ausriickwelle

Haltefeder

® in die Haltekiammer einsetzen und an-
schlieBend mit Ausricklager und Halte-
klammer an der Ausriickwelle anbringen

Gabelkopf

® so einstellen, daB zwischen Druckstange
und Kolben im Geberzylinder gin Spiel
von max. 0,5 mm vorhanden ist

Spannhiilse
® Einbaulage — Abb. 1

21

22
23
24
25

26
27

28

29
30

31
32

Lagerbuchsen
® mit VW 207 austreiben
® bindig eintreiben

Anschlaggummi
KupplungsfuBhebel
Sechskantschraube 25 Nm

Entliifterventil

® nurzum Entiuften $ffnen

@ Hydraulikanlage nur mit Bremsentli-
tungsgerat entiiiften

Sechskantmutier 45 Nm

Zapfenschraube 15 Nm
® zur Sicherung der Ausriickwelle

Fihrungshiilse
@ Blechhiilse mit MOS; fetten
@ Kunststoffhillse nicht fetten

Sechskantschraube 15 Nm

Lagerbuchse
® ausziehen — Abb. 2
@® eintreiben - Abb. 3

Halteklammer

Ausricklager

® nicht auswaschen, nur trocken abwi-
schen. Gleitflichen mit MOS.-Schmier-
fett bestreichen

Hydraulische Kupplungsbetitigung instand setzen
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30 Kupplung

VW408a

S N ]M

Abb. 1 Spannhiilse — Einbaulage

Spannhiilse muB in der Aussparung — Pfeil —
seitlich im Lagerbock einrasten.

Abb. 2 Lagerbuchse fiir Ausriickwelle aus-
ziehen

A — Innenauszieher 18,5—23,5 mm,
2. B. Kukko 21/3.

Abb. 3 Lagerbuchse fiir Ausriickwelle biindig
eintreiben

1 8 Hydraulische Kupplungshetitigung instand setzen



30 Kupplung
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Kupplung 30

KUPPLUNG INSTAND SETZEN
Kuppiung aus- und einbauen und priifen

Hinweis:

Fur Arbeiten an der Kupplung Getriebe aus-
bauen.

Achtung!

Kupplungen mit beschidigter oder loser
Nietverbindung sind zu ersetzen.

Achtung!

Beim Austausch von Motoren, Getrieben
oder Kupplungen ist darauf zu achten, daf
die Durchmesser der Anlaufflichen von
Ausriicklager und Membranfeder zusam-
menpassen.

1 Schwungrad
@ auf festen Sitz der Zentrierstifte achten,
Anlageflache fir Kupplungsbetag muB
trei von Rillen, Of und Fett sein.

2 Kupplungsscheibe
@ zentrieren — Abb. 1
® Seitenschiag prifen — Abb. 5
® Kerbverzahnung leicht mit Moly-Gleit-
paste oder Moly-Spray schmieren
® Einbaulage beachten, Federkifig zur
Druckplatte

3 Druckplatte
® aus-und einbauen — Abb. 1
@ aufVerschieiB und Verzug prifen —
Abb.2,3und4

4 Sechskant- bzw. Zylinderschraube - 25 Nm
@ stufenweise tiber Kreuz iésen bzw. anzie-
hen

Kupplung instand setzen 21
Kupplung aus- und einbauen und prufen




30 Kupplung

Abb. 1 Kupplung aus- und einbauen

Beim Dieselmotor statt VW 215¢, Gegenhalter
3067 verwenden.
Einbaulage kennzeichnen — Pfeil —,

Abb. 2 Enden der Membranfeder priffen
VerschieiBrillen bis max. 0,3 mm sind zuléssig.

Abb. 3 Federverbindungen zwischen Druck-
platte und Deckel auf Risse, Nietbefe-
stigungen auf festen Sitz priifen

Kupplungen mit beschadigten oder losen Niet-
verbindungen sind zu ersetzen.

Abb. 4 Auflagefliche auf Risse, Brandstellen
und Verzug priifen

Verzug der Druckplatte innen max. 0,3 mm.
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Abb. 5 Kupplungsscheibe — Seitenschlag
prifen
VerschleiBgrenze: max. 0,5 mm

25 mm vom AuBenrand
messen,
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2 2 Kupplung instand setzen

Druckplatte und Kupplungsscheibe priifen
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2 4 Permanenter Aliradantrieb
Montageiibersicht




Betatigung, Gehéuse 34

PERMANENTER ALLRADANTRIEB

Montagelibersicht

1

2

w o - ;m o,

Achsantrieb vorn mit Visco-Kuppiung
@ aus- und einbauen — Seite 42

Kardanwelle
@ aus- undeinbauen — Seite 44

Schaltgetriebe
® aus- und einbauen — Seite 38

Visco-Kupphing
® auf Funktion prifen — Seite 38

Triebiing
inhenlamelle
AuBenlamelle
Flanschwaelle
Gehéuse

Hinwels:

Der Kraftschiuf zu den Vorderradern erfolgt
immer dann, wenn zwischen den Vorderriadern
und den Rinterrddern Drehzahlunterschiede
entstehen wie z. B. durch Schiupf der Hinterra-
der.

Grundsiétzlich ist dieser Aliradantrieb perma-
nent in Eingriff, nur die GréBe der Kraftiiber-
tragung auf dle Vorderrider #ndernt sich je
nach Bedarf.

Der Antrieb der Vorderrader wird durch eing
Visco-Kupplung hergesteilt, die im Achsan-
trieb vorn angeordnet ist.

In der Visco-Kupplung sind Innen- und AuBen-
lamellen angeordnet.

Die AuBenlamellen sind mit dem Gehause der
Visco-Kupplung und somit mit der Ftansch-
welle, der Kardanweile, dem Schaligetriebe
und letztlich mit den Hinterradern verbunden.

Die Innenlamellen sind dber den Triebling des
vorderen Achsantriebs mit den Vorderrddern
verbunden,

Die Visco-Kupplung ist mit einer Silikon-Paste
geflllt, die bei Drehzahiunterschieden der
Vorder- und Hinterrdder (und somit auch der
AuBen- und innenlamellen) zahflissig wird
und dadurch hohe Scherkrafte aufbaut. Die
Visco-Kupplung beginnt zu sperren und tber-
tragt dann die Antriebskfafte auch auf die Vor-
derrader.

Bei Kurvenfahrt — bei der ja auch geringe
Drehzahlunterschiede zwischen Vorder- und
Hinterradern auftreten — nimmt die Visco-
Kupplung diese geringen Relativbewegungen
auf, ohne zu sperren.

Die Visco-Kupplung arbeitet in diesem Fall wie
ein Ausgleichgetriebe,

Permanenter Aliradantrieb 2 5
Montageiibersicht
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Montageibersicht und Leitungsverlegeplan



Betitigung, Gehause 34

ZUSCHALTBARER ALLRADANTRIEB
Montageiibersicht und Leltungsveriegeplan

1 Achsantrieb, vorn, ohne Visco-Kupplung
2 Triebling, vorn

3 Kardanwelle
@® aus- und einbauen — Seite 44

4 Abtriebswelle
5 Schiebemuffe

6 Schaltgetriebe
@® aus- und einbauen — Seite 39

7 Stellelement
@® aus- und einbauen — Seite 37

8 Ausschaitleitung {braun)
@ ersetzen — Seite 37

9 Unterdruckleitung (orange) vom Saugrohr
® ersetzen — Seite 37

10 Schalter fiir Allradantrieb
{eingeschaltet dargestelit)

11 Bowdenzug

12 Steuerschieber
® einstellen - Seite 38

13 Triebling, hinten
14 Schaltgabel

15 Einschaltleitung (heligrin}
® ersetzen — Seite 37

16 Entliiftungsleitungen
® ersetzen — Seite 37

17 Kolben
18 Schaltschlene fiir Geldndegang
19 Geléindeganggehiuse

Hinweis:

Beim zuschaltbaren Allradantrieb werden im
Normalbetrieb nur die Hinterrader angetrie-
ben.

Der Allradantrieb kann auf zwei Arten zuge-
schaltet werden:

A — Durch Ziehen des Schaliters im Fahr-
gastraum (in allen Gédngen)

Dabei wird dber einen Bowdenzug ein Steuer-
schieber im Lagerschild des Schaltgetriebes
betatigt. Dieser Steuerschieber gibt die ent-
sprechende Unterdruckleitung fir das Stell-
element frei. Das Stellelement betatigt Gber ei-
ne Achse und eine Schaltgabel die Schiebe-
muffe. Die Schiebemuffe verbindet den Trieb-
ling und die Abtriebswelle des Schaltgetriebes
miteinander und ermobglicht so tber die Kar-
danwelle und den Triebling des vorderen
Achsantriebs den Antrieb aller vier Rader des
Fahrzeugs.

B - Durch Einlegen des Geldndegangs

Dabei wird durch die Schaltschiene des Geldn-
degangs im Schaltgetriebe (iber einen Kolben
wiederum der Steuerschieber betitigt. Die
weitere Betatigung erfolgt wie bei der Zuschal-
tung von Hand (ber das Stellefement und die
Schiebemuffe. Der Allradantrieb wird durch
das Schalten in einen anderen Gang nicht
automatisch ausgeschaltet. Ggf. ist dann der
Allradantrieb mit dem Schalter im Fahr-
gastraum wieder auszuschalten,

Zuschaltbarer Aliradantrieb 27
Montageibersicht und Leitungsverlegeplan
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Betitigung, Gehiuse 34

SCHALTBETATIGUNG INSTAND SETZEN

Schaltgestinge einstellen — Seite 32

Achtung!

Samtliche Gelenke und Gleitflichen mit
Festschmierstoffpaste, weifs, ET-Nr. AQS
126 000 05, fetten.

—r

Schaltknopf

2 Schalthebel
® einstellen — Seite 32

Schutzhiille

Buchse
Gewindestif M§ < 8
Druckfeder

Schalthebellager

® Zusammenbauen: Halbschalen in die
Gummiflihrung einsetzen, untere Halb-
kugel in die Halbschalen dricken (der
Bund der GummifGhrung tiegt oben),
Druckfeder einlegen und obere Halbku-
gel einsetzen, dazu Halbschalen ausein-
anderdricken. Gummifihrung kom-
plett bis Anschiag in den Schaitbock
dricken. -

~N o th A~ W

8 Distanzring
® Einbaulage: Bund nach oben

9 Schaltbock

10 Halbkugel, oben
11 Druckfeder

12 Halbkugel, unten
13 Halbschalen

14 Gummifiihrung
15 Ausgleichbock
16 Lagerbuchse

Schaltbetatigung instand setzen 2 9
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21 27 22 26 23 25 24

20 19 18 17 35 34

30 Schaltbetitigung instand setzen
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17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29

30
31
32
33
34
a5

Schaltstange, vorn
Sechskantmutter 10 Nm
Wahlanschlag

Gehduse fiir Schaithetitigung
Lagerbuchse, vorn
Schelle

Bolzen

Schaltstange, hinten
Kreuzgeienk
Gabelstiick
Sechskantmutter 25 Nm
Sechskantmutter 28 Nm

Hebel
@ paBtnurineiner Stellung auf die Schalt-
welle

Schaltwelle
Schutzhiitle
Wihlhebel
Spannstift
Tragerplatte
Lagerbuchse, hinten

Schaltbetatigung instand setzen 31
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Schaltgestinge einstellen
— Getriebe in Leerlaufstellung.

— Zentrierbohrungen (Pfeile) von Ausgleich-
block und Schalthebellager {(ibereinander-
stellen.

— Schelle 18sen. Die Verbindung der Schalt-
stangen muB leichtgiangig sein.

— Unterfahrschutz ausbauen.

— Hebel am Getriebe senkrecht stellen.

— Rechten Anschlagfinger der vorderen
Schaltstange in der Mitte des Anschlag-
bleches im Gehéuse stelien.

!
& 8
’% & e
/!
—py=

— Abstand ,,a" = 23 mm mit einem selbstge-
fertigten Blechstreifen einstellen.

Achtung:

Getriebe in Leerlaufstellung. Hebel am Ge-
triebe muB senkrecht stehen.

~ Schelle in dieser Stellung festziehen.

— Aile Gange durchschalten; sie missen sich
feicht und chne zu haken einlegen lassen.
Auf die Wirksamkeit der Rickwartsgang-
sperre ist besonders zu achten.

Hinweis:

Bei eingelegtem 1. Gang muB der Abstand zwi-
schen Schalthebel und Heizungsverkleidung
im Bereich der Schutzhiille min. 15 mm betra-
gen.

32 Schaltgesténge einstellen.
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Betitigung, Gehiuse 34

DIFFERENTIALSPERRENBETATIGUNG
Montageiibersicht und Leitungsveriegeplan
1 Schalter fiir Differentialsperre

ausgeschaltet dargesteift

2 Einschaltieltung
Sperre vorn grau
Sperre hinten weil
@® erseizen — Seite 37

GroBes Ausgleichskegelrad
Kiauenkupplung
Ausgleichgetriebe

Schaltgabel

Schalter fir Kontroleuchte 20 Nm
Stellelement ‘
Rickschlagventil

L e N O g W

10 Unterdruck vom Saugrohr

11 Unterdruckbehilter
am Wagenboden montiert

12 Unterdruckleitung

schwarz

13 Ausschaltleitung
Sperre vorn rot
Sperre hinten blau

@® ersetzen — Seite 33

Durch Ziehen des entsprechenden Schalters
far die Differentialsperre vorn und hinten wird
der Saugrohr-Unterdruck auf die Einschaltiei-
tung gelenkt. Die Membran im Stellelement
druckt Uber eine Achse und eine Schaltgabel
die Klauenkupplung in eine am Schaft des gro-
Ben Ausgleichkegeirads angebrachten Ver-
zahnung. Dadurch wird der Ausgleich blok-
kiert. Bei Zahn-auf-Zahn-Stellung wird das
Differential erst gesperrt, wenn sich das grofe
Ausgleichkegelrad im Verhiltnis zum Gehause
des Ausgleichgetriebes {(und damit zur Klauen-
kupplung) so weit verdreht, bis die Xlauen-
kupplung einrasten kann.

Ditferentialsperrenbetitigung 3 5
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DIFFERENTIALSPERRENBETATIGUNG
INSTAND SETZEN

Schalter aus- und einbauen

— Knépfe abschrauben, ggf. mit einer Spitz-
zange den Kolben des Schalters festhalten.

— Blende abschrauben (Pfeile).

=)

o
-

St
o 90
1

34-1690

— Halter abschrauben.

Hij
o
\O_O

1

\ 1

— Verkleidung aushaken und abnehmen.

10y e
]

34—1692

— Schalter aus der Fihrungsbuchse heraus-
dricken.

— Unterdruckleitung abziehen, Beim Zusam-
menbau Leitungsverlegeplan — Seite 27 be-
achten,

36 Ditferential sperrenbetitigung instand setzen,

Schalter aus- und einbauen
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DIFFERENTIALSPERRENBETATIGUNG
INSTAND SETZEN

Stellelement aus- und elnbauen
Unterdruckleitungen ersetzen

Das Stelielement ist mit einem Halter am Ge-
triebe bzw. am Achsantrieb vorn befestigt. Der
Zapfen der Membran im Stellelement ist mit
einer Spannhilse in der Schaltachse ge-
sichert,

5 43 21
—
; S
i oy
I srinssi
El—_q;" [3451788]

1 — Stellelerment

2 — Halter

3 - Spannstift 3 x 8

4 — Schalter fir Kontrolleuchte
4 — Schaltachse

- Schutzhiille zuriickschieben und Spann-
stift austreiben.

- Unterdruckleitungen abziehen.

— Befestigungsschrauben des Stellelements
am Halter abschrauben.

Hinweis:

Beim Einbau der Unterdruckieitungen Farb-
kennzeichnung, Seite 27, beachten.

Unterdruckleitungen ersetzen

— Unterdruckleitungen am Stellelement ab-
ziehen,

— Blende und Haiter der Differentialsperren-
betitigung sowie Verkleidung ausbauen.
— siehe Seite 36.

— Unterdruckleitung vom Schalter der Diffe-
rentialsperrenbetatigung abziehen.

Hinweis:

ErsatzteilméBig wird nur weiBe Unterdrucklei-
tung geliefert {Ersatzteile Nr. 20.139.1). Beim
Einbau Unterdruckieitung auf Lange schnei-
den und mit einem Streifen Klebeband in ent-
sprechender Farbe kennzeichnen. Farbkenn-
zeichnung — Seite 27.

Differentialsperrenbetétigung instand setzen 37
Stelielement aus- und einbauen Unterdruckleitungen ersetzen
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VISCO-KUPPLUNG AUF FUNKTION PROFEN

— Fahrzeug mit den Hinterrddern auf einen

Leistungsprifstand fahren.

Achtung!
Raum vor dem Fahrzeug freihalten. Bei der

Spannstift austreiben.
Bowdenzug vom Getriebe abnehmen,

Blende und Halter der Betdtigung sowie
Verklgidung im Fahrgastraum abbauen
— Seite 36.

Prafung entsprechend vorsichtig verfahren,
um Schaden zu vermeiden.

- Geldndegang einlegen und langsam an-
fahren.

— Durch die angetriebenen Minterrdder und
die stehenden Vorderrader sperrt die Vis-
co-Kupplung sofort. Das bedsutet, daf die
Vorderrader mit angetrieben werden und
so das Fahrzeug aus dem Prifstand her-
ausgezogen wird. Lediglich bei Motor-
drehzahlen, die knapp lber der Leerlauf-
drehzahl liegen und bei geschaltetem Ge-
tandegang kann die Visco-Kupplung die
Drehzahlunterschiede aufnehmen, ohne
Zu sperren.

341694

— Wenn das Fahrzeug bei Motordrehzahlen
von 2000 bis 3000/min nicht aus dem
Prufstand herausgezogen wird, Visco-

— Bowdenzug aus der Fithrungsbuchse her-

Kupplung ersetzen. ausdriicken.
Einbauen:
— Bowdenzug zundchst im Fahrgastraum
montieren. 1
BOWDENZUG FOR ZUSCHALTBAREN — Spannstift am Getriebe eintreiben. =

ALLRADANTRIEB AUS- UND EINBAUEN
— Hiise Uberschieben und Schelle 1 festzie-

hen. Aliradantrieb am Schalter und am Ge-
triebe einschalten (Steuerschieber heraus-
ziehen).

— Bowdenzug aus der Hiilse herausziehen bis
leichter Widerstand spirbar wird (der
Schalter im Fahrgastraum darf dadurch
nicht eingezogen werden),
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- Schelle 2 festziehen.

- Schelle 1 und 2 am Schaltgetriebe 1sen
und Milse zurlickschieben.

Visco-Kupplung auf Funktion priifen
Bowdenzug fiir zuschaitbaren Allradantrieb aus- und einbauen

38
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SCHALTGETRIEBE AUS- UND EINBAUEN

Das Getriebe kann einzein ausgebaut werden
(Motor bleibt im Fahrzeug).

Ausbauen

- Masseband von der Batterie abklemmen.,

— Verbindungsschraube Motor — Getriebe
oben aushauen,

- Hinteren Gleitschutz {unter Motor und Ge-
triebe) ausbauen.

— Beide vorderen Befestigungsschrauben
der mittleren Gleitschutzstreben fésen und
Gleitschutzstreben nach unten klappen.

- Kardanwelle vom Getriebe abflanschen und
an Aufbau bingen.

— Gelenkweile links vom Getriebe abschrau-
ben.

— Halter fiir Kupplungsteitung vom Getriebe
abschrauben.

— Kupplungsnehmerzylinder vom Halteblech
abschrauben und oben anbinden.

Hinweis:
Hydraulikieitung bleibt geschlossen.

— Kabel der Riickfahrieuchten abziehen.

~ Gelenkwelle rechis vom Getriebe abschrau-
ban.

[34-1670]

~ Schaltgestinge vom Getriebe abschrau-
ben.

Fahrzeuge mit Differentialsperre hinten

® Unterdruckschliuche vom Schaltelement

und Kabel fiir Schalter der Kontrolleuchte
abziehen.

39

Schaligetriebe aus- und einbauen




34 Betidtigung, Gehause

Fahrzeuge mit zuschaltbarem Allradantrieb

| e

N\

® Unterdruckschlduche vom Stellelement

und Kabel fir Schalter der Kontrolleuchte
abziehen.

34-1792

— Massekabel vom Aufbau abschrauben.

— @Getriebe mit Getriebenheber V.A.G 1383 ab-
stitzen.

— Entloftungsschiauch abschrauben.

Fahrzeuge mit zuschaltbarem Aliradantrieb

@ Unterdruckieitungen vom Getriebe abzie-
hen.

® Bowdenzug abschrauben und komplett mit
Steuerschieber herausziehen. Teile vor
Schmutz schitzen!

34L-1675

— Vordere Getriebeaufhiangung abschrau-
ben.

~ Getriebe vorn etwas (ca. 15 cm am Kardan-
wellanflansch) absenken.

— Anlasserkabel abklemmen.

-~ Motor mit Halteverrichtung abstitzen.

— Verbindungsschrauben Motor — Getriebe
unten abschrauben.

40 Schaltgetriebe aus- und einbauen
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— Getriebe von den Stiftschrauben am Motor
abziehen und herausnehmen.

Einbauen
Einbau in umgekehrter Reihenfolge.

Hinweise:

Trennflachen an Motor und Getriebe reinigen
und Trennflachen am Motor diinn mit Sitikon-
kiebedichtmittel Ersatzteile Nr. AMV 176 005 05
einstreichen.

— Kerbverzahnung der Antriebswelle reinigen
und leicht mit Moly-Gleitpaste oder Moly-
Spray schmieren,

— Lagerin der Kurbelwelle fetten.

— Beim Einbau der Unterdruckleitungen be-
achte Farbkennzeichnung, Seite 27.

— Die vorderen Befestigungsschrauben der
mittteren Gleitschutzstreben zuletzt anzie-
hen.

Anzugsdrehmomente

Getriebe am Motor (M 10) 30 Nm
Gelenkwelle an Getriebe 35Nm
Kardanwelle an Getriebe 35Nm

Schaltgetriebe aus- und einbauen 41
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ACHSANTRIEB VORN AUS- UND
EINBAUEN

4 2N\
i’ Q
, /’\ )

-a.__\\‘B‘

A — Befestigungsschrauben der hinteren Auf-
hangung des Achsantriebes vorn ldsen,
nicht herausschrauben

8 -- Seitiiche Befestigungsschrauben der vor-
deren Aufhéngung des Achsantriebes
vorn losen, nicht herausschrauben, '

)

— Kardanwelle vorn abflanschen und an Gleit-
schutz binden.

— Gelenkwelle rechts und Antriebswelle fur
Geschwindigkeitsmesser abschrauben.

— Gelenkwelle links abschrauben.

— Getriebeentliftung abschrauben.

Fahrzeuge mit Differentlalsperre vorn

® Kabel fiir Schaiter der Kontrolleuchte ab-
ziehen,

® Unterdruckleitungen vom Stellelement ab-
ziehen.

— Hintere Aufhangung abschrauben und Bi-
gel abnehmen.

42 Achsantrieb vorn aus- und elnbauen
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— Getriebeheber V.A.G 1383 mit kleiner Auf-
lageplatte unterstellen.

— Vordere Aufhi&ngung abschrauben. Triger
der Aufh&ngung nach vorn herausnehmen.

VAG 1383

— Achsantrieb vorn absenken.

Fahrzeuge mit Differentlalsperre vorn

@® Achsantrieb so drehen, dai das Stellelement
am Gleitschutz freigdngig ist.

® Achsantrieb herausnehmen.
(2 Monteure erforderlich)
Einbau
Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfoige.

Hinwoels:

Die Befestigungsschrauben der vorderen und

hinteren Aufhingung zuletzt festziehen. Beim
Einbau der Unterdruckleitung beachte Farb-

kennzeichnung, Seite 27

Anzugsdrehmomente:

Gelenkwelle an Achsantrieb 35 Nm
Kardanwelle an Achsantrieb 35 Nm
Getriebeaufhangung 45 Nm

'Achsantrieb vorn aus- und e¢inbauen 43
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KARDANWELLE AUS- UND EINBAUEN

Ausbauen

A — Befestigungsschrauben der hinteren
Aufhangung des Achsantriebes vorn
I6sen, nicht herausschrauben,

B - Seitliche Befestigungsschrauben der
vorderen Aufhdngung des Achsantrie-
bes vorn lésen, nicht herausschrauben.

Achtung!

Diese Arbeitist sehr wichtig, da anderenfalls
beim Ausbau der Kardanwelle die Kreuz-
gelenke beschiadigt werden kénnten.

Doy,

)

— Kardanwelle vorn und hinten abflanschen
und herausnehmen.

Einbauen
—~ Kardanwelle einbauen.

— Vorderen Achsantrieb in L&ngsrichtung
ausmitteln und Befestigungsschrauben
festziehen.

Nur so ist sichergestellt, dafi die Kardanwelle
nicht verspannt eingebaut ist.
Hinweis:

Die Kreuzgelenke kénnen mit Werkstattmitteln
nicht ausgewechselt werden und werden des-
halb auch nicht als Ersatzteil angeboten.

Anzugsdrehmomente:
Getriebeaufhdangung 45Nm
Kardanwelle Sechskantmutter 35Nm

44 Kardanwelle aus- und einbaven
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DICHTRING FUOR KARDANWELLE AM ACHS-
ANTRIEB VORN B2W. AM SCHALTGETRIEBE

ERSETZEN

A — Befestigungsschrauben der hinteren Auf-
hdngung des Achsaniriebes vorn lésen,
nicht herausschrauben.

B - Seitliche Befestigungsschrauben der
vorderen Aufhangung des Achsantriebas
vorn [dsen, nicht herausschrauben.

) 34 -1660]

— Kardanwelle vorn bzw. hinten abflanschen
und an Gleitschutz binden.

34 - 16606

— Gegenhalter am Flansch montieren und
Sechskantmutter abschrauben.

- Flansch fur Kardanwelle, falls erforderlich
mit Zweiarmabzieher, abziehen.

— Dichtring mit VW 681 aushebeln.

3142

/ \@ 3.-1668

— Dichtring bis Anschlag eintreiben.

— Flansch eintreiben.
— Scheibe einsetzen.

Dichtring fiir Kardanwelle ersetzon 45
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~ Gegenhalter montieren und Sechskant-
mutter mit 160 Nm anziehen.

- Kardanwelle anflanschen. Sechskant-

rmuttern mit 35 Nm anziehen.

— Befestigungsschrauben fiir vorderen Achs-
antrieb mit 45 Nm anziehen.

— Getriebedl erganzen.

Anzugsdrehmomente

Flanschmutter 160 Nm
Kardanwelle an Getriebe 35Nm
Getriebeaufhangung 45 Nm

DICHTRING FOR GELENKFLANSCH AM
ACHSANTRIEB VORN ERSETZEN

Wenn beide Dichtringe ersetzt werden
mussen, ist es glnstiger, die Dichtringe am
ausgebauten vorderen Achsantrieb aus- und
einzubauen.

Achsantrieb vorn aus- und einbauen, Seite 42.

Wird der Dichtring nur an einer Seite ersetzt,
so ist vorher die Radaufhangung wie folgt aus-
zubauen:

— Gelenkwelle abschrauben und vom Flansch
abdricken.

— Distanzscheibe herausnehmen.

— Halter fir Bremsschlauch vom Radiager-
gehduse abschrauben,

46 Dichtring fiir Gelenkflansch am Achsantrieb vorn ersetzen
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— Verbindung Zugstrebe, Radlagergehiuse
und Achsienker trennen.

— Schrauben herausnehmen.

— Radlagergehiuse komplett mit Gelenkwelle
herausnehmen,

Dichtring ausbauen

— VerschluBkappe im Gelenkflansch mit
Schraubendreher durchstoBen und heraus-
hebeln.

— Sicherungsring ausbauen und Tellerfeder
abnehmen.

— Bremssattel abschrauben und mit Binde-
draht am Aufbau befastigen.

- Gelenkflansch abziehen.

- Sicherungskappe abschrauben.

— Spurstangengeienk abdriicken.
A = Spurstangenabzieher, handeliiblich,
z. B. Kukko 128-0.
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— Dichtring ausziehen.

Dichtring einbauen

— Neuen Dichtring bis Anschlag eintreiben.

— Sicherungskappe anschrauben.

— Geienkflansch einziehen.

- Tellerfeder und Sicherungsring aufsetzen.

-VW454

[ nneE=

~ Sicherungsring in die Nut driicken, dabei
auf zentrischen Sitz der Tellerfeder achten.

— Neue VerschluBkappe eindriicken.

Radaufhéngung einbauen
— Radiagergehause kompiett mit Gelenkwelle
einbauen,

— Schrauben fir Verbindung Zugstrebe, Rad-
lagergehiuse und Achslenker einbauen.

Achtung!

Faitenbalg der Gelenkwelle nicht baschi-
digen.

— Spurstange und Bremssattel anbauen.,

~ Achsgelenk oben an Achsienker schrau-
ben.

~ Halter fiir Bremsschlauch anbauen.

— Gelenkwelle mit Distanzscheibe anschrau-
ben.

- Rad anbauen.

Anzugsdrehmomente

Zugstrebe, Radlagergehéuse

am Achslenker T00Nm
Bremssattel am Radlagergehiuse 240Nm
Radschrauben 180 Nm
Gelenkwelle an Getriebe 35 Nm
Achsgelenk am Achslenker 60Nm
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GETRIEBE ZERLEGEN UND ZUSAMMEN-
BAUEN

Kupplungsgehause/Ausgleichgetriebe aus-
und einbauen
Hinweis

Vor dem Zerlegen Getriebe in Montagebock
spannen — Abb. 1 — und Getriebed| ablassen,

Achtung!

Dichtring flr Antriebswelle vor Aus- und
Einbau des Kupplungsgehauses vor
Beschidigungen durch die Antriebswellen-
verzahnung schiitzen. Dazu Isolierrohr von
einem Kabelstrang ¢.2. (ber die Antriebs-
welle ziehen.

1 Getriebegehduse mit Wechselgetriebe,
Geldndeganggehiuse und Abtriebsgehiuse
® Wechselgetriebe aus- ung einbauen —

Seite 60

2 Oleinfillschraube 20 Nm
3 Schalter fiir Kontrolleuchte

4 Dichtring
® ersetzen
@ Dichtungsstarke beachten

5 Stellelement
® Einbautage: Bohrung zeigt zum Schalter
far Kontrolleuchte
@® kann in eingebautem Zustand gewech-
selt werden

6 Sechskantschraube

Getriebe zerlegen und zusammenbauen 51
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7 Lagerring, rechts

vor Ausbau kennzeichnen — Abb. 3
ausbauen ~ Abb. 4

einbauen — Abb. 6

Gewinde mit MOS,-Schmierfett ein-
streichen

zerlegen und zusammenbauen — Seite
108 und 114

Dichtring ersetzen

8 Sicherungskappe

9 Gelenkflansch
® abziehen - Abb. 2
@ aufziehen — Abb, 7

10 Tellerderder

11 Sicherungsring
® ersetzen, sinsetzen — Abb. 8

12 VerschluBkappe
® ersetzen

13 Spannhiilse
® austreiben — Abb. 5
® ersetzen

14 Schaltgabel

15 Lagerring, links

vor Ausbau kennzeichnen — Abb. 3
aushauen — Abb. 4

einbauen — Abb. 6

Gewinde mit MOS;-Schmierfett ein-
streichen

zerlegen und zusammenbauen — Seite
108 und 114

@ Dichtring ersetzen

16 Dichtung
@ ersetzen

17 Ausgleichgetriebe

® vor Ausbau: Lagerringe, Antricbswelle,
hinten, und Schaitgabael fiir Differential-
sperre ausbauen

® zerlegen und zusammenbauen mit
Differentiaisperre — Seite 114

® zerlegen und zusammenbauen ochne
Ditferentiaisperre — Seite 108

Getriebe zerlegen und zusammenbauen 5 3
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18 Verbindungsmuffe
19 Gewindestift

20 Antriebswelle, hinten

@ ausbauen: Sicherungsring abnehmen,
Verbindungsmuffe zurickschieben und
Antriebswelle herausschrauben

® einbauen: Antriebswelie, hinten, und
Antriebswelle, vorn, zusammenschrau-
ben, dann einen Zahn ldsen; Verbin-
dungsmuffe aufschieben und neuen
Sicherungsring in die Ringnut einsetzen

® unterschiedliche Lange beachten -
Abb. 9

21 Sicherungsring
® ersetzen

22 Kupplungsgehause
@ vor Ausbau: Linken Lagerring flir Achs-
antrieb lésen; damit die Vorspannung
des Getriebegehduses aufgehoben
wird. Stellung des Lagerringes vorher
kennzeichnen — Abb. 3
® instand setzen — Seite 80

23 Sechskantschraube M 8 x 46
mit Scheibe (8 Stick)
20 Nm

24 Sechskantschraube M 8 x 28
mit Scheibe (4 Stiick)
20 Nm :

25 UlablaBschraube 20 Nm

Getriebe zerlegen und zusammenbauen 5 5
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Abb. 1 Getriebein den Montagebock spannen

Vorher: Hebel fir Schaltwelie und Schalter filr
Ruckfahrleuchte abschrauben.

Abb. 2 Gelenkflansch abziehen

A = 2 Sechskantschrauben M 8 x 30 durch
die Langlécherin den Gelenkflanschein-
schrauben.

f

/#&q} o Juws

Abb. 3 Stellung des Lagetrings ermitteln und
kennzeichnen -

Bei Montagearbeiten, bei denen das Aus-
gleichgetriebe nicht neu eingestellt werden
muB, sind die Lagerringe, sowie ihre Stellung
zum Getriebegehause, mit einer Reinadel zu
kennzeichnen (Pfeil} und die Einschraubtiefe
mit VW 382/7 zu messen. Werte notieren.

Linke Seite (Tellerradseite) mit einem Abri
kennzeichnen. Rechte Seite mit zwei Anrissen
kennzeichnen.

o ==

B

vW381i5

Abb. 4 Lagerringe ausbauen

56 Getriebe zerlegen und zusammenbauen
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Abb. 5 Spannhiilse fiir Schaitgabel austrei-
ben, Schaltelement komplett aus der
Schaltgabel herausziehen
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Abb. 6 Lagerringe einbauen

Lagerringe, wie vorher gekennzelchnet, in
Getriebegehduse einschrauben, auf Anrif und
ausgemessene Tiefe zum Gehaduse stellen.

Achtung!

Linken Lagerring erst festziehen, wenn das
Kupplungsgehause aufgesetzt und ver-
schraubt ist.

Abb. 7 Gelenkflansch aufzighen

Abb. 8 Sicherungsring einsetzen

Tellerfeder und Sicherungsring aufsetzen.
Sicherungsring in die Nut driicken, dabei auf
zentrischen Sitz der Tellerfeder achten.

Getriebe zerlegen und zusammenbauen 57
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Abb. 9 Kennzeichnung der hinteren Antriebs-

welle
Gesamt-
MaBa | MaBib | lange
Dieselmotor | 3mm 287 mm
Ottomotor 27mm | 298 mm

5 8 Getriebe 2erlegen und zusammenbauen
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34

GETRIEBE ZERLEGEN UND ZUSAMMENBAUEN

Wechselgetriebe aus und einbauen

Achtung!

Wenn das Doppelkegelrollenlager oder/und
das Getriebegehiuse ausgetauscht werden
sollen und das AbmaB ,,r"' auf dem Tellerrad
nicht angegeben ist, muB die Lage des
Trieblings zum Gehause vor dem Ausbau
des Wechselgetrisbes ermitteit und fest-
gehalten werden (Ist-Vermessung). Beim
Wiedereinbau ist dann diese Lage wieder-
herzustellen. Einbaulage des Trieblings
ermitteln (Ist-Vermessung) — Seite 125

1 Abtriebsgehiuse
® zerle;gen und zusammenbauen — Seite 66

2 SechsKantschraube mit Scheibe
20 Nm

3 Verbindungsmuffe (1)
4 Sicherungsring (2)
5 Synchronkdrper (2)
6

Geléindeganggehiuse
@ zerlegen und zusammenbauen —
Seite 70

7 Dichtung
® ersetzen

8 Einstellscheibe fiir Geléindegang
® Dicke ermittein — Seite 64

9 Nadeliager
® mit Getriebedi einsetzen

10 Schaltrad fiir Geliindegang

11 Sechskantschraube mit Scheibe
20 Nm

12 Verdrehsicherung fiir Rillenkugeliager
® zum Einbau mit Fett am Rillenkugel-
lager ankleben

13 Wechselgetriebe
® zeriegen und zusammenbauen ~
Seite 74

14 Sechskantschraube mit Scheibe
20 Nm

15 Innensechskantschraube 20 Nm
16 Deckel
17 Sechskantschraube 10 Nm

(1} Nur bei permanentem Allradantrieb
(2) Nur bei zuschaltbarem Allradantrieb

18
19
20

21

23

24
25
26

27

28
29
30
3

Sechskantschraube 15 Nm
Deckel fiir Schaltwelle

Dichtring
@ ersetzen

Feder

Schaltwelie
® Einbaulage: geschlitzte Seite
Biigels zum Ausgleichgetriebe

Getriebegehause
® instand setzen ~ Seite 84

Scheibe
Spannmutier

Dichtung
@ ersetzen

Einstalischeibe S;
® Dicke notieren
@ Einstellibersicht — Seite 125

Schutzhiille

Hebel fiir Schaltwelle
Unterlegscheibe
Sechskantmutter 25 Nm

des

Getriebe zerlegen und zusammenbauen
Wechselgetriebe aus- und einbauen
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GETRIEBE ZERLEGEN UND ZUSAMMEN-
BAUEN
Zerlegen

-~ Sechskantschrauben fiir Abtriebsgehéuse
herausschrauben.

— Gehduse abnehmen.

— Bei Getriebe mit permanentem Allrad-
antrieb Verbindungsmutfe abnehmen.

Bei Getriebe mit zuschaltbarem Allrad-
antrieb Sicherungsring ausheben und Syn-
chronkérper vom Triebling abnehmen.

Deckel flir Riicklaufrad abbauen.

- Inpensechskantschraube (Pfeil) und alle
Sechskantschrauben des Geldndegang-
gehauses herausschrauben.
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— Getriebe um 180 Grad drehen und Geldande-
ganggehduse mit Schaltrad fir Geldnde-

gang, Nadeilager und Einstellscheibe
abnehmen.
— Deckel fur Schaltwelle abschrauben,

Schaltwelle ausbauen.

— Schraube so weit herausdrehen, bis sich
der Umienkhebel {Pfeil) gegen das Gehause
ziehen |&afAt.

— Schraube von Hand hineindrehen und
dami Umlenkhebel biockieren.

Getriebe zerlegen und zusammenbauen
Wechselgetriebe aus- und einbauen
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- Spannmutter abschrauben.

— Lagerschild vom Getriebegehduse ab-
schrauben.

~ Wechselgetriebe herausdriicken.
VW 457 mit zwei Schrauben M 8 x 20 befe-
stigen.

— Einstelischeibe ,,S:" abnehmen. Dicke
notieren.

Zusammenbau

Vorher: Einstellscheibe ,,S;* und neue Dich-
tung aufsetzen. Schaltschienen ausrichten,
Zwélfkant des Doppelkegelrollenlagers auf
Aussparung im Gehiuse ausrichten.

Vor dem Einsetzen des Wechselgetriebes
Getriebegehduse am Lagersitz des Doppel-
kegelrollenlagers auf 40...60° C erwdrmen.

Wechselgetriebe durch Schiige mit einem
Kunststoffhammer auf den Triebling treiben.
Auf Freigdngigkeit der Teile achten.

— Scheibe auflegen und Spannmutter aui-
schrauben,

- Spannmutter mit 225 Nm anziehen, ldsen
und dann endgiltig mit 225 Nm festziehen.

— >

_.ﬁ :
11

Ve

— Spannmutter an zwei Stellen durch
Verstemmen sichern.
A — Selbstgefertigtes Stemmwerkzeug.

— Lagerschild an Getriebegehiuse schrauben.
— Schraube fir Umlenkhebel I6sen, Umlenk-

hebel einschieben und Schraube mit 20 Nm
festzishen.

— Schaltwelle einbauen.

Einbaulage: Geschlitzte Seite des Biigels
zum Ausgleichgetriebe.

— Neuen Dichtring in die Kontur des Deckels

driicken, Deckel mit Feder aufsetzen und
Schrauben mit 15 Nm festziehen.

Getriebe zerlegen und zusammenbauen 63
Wechselgetriebe aus- und einbauen




34 Betitigung, Gehduse

Dicke der Einstellscheibe fiir Schaltrad Geléndegang ermittein

_1,__

L7777 77777777 e e e ____\\ s

1\ P

Einstetlbereich =a—b

— MaB,,2" ausmessen — Mah , x ausmessen
Beispiel: a = 77,8 mm Beispiel: x = 77,6 mm

- MaB ,y" ausmessen
Beispiel: y = 1,0 mm

6 4 Getriebe zerlegen und zusammenbauen
Wechselgetriebe aus- und einbauen
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b=x-—y
Belspiel:

X =776 mm
-y= 1,0mm

76,6 mm

Einstellbereich =a — b

a=77.8mm
-b=76,6 mm

1.2mm
Einstetlscheibe aus Tabelle bestimmen. — Verdrehsicherung fir das Rillenkugellager
der Antriebswelie mit Fett einsetzen.
Einstell- — Getriebe um 180 Grad drehen.

bereich{mm) | Scheibe | ET-Nr.-

— Gelandeganggehause von unten aufschie-

0.95...1,14 0,6 094311379 ben, dabei Schaltrad und Einstellscheibe
auf den Triebling fihren.

1,15...1,34 |08 094311 379A — Befestigungsschrauben einschrauben und
mit 20 Nm festziehen.

1,35...1,54 1,0 (194 311 3798 N

_ — Deckel fir Ricklaufrad anbauen,

185...1.74 1.2 094311 379C — Bei Fahrzeugen mit permanentem Alirad-
antrieb Verbindungsmuffe auf den Trieb-

1,75 P 1,94 1,4 094 311 379D ||ng aufschjeben'

195...2.14 16 094311 379E — Abtriebsgehiuse aufbauen und Schrauben
mit 20 Nm festziehen.

215...247 |18 004311 379F — Schalter fiir Rickfahrleuchten und Hebe!

fur Schaltwelle nach dem Ausspannen des
Getriebes aus dem Montagebock anbauen.

— Ermittelte Einstelischeibe, Schaltrad fur
Geldndegang mit Nadellagern in das Gelan-
deganggehiuse einlegen,

— Neue Dichtung auflegen.

Getriebe zerlegen und zusammenbauen 6 5
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GETRIEBE ZERLEGEN UND ZUSAMMENBAUEN

Abtriebsgehéuse zerlegen und zusammen-
bauen
Hinweis:
Zum Ausbau des Gelandeganggehiuses Ab-
triebsgehause, komplett, abbauen.
1 Sechskantmutter 160 Nm
® [6sen bzw. festziehen — Abb. 2
2 Druckscheibe

3 Flansch fir Kardanwelle
® ausbauen — Abb. 3

4 Radialdichtring
@ ersetzen
® einbauen — Abb. 4

§ Sicherungsring

6 Rillenkugellager
® bis Anschlag einpressen — Seite 84

7 Sechskantschraube 20 Nm
8 Schelbe
9 Abtriebsgehause

10 Stellelement (2)
® ausbauen — Abb. 1

11 Sechskantschraube (2)
12 Sechskantschraube (2)

13 Dichtring (2)
@® ersetzen

14 Schalter fiir Kontrolleuchte (2)

15 Dichtring (2)
® ersetzen
® Dichtringstirke beachten

16 Antriebswelle (1)

17 Sicherungsring (1)
18 Verbindungsmuffe (1)
19 Antriebswelle (2)

20 Nadellager (2)
® ausbauen — Abb. 5
® ecinbauen - Abb. 6

21 Schiebemuffe (2)
® Einbaulage —- Abb. 7

22 Spannhiilse (2)
® ersetzen

(1}Nur bei permanentem Aliradantrieb
(2) Nur bei zuschaltbarem Allradantrieb

23 Schaltstange (2)

24 Schaltgabel (2)

25 Sechskantmutter 25 Nm (2)
26 Triebling

Getriebe zerlegen und zusammenbauen 67
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A

vwa34
Abb. 1 Stellelement ausbauen Abb. 3 Flansch firr Kardenwelle abziehen
Stellelement mit Schlauch zurldckschieben Falls erforderiich, mit zweiarmigem Abzieher

und Spannhiise austreiben. abziehen,

A — zweiarmiger Abzieher, handeisiblich,
z. B. Kukko 44-2,

34-1752]
= :

Abb. 2 Sechskantmutter I&sen, festziechen Abb. 4 Radialdichtring bis Anschlag ein-
pressen

Flansch mit Gegenhalter festhalten, Sechs-
kantmutter abschrauben bzw. festziehen
160 Nm.

68 Getrlebe zerlegen und zusammenbaven
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Abb. 7 Einbaulage der Schisbemutfe
Die Fase der Schiebemuffe zeigt nach oben.

Abb. 5 Nadellager ausbauen

Nadellager ausziehen.

A - Gegenstiitze, z. B, Kukko 22-1
B — Innenauszieher12...14,5 mm,
Z. B. Kukko 21/1

VW412

———VW207

T  Ew

Abb. 6 Nadellager einbauen
Nadeltager bis zur Anlage einpressen.

Getriebe zeriegen und zusammenbauen 69
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GETRIEBE ZERLEGEN UND ZUSAMMENBAUEN

Geldndeganggehéuse zerlegen und 2zusam-
menbauen

1 Sechskantschraube 10 Nm

2 Deckel

3 Dichtung
@ ersetzen

4 Viereckring
§ Anlaufschelbe

6 Nadelkifig
® mit Getriebedl einsetzen

7 Zwischenrad fiir Geldndegang
® ausbauen — Abb. 1

8 Gelindeganggehiuse
@ instand setzen — Seite 84

¢ Dichtring
@ eorsetzen

10 Entliftungsstutzen

11 Hohlschraube

12 Achse fiir Zwischenrad
13 Sicherungsring

14 Dichtung
® ersetzen

15 Steuerschieber fiir zuschaltbaren Allrad-
antrieb
@ Einbaulage der Dichtmanschetten Abb. 5
® Dichtring und Dichtmanschetten
ersetzen

16 Sechskantschraube
17 Achse fir Riicklaufrad
18 Anlaufscheibe

19 Nadelkitig
@ mit Getriebedl einsetzen

20 Riicklaufrad
@ ausbauen — Abb. 2
@ einbauen — Abb. 3

21 Viereckring

22 Zahnradwelle
@® austreiben

23 Stiitzscheibe

24 Rilenkugellager mit Sicherungsring
® abpressen — Abb. 4

25 Sicherungsring
26 Sechskantschraube 10 Nm
27 Deckel

Getriebe zerlegen und zusammenbauen 71
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Abb. 1 Zwischenrad fiir Gelindegang aus- Abb. 3 Riicklaufrad einbausn
bauen Einbaulage: Rille zeigt nach oben
Zwischanradachse ausziehen.
A — Gegenstiitze, z. B. Kukko 22-1 == 1 1 r—
mit
B — ReduziergewindebolzenM 5
—-VWA408A

34-1267

Abb. 4 Rillenkugellager fiir Zahnradwello
abdriicken

Trennvorrichtung hinter dem Rillenkugsllager
festklemmen.

A — Trennvorrichtung, z. B. Kukko 15-15, Gr. 2

Abb. 2 Riicklaufrad ausbauen

Riicklaufradachse ausziehen.

A — Gegenstiitze, z. B. Kukko 22-1
mit

B — Reduziergewindeboizen M5

72 Getriebe zerlegen und zusammenbauen
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-

Abb. 5 Steuerschieber filr zuschaltbaren All-
radantrieb
Einbaulage der Manschetten:
Dichtlippen jeweils nach auBen
Getriebe zerlegen und zusammenbauen 73
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GETRIEBE ZERLEGEN UND ZUSAMMENBAUEN

Wechselgetriebe zerlegen und zusammen-
bauen

1 Erster Sicherungsring
® ersetzen

2 Schaltgabel
3 Sechskantschraube 20 Nm

4 Synchronisierung fiir Gelande- und Riick-
wiirtsgang
® Einbaulage: Molybdidnbeschichteter
Synchronring zum Schaltrad flr Geléan-
degang
5 Synchronkirper

6 Zweiter Sicherungsring
® ersetzen

7 Nadellager
® mit Getriebedl einsetzen

8 Schaltrad fiir Rickwértsgang
9 Sicherungsring

10 Anlaufscheibe
@ Dicke ermitteln — Seite 78

11 Nadeilager
® mit Getriebedl einsetzen

12 Lagerschild
® instand setzen — Seite 84

13 Schaltschiene fiir 3. und 4. Gang

14 Antriebswello
® zerlegen und zusammenbauen — Seite 80

15 Sechskantschraube
16 Kugelventil

17 Schaltschiene
® firi. und2. Gang

18 Triebling
® zerlegen und zusammenbauen — Seite 96

Getriebe zerlegen und zusammenbauen 7 5
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34 Betitigung, Gehiuse

GETRIEBE ZERLEGEN UND ZUSAMMEN-
BAUEN

Wechseigetriesbe zerlegen und zusammen-
bauen

Zerlegen

— Schaltgabel fir Geldnde- und Riickwérts-
gang abbauen.

— Synchronisierung fir Gelande- und Rick-
waértsgang abnehmen.

— Ersten Sicherungsring fir Synchronkdrper
abnehmen.

_»'u'

s il -
) 2 2 4

lj%"lflzll .-»:MJ\

— Synchronkgrper mit Schaltrad fir Rdck-
wirtsgang abziehen.
A — Zweiarmabzieher, handelsiiblich,
z. B. Kukko 20/10.

— Zweiten Sicherungsring, Anlaufscheibe
und Nadellager abnehmen.

-

~ Sicherungsring fiir Antriebswelle abnehmen.

]—/ VWA

— Antriebswelle mit Triebling und Schalt-
schienen auspressen.

Zusammenbauen

34-1771

— Antriebswelle mit Schaltschienen ein-
pressen.

76 Getriebe zerlegen und zusammenbauen
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f

Triebling mit Schaltschiene einsetzen.
Dazu 3. Gang schalten,

Getriebe in Leerlaufsteliung bringen und
Nadellager fiir Triebling einsetzen.

— Sicherungsring flr Antriebswelle einsetzen.

Wechselgetriebe einbauen,

Vorher: Einstellscheibe ,.S; und neue
Dichtung aufsetzen. Schaitschienen aus-
richten. Zwolfkant des Doppelkegelrollen-
lagers auf Aussparung im Gehiuse aus-
richten.

Vor dem Einsetzen des Trieblings Getriebe-
gehéduse am Lagersitz des Doppelkegelrol-
lenlagers auf 40. .. 60° C erwarmen.

Wechselgetriebe durch Schiige mit einem
Kunststoffhammer auf den Triebling ein-
treiben. Auf Freigangigkeit der Teile achten,

— Spannmutter mit 225 Nm anziehen, I6sen
und dann endgiltig mit 225 Nm festziehen.

— Spannmutter an zwei Stellen durch Ver-
stemmen sichern.
A — Seibstgefertigtes Stemmwerkzeug.

— Lagerschild an Getriebegehause schrauben.

Getriebe zerlegen und zusammenbauen 77
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Dicke der Anlaufscheibe fiir Riickwiirtsgang
ermittein

— Sicherungsring aufsetzen und MaB ,.c
messen. Beispiel 29,1 mm.

- MaB , d" messen. Beispiel 24,7 mm.

MaB ¢ c =291 mm
— MaB d —d=24,7mm
= Einstellbereich 4.4 mm

Anlaufscheibe aus Tabelle bestimmen

Einstell-
bereich {mm) | ET-Nr. Farbhe

3,97...4,19 091311378 weifl

4,20...4,39 091311 379A Schwarz

440...459 0913113798 grin

4,60...4,90 091311379C rot

— Ermittelte Aniaufscheibe, Schaltrad fiir
Rickwdrtsgang mit Nadellager und Zweiten
Sicherungsring aufsetzen.

XA

T—VW244b

Lt
:.»Jb.c—’ 34-1772
[~

i ] A

Synchronkérper auftreiben.
Ersten Sicherungsring aufsetzsn.

Synchronisierung fiir Gelande- und Riick-
wartsgang mit Schaltgabel aufsetzen.
Einbaulage: Der molybdanbeschichtete
Synchronring zum Schaltrad fiir Gelande-
gang.

Schaltgabel an Schaltschiene befestigen.
Schraube mit D 6 einstreichen und mit
20 Nm festziehen.

7 8 Getriebe zerlegen und zusammenbauen
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8 9 10 N 1012 2 14134 151 17 1819 20 19 18
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Betitigung, Gehiduse 34

GETRIEBE ZERLEGEN UND ZUSAMMENBAUEN
Kupplungsgehiiuse instand setzen

Halter fiir Kupplungsnehmerzylinder
Zapfenschraube 15 Nm
Kuppiungsgehéuse

Fiihrungshiiise
® Biechhiilse mit MOS; fetten
® Kunstistoffhilse nicht fetten

5 Lagerbuchse fir Anlasser
@ ausziehen — Abb. 3
@ cintreiben — Abb. 4
® kann bei eingebautem Getriebe ersetzt
werden

W N =

6 Ausriickwelle
® mit Mehrzweckfett einsetzen

7 Lagerbuchse
@® aus- und einbauen — Seite 16

8 Sicherungsring

9 Kupplungshebel
® Kugelkopf leicht fetten

10 Gummibuchse

11 Lagerhiilse

12 Schelbe

13 UlablaBschraube 20 Nm

14 Dichtring fiir Antriehswelle
® ausziehen — Abb. 1
@ eintreiben — Abb. 2
@ Raum zwischen den Dichtltippen mit
Mehrzweckfett fillen

15 Sicherungsring
® ersetzen

16 Blechring
(nur bei Kunststoffhiiise)

17 Sechskantschraube 15 Nm
18 Haltefeder
19 Halteklammer

20 Ausriicklager
@ nicht auswaschen, nur trocken
abwischen

Getriebe zerlegen und zusammenbauen 81
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Abb. 2 Dichtring fiir Antriebswelle eintrgiben

Abb. 3 Buchse fiir Anlasser ausziehen
(bei eingebautem Getriebe)

Bel ausgebautem Getriebe: Mit Dorn VW 222a
austreiben.

e
L]

34-28B6
ﬁ = i \-\‘_‘_\—-

Abb. 4 Lagerbuchse fiir Anlasser biindig ein-
trelben

82
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Getriebe zerlegen und zusammenbauen

Gehéiuse instand setzen
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Betatigung, Gehduse

GETRIEBE ZERLEGEN UND ZUSAMMENBAUEN

Gehéuse instand setzen

12

13

14

15
16
17
18

19

20
21

Dichtring
® einbauen — Abb.7

Sicherungsring

Rillenkugellager
@ ausbauen — Abb. 1
@® einbauen — Abb. 2

Abtrlebsgehiuse

Nadellager fiir Zahnradwelle
@ ausbauen — Abb. 8
@ einbauen — Abb. 9

Gelidndeganggehéuse

Nadellager fiir Antriebswelle
@® aus- und einbauen — Seite 90

Lager tir Triebling
&® aus- und einbauen — Seite 96

Niet

Schaltschienenlager
@ aus- und einbauen — Abbh. 5

Lagerschalen

(nur bei permanentem Allradantrieb)

@ zum Ausbau der Schaltschienen
abclipsen

Lagerkolben

(nur bei zuschalibarem Allradantrieb)

® zum Ausbau der Schaitschiene Spann-
hulse austreiben

@ Einbaulage der
beachten — Abb. 6

Spannhiiise
@ ersetzen

Dichtmanschette

Rillenkugellager fiir Antriebswelle
@ aus- und einbauen — Seite 90

L-Ring
Lagerschild
Oleintiillschraube 20 Nm

LagerauBenring/Nadellager fiir Triebling
® azus- und einbauen — Seite 96

Schaltschiene fiir Gelande- und Riick-
wirtsgang

Sicherungsring fir Nadellager

Nadellager fiir Antriebswelle
® aus- und einbauen — Seite 90

22 Umlenkhebel fiir 2. und 3. Gang
23 Zapfenschraube fir Umienkhebel 20 Nm

24 Getriebegehiuse
® bei Ersatz: Triebling einstellen (ber
vorher ermittelte Einbaulage (Ist-Ver-
messung) — Seite 125
® Teilerrad einstellen — Seite 129

25 Lagerbuchse
@ Linbaulage: Nase zum Lagerschild

26 Dichtring fiir Schaltwelle
@ ausziehen — Abb. 3
@ eintreiben - Abb. 4
@ kann auch bei eingebautem Getriebe er-
setzt werden

27 Schaltschienenlager
® aus- undeinbauen — Abb. 5

Getriebe zerlegen und zusammenbauen
Gehéuse instand setzen

85




34 Betatigung, Gehduse

Abb. 1 Rillenkugellager auspressen

TT —vwan

341774

Abb. 2 Rillenkugellager bis Anschlag ein-
pressen

Abb. 3 Dichtring fir Schaitwelle ausziehen

Vorher: Schaitwelle ausbauen

i_.'““]
3 (llllm o
ey i )

Abb. 4 Dichtring fiir Schattwelle eintreiben

— Drabtring abnehmen.
~ Dichtring mit 3077 eintreiben.
— Drahtring wieder aufsetzen.

Getriebe zerlegen und zusammenbauen
Gehause instand setzen
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Betitigung, Gehiuse 34

Abb. 5 Schaitschienenlager aus- und einbauen

Zum Ausbau Schaltschienenlager so drehen,
daB die Nase (Pfeil} Uber der Ausnehmung im
Gehduse steht. Schaltschienenlager heraus- pressen
dricken.

Beim Einbau Schaltschienenlager zur Schalt-
schiene ausrichten.

| < 348

Abb. 8 Nadellager ausziehen

Nadeitager ausziehen

A — Gegensiitze, z. B. Kukko 22-2

B — Innenauszieher31...37 mm,
Zz.B. Kukko 21/5

Abb. 6 Lagerkolben

Einbaulage Dichtmanschette:
Dichtlippe zur Bohrung far Spannhiilse
waeaisend.

Abb. 9 Nadeliager elnpressen

Nadellager mit VW 244b bis zur Anlage ein
pressen.

Getrisbe zerlegen und zusammenbauen 87
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WECHSELGETRIEBE
Montageiibersicht

1 Abtriebsfiansch
2 Abtriebsgehiuse
3 Zwischenrad

4 4.Gang

5 3.Gang

6 2. Gang

7 1.Gang

8 Antriebswelle
@ zerlegen und zusammenbauen ~
Seite 90

9 Abtriebswelle

10 Verbindungsmuffe

11 Gelindeganggehiuse
12 Geladndegang

13 Riickwiirtsgang

14 Triebling
® zerlegen und zusammenbauen —
Seite 96

15 Lagerschild
16 Getriebegehiiuse
17 Kupplungsgehiuse

— nur bei zuschaltbarem Allradantrieb -
18 Abtriebswelle

19 Schiebemutfe

20 Synchronkérper

21 Schaltbetiitigung

22 Schaltelement

Wechselgetriebe
Montageiibersicht 89
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ANTRIEBSWELLE ZERLEGEN UND ZUSAMMENBAUEN

Hinweis

Beim Einbau neuer Zahnréder bzw. Zahnrad-
paare technische Daten beachten — Seiten 4
bis 8.

1 Geléndeganggehéuse

2 Nadellager
® vordem Ausbau Zwischenrad fir Geldn-
degang ausbauen — Seite 70
@& ausziehen — Abb. 10
& eintreiben — Abb. 11

3 Niet
4 Sicherungsring

& Rillenkugellager
® auspressen — Abb. 6
@ einpressen — Abb. 7

6 Lagerschild
7 Schaltrad fiir 4. Gang

8 Synchronring fiir 4. Gang
® auf Verschleil priifen — Abb. 2
® Kennzeichnung — Seite 105

9 Nadellager fiir 4. Gang
® vor der Montage mit Getriebed! dlen

10 Sicherungsring fiir Synchronkdrper
® ersetzen

11 Schiebemuffe/Synchronkérper filr 3. und
4. Gang
® abpressen — Abb. 1
® zusarmnmenbauen — Abb. 3und 4
® beim Aufpressen Einbaulage beachten —
Abb. 5

12 Synchronring tiir 3. Gang
® auf VerschieiB priiffen — Abb. 2
#® Kennzeichnung — Seite 105

13 Schaltrad firr 3. Gang

14 Nadellager fir 3. Gang
@ vor der Montage mit Getriebedl dlen

15 Antriebswelle
16 Sicherungsring

17 Nadellager
@ austreiben — Abb. 8
@ eintreiben — Abb. 9
@ vor der Montage mit Getriebedl dlen

18 Feder/Draht & 1,6 mm
19 Sperrstiick

20 Synchronkdrper

21 Schiebemuffe

Antriebswelle zerlegen und zusammenbauen 91
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Abb. 1 Schiebemuffe/Synchronkdrper mit
Schaltrad fir 3. Gang abpressen

a Abb. 3 Schiebemuffe und Synchronkorper fiir
l ! 3. und 4. Gang zusammenbauen -
Einbaulage: Die Kennzeichnungsrillen {Pfeile

RANARIANANTOTaATaA i F? Fi’Fi\i A + B) von Schiebemuffe und Synchronkdrper
liegen entgegengesetzt. Die Rille an der Schie-
|7l bemuffe {Pfeil B} zum Schaltrad fir 4. Gang.
Die Rillen {Pfeile C) dienen zur Unterschei-
/ dung zwischen den Schiebemufien fir 1. und
2. Gang {eine Rille) und 3. und 4. Gang (zwei

Rilien).

Abb. 2 Synchronringe priifen

Synchronringe auf die Konen der Gangrader
driicken und Spaltmafl ,,a" mit einer Flihler-
blattlehre messen.

Einbaumaf VerschleiB-

Spaltmaf,.a" {neu} grenze
3.Gang 1,25—-1,95 mm .0.5 mm
4.Gang 1,0 -1,7 mm 0,5mm

Abb. 4 Zusammenbau Schiebemutfe/
Synchronkérper

— Schiebemuife (ber den Synchronk&rper
schieben. Paarung in einer bestimmten
Stellung nicht erforderlich.

— Sperrstiicke einsetzen und Federn um 120
Grad versetzt montieren. Die Feder muB mit
dem abgewinkelten Ende in das hohle
Sperrstiick greifen,

92 Antriebswelle zerlegen und zusammenbauen
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Abb. 7 Rillenkugellager bls Anschlagin
YW401 Lagerschild einpressen

So einpressen, daB die abgefriste Stelle am

—— Lager mit Ausnehmung am Lagerschild (Pfeil)
ubereinstimmt.

N
— P an
Abb. 5 Schiebemutfe mit Synchronkorper

aufpressen

Synchronringe so drehen, daB die Nuten mit
den Sperrstiicken fluchten.

Einbaulage: Die Kennzeichnungsrille auf der
Schiebemuffe (Abb. 3, Pfeil B) zum Schaltrad
fur 4. Gang.

_ —
o — <

Abb. 8 Nadellager aus Getrlebegehiuse aus-
treiben

Abb. 6 Rillenkugellager aus Lagerschild aus-
pressen

Antriebswelle zerlegen und zusaminenbauen 93
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Abb. 9 Nadellager bis Anschlag in Getriebe- Abb. 11 Nadellager in Geldndeganggehiduse
gehéuse eintreiben eintreiben

Achtung!

Beim Eintreiben des Nadellagers ist der
Dorn VW 295 unbedingt auf der beschrifte-
ten Selte des Lagers anzusetzen (dickeres
Blech).

Abb. 10 Nadellager aus Gelindeganggehiuse
ausziehen

Vorher Nietkopf abtrennen

A — |nnenauszieher 18,5...23,5 mm,
z. B. Kukke 21/3.

B -~ Gewindeverlangerung, z. B. Kukko

C — Gegenstitze, z. B. Kukko 22/2,

94 Antriebswelle zerlegen und zusammenbauen
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WECHSELGETRIEBE
Triebling zerlegen und zusammenbauen

Hinweis:

Beim Einbau neuer Zahnriader bzw. Zahnrad-
paare die technischen Daten Seiten 4 bis 9
beachten.

1 Abtrlebsgehéuse

2 Nadellager
@& ausbauen — Abb. 19
& einbauen — Abb. 20

3 Gelindeganggehduse

4 Lager fir Triebling
@ auspressen — Abb. 17
® cinpressen — Abb. 18

5 Elnstelischeibe
® Dicke ermitteln — Seite 64

6 Nadellager
® mit Getriebedi einsetzen

7 Schaltrad Gelédndegang

8 Synchronisierung fur Gelénde- und Riick-
wirtsgang

® Einbaulage: molybdanbeschichteter

Synchronring zum Schaltrad far Geldn-
degang

9 1. Sicherungsring flir Synchronkérper
® ersetzen

10 Synchronkérper fiir Gelinde- und Riick-
wirtsgang

11 2. Sicherungsring fiir Synchronkérper
@ ersetzen

12 Nadellager
@ mit Getriebedl einsetzen

13 Schaltrad fiir Riickwartsgang

14 Anlaufscheibe fiir Schaltrad/Rickwarts-

gang
@® Dicke ermitteln — Seite 78

15 Nadellager
@ austreiben — Abb. 15
@ cinpressen — Abb. 16
16 Lagerschild

17 Sicherungsring
® ersetzen, mufB sauber in der Nut anliegen

18 Zahnrad tiir 4. Gang
® Einbaulage: Umlaufende Rille zum Lager-
schild

19 Sicherungsring fiir 3. Gangrad
® ersetzen, muB sauber in der Nut anliegen
@ Dicke ermitteln — Abb. 14

20 Zahnrad fir 3. Gang
® abpressen — Abb. 1
® aufpressen — Abb. 13
@ Einbaulage: Bund zum Schalirad fir 2.
Gang

21 Schaltrad fiir 2. Gang

22 Nadellager fiir 2. Gang
® vor Montage mit Getriebedi eindlen

Wechselgetriebe 97
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23 Synchronring fiir 2. Gang
® auf Verschleil priifen — Abb. 9
® Kennzeichnung — Seite 105

24 Sicherungsring
@ fur Synchronkorper, muB sauber in der
Nut anliegen
® ersetzen

25 Schiebemuffe/Synchronkérper fiir 1. und
2. Gang
® abpressen — Abb. 2
® zusammenbauen — Abb. 10 und 11
& aufpressen — Abb, 12

26 Synchronring fiir 1. Gang
® aufVerschieiB prifen — Abb. 9
® Kennzeichnung — Seite 105

27 Schaltrad fiir 1. Gang

28 Nadellager tiir 1. Gang
® vor Montage mit Getriebed! eindlen

29 Innenring/Nadellager fir 1. Gang
® [d8sen bzw. anziehen — Abb. 6
® wird durch einen Kragen an der Nabe
des Synchronkérpers gegen Verdrehen
gesichert

30 Feder
® Draht@ 1,6 mm

31 Sperrstick

32 Synchronkdrper
® sichert Innenring/Nadellager fur 2.
Gang

33 Schiebemuffe

34 Doppelkegelrollenlager

® abpressen — Abb.3und 4

® warm aufsetzen und nachpressen —
Abb.5

® bei Ersatz: Vor dem Ausbau Einbaulage
des Trieblings ermitteln (Ist-Vermes-
sung) — Seite 125

® Reibmoment prifen — Abb. 7und 8

35 Triebling
® st mit dem Tellerrad gepaart (Triebsatz)
® bei Ersatz des Triebsatzes: Triebling
und Tellerrad einstellen — Seite 123

36 Einstellscheibe S,
® Dicke notieren
Einstellibersicht — Seite 125

37 Getriebegehiuse
38 Schelbe

39 Spannmutter
® an-bzw. abschrauben — Seite 77

Wechselgetriebe
Triebling zerlegen und zusammenbauen
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vwAall //l

Abb. 1 Zahnrad fiir 3. Gang mit Schaltrad flir
2. Gang abpressen

A — Trennvorrichtung 22—115 mm,
z. B, Kukko 17/2,

— VW4T

Abb. 2 Schiebemuftfe/Synchronkdrper mit
Schaitrad fiir 1. Gang abpressen

A - Trennvorrichtung 22-115mm,
z.B. Kukko 17/2.

Trennvorrichtung hinter der Kupplungsver-
zahnung des Schalirades festklemmen.

—— VW409

Abb. 3 Doppelkegelrollenlager iiber den
AuBenring abpressen

Vorher Innenring/Nadeliager abschrauben —

siehe Abb. 6
J\vwm

-.-

=

=
>

Abb. 4 2, Innenring abpressen

A — Trennvorrichtung 12—175 mm,
z. B. Kukko 17/1.

Wechseigetriebe
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Abb. 5 Innenringe des Doppelkegelrollen-
lagers auf ca. 100° C erwiérmen,
aufsetzen und nachspannen

Vor dem Anziehen des Innenringes fir Nadel-
lager Doppelkegeiroilenlager auf Raumtempe-
ratur abkiihlen lassen.

2052/1

Abb. 6 Innenring/Nadellager |Gsen bzw.
anziehen

Anziohen: Innenring auf ca. 60° C erwdrmen
und von Hand so weit wie mglich aufschrau-
ben.

Triebling in die Vorrichtung 2052 einsetzen
und Fiigelschraube leicht anziehen.

Innenring mit 210 Nm anziehen. Danach Reib-
moment des Doppelkegelrollenlagers prifen.

\

Abb. 7 Reibmoment des Doppelkegelirolien-
lagers prifen

A = Drehmomentiehre handelslblich
{0—800 Ncmj)

Doppelkegelrollenlager vorher mit Hypoid-
getriebed! eindlen und Spannmutter vor-
schriftsmaBig anziehen,

Triebling zunéchst in beiden Richtungen etwa
15—20 mal z2igig durchdrehen. Dann unter
ziigigem Weiterdrehen Reibmoment abiesen!

Priifwerte

neue Lager gelaufenelager’)
Reibmoment bis210Ncm bis70Ncm
*Ynach mindestens 50 km LauHeistung

Lol
il eI
=

Abb. 8 Kippspiel priifen

Wenn kein Reibmoment vorhanden, Doppel-
kegelrollenlager am Trieblingsschaftende auf
Kippspiel prufen. Es darf kein fihlbares Kipp-
spiel vorhanden sein, andernfalls ist das Dop-
pelkegelrolienlager zu ersetzen.

Wechselgetriebe
Triebling zerlegen und zusammenbauen
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Abb. 9 Synchronringe priifen

Synchronringe auf die Konen der Gangrider
driicken und SpaltmaB ,,a"" mit einer Fihier-
‘blattlehre messen.

SpaitmaB,.a"” EinbaumaB Verschieil-
(neu) grenze
1.+ 2.Gang 1,3—1,9mm 0.5mm

)

@D

Abb. 10 Schiebemuffe und Synchronkérper
fur 1. und 2. Gang xusammenbauen

Einbaulage:

Rille — Pfeil A — zum Schaltrad fur 2. Gang.

Kragen an der Nabe des Synchronkérpers
{(Verdrehsicherung fir Innenring/Nadellager)

zum Schaltrad far 1. Gang. Synchronkérper so
drehen, daB die alten Presseindriickungen an
der Nabe jeweils zur Zahnliicke des Innenrin-
ges flir Nadellager zeigen.

Die Rille — Pfeil B ~ dient zur Unterscheidung
zwischen den Schiebemuffen fir 1. und
2. Gang (eine Rille) und 3. und 4. Gang (zwei
Rillen).

Abb. 11 Zusammenbau Schiebemuffe/
Synchronkérper

— Schiebemuffe liber den Synchronkdrper
schieben. Paarung in einer bestimmien
Steliung nicht erforderlich,

— Sperrstiicke einsetzen und Federn um 120
Grad versetzt montieren. Die Feder muf mit
dem abgewinkeiten Ende in das hohle
Sperrstiick greifen,

Wechselgetriebe
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Abb. 12 Schiebemuffe/Synchronkérper
aufpressen

Synchronring so drehen, daB die Nuten mit
den Sperrstiicken fluchten.

Einbaulage: sishe Abb. 10.

\\\\\\%\

Abb. 14 Axialspiel des Zahnrades fiir 3. Gang
einstellen

4

Axialspiel des Zahnrades fir 3. Gang mit einer
Flhlerblattlehre messen und durch Auswih-
len des entsprechenden Sicherungsringes
einsteilen, es soll zwischen 0,05 mm bis max.
0.20 mm liegen. Unteren Wert anstreben.

Es stehen folgende Sicherungsringe zur Ver-
figung.

Dicke (mm)  Ersatzteile-Nr. Farbung
2,20 113311386 kupfer
2,30 113311387 messing

|
]

Abb. 13 Zahnrad fiir 3. Gang aufpressen
Einbaulage: Bund zum Schaltrad fiir 2. Gang.

Abb. 15 AufBlenring/Nadeliager aus Lager-
schild austreiben

Wechselgetriebe 1 03
Triebling zerlegen und zusammenbauen



Abb._ 16 AuBenring/Nadeilagerin Lager-
?chlld elnpressen

Statt 30-5306b kann auch VW 447h verwendet
werden,

auspressen

Abb. 18 Komplettes Lager in Deckel fiir
Lagerschild einpressen

Abb. 19 Nadellager fiir Antriebswelle
ausbhauen

Nadellager ausziehen.

A — Gegenstiitze, z. B. Kukko 22-1
B — innenauszieher12...14,5 mm,
z. B. Kukko 21/1

T

Abb. 20 Nadetlager einbauen
Nadeliager bis zum Anschlag ainpressen.

1 0 4 Wechselgetriebe
Triebling zerlegen und zusammenbauen




Rader, Wellen 35.

Kennzeichnung der Synchronringe

Werden die Synchronringe nicht ersetzt,
miissen sie an gleicher Stelle wieder eingebaut
werden.

SerienméBig eingebaute Synchronringe

1. Gang: Messingring, molybdanbespriiht,
3 x 6 Zahne, ohne Kennzeichnung

2. Gang: Messingring, molybdanbespriiht,
3 x B Zdahne, Kennzeichnung 3 Kerben

4. Gang: Messingring

3 x B Zdhne, Kennzeichnung 3 Kerben

3. Gang: Sondermessingring, molybdinbe-
spruht. Volle Auienverzahnung

Ersatzteilmiifig einzubauende Synchronringe
Als Ersatzteil wird fir alle GAnge 091311 295 A
geliefert (Serie am 3. Gang).

Wechselgetriebe
Triebling zerlegen und zusammenbauen
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DICHTRING FOR GELENKFLANSCH Elnbauen
ERSETZEN
{Getriebe eingebaut)

Das Auswechseln des Dichtringes ist nur ge-
rechtfertigt, wenn sich am Dichtring und am
Getriebegehause bereits Oltropfen gesammeit
haben. Ein Olfilm auf dem Dichtring und dem
umgebenden Bereich berachtigen nicht zum
Wechsel. im Gegenteil, dieses ,.Schwitzen"' ist
konstrukliv erwiinscht, damit die Dichtlippen
nicht trockenlaufen.

Aushauen
— Innensechskantschrauben der Gelenkwelle
herausschrauben, Gelenkwelle nach oben

.

dricken und mit Drahthaken aufhingen. h | §|! — '
. . | I g . [t -
— VerschluBkappe im Gelenkflansch mit / I~ | - " [34-633
Schraubendreher durchstofen und heraus- {f ” ](\i iﬁ;u.__ﬂ‘ﬂ'__.,—{j | |
hebeln.

Neuen Dichtring bis Anschiag eintreiben.

Raum zwischen Dicht- und Staublippe mit
Mehrzweckfett fitlen.

Sicherungsblech abschrauben.

f

— Sicherungsring entfernen und Gelenk-
flansch abziehen.
A - 2 Sechskantschrauben M 8 x 30 durch
die Langlécher in den Gelenkflansch ein-
schrauben.

— Sicherungsblech abschraubén.

— Gelenkflansch anziehen.

— Tellerfeder und Sicherungsring aufsetzen.
Sicherungsring mit VW 244b in die Nut
driicken, dabei auf zentrischen Sitz der
Tellerfeder achten.

-~ Neue VerschiuBkappe eindricken.

~ Gelenkwelle einbauen und Innensechs-
kantschrauben mit 45 Nm anziehen,

~ Getriebedl ergénzen.

— Dichtring ausziehen.

1 06 Dichtring tiir Gelenkflanach ersetzen
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1 08 Ausgleichgetriebe ohne Differentialsperre zertegen und zusammenbauen




Achsantrieb, Achsgleichgetriebe

39

AUSGLEICHGETRIEBE OHNE DIFFERENTIALSPERRE ZERLEGEN UND ZUSAMMENBAUEN

Achtung!

Bei Ersatz der Kegelrollenlager:
Tellerrad einstellen — Seite 123.

Beide Kegelrollenlager gemeinsam erset-
zen.

Hinweis:

Vor dem Zerlegen Ausgleichgetriebe in den
Schraubstock spannen — Abb., 1.

1
2

10

11

Lagerring

AuBenring/Kegelrollenlager
(Tellerradseite)

® anpressen — Abb. 13

@ einpressen — Abb, 14

Innenring/Kegelrollenlager
{Tellerradseite)

® abpressen — Abb. 4

@ aufpressen — Abb. 10

Tellerradschraube

@ nur Original-Schrauben verwenden!
Schrauben gegenziehen, dann {ber
Kreuz mit 50 Nm festziehen

Dackel fir Ausglelichgetriebe
® ahziehen — Abb. 3

@ Einbaulage: Olfenster milssen zur Ach-
se/Ausgleichkegelrdder um ca. 90 Grad
versetzt sein

@ bei Ersatz Axialspiel einstellen — Seite
122 und Tellerrad einstellen — Seite 123

Anlaufscheiben
@ auf Risse und Ausbriiche achten

Ausgleichkegelrider, grof3

® lange Welle in das Gehause,
kurze Welle in den Deckel

@ bei Ersatz Axialspiel neu einstellen —
Seite 122

Abstandhiilse
® Linge ermitteln — Seite 122

Ausgleichkegelrider, klein

Anlaufscheiben
® auf Risse und Ausbriiche achten

Ausgleichgetriebegehiuse
® bei Ersatz Axialspiel sinstellen — Seite
122 und Tellerrad einstellen — Seite 123

12

13

14

15

16

17
18

18

20

21

22

Achse fiir Ausgleichkegelrider

@ mit Dorn austreiben. Vorsichtig eintrei-
ben, damit Anlaufscheiben nicht be-
schadigt werden

Spannhiilse
® biindig eintreiben

Tellerrad

® ist mit dem Triebling gepaart (Triebsatz)

® ausbauen — Abb, 2

® einbauen — Abb. 12

® bei Ersatz des Triebsatzes Triebling und
Tellerrad einstellen — Seite 123

Innenring/Kegeirollentager
(gegeniber Tellerrad)

® abpressen — Abb. 5

® aufpressen — Abb. 11

AuBenring/Kegelrollenlager
{(gegeniber Tellerrad)

® auspressen — Abb. 13

® cinpressen — Abb. 14

Getriebegehiuse

Achse (lang) fiir Ausgleichkegelrider

® austreiben — Abb. 6

® vorsichtig eintreiben, damit Anlayuf-
scheiben nicht beschidigt werden

Achse (kurz) tiir Ausgleichkegelrider
® auspressen — Abb. 7
® einpressen — Abb,.8und 9

Distanzstiick
® Einbaulage — Abb. 8

Ausgieichkegelridersatz
mit zwei kleinen Ausgleichkegelridern

Ausgleichkegelridersatz
mit vier kieinen Ausgleichkegelradern

Ausgleichgetricbe ohne Ditferentialsperre zerlegen und zusammaenbauen
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Abb.1 Ausgieichgetriebe in den Schraub- Abb. 3 Deckel vom Ausgleichgetriebegehéduse
stock spannen abziehen

Schutzbacken verwenden!

Abb. 2 Tellerrad vom Gehéause treiben

Abb. 4 Innenring/Kegelrollenlager vom
Deckel abpressen

1 1 0 Ausgleichgetriebe ohne Differentlalsperre zerlegen und zusammenbauen
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VW412
40-21
VW457/1 ;
= AVWas2
¢ v VW456a
=
Abb. 5 Innenring/Kegeirolieniager
vom Gehiuse abpressen
| Hr;j TEZZZZEEB—-
L\© =
a T _.1-|.. '
) 70mm
ﬁ/ }Mﬁ\ 34-1801

Abb. 6 Achse (lang) fir Ausgleichkegelrider
austreiben

Achse so weit austreiben, bis sie an einer Seite
70 mm iibersteht.

Abb. 7 Achsen (kurz) fiir Ausgleichkegel-
rader auspressen

Als Montagehilfe gefettete Kugel @ 17 mm in
die Bohrung des Distanzstiicks bis zur Anlage
einsetzen und festhalten.

Achse anpressen. A — Kugel @ 17 mm

34-1803

Abb. 8 Achsen fiir Ausgleichkegelrider
einbauen

Kurze Achsen s0 ausrichten, daB die Schlitze
parailel zum Flansch stehen. Alle Achsen so
weit eintreiben, dafl die Anlaufscheiben und
Ausgleichkegelrider aufgesetzt werden kon-
nen. Distanzstlick mit gréBererBohrung (a) zur
durchgehenden Achse zeigend einsetzen.
GroBe Achse bis zur Ubereinstimmung mit der
Bohrung fiir Spannhilise eintreiben.

Ausglelchgetriebe ohne Diﬂerentlalsperre zerlegen und zusammenbauen
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Abb. 10 innenring/Kegeirollenlager auf
ca. 100° C erwirmen, aufsetzen und
nachpressen

Abb. 11 Innenring/Kegeirotlenlager aut
¢a. 100° C erwiirmen, aufsetzen und
nachpressen '

S i ‘

3

: s
/ 34-295
= )

Abb. 12 Tellerrad auf ca. 100° C erwiirmen
und aufsetzen

A — Zentrierstifte (Selbstanfertigung)

Achtung!

Fir eine einwandfreie Anlage von Tellerrad,
Ausgleichgetriebegehiuse und Deckel sind
saubere Trennflichen erforderlich: Grat
oder Druckstellen entfernen.

1 1 2 Ausgleichgetriebe ohne Differentialsperre zerlegen und zusammenbauen
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Abb. 13 AuBenring/Kegelrollenlager aus
Lagerring auspressen

R

Abb. 14 AuBenring/Kegelrolleniager in
Lagerring einpressen

Ausgleichgetriebe ohne Differentialsperre zerlegen und zusammenbauen 1 1 3
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39-1134

1 1 4 Ausgleichgetriebe mit Differentialsperre zerlegen und zusammenbauen
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AUSGLEICHGETRIEBE MIT DIFFERENTIALSPERRE ZERLEGEN UND ZUSAMMENBAUEN

13 Spannhiilse

!

Achitung ® blindig eintreiben
Bei Ersatz der Kegelrollenlager Tellerrad
einstellen — Seite 123. Beide Kegelrollen-

lager gemeinsam ersetzen.

14 Schaltmuffe fiir Klauenkupplung der
Differentialsperre

15 Telerrad
@ ist mit dem Triebling gepaart

Hinweis: :
(Triebsatz})
Vor dem Zerlegen Ausgleichgetriebe in den ® ausbauen — Abb. 2
Schraubstock spannen — Abb. 1 ® cinbauen — Abb. 12
® beiErsatz des Triebsatzes Triebling und
1 Lagerring Telterrad einstellen — Seite 123

2 AuBenring/Kegelrolienlager
(Tellerradseite)
® auspressen — Abb. 13
® einpressen — Abb. 14

3 Innenring/Kegelrolienlager
(Tellerradseite)
@ abpressen — Abb. 4
@ adfpressen — Abb, 10

4 Tellerradschraube
@ nur Original-Schrauben verwenden!
Schrauben gegenziehen, dann (ber
Kreuz mit 50 Nm festziehen

5 Deckel fiir Ausgleichgetriebe
@ abziehen - Abb.3
® Einbautage: Olfenster missen zur Achse/
Ausgleichkegelrader um ca. 90 Grad
versetzt sein
® bei Ersatz Axialspiel einstellen — Seite
122 und Tellerrad einstellen — Seite 123

& Anlaufscheiben
® auf Risse und Aushrlche achten

7 Ausgleichkegelrader, gron

@ lange Welle in das Gehause,
kurze Welle in den Deckel

@ beiErsatz Axiaispiel neu einstetien —
Seite 122

8 Abstandhiilse
@ Lange ermitteln — Seite 122

9 Ausgleichkegelréider, klein

10 Anlaufscheiben
® aufRisse und Ausbriche achten

11 Ausgleichgetrlebegehiuse
® bei Ersatz Axialspiel einstellen - Seite
122 und Tellerrad einstellen — Seite 123

12 Achse fiir Ausgleichkegelrider
® mit Dorn austreiben. Vorsichtig eintrei-
ben, damit Anlaufscheiben nicht be-
schadigt werden

Ausgleichgetriebe mit Differentialsperre zerlegen und zusammenbauen 1 1 5
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1 1 6 Ausgleichgetriebe mit Differentialsperra zerlegen und zusammenbauen
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16 innenring/Kegelrollenlager
{gegeniiber Tellerrad)
@ abpressen — Abb. 5
® aufpressen — Abb. 11

17 AuBenring/Kegelrollenlager
(gegeniiber Tellerrad)
® auspressen — Abb. 13
@ einpressen — Abb. 14

18 Getriebegehiuse

19 Achse (lang) fiir Ausgleichrider
@ austreiben — Abb. 6
® vorsichtig eintreiben, damit Anlauf-
scheiben nicht beschidigt werden

20 Achse (kurz) fiir Ausgleichkegelrader
® auspressen — Abb. 7
@® cinpressen — Abb. 8 und @

21 Distanzstick
® Einbaulage - Abb. 8

22 Ausgieichkegeirddersatz
mit zwei kleinen Ausgleichkegelradern

23 Ausgleichkegelridersatz
mit vier kleinen Ausgleichkegelrddern

Ausgleichgetriebe mit Differentialsperre zerlegen und zusammenbauen 1 1 7
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YW771

=)

A

Abb. 1 Ausgleichgetriebe in den Schraub- Abb. 3 Deckel vom Ausgleichgetriebegehiuse
stock spannen abziehen

Schutzbacken verwenden!

Abb. 2 Tellerrad vom Gehause trelben

Abb. 4 Innenring/Kegelrollenlager vom
Deckel abpressen

1 1 8 Ausgleichgetriebe mit Differentialsperre zerlegen und zusammenbauen
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VW412
VWAa57/2

40-21

VWA57/1

VW456a

Abb. § Innenring/Kegeirollenlager
vom Gehéduse abpressen

Schaltmuffe fir Klauenkuppiung der Diffe-
rentialsperre abnehmen.

Abb. 7 Achsen fiir Ausgleichkegelrider
auspressen

Als Montagehilfe gefettete Kugel & 17 mm in
die Bohrung des Distanzsticks bis zur Anlage
einsetzen und festhatten.

Achse auspressen.

A - Kugel @17 mm

Abb. § Achse fir Ausgleichkegelrdader
austreiben

Achse so weit austreiben, bis sie an einer Seite
70 mm dbersteht.

Abb. 8 Achsen fiir Ausgleichkegelriider
einbauen

Kurze Achsen so ausrichten, daB die Schlitze
parallel zum Fiansch stehen. Alle Achsen so
weit eintreiben, daB die Anlaufscheiben und
Ausgleichkegelrader aufgesetzt werden kién-
nen. Distanzstiick mit groBerer Bohrung {a) zur
durchgehenden Achse zeigend einsetzen.
GroBe Achse bis zur Obereinstimmung mit der
Bohrung fur Spannhiise eintreiben,

Ausgleichgetriebe mit Differentialsperre zerlegen und zusammenbauen 1 1 9
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T VWA
VW402
— [ (3
' 39-1099
Abb. 9 Achsen einpressen Abb. 11 Innenring/Kegelrolleniager auf
ca. 100° C erwiirmen, aufsetzen und
nachpressen

\ ;g

[

Abb. 10 innenring/Kegelrollenlager auf
ca. 100° C erwérmen, aufgetzen und
nachpressen Abb. 12 Tellerrand auf ca. 100° C erwiirmen
und aufsetzen

A — Zentrierstifte (Selbstanfertigung)

Achtung!

Fiir eine einwandfreie Anlage von Tellerrad,
Ausgleichgetriebegehduse und Decke! sind
saubere Trennfiichen erforderlich: Grat
oder Druckstellen entfarnen.

1 20 Ausgleichgetriebe mit Differentialsperre zerlegen und zusammenbauen
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Abb. 13 AuBenring/Kegelrollenlager aus
Lagerring auspressen

557
—

Abb. 14 AuBenring/Kegelrollenlager in
Lagerring einpressen

Ausgleichgetriebe mit Differentialsperre zerlegen und zusammenbauen 1 21
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AXIALSPIEL DER AUSGLEICHKEGELRADER
EINSTELLEN

Ausgleichgetriebe mit und ohne Differential-
sperre

Die Abstandhiilse gewéhrleistet, dafl auch bei
axialem Duck auf die groBen Ausgleichkegel-
rader ein ausreichendes Zahnflankenspiel Zwi-
schen den Kegelradern erhalten bleibt. Wird
das Gehiduse, der Deckel, ein grofles Aus-
gleichkegelrad oder die Abstandhilse ersetzt,
muB die Lange der Abstandhdlse fir den neu-
en Zusammenbau neu bestimmt werden.

O]

@

Kiirzeste Abstandhdiise - Ersatzteil-Nr. 002 517
241 — mit einer Mikrometerschraube ausmes-
sen und IstmaB auf die Hilse mit einem Elek-
troschreiber oder dhnlichem aufschreiben. Die
Hiilse ist dann immaer als MeB3hilse zu verwen-
den und mit der Mefvorrichtung zusammen
aufzubewsahren.

— GroBes Ausgleichkegelirad (kurze Welle)
mit beiden Antaufscheiben in den Deckel
einsetzen, Spannhiilse VW 381/5a montie-
ren, und Kegelrad fest gegen den Deckel
spannen.

— GrofBes Ausgleichkegelrad (lange Welle) in
das Gehause einsetzen.

— MeBhulse einsetzen, Deckel und Gehéuse
mit 4 Schrauben M 8 x 20 zusammen-

schrauben.
A L——vwsav
vW3ag1 /13 A
30-45

A — Schraube M 10x25

MeBuhrverlangerung:
30-45 = 76 mm lang
381/13 = 52 mm lang

—~ MeBuhr (3 mm MeBbereich) montieren und
mit 2 mm Vorspannung auf ,,0" stellen.

— Durch Auf- und Abbewegen des groBen
Ausgleichkegelrades Axialspiel ermitteln
(roter Zahlenbereich).

— Ermitteltes Spiel und MeBhiilsenlange
addieren. Diesen Wert in der Tabelle unter
,,x"-Bereiche aufsuchen und entsprechen-
de Abstandhilse ermitteln,

. x'-Bereiche Lange(mm) Ersatzteile-Nr.

31,87-3195 3184 002517 241
31,86-32,04 31,93 002517 242
32,05-32,13 32,02 002517 243
3214--32,22 32,11 002517 244
32,23-32,33 32,20 002517245

— Ausgleichgetriebe demontieren, MeBhiise
herausnehmen und mit ermittelter Abstand-
hilse noch einmal (ohne Lagerbolzen)
zusammenbauen und Kontrellmessung
durchfihren.

Bei richtig ausgewahiter Abstandhulse muB
sich nach dem Zusammenbau des Aus-
gieichgetriebes ein

Axiatsplel von 0,03 bis 0,17 mm

einstelien.

1 22 Axialspiel der Ausgleichkegelrader einstellen
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TRIEBLING UND TELLERRAD EINSTELLEN

Aligemeine Hinweise

Fir die Lebensdauer und Laufruhe des Achsantriebs ist eine sorgfiltige Einstellung von Triebling
und Tellerrad ausschlaggebend. Darum werden bereits wahrend der Herstellung Trieblinge und
Tellerrader miteinander gepaart und mit Spezialprifmaschinen auf gute Lage des Tragbildes und
Gerduscharmut in beiden Drehrichtungen kontrolliert. Die Stellung der duBersten Laufruhe wird
durch Verschieben des Trieblings in axialer Richtung ermittelt, wobei das Tellerrad standig so weit
aus dem spielfreien Eingriff abgehoben ist, daB sich das Verdrehflankenspiel innerhalb der vorge-
schriebenen Toleranz bewegt.

Die Abweichung ,,r"* bezogen auf den Einstellmeister ,,Ro* wird fur die als Ersatzteil gelieferten
Triebsitze gemessen und auf dem duBeren Umfang des Tellerrades autgeschrieben. Jeder Triebsatz
— Triebling und Tellerrad — darf nur gemeinsam ausgewechselt werden.

Einstellung und Beschriftung der Triebsétze:

KD Triebsitze Triebséatze in der Serie

1 — Kennzeichen K738" bedeutet, Klingein- X - Diese Angabenwerden inder Serie
berg-Triebsatz mit der Ubersetzung nicht benotigt.
7:38

Po — EinstelimaB fiir die Serie.

— Paarungsnummer (312) des Triebsatzes.

— AbmaR  r* bezogen auf den Einstellmei- Achtung!
sterderinder Produktion verwendeten in der Serie wird die Lage des Trieblings
Spezialprifmaschine. Das Abma8 ,,r" durch das MaB Po (Mitte Tellerrad bis Rick-
wird immer in 1/100 mm angegeben. seite Trieblingskopf) bestimmt. Es entfilit
Beispiel: 25" bedeutetr = 0.256 mm die Beschriftung des Abmafes ,,r* auf dem

Tellerrad und die Paarungsnummer. Durch
die fehlende Angabe des AbmaBes ,.r* ist
es erforderlich, daB vor Ausbau des Trieb-
lings, sofern Teile ausgetauscht werden,

Ro — Linge des verwendeten Einstellmeisters
der Spezialprifmaschine
~Ro0" =863,00 mm

R — Tatsdchliches MaB zwischen Tellerrad- die die Einbaulage des Trieblings direkt
achse und Stirnseite des Trieblings im beeinflussen, eine Ist-Vermessung durch-
Punktder groBten Laufruhe fiir diesen gefuhrt wird. EinstellUbersicht Seite 125.

einen Triebsatz.
Vo — Hypoidversatz = 10mm

Triebling und Tellerrad einstellen 1 23
Allgemeine Hinweise




39 Achsantrieb, Ausgleichgetriebe

Eine Neueinstellung des Triebsatzes ist bei
Reparaturen am Achsantrieb im aligemeinen
nur dann erforderlich, wenn Teile gewechselt
werdan muBten, die die Einstellung direkt
beeinflussen. Bei Austausch von Teilen beachte
deshalb die Tabelle ,,Einstelliibersicht"* Seite
125.

Ziel der Einstellung ist es, die Stellung der
groBten Laufruhe, die auf der Priifmaschine in
der Produktion ermitielt wurde, wieder 2u er-
reichen.

GréBtmdgliche Sorgfait und Sauberkeit bei
allen Montagearbeiten und MeBvorgingen
sind unbedingt Voraussetzung fir ein ein-
wandfreies Ergebnis.

ZweckmaiBige Relhenfolge bel Neueinstellung
des Triebsatzes:

Wenn Triebling und Telierrad eingestellt wer-
den missen, ist im Interesse des rationetlen
Arbeitsablaufs folgende Reihenfolge einzuhal-
ten:

1 - Gesamtsinschraubtiefe ,,Sy, “ (S, plus
S2) ermittein

Die vorschriftsmiBige Vorspannung der
Kegeirollenlager wird liber den Reibwert
beim Durchdrehen des Ausgieichgetrie-
bes gemessen.

2 — Triebiing (S,) einstellen (mit Kontrolle)

Dazu Triebling durch Einlegen von Ein-
stellscheiben zwischen Doppelkegelrol-
lenlager und Anlageflache an der Quer-
wand des Getriebegehiuses so einstellen,
daB das MaB Telierradachse/Stirnseite
Triebling mogtichst genau dem Einbau-
maf ,.R" entspricht.

Verdrehflankenspiel elnstellen

Gesamteinschraubtiefe ,,Sges ' in Sy und
S; so aufteilen, daB zwischen Tellerrad
und Triebling das vorgeschriebene Ver-
drehflankenspiel vorhanden ist,

S, = Einschraubtiefe des Lagefringes
(Tellerradseite)

S2 = Einschraubtiefe des Lagerringes
(gegeniber Tellerrad)

S; = Einstellscheibe fiir Triebling

Triebling und Tellerrad einstetien
Allgemeine Hinweise

124
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EINSTELLOBERSICHT

Bei Montagearbeiten am Achsantrieb ist eine
Neueinstellung von Triebling, Tellerrad oder
Triebsatz nur erforderlich, wenn Teile ausge-
wechselt werden, die die Einstellung des Achs-

antriebes direkt beeinflussen. Um unndétige
Einstellarbeiten zu vermeiden, ist die folgende
Tabelle zu beachten.

Einzustellenist: | Triebling(Ss) Triebling {Ss) Tellerrad
Uber, Ist- iiber Abmai (S1und 8»)
Vermessung" e
Ausgewechseltes Teil Seite 125 Seite 126 Seite 129
Getriebegehiuse X X
Lagerring f{ir Achsantrieb X
Ausgleichgetriebegehause X
Deckel flr Ausgleichgetriebegehiuse X
Kegelrollenliager fir Ausgleichgetriebe X
Coppelkegelrollenlager fiir Triebling
Triebsatz (Tellerrad und Triebling) X X

EINBAULAGE DES TRIEBLINGS ERMITTELN
(IST-VERMESSUNG)

Diese Arbeit ist nur durchzufihren, wenn das
AbmaB ,,r*' auf dem Tellerrad nicht angegeben
ist und Teile ersetzt werden s¢llen, die die
Trieblingslage direkt beeinflussen. Das sind:
Doppeilkegeirolienlager fiir Triebling
«und Getriebegehiiusea

— Ausgleichgetriebe ausbauen.

— Universal-Mefdorn wie auf Seite 126
beschrieben, komplettieren und in das Ge-
triebegehiuse einsetzen.

— Universal-Einstelimeister VW 385/30 auf
Ro = 63,00 mm einsteilen und auf den MeB-
dorn aufsetzen. MeBuhr (3 mm MeBbereich)
mit T mm Vorspannung auf 0 stellen,

— Unterschied zu ,,Ro" messen (max. Aus-
schlag/Umkehrpunkt, im roten Zahienbe-
reich abiesen). Der gemessene Wart ent-
spricht dem Abmaf3 ,,r. Wert notieren.

Beispiei: 0,25 mm.

Nach Austausch der Teile ist der Triebling wie
auf den Seiten 126 bis 128 beschrieben einzu-
stellen. Hierbei ist das ermittelte Abma#s ,,r** bei
der Bestimmung der Einsteilscheibe ,,$;5" ein-
zusetzen.

Einstelliibersicht — Elnbaulage des Trieblings ermitieln (Ist-Vermessung)

125
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TRIEBLING EINSTELLEN
(Abtriebswelle einstellen)

Eine Neueinstellung des Trieblings nach fol-
gender Anleitung ist nurerforderlich, wenn der
Triebsatz ersetzt wird. Werden andere, eben-
falls die Trieblingslage beeinflussende Teile
getauscht, ist Uber die vorher ermittsite Ein-
baulage {Ist-Vermessung) einzustellen, siche
Einstelliibersicht Seite 125.

— Triebling bis einschlieBlich Nadellager fir
den 1. Gang montieren. Innenring/Nadel-
lager mit 210 Nm anziehen.

VW381/14

!
)}i_

— Vormontierten Triebling ohne Einstell-
scheibe ,,S;" in das Getriebegehiuse ein-
bauen und Spannmutter mit 225 Nm anzie-
hen, 1Gsen und mit 225 Nm endgiiltig fest-
ziehen.

Abmaf} ,,e* ermitteln

— Einen Lagerring so weit in das Getriebege-
hause einschrauben, bis er mit dem Gehéuse
abschlieft.

N

-Ilo

— Stellring des Universal-MeBdornes VW 385/1
auf das MaB ,,a'' einstellen.
a=ca.75mm

VW385/16
VW3851

VW385/4

— Universal-MeBdorn nach Abbildung kom-
piettieren. MeBuhrverlangerung VW 385/16
= 12,3 mm lang.

— EndmaBplatte VW 385/17 auf den Trieb-
lingskopf legen.

— MefBidorn in das Gehiduse einsetzen. und
2. Lagerring so weit einschrauben, bis er
mit dem Gehiuse abschiieit. Uber den ver-
schiebbaren Stellring ‘2. Zentrierscheibe
nach auBen ziehen, bis sich der Medorn
gerade noch von Hand drehen JaBt.

Triebling einstelien
Abmas e ermitteln

126
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Hinweis:

Zum Einschrauben des 2. Lagerringes kann
ein Schllssel verwendet werden, der aus einer
‘Sicherungskappe und einem Stiick Flacheisen
nach Abbildung anzufertigen ist.

— Universai-Einstelimeister YW 385/30 auf
Ro = 63,00 mm einstetlen und auf den Mef3-
dorn aufsetzen. MeBuhr (3 mm MeBbereich)
mit 1 mm Vorspannung auf 0 stellen.

— MeBdorn drehen, bis die MeBuhrspitze auf
die EndmaBplatte am Trieblingskopf auf-
lduft und den max. Ausschlag (Umkehr-
punkt) anzeigt.

Der gemessene Wert ist das MaB ,,e*.

Beispiel: 0,40 mm.
Dicke der Einstellschelbe ,, 5, bestimmen

Ss=e+r

= Ermittetter Wert {max. Ausschlag)
r = AbmaB (auf dem Teilerrad in 1/100 mm
angegeben oder bei Ist-Vermessung er-

mittelt).
Beisplel:
Auf der MeBuhr abgelesener
Wert ,.e" 0,40 mm
auf dem Tellerrad aufgeschrie-
benes AbmaB , r* +0,25 mm
Scheibendicke ,,S;" =0,65 mm
Als Ersatzteil lieferbare Scheiben
Ersatzteile-Nr. Dicke {(mm)
001311391 0,15
001311392 0.20
001311393 0,30
001311394 0,40
001311395 0,50
001311396 0.60

Triebling einstellen
AbmaB e ermitteIn/bestimmen, ,,S;"

127
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Durch die Tolaranzen der Einstellscheiben 188t
sich jede beliebige Dicke ,,S;'* ausmessen.

Einstelischeiben an mehreron Stellen miteiner
Mikrometerschraube nachmessen. Scheiben
auBerdem auf Grat bezishungsweise Beschédi-
gungen prufen.

Nur einwandirele Schelben einbauenl

Kontrolimessung durchtiihren

Triebling mit ausgemessener Einstellscheibe
»32" einbauen und Kontrollmessung durch-
fahren, :

Beirichtig gewdhiter Einstelischelbe ,,8:* muB
die MeBuhr jetzt — entgegen dem Uhrzeigersinn
{roter Zahlenbereich) abgeiesen — den Wert
des aufgeschriebenen AbmaBes ,,r** mit einer
Toleranz von + 0,04 mm anzeigen.

_—VW38517

——V'W385"6

TN W 385/14

J 0

o r ~ 03
% . Ll- L
= -’ —| L.
L — — -
L] Mx""-\ e 1 .J T
: . . T -

Anordnung der MeBwerkzeuge beim Ermittein von Abmea8 ,.e".

VW 38501
VW 385/4
[34-547)

128 Sedimmen
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TELLERRAD EINSTELLEN
(Ausgleichgetriebe einstallan)

Eine Neueginstellung des Tellerrades ist erfor-
derlich, wenn
Lagerringe
Getrlebegehiuse
Deckel fir Ausgleichgetriebe
Kegelrollenlager fir Ausgleichgetriebs
Ausgleichgetriebegehiuse oder
Triebsatz
ersetzt werden.

Einstelllibersicht, Seite 125,

Gesamtelnschraubtiefe ,, Sy, ermittein
(Vorspannung der Kegelrollenlager einstel-
len).

Triebling ausgebaut!

Achtung!

Fir den MeBvorgang ist es wichtig, daB die
Kegelrollenlager-AuBenringe bis zum An-
schlag eingedriickt sind, ggf. nachdriicken.

— Ausgleichgetriebe komplett mit Tellerrad in
das Gehause einsetzen. Das Tellerrad liegt
auf der linken Seite.

MeBuhr (3 mm MeBbereich) mit MeBuhrver-
lingerung VW 382/9 (18 mm lang) in die
MeBbriicke VW 382/7 einsetzen und mit
3 mm Vorspannung auf ,,0* steilen.

Lagerring (hinter dem Tellerrad) mit Steck-
schlissel VW 381/15 so weit einschrauben,
daB seine Oberkante ca. 0,20 mm unter der
MeBfidche des Gehiuses liegt.

Lagerring (gegeniiber dem Tellerrad) mit
Steckschliissel VW 381/15 so weit ein-
schrauben, daB das Ausgleichgetriebe
spielfrei chne Vorspannung gelagert ist,

Spannhiilse VW 381/5a auf der Tellerrad-
seite montieren und Sechskantmutter kon-
tern.

Getriebe so stellen, daB das Ausgleichge-
triebe oben ist. Abstandbriicke VIl 381/8
auf die Pafstifte aufsetzen.

VW 382/7

VW382/9— ¢ i

27777

=
|

§

VW 38Y/ 15

VW 381/ 5a

Anordnung der MeBwerkzeuge beim Einsteilen der Lagervorspannung

Tellerrad einstefien 1 29
Gesamteinschraubtiefe,,Sg.. ' ermitteln
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A = Drehmomentiehre handelsiiblich

(0—600 Ncm)

— Drehmomentiehre mit Steckschllisselein-

satz 19 mm aufsetzen. Ausgleichgetriebe in
beiden Richtungen durchdrehen und dabei
Kegefrollenlager mit Hypold-Getriebedi
eindlen.

Vorspannung der Kegelrollenlager durch
weiteres Einschrauben des Lagerringes
{gegeniber dem Tellerrad) mit dem Steck-
schliissel VW 381/15 unter zigigem Dre-

- Vorldufige Einschraubtiefen ,,S; und $;"
(S4es.) der Lagerringe zur GehausemeBfis-
che ermittetn. Werte notieren.

Lagerringe kennzeichnen (Pfeil), und nicht
mehr vertauschen.

Hinwels:

Bei etner Neueinstellung des Triebsatzes ist
jetzt die Trieblingseinstellung mit Kontrolle
varzunehmen (siehe Seite 126). Dazu Aus-
gleichgetriebe ausbauen.

hen des Ausgleichgetriebes weiter steigern,
bis das vorgeschriebene Reibmoment er-
reicht ist,

Verdrohflankensple! einstellen
Triebling mit S; eingebaut.
Folgende Reibmomente einstellen:

— Ausgleichgetriebe einbauen. Lagerringe
neue gelaufene seltenrichtig einschrauben.

Lager Lager” — Abstandbricke VW 381/8 aufsetzen. Lager-
ringe unter gleichzeitigem Drehen des Aus-
gleichgetriebes so weit ginschrauben, bis
die vorldufigen Einschraubtiefen S; und S,
wieder erreicht sind. Dadurch wird die vor-
her {iber das Reibmoment ermittelte vor-
schriftsméBige Vorspannung der Kegelrol-
lenlager (Sye. ) wieder erreicht.

Reibmoment 300—-350Ncm  30-70Ncm

* mit mindestens 50 km Laufleistung

Tellerrad einstellen
130 Gesamteinschraubtiefe ,,Sqe. *' ermittein
Verdrehflankenspiel einstellen
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@\ VW387 vW381 /8 Triebling blockieren, Achsantrieb vorn

Kl

B
€

— e
— MeBwerkzeuge montieren. 34-1805
— Aufsteckbriicke VW 381/7 auf zwei Teller-
radschrauben bis Anschlag aufdriicken. — Zur Befestigung des Sonderwerkzeugs VW

386/A auf dem Achsantriebgehause Halte-
platte nach Zeichnung aus Blechplatta
3 mm dick anfertigen.

Triebling blockieren, Schaltgetriebe

— Triebling blockieren. — Triebling blockieren.

A =8chraube M B x 125 A = Schraube M B x 60 mit Mutter M 8
B = Seibstgefertigte Halteplatte
C = Schrauben M 8 x 20

— Tellerrad bis zum Anschlag verdrehen,
MeBuhr aut Null stellen. Tellerrad zuriick-
drehen und Verdrehflankenspiel ablesen,
Wert notieren!

— Aufsteckbricke abnehmen,

— Nach Weiterdrehen des Tellerrades um je-
weils 80 Grad Mefivorgang noch dreimal
wiederhoien.

Tellerrad einstelien
Verdrehflankenspiel einstellen 1 31
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Achtung!

Weichen bei dieser Messung die ermittelten
Einzelwerte mehr als 0.06 mm voneinander
ab, so ist der Einbau des Tellerrades oder
der Triebsatz selbst nicht in Ordnung. Mon-
tagearbeiten prifen, gegebenenfalls Trieb-
satz auswechseln,

- Lagerring gegeniiber dem Tellerrad von der
vorliufigen Einschraubtiefe ,,S.“ aus her-
aus- und Lagerring hinter dem Tellerrad um
denselben Wert hineinschrauben. Der
Lagerring gegeniber dem Tellerrad muf
nach dem Einschrauben des Lagerringes
hinter dem Tellerrad wegen der Vorspan-
nung noch einmal nachkorrigiert werden.
Dabei ist eine Toleranz von + 0,01 mm
unbedingt einzuhalten.

Achtung!

S1 + S2 muB immer S, ergeben, nur so ist
sichergestellt, daf die vorgegebene Lager-
vorspannung nicht veréindert wird!

— Lagerringe so lange verstelien, bis das Ver-
drehflankenspiel 8,15-0,25 mm betrigt.

Hinweis:

Damit das erforderliche Verdrehflankenspiel
schnell erreicht wird, kann fiir die 1. Varstel-
lung der Lagerringe das ermittelte Verdreh-
flankenspiel minus 0,20 mm angenommen
werden.

~ Verdrehflankenspiel kontroHieren.
Es soll viermal am Umfang um je 90 Grad
versetzt gemessen werden und mulB
0,15—0,25 mm
betragen.

Achtung!

Die einzelnen MeBergebnisse diirfen max.
0,05 mm untereinander abweichen.

1 32 Tellerrad einsteillen
Verdrehflankenspiel einstellen
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1 3 4 Achsantrieb vorn
Montagelbersicht
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ACHSANTRIEB VORN

Montageiibersicht

1

X N Db BN

10
11
12
13
14

Achsantrieb, vorn, mit Visco-Kupplung fiir
permanenten Aliradantrieb

Doppelkegelrolienlager
Einstelischeibe S;
Antrieb fiir Geschwindigkeltsmesser
Rillenkugellager
Rillenkugellager
Achsgehédusedeckel
Ulrohr

Spannmutter

Triebling
Visco-Kupplung
Nadellager
Flanschwelle

Flansch

15 Achsantrieb, vorn, fir zuschaitbaren All-
radantrieb

16 Doppelkegeirolienliager

17 Antrieb fiir Geschwindigkeitsmesser
18 Zylinderrollenlager

19 Achsgehiusedeckel

20 Oirohr

21 Spannmutter

22 Einstellschsibe S,

23 Triebling

24 Flansch

Achsantrieb vorn
Montagelibersicht 1 35
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6 7 8 9 101 12 13

131211 10 9 15 16 17 18 19

1 3 6 Achsantrieb vorn zerlegen und zusammenbauen
Ausgleichgetriebe aus- und einbauen
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ACHSANTRIEB VORN ZERLEGEN UND ZUSAMMENBAUEN

Ausgleichgetriebe aus- und einbauen

Hinweis:

Vor dem Zerlegen Achsantrieb in den Montage-
bock spannen — Abb. 1 und Getriebedl ablassen,

1 Deckel
@ vor Ausbau: linken Lagerring fiar Ach-
santrieb 16sen, damit die Vorspannung
des Getriebegehduses aufgehoben
wird. Stellung des Lagerrings vorher
kennzeichnen — Abb. 3

2 Ausgleichgetriebe
® vor dem Ausbau: Lagerringe und
Schaltgabel tiir Differentialsperre aus-
bauen
@® zerlegenund zusammenbauen — Seiten
108 bis 121

3 Schaltgabel

4 Spannhiilse
@ ersetzen
@® ausireiben — Abb. 5

5 Gehduse fir Achsantrieb
@ zerlegen und zusammenbauen bei Achs-
antrieb mit Visco-Kupplung — Seite 142
® zerlegen und zusammenbauen bei Achs-
antrieb mit zuschaitbarem Allradantrieb
— Seite 142

6 Schaiter fiir Kontrolleuchte

7 Dichtring
@ ersetzen
@® Dichtringstirke beachten

8 lagerring, rechis

@® vor Ausbau kennzeichnen — Abb. 3
ausbauen - Abb. 4
einbauen — Abb, 7
Gewinde mit MOS,-Schmierfett ein-
streichen
zerlegen und zusammenbauen — Seiten
108und 114
® Dichtring ersetzen

9 Sicherungskappe

10 Gelenkflansch
® abziehen - Abb. 2
® aufziehen — Abb. 8

11 Tellerfeder

12 Sicherungsring
® ersetzen
® cinsetzen — Abb. 9

13

14

15

16
17
18
19
20

VerschluBkappe
® erseizen

Sechskantschraube mit Scheibe
20 Nm

Lagerring, links

vor Ausbau kennzeichnen — Abb. 4
ausbauen — Abb. 5

einbauen — Abb. 7

Gewinde mit MOS;-Schmierfett ein-
streichen

zeriegen und zusammenbauen - Seiten
10Bund 114

Dichtring ersetzen

Oleinfillschraube 20 Nm
Stellelement
Sechskantschraube
OlabiaBschraube 20 Nm

Antrlabsgehause
@® instand setzen — Seite 143

Achsgantrieb vorn zerlegen und zusammenbauen 1 3 7
Ausgleichgetriebe aus- und einbauen
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Abb. 1 Achsantrieb in den Montagebock
spannen
¢ 7
VW391 :
A ke
® i\ -
e J- A
LN = 4
" Ce \)\ )
b 22 X9, :
TN N

Abb. 2 Gelenkflansch abziehen

A = 2 Sechskantschrauben M 8 x 30 durch
die Langlécher in den Gelenkflansch ein-
schrauben.

Abb. 3 Stellung des Lagerrings ermittein und
kennzeichnen

Bei Montagearbeiten, bei denen das Aus-
gleichgetriebe nicht neu eingestellt werden
muB, sind die Lagerringe, sowie ihre Stellung
zum Getriebegehduse mit einer ReiBnadel zu
kennzeichnen (Pteil) und die Einschraubtiefe
mit VW 382/7 zu messen. Werte notieren.

Linke Seite (Tellerradseite) mit einem AnriB
kennzeichnen. Rechte Seite mit zwei Anrissen
kennzeichnen.

\ — - [39-Ti04

Abb. 4 Lagerring ausbauen

138

Achsantrieb vorn zerlegen und zusammenbauen
Ausgleichgetriebe aus- und einbauen
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Abb. 5 Spannhiilse fiir Schaitgabel austreiben

Schaltelement, komplett. aus der Schaltgabel
herausziehen.

Abb. 6 Ausgleichgetriebe herausschwenken

jas =

vwW381/15 £
T
= FomnY =

A

e

Abb. 7 Lagerringe einbauen

Lagerringe, wie vorher gekennzeichnet, in das
Getriebegehduse einschrauben, auf Anrifl und
ausgemessene Tiefe zum Gehdiuse stelien.

Achtung!

Linken Lagerring erst festziehen, wenn
der Gehiusedeckel aufgesetzt und ver-
schraubt ist.

Abb. 8 Gelenkflansch aufziehen

Achsantrieb vorn zeriegen und zusammenbauen
Ausgieichgetriebe aus- und einbauen

139
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. VW244)
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Abb. 9 Sicherungsring einsetzen

Tellefeder und Sicherungsring aufsetzen,
Sicherungsring in die Nut driicken, dabei auf
zentrischen Sitz der Tellerfeder achten.

1 40 Achsantrieb vorn zerlegen und zusammenbauen
Achsgleichgetriebe aus- und einbauen
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n“m ;"

1 Megg,

27 19 21 20 22 23 24 25 26

15 16 17 18

1 42 Achsantriebsgehiuse 2eriegen und zusammenbauen
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ACHSANTRIEBSGEHAUSE ZERLEGEN UND ZUSAMMENBAUEN

® Achsantrieb mit Visco-Kupplung — Seite 144
® Achsantrieb mit zuschaltbarem Allradan-

1

N N W N

10

"

12

13
14
15

16
17
18
19
20
21

22

trieb — Seite 146

Spannmutter
® an- bzw. abschrauben — Seite 144 und
148

Scheibe

Gehiause fiir Achsantrieb
Zylinderstift

Rltzelwelle fir Tachoantrieb
Fihrung fiir Ritzelwelle

Dichtring
@ ersetzen

Dichtring
@ ecrsetzen

Spannhiiise
® ersetzen

Einstellscheibe S;
® Dicke notieren
@ Einstelliibersicht — Seite 125

Triebling fiir Achsantrieb mit Visco-Kupp-
lung
® zerlegen und zusammenbauen —

Seite 152

Triebling fir Achsantrieb mit zustellbarem
Allradantrieb
@ zerlegen und zusammenbauen —

Seite 152

Visco-Kupplung (1)
Abstandring (1)

Nadellager (1)
® vor Montage mit Getriebedl| dlen

Flanachwelle (1)
Sicherungsring {1)
Rillenkugellager (1)
Hinterer Deckel
Rillenkugellager (1)

Zylinderrollenlagerauienring (2)
@ Lagerinnenring ausbauen — Seite 152

Sicherungsring

{1) Nur bei Achsantrieb mit Visco-Kupplung
{2) Nur bei Achsantrieb mit zustellbarem Allradantrieb

23 Dichtring
® kann auch bei eingebautem Getriebe er-
setzt werden

24 Flansch tiir Kardanwelle
25 Scheibe
26 Sechskantmutter 160 Nm

27 Sechskantschraube mit Scheibe
20 Nm

Achsantriebsgehéuse zerlegen und zusammenbauen 1 43
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ACHSANTRIEB VORN ZERLEGEN UND Zu-
SAMMENBAUEN

Achsantriebagehiiuse mit Visco-Kupplung zer-
lsgen und zusammenbauen
Zerlegen

— Sechsgkantschrauben fiir hinteren Deckel
herausschrauben.

—~ Deckel, kompi., abnehmen.

— Abstandring und Visco-Kupplung abneh-
men.,

- Spannhilse fiir Tachoantrieb austreiben.

~ Tachoantrieb herausziehen. — Triebling ausdriicken. VW 457 mit zwei

Schrauben M 8 x 20 befestigen.

— Einstelischeibe ,,S;" abnehmen. Dicke no-
tieren,

Y

39-1100

~ Spannmutter abschrauben. =)= 3

— Gegenhalter am Flansch montieren und
Sechskantmutter abschrauben.

VW457/2
9'()3.- bt} /

1 3 r'w
-~ mnnd

° Y/

204,5mm

— In Halter VW 457/2 ein zusitzliches Loch
@ 9,0 mm bohren,

— Flansch, falls erforderlich, mit Zweiarmab-
zieher abziehen.

1 4 4 Achsantrieb vorn zerlegen und zusammenbauen
Achsantriebsgeh&use mit Visco-Kupplung zerlegen und zusammenbauen
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—~ Flanschwelle herausziehen.

1

Nadellager aus der Flanschwelle heraus-
ziehen.

A — Gegenstiitze, z. B. Kukko 22-1
B ~ Innenauszieher12...14,5mm,
z. B. Kukko 21/1

Dichtring aus hinterem Deckel aushebeln.

Sicherungsringe fiir duBere und innere
Rillenkugellager herausnehmen.

— Beide Rillenkugeliager ausziehen.

A — Gegenstiitze, z. B. Kukko 22-2
B — Innenauszieher 30...37 mm,
z. 8. Kukko 21/5

Zusammenbau

Vorher: Einstellscheibe ,.S;'" aufsetzen. Zwéif-
kant des Doppelkegelrollenlagers auf Aus-
sparung im Gehduse ausrichten. Vor dem Ein-
setzen des Trieblings Getriebegehéuse am
Lagersitz des Doppelkegelrolienlagers auf
40...60° Cerwarmen. Triebling durch Schlage
mit einem Kunststoffhammer eintreiben.

— Scheibe auflegen und Spannmutter auf-
schrauben.

— Spannmutter mit 225 Nm anziehen, iésen
und dann endgultig mit 225 Nm festziehen,

N

[i=308)

— Spannmutter an zwei Stellen durch Ver-
stemmen sichern.

A -~ Selbstgefertigtes Stemmwerkzeug
— Tachoantrieb einbauen.

Achsantrieb vorn zerlegen und zusammenbauen
Antriebsgehause mit Visco-Kupplung zerlegen und zusammenbauen

145
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—— VWA411

%L VWA447i

—VW415a

%
A

— Beide Rillenkugellager bis zum Anschlag in
hinteren Deckel einpressen.

— Sicherungsringe einsetzen.

L

3142

|

1

N .

=
N\

— Dichtring bis Anschlag eintreiben.

—— VW4Tl

Lgj*ku.a

— Nadellager in Flanschwelle einprassen.

— Flanschwele in den hinteren Deckel sin-
setzen,

= 40-20

— Flansch fiir Kardanwelle aufschieben, falls
erforderlich, auftreiben.

- Scheibe einlegen.

— Gegenbalter montieren und Sechskant-
mutter mit 160 Nm anziehen.

146

Achsantrieb zerlegen und zusammenbauen
Antriebsgehause mit Visco-Kupplung zerlegen und zusammenbauen
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— Visco-Kupplung auf Triebling aufsetzen.

/ 39-1106

— Abstandring mit Fett einstreichen und aus-
gerichtet auf die Visco-Kupplung auf-
setzen.

- Deckel, komplett, aufsetzen.
— Dackel festschrauben.

Achsantrieb zeriegen und zusammenbauen 1 47
Antriebsgeh&use mit Visco-Kupplung zeriegen und zusammenbauen



39 Achsantrieb, Ausgleichgetriebe, vorn

Achsantriebsgehiuse mit zuschaltbarem
Allradantrieb zerlegen und zusammenbauen

Zerlagen

<
— <

39-1100

=(=9

— Gegenhalter am Flansch fiir Kardanwelie
montieren und Sechskantmutter abschrau-
ben.

ne
QITTITIT
o

VWA434

0

- Flansch, fails erforderlich, mit Zweiarmab-

Zieher abziehen.
— Sechskantschrauben herausschrauben.
~ Hinteren Deckel abnehmen.

— Spannhiilse fir Tachoantrieb austreiben.
— Tachoantrieb herausziehen.

-~ Spannmutter abschrauben.
— Scheibe abnehmen.

VWA457/2
9‘05b et} /

204,5mm

— In Halter VW 457/2 ein zusitziiches Loch
& 9,0 mm bohren.
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Achsantrieb, Ausgleichgetriebe, vorn 39

— Scheibe auflegen und Spannmutter auf-
schrauben.

— Triebling ausdriicken. VW 457/2 mit zwei
Schrauben M 8 x 20 befestigen.

— Einstellscheibe ,,S8;' abnehmen. Dicke
notieren.

- Dichtring aus hinterem Deckel aushebeln. — Spannmutter mit 225 Nm anziehen,
l6sen und dann endgiiltig mit 225 Nm fest-
ziehen.

— Sicherungsring vor dem RollenlagerauBen-
ring abnehmen.

— ZylinderrolleniagerauBenring mit Dorn aus-
treiben.

— Zylinderrollenlagerinnenring abziehen -
Seite 152.

Zusammenbau

Vorher: Einstellscheibe ,,S; aufsetzen. Zwoif-
kant des Doppelkegelrolienlagers auf Ausspa-
rung im Gehéuse ausrichten. Vor dem Einsetzen
des Trieblings Getriebegeh&duse am Lagersitz
des Doppelkegelrollenlagers auf 40...60° C
erwarmen.

.

(24-307"

Triebling durch Schiige mit einem Kunststoff-

hammer eintreiben. — Spannmutter an zwei Stellen durch Ver-

stemmen sichern.
A - Selbstgefertigtes Stemmwerkzeug.

Achsantrieb zerlegen und zusammenbauen 1 49
Achsantriebsgehause mit zuschaltbarem Allradantrieb zerlegen und zusammenbauen




39 Achsantrieb, Ausgieichgetriebe, vorn

— Tachoantrieb einbauen. ~ Hinteren Deckel aufbauen.

T VYWan

%» VW447i

+—VW435a

39-109
— ZylinderrollenlagerauBenring bis zum An- -~ Flansch fiir Kardanwelle aufschieben, falls
schlag in hinteren Deckel einpressen. erforderlich, auftreiben.
— Sicherungsring sinsetzen. - Scheibe einlegen.
— Gegenhalter montieren und Sechskant-
mutter mit 160 Nm anziehen.
3142

|

ﬁ#
) .

e

| —
I__
AN\ B

— Dichtring bis zum Anschlag eintreiben.

1 50 Achsantrieb vorn zerlegen und zusammenbauen
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39 Achsantrieb, Ausgleichgetriebe, vorn

10
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Achsantrieb, Ausgleichgetriebe, vorn 39

TRIEBLING VORN ZERLEGEN UND ZUSAMMENBAUEN

1 Spannmutter 13 Hinterer Deckel

® ?Zé bzw. abschrauben ~ Seiten 144 und 14 2ylinderrollenlagerauBenring
® ausbauen — Seite 148
2 Scheibe @® einbauen — Seite 148

3 Achsantriebsgehiduse

4 Einstellschelbe S,
® Dicke notieren
® Einstelliibersicht — Seite 125

5 Triebling fir Achsantrieb mit zuschait-
barem Aliradantrieb
@ ist mit dem Tellerrad gepaart
(Triebsatz)
® bei Ersatz des Triebsatzes: Triebling
und Tellerrad einstellen — Seiten 126
und 129

6 Triebling fir Achsantrleb mit
Visco-Kupplung
@ ist mit dem Tellerrad gepaanrt
(Triebsatz)
® bei Ersatz des Triebsatzes: Triebling
und Tellerrad einstellen — Seiten 126
und 129

7 Doppelkegelrollenlager

® abpressen —- Abb. 4

® warm aufsetzen und nachpressen -
Abb. 5

® bei Ersatz: vor dem Ausbau Einbaulage
des Trieblings ermitteln
(Ist-Vermessung) — Seite 125

® Reibmoment prifen — Abb. 6,7 und &

8 Antriebsrad fiir Tachoantrieb
@ mit der eingedrehten Rille nach aufen
weisend aufseizen

9 Sicherungsblech
® ersetzen

10 Nutmutter 210 Nm
® abschrauben, bei Achsantrieb mit zu-
schaltbarem Allradantrieb — Abb. 2
@® abschrauben, bei Achsantrieb mit Vis-
co-Kupplung — Abb. 3
@® mit der Fase zum Sicherungsblech wei-
send

11 Scheibe
{nur bei Achsantrieb mit zuschaltbarem
Allradantrieb}
@ abziehen — Abb. 1

12 Zylinderrollenlagerinnenring
(nur bei Achsantrieb mit zuschaltbarem
Altradantrieb)
@® nur zusammen mit dem Zylinderrollen-
lageraufienring wechseln
® abziehen — Abb. 1

Achsantrieb vorn zerlegen und zusammenbauen 1 53
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39 Achsantrieb, Ausgleichgetriebe, vorn

Abb. 3 Nutmutter abschrauben, anziehen
(bei Achsantrieb mit Visco-Kupplung)

Nutmutter mit 210 Nm anziehen und sichern.
Danach Reibmoment des Doppelkegelrolien-
lagers prifen.

Abb.1 Scheibe und Zylinderrollenlager-
innenring abziehen

{nur bei Achsantrieb mit zuschaltbarem Allrad-

antrieb)

A — Abzieher, z. B. Kukko
B — Trennvorrichtung5...60 mm, S— |
Z.B. Kukko 17/0 Vw409

| 39-i132 I

Abb. 4 Doppelkegeirolienlager ab,
Abb.2 Nutmutter abschrauben, anziehen ppelkeg ager abpressen

{bei Achsantrieb mit zuschaltbarem Allradan-
trieb)

Nutmutter mit 210 Nm anziehen und sichern.
Danach Reibmoment des Doppelkegelrolien-
lagers prifen.

1 5 4 Achsantrieb vorn 2erlegen und zusammenbauen
Triebling vorn zerlegen und zusammenbauen




Achsantrieb, Ausgleichgetriebe, vorn 39

Abb. 5 Innenringe des Doppelkegelrollen-
lagers auf ca. 100° € erwérmen,
aufsetzen und nachpressen

Abb. 6 Reibmoment des Doppelkegelrollen-
lagers priifen

(bei Achsantrieb mit zuschaltbarem Allradan-

trieb)

A — Drehmomentlehre, handelsiiblich
(0...600 Ncm)

U

39-N12

Abh. T Reibmoment des Doppelkegelrolien-
lagers priifen
(bei Achsantrieb mit Visco-Kupplung)

A — Drehmomentiehre, handelsiiblich
(0...600 Ncm)

Doppelkegelrollenlager vorher mit Hypoidge-
triebedl dlen und Spannmutter vorschriftsma-
Big anziehen.

Triebling zun&chst in beiden Richtungen etwa
15 ... 20 mal ziigig durchdrehen, dann unter
zigigem Weiterdrehen Reibmoment ablesen.

Prifwerte

neue gelaufene
Lager Lager"}

Reibmoment bis210Ncm bis70Ncm

*) nach mindestens 50 km Laufleistung

Achsantrleb vorn zerlegen und zusammenbauen
Triebling vorn zerlegen und zusammenbauen
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Abb. 8 Kippspiel priffen

Wenn kein Reibmoment vorhanden, Doppel-
kegeirolleniager am Trieblingsschaftende auf
Kippspiel priifen. Es darf kein fiihlbares Kipp-
spiel vorhanden sein, andernfalls ist das Dop-
pelkegeirolienlager zu ersetzen.

1 56 Achsantrieb vorn zerlegen und zusammenbauen
Triebling vorn zerlegen und zusammenbauen
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A - Hinteres Schaltstangenlager geidndert

Vor und hinter der Schaltstangenlagerbuchse hinten befindet sich
je ein Faltenbalg, um das Auswaschen der Lagerbuchse zu verhindern.
Der tinsatz der Faltenb&dlge erfolgte ab 06.87, gleitend.

34-1908




Hebel
0 (auf Seite 28 und 30 falsch im Reparaturleitfaden dargestellt)

Sechskantschraube M 8 x 40

Flansch am tagerschild zur Aufnahme der Tragerplatte
0 Abb. 1

Tragerplatte

Schaltstangenbuchse
0 mit Nut zur Aufnahme der Faltenbalge

Faltenbalg
0 einstellen - Abb. 2

Schlauchklemme

0 so aufsetzen, daB der Faltenbalg vorn die richtige Lage
hat - Abb. 2

000.5728.02.00



[34-1910]

-= AbD. 1 - Flansch am Lagerschild bisher
MaR a = 14,5 mm

Flansch am Lagerschild geandert
MaB a = 21 mm

Der Flansch am Lagerschild zur Aufnah-
me der Tragerplatte wurde auf 21,0 mm
erhont.

Die Position der Schaltstangenbuchse
rackt damit um 6.5 mm weiter nach vorn.
S0 wird vermieden, daB der Faltenbalg
hinten stark zusammengedriickt wird und
Gangspringer verursacht.

Das Geédnderte Lagerschild kann im Re-
paraturfall ab 02.85 verbaut werden.

—~=Abb. 2 Einstellen des Faltenbalges
vorn -

In Leerlaufstel lung

MaB a = 56 mm
Pfeil zeigt in Fahrtrichtung

Hinweis: | E

Die gednderte Schaltstangenlagerung
Kann mit dem bisherigen Lagerschild
verbaut werden. Dazu ist zwischen
Flansch und Tragerplatte eine Mutter
M8 x 6,5 - N 011 008 18 - einzuset-
zen. Gleichzelitig ist dann die Sechs-
kantschraube M 8 x 40 - N 010 340 & -
ZU verwenden.




“~ B - Schalthebellager gedndert

~ Ap 06.88 sind die Zentrierbohrungen
(Pfeile) im Schalthebellager (Schalt-
bock) entfallen. Das geadnderte Schalt-
hebellager setzte gleitend ein.

Einstellung des gednderten
Schalthebellagers

—-= Das Schalthebellager wird nach Lo~
sen der Befestigungsmuttern (hier
nicht dargestellt) so weit nach
rechts oder links verdrent, bis die

s Befestigungsbolzen des Ausgleich-
bockes die Langlocher des Schalthe-
bellagers Jeweils an der entgegen-

’E%'&L ﬁmm 2094 gesetzten Selte berihren (Pfeile).

s S ST Anzugsdrehmoment der Befestigungs-

muttern 10 Nm.

Die weltere Einstellung ist - wie
Im Reparaturleitfaden beschrieben -
durchzufiihren.

Hinweis:

Das gednderte Schalthebellager
kann in Fahrzeugen ab 10,82 ver-
baut werden.

000.5728.02.00 5



C - Kardanwelle mit Gummielement

—-= Bei Fahrzeugen mit Turbo-Diesel- oder
Einspritzmotor besitzt die Kardanwelle
zur Gerauschdampfung ein Gummielement
(Pfeil).

Einbaulage

) - Fahrzeugg mit TurboTDlesel—Motor:
Das Gummielement zeigt zum Achsan-
trieb vorn.

- Fahrzeuge mit Einspritzmotor:
Das Gummielement zeigt zum Schalt-
getriebe,

Achtung!

Die Einbaulage der Kardanwelle ist bei
Reparaturarbeiten unbedingt zu beach-
ten. Bei falsch eingebauter Kardanwel-
le kGnnen Schwingungen zu Rissen im
Getriebegehduse oder im Motorbloc
fithren. -

D - Berichtigunaen

1 - Fetten der Gelenke und Gleitflachen der Schaltbetdtigung

Zum Fetten der Gelenke und Gleitflachen an der Schaltbetatigung
wird anstatt der Festschmierstoffpaste weiB - ET-Nr. 126 000 005 -
das Molyschmierfett ~ ET-Nr, G 000 602 verwendet. Vor dem Auftra-
gen des Molyschmierfettes ist die Festschmierstoffpaste weiB von
den Gelenken und Gleitflachen zu entfernen.




W 2 - Kupplung instand setzen

- Kupplung aus- und einbauen:

FOr Arpeiten an der Kupplung ist nicht - wie im Reparaturleitfaden
angegeben - das_Getriebe auszubauen, sondern der Motor. Der Arbeits-
aufwand an syncro-Fahrzeugen ist dann geringer,

- Fetten der Verzahnung der Antriebswelle und der Kupplungsscheiben-
nabe:

Die Verzahnung der Kupplungsscheibennabe ist nicht - wie bisher im

~ Reparaturleitfaden beschrieben - mit Moly-Gleitpaste oder Moly-Spray.
sondern mit dem Fett ET-Nr. G 000 100 zu schmieren.

- Verzahnung der Antriebswelle und der Kupplungsnabe von Korrosion
und Abrieb reinigen.

- Verzahnung dinn mit Fett bestreichen.

- Antriebswelle durch Einlegen des Ganges arretieren und Kupplungs-
scheibe auf der Antriebswelle einschleifen und auf Leichtgangig-
keit prifen,

N - Uberschissiges Fett unbedingt entfernen, damit es nicht auf den
Kupplungsbelag gelangt.
-

000.5728.02.00 7



3 - Triebling des Wechselgetriebes zerlegen und zusammenbauen ~'

- Innenring/Nadellager 10sen bzw. an-
ziehen:

-= 7um LOsen bzw. Anziehen des Innenrin-
ges flr das Nadellager ist anstelle
des Sonderwerkzeuges 3136 das Sonder-
werkzeug 2052/2 zu verwenden.

Anzugsdkehmoment wie bisher: 250 Nm

- Reibmoment des Doppelkegelrollenla-
gers priifen:

—= Um das Reibmoment des Doppelkegelrol-
lenlagers zu messen, ist nicht - wie
im Reparaturleitfaden gezeigt - das
Sonderwerkzeug 3136 zu benutzen, son-
dern das Sonderwerkzeug VW 548. Die
weitere Montage ist - wie im Reoaratur'?/
leitfaden beschrieben - durchzufiihren.

A = Drehmomentlehre handelsiblich
(0 - 600 Ncm).




Diese Datei ist Teil einer kostenlosen Sammlung

von Reparaturanleitungen fur den VW-Transporter
Typ 2 T3.

Die Inhalte durfen nicht kommerziell genutzt werden, und dienen
nur als Informationsquelle.

Haftung fur etwaige Folgen miBbrauchlicher Nutzung, oder
fehlerhafter Inhalte kann naturlich nicht Ubernommen werden.

Ein Auto ist kein Spielzeug (auch wenn viele es so nutzen), also
fuhrt nur dann Arbeiten an sicherheitsrelevanten Teilen durch,
wenn |hr auch wirklich wiBt was lhr tut. LaBt euch im Zweifelsfall
lieber von einem erfahrenen Schrauber “zur Hand gehen”, oder
fahrt in eine Werkstatt. Durch fehlerhafte Reparaturen gefahrdet
Ilhr Euch und andere.

Diese Datei darf nur unentgeltlich weitergegeben werden.

Die Sammlung wurde mit viel Muhe und Liebe von T3-Fahrern fur
T3-Fahrer erstellt. Damit soll kein Geld verdient werden.

Nur tatsachlich anfallende Kosten durfen hierfur verlangt werden
(CD-Rohlinge, Portokosten, Kosten fur die Verpackung).

Kosten fur die “Arbeitszeit”, z.B beim Kopieren, oder fur den
“VerschleiB” des Brenners durfen nicht umgelegt werden.

Bitte lest immer auch die Anhange (falls vorhanden) !
Hier findet Ihr Anderungen, die erst nach Fertigstellung
der Original Reparaturanleitungen dazugekommen sind !

viel SpaB und allzeit gute Fahrt

im Juni 2004
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