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VA.G Sérvi'ce.'

V-A-G

Reparaturleitfaden
Volkswagen Transporter.

5 Gang-Schaltgetriebe 094

Ausgabe Dezember 1982.

Ersetzt den Reparaturleitfaden Volksivagen Transporter Vorabinformation

Ausgabe Oktober 1982

Der Reparatur-Leitfaden ist in mehrere Hefte
aufgeteilt, die auch ¢inzeln bestellt und somit
gezielt an jedem Arbeitsplatz eingesetzt wer-
den kdnnen.

Dieses Heft gilt ab Produktionsbeginn des
Volkswagen Transporter mit 5 Gang-Schalt-
getriebe 094 (Oktober 1982). Alle wesentlichen
Arbeiten, deren fachgerechte Ausfithrung be-
sonderer Hinweise bedlrfen, sind darin be-
schrieben.

Aufbau der Hefte

Je ein Inhaltsverzeichnis nach Arbeitspositio-
nen und eines nach Stichworten, in jedem Heft
erleichtern das Auffinden der Informationen.
Im Verzeichnis nach Arbeitspositionen sind
die jeweils bendtigten Sonderwerkzeuge und

Waerkstattausrostungen aufgefihsi.

Den technischen Daten folgen die Reparatur-

Beschreibungen. Sie beginnen wo sinnvoll, -

mit einer Explosionsdarsteliung. Aus thr sind
alle wichtigen Reparatur-Hinweise ersichtlich.
Ergédnzende Fotos, auf die in der Explosions-
darstellung hingewiesen wird, erkl&ren, wenn
nétig, die Einbauiage von Teilen oder zeigen
Sonderwerkzeuge in der Anwendung. Wenn
bei der Demontage und Montage eine ganz

bestimmte Reihenfolge einzuhalten ist, folgt
der Explosionsdarsteliung eine Beschreibung
der wesentlichen Schritte des Arbeitsablaufs.
Ebenso sind Einstellarbeiten in einem Arbeits-
ablauf beschrieben,

Technische Merkblitter

Die Technischen Merkblatter werden den ein-
zelnen Heften zugeordnet und sind in dem
jeweiligen Heft hinten abzulegen. Um sicher-
zustellen, daB Sie beim Nachschlagen im Leit-
faden an inzwischen erschienene Merkblatter
erinnert werden, kennzeichnen Sie bitte die

-auf dem Merkblatt angegebenen Leitfaden-

Seiten handschriftlich mit der Merkblatt-
Nummer.

Fehlersuche

Allgemeine Hinweise zur Fehlersuche sind in
dem Reparatur-Leitfaden eingearbeitet. Zusétz-
lich sind folgende Fehiersuchprogramme er-
schienen:

L-Jetronic
Automatische Getriebe
Bremsen

Hinweise zur Behebung aktueller Stérungen
enthalt das Handbuch ,,Service Technik"..

Technische Informationen gehéren unbedingt in die Hand der Meister und Monteure, denn ihre
sorgfiltige und sténdige Beachtungist Voraussetzung fiir die Erhaltung der Verkehrs- und Betriebs-
sicherheit der Fahrzeuge. Unabhéngig davon gelten selbstverstindiich auch die bei der Instand-
setzung von Kraftfahrzeugen aligemein iiblichen Grundregeln der Sicherheit.

Dieser Reparaturleitfaden ist nur fiir den internen Gebrauch
innerhalb der V.A.G Organisation vorgesehen; eine Weitergabe

an Dritte ist nicht gestattet.
© 1982 VOLKSWAGEN AG

Printed in Germany
000.5381.61.00 I



DER REPARATURLEITFADEN VOLKSWAGEN TRANSPORTER BESTEHT AUS FOLGENDEN HEFTEN:

INSTANDHALTUNG GENAU GENOMMEN
Motoreniibersicht
Technische Daten
Anzugsdrehmomente
Ubergabe Service
Ubersicht zum Grund-/Rege!/
und Zwischen Service
Grund Service .
Regel Service
Zwischen Service
Arbeitsbeschreibungen
Typschild, Fahrgestell- und Motornummer
Anheben des Fahrzeugs
Abschleppen
SichierheitsmafBnahme zur TSZ-H-Anlage

1,6 1-DIESELMOTOR

1,6 -VERGASERMOTOR
10 Motor aus- und einbauen
13 Kurbeltrieb
15 Zylinderkopf, Ventiltrieb
17 Schmierung
19 Kldhlung
20 Kraftstoffversorgung
22 Kraftstoffaufbereitung
26  Abgasanlage
28 Zindanlage

- 1,9 -VERGASERMOTOR
10 Motor aus- und einbauen
13 Kurbeltrieb
15 Zylinderkopf, Ventiltrieh
17 Schmierung
19 Kihlung
20 Kraftstoffversorgung
22 - Kraftstoffaufbereitung, Vergaser
26 Abgasanlage
28 Ziindanlage

2,0 I-VERGASERMOTOR
10 Motor aus- und einbauen
13 Kurbeitrieb
15 Zyiinderkopf, Ventiltrieb
17 Schmierung
18 Kihlung
20 Kraftstoffversorgung
22 Kraftstoffaufbereitung, Vergaser
26 Abgasanlage .
28 Zlindaniage

2,01-EINSPRITZMOTOR (L-Jetronic)
10 Motor aus- und einbauen
13 Kurbeltrieb
15 Zylinderkopf, Ventiltrieb
17 Schmierung
19 Kiihlung
- 20 Kraftstotfversorgung
24 Kraftstoffaufbereitung, L-Jetronic
26 Abgasanlage
28 Ziundanlage

10 Motor aus- und einbauen

13 Kurbeltrieb

15 Zylinderkopf, Ventiltrieb

17 Schmierung

19 Kiihlung

20 Kraftstoffaufbereitung, Einspritzung

23 Kraftstoffversorgung

26 Abgasanlage

28 Vorgithanlage
2-GANG-SCHALTGETRIEBE 091

30 Kupplung

34 Betétigung, Gehduse

35 Réader, Wellen -

39 Achsantrieb, Ausgleichgetriebe
4-GANG-SCHALTGETRIEBE 091/1

30 Kupplung

34 Betdtigung, Gehduse

35 Réder, Wellen

39 Achsantrieb, Ausgleichgetriebe
5-GANG-SCHALTGETRIEBE 094 Seite

30 Kupplung 5

34 Betétigung, Gehduse 9

35 Réader, Wellen : 29

39 Achsantrieb, Ausgleichgetriebe 40
AUTOMATISCHES GETRIEBE 090*.

32 Drehmomentwandler

37 Betétigung, Gehéduse

38 Rader, Regelung

39 Achsantrieb, Ausgleichgetriebe
FAHRWERK

40 Radaufthdangung vorn

42 Radaufhingung hinten, Gelenkwetie

44 Réder, Reifen, Fahrzeugvermessung

46 Bremsmechanik

47 Bremshydraulik, Regler, Verstarker

48 Lenkung
KAROSSERIE-MONTAGEARBEITEN

55 Deckel, Klappen

57 Thren vorn

58 Tiliren hinten

60 Stahlkurbeldach

61  Plane

63 StoBfénger

70 Verkleidungen

72 Sitzgesteile
HEIZUNG

80 Heizung

82 Zusatzheizung, Standheizung

85 Liftung
ELEKTRISCHE ANLAGE

27 Anlasser, Stromversorgung

90 Armaturen, Instrumente, Radio

92 Scheibenwisch- und Waschanlage

94 Leuchten, Lampen, Schalter auBen

96 Leuchten, Lampen, Schalter innen

97  Leitungen
STROMLAUFPLANE

Haupt- und Zusatzstromlaufpiine

" " In der Bundesrepublik Deutschland ist in diesem Heft nur der Komponententausch beschrieben.




Inhaltsverzeichnis

INHALTSVERZEICHNIS NACH ARBEITSPOSITIONEN UND WERKZEUGUBERSICHT

Arbeits- Reparaturvorgang ~ Seite Sonderwerkzeug Werkstattausriistung
_ position

Kennzeichnung des Getriebes 1

300187.. Kupplungentiiften 5 VW 1238/1

302019.. Kupplungsgeberzylinder aus-
undeinbauen .5

302319.. AlleDruckleitungen aus-und
einbauen 5

302419.. VordereDruckleitungaus-und
einbauen 5

302619.. Mittlere Druckieitungaus-und
einbauen 5

302719.. Druckschlauchaus-und
einbauen 5

- 302919.: Hintere Druckleitung aus- und
einbauen 5

303019.. Kupplungnehmerzylinderaus-
und einbauen 5

304519.. Ausrlcklageraus-und
einbauven 5

305019.. Kupplungaus-undeinbauen 7 VW 215c bzw. 3067

10-213
341516.. Schaltgestdnge einstellen 10
341718.. Schaltgestinge aus-und
. einbauen 9
343519.. Getriebe aus-undeinbauen 11 VW785/1 . VAG 1383

inhaltsverzeichnis nach Arbeitspositionen und Werkzeugiibersicht - "l



- Inhaltsverzeichnis

Arbeits-  Reparaturvorgang Seite.  Sonderwerkzeug Werkstattausriistung
position '
343537.. Getriebe zeriegen und 14,18 VW244b Zweiarmabzieher
zusammenbauen 25,28 VW296 {handelsiablich)
VW 309 z.B. Kukko 20/10
VW 352
VW381/14,15
VW 382/7
VW 391
VW 401
VW 411
VYW412
VW 454
VW 456a
VW 457
30-100
Getriebe am Montagebock 15 VW 309
befestigen VW 352
Dichtring fir Antriebswelle 25 VW 244b
aus- und einbauen VW 454
: : VWBE1
Dichtring fir Gelenkflansch 35 VW 391
aus-undeinbauen VW 681
2051
Dichtring fir Schaltwelleaus- 27 VW 681
und einbauen 3077
LagerbuchseflrAnlasseraus- 25 VW222a .
und einbauen VW 228b
Lagerbuchse flr Ausriickwelle 5 VW 408a Innenauszieher
aus-undeinbauen VW 771 ' 18,5—-23,5mm
VW 771/15 - z.B.Kukko 21/3.
3540 37.. Antriebswelle zerlegenund 30 VW 295 Innenauszieher
zusammenbauen VW 401 . ' 18,5—23,5mm,
' VW 407 z.B.Kukko 21/3.
VW 411 ) Gegenstitze
VW 412 z. B. Kukko 22/2.
VW 421
VW 456a
30-14
30-100
3550 19.. DichtringfirAntriebswelle 25 VW 681
aus- und einbauen VW 244b
VW 454

|V Inhaltsverzeichnis nach Arbeitspositionen und Werkzeugiibersicht




Inhaltsverzeichnis

Werkstattausriistung

Arbeits- Reparaturvorgang Seite Sonderwerkzeug
position :
355915.. Abtriebswelle (Triebling) 53 VW 381/14 MeBuhrC—-3mm
' einstellen VW 385/1 MeBuhrveriangerung
VW 385/4 ca.30mmlang
. VW 385/14
VW 385/16
VW 385/17
VW 385/30
355937.. Abtriebswelle (Triebling) 34 VW 401 Trennvorrichtung
zerlegen und zusammenbauen VW 408a 12-115mm,
VW 409 z.B.Kukko 17/1 + 2
Vw411 Innenauszieher
VW 4152 30-37mm
2052 z.B. Kukko 21/5.
Gegenstiitze
z.B. Kukke 22/2.
- 30-506b Drehmomentiehre
32-109 (handelsiibiich)
32-111 0—-600Ncm
390915.. Ausgleichgetriebe (Tellerrad) 55 VW 381/5a,7,8,15 Drehmomentlehre
ginstellen VW 382/7,9 {handelsiihblich)
VW 386A 0-—-600Ncm
VW 387 MeBuhr0—-3mm
320937.. Ausgleichgetriebe zerlegenund 41 VW 381/52a
zusammenbauen VW 381/13 oder30-45
VW 387
VW 401
VW 402
VW 407
VW 412
VW 415a
VW 442
VW 454
VW 456a
VW 457
VW 771
40-21
40-103
2050 -
2054
392219.. Dichtring flir Gelenkflansch 40 VW 391
’ aus-undeinbauen VW 681
' : 2051

Inhaltgverzeichnis nach Arbeitspositionen und Werkzeugiibersicht V



Inhaltsverzeichnis

INHALTSVERZEICHNIS NACH STICHWORTEN

Seite
Abtriebswelle (Triebling)
aus-undeinbauen ....... ... . L., 18
Abtriebswelle (Triebling) einstellen . .. ... 53
Abtriebswelle (Triebling) zerlegen und
zusammenbaguen ... ... .. ... .. ... .. 34
Achsantrieb einstelien ................ 50
Antriebswelle aus- und einbauen ... . ... 18
Antriebswelle zerlegen und
Zusammenbauen............. ... ... 30
Ausgleichgetriebe aus- und einbauen . ... 14
Ausgleichgetriebe (Tellerrad) einstellen .. 55
Ausgleichgetriebegehduse ersetzen . . . .. 41
Ausgleichgetriebe zerlegen und
zusammenbauen .. .. ... L. 41
Ausgleichkegelraderersetzen .. ... ... .. 41
Ausrlcklager aus- und einbauen ... .. ... 5
Berechnung des Ubersetzungs-
verhaltnisses i . ............ ... .... 4
. Berechnung der Geschwindigkeit V' ... 4
Dichtring fir Antriebswelle ersetzen ... .. 26
Dichtring flir Gelenkflansch ersetzen ... 40
Dichtring flr Schaltwelle ersetzen .. ... .. 28
Doppelkegelrotienlager flr
Trieblingersetzen .................... 34
Druckieitungen/Druckschiauch
farKupplung aus- und einbauen ... ..... 5
Einbaulage des Trieblings ermittein
(Ist-Vermessung) . .................... 52
Einstellbersicht .. ................ ... 52
Fillmengen .. ......... ... ... .. .. .... 2
Getriebe aus- und einbauen ........... 12
Getriebe zerlegen und
zusammenbauen . ............ 14, 18, 25, 27
Getriebegehiuse instand setzen .. ... ... 27
Getriebe in Montagebock spannen ... ... 15
Ist-Vermessung (Einbaulage des :
Trieblingsermitteln) .................. 52
Kegelroilenlager flir Ausgleichgetriebe
ersetzen ... ... .. i, 41
Kennbuchstaben ... .. ... ........ . 2
Kennzeichnung des Getriebes . .. .. I 1
Kraftiibertragung, Ubersicht .. ......... 3
Kupplung aus und einpauen ........... 7
Kuppiungsaniage entidften . ........... 5
Kuppiungsbetétigung
hydrautischinstand setzen . . .. ......... 5

Seite
Kupplungsgehause aus- und einbauen ... 14
Kupplungsgehiuse instand setzen . ... .. 25
Kupplungsdruckleitungen
aus-undeinbauen ................... 5
Kupplunginstandsetzen .............. 7
Kupplungsgeberzylinder '
aus-undeinbauen ..., . ..., ... ... 5
Kupplungsnehmerzylinder
aus- und einbauen ........ e 5
Lager fir Antriebswelle ersetzlen ........ 30
Lager fiir Ausgleichgetriebe ersetzen . ... 41
Lager fiur Trieblingersetzen .. .......... 34
Lagerschild instand setzen ............ 27
Montagetbersicht ................... 29
Nadellager flir Antriebswelle ersetzen ... 30
Nadeilager fir Triebling ersetzen ....... 34
Rillenkugellager fur Antriebswelle
ersetzen .. ... ... 30
Schaltbetétigung instand setzen . .. ... .. 9
Schaftgesténge einstellen .. ...... ... .. 10
Schaithebel aus- und einbauen . ... .. ... g
Schalthebel einstellen ... . ... ... ... 10
Schaltstangen aus- und einbauen . ... ... 9

Schiebemuffe/Synchronkérper flir

2. + 3. Gang aus- und einbauen bzw.

zerlegen und zusammenbauen . ... ... .. 34
Schiebemuffe/Synchronkdrper fiir

4. + 5. Gang aus- und einbauen bzw.

zerlegen und zusammenbauen . ... ... .. 30
Sperrdifferential zerlegen und

zusammenbauen . ......... ... 46
Synchronisierung instand setzen .... 30, 34
Synchronringe, VerschleiBgrenzen ... 31, 37
Synchronringe, Ubersicht ...,......... 39
TechnischeDaten ... ................. 2
Tellerrad einstellen .. .. ... .. ... ... ... 55
Triebling-aus-und einbauen .......... . 18
Triebling zerlegen und zusammenbauen . 34
Triebling und Tellerrad einstellen ..... .. 50
Triebsatzersetzen .. ... ............ 34, 41
Triebling einstellen .. .. .. ............. 53
Obersetzungen ...................... 2

Woechselgetriebe aus- und einbauen bzw.
zerlegen und zusammenbauen ......... 18

VI Inhaltsverzeichnis nach Stichworten



Technische Daten

KENNZEICHNUNG DES GETRIEBES

Das 5 Gang-Schaltgetriebe 094 ist im Volks-
wagen Transporterin Verbindung mitdem 1.9 |
Vergasermotor und 1,6 | Dieselmotor wahlweise
zum 4 Gang-Schaltgetriebe eingebaut.

5 Gang-Schaltgetriebe 094

Kennbuchstaben und Baudatum des®
Getriebes:
Beispiel: BAY 19 08
| i
Kennbuch- Tag Maonat

stabe
der Fertigung

Jahr
{82)

Kennzeichnung des Getriebes

1



Technische Daten

KENNBUCHSTABEN, AGGHEGATE-ZUOFIDNUNG, UBERSETZUNGEN, FOLLMENGEN

Kennbuchstaben | pv | > | ow | 8 | DX | e
Fertigung ;?SI';IZ 10.§2 10.82 10.82 10.82 1.0.82 10.82
Schaltgetriebe 5 Gang-Schailtgetriebe 094
Aggregate-Nr, 094.1 094.2 094.3
Zuordnung : Typ ) Volkswagen Transporter
Motor 1,91 44kW 1,91 57-80kW 1,61 37kW
Diesel
Ubersetzung Achsantrieb 34:7=4,86 | 38:7=543
L2ty =1 :

1. Gang 37: 9=4,11

2. Gang 35:15=233

3.Gang ' 31:21=1,48

4.Gang : 57 :56 = 1,02

5.Gang 49:64=0,76

Ruckwdrtsgang 33: 9=3,67
Fillnenge | 301 | 4,01
Spezifikation Hypoidgetriebedl GL 4 (MIL-L 2105)

‘SAE800der SAE80-W90")

Kuppiung;betétigung : hydraulisch
Kupplungsscheibe @ " 215mm
Reifen: dynamischer Abrollumfang ' 1,97 m
iges. iM 5. Gang | 3,72 4,16
Geschwindigkeit bei n = 2000/min. _ 63,57 km/h ' 56,88km/h_
Bemerkungen M 220 M 220 M 220
Hinweise: .

M 220 : Sperrdifferential

') Getriebe mit Sperrdifferential nur mit Spezialdl beflllen — siehe TM Sonderinformation Nr. 22
.Getriebedle fur Volkswagen und Audi*'.

2 Kennbuchstaben, Aggregate-Zuordnung, Ubersetzungen, Fiilimengen



Technische Daten

UBERSICHT KRAFTUBERTRAGUNG

3

FAHRTRICHTUNG

s 2

0

Benennung

1 -

Mo bW
|

Motor

Kuppfung
Wechselgetriebe
Antriebswelle

Triebling (Abtriebswelle)
Ausgleichgetriebe

"

' @
. R

IARARRLE HH”

|
(Obersetzungen
t — 1.Gang -
Il — 2.Gang
M - 3.Gang
vV - 4 Gang
V — 5.Gang
R — Rickwartsgang
A - Achsantrieb

Ubersicht, Kraftiibertragung 3



Technische Daten

Berechnung des (bersetzungsverhaltnisses i

Zy = Ziéhnezahltreibendes Rad Zahnezahl getriebenes Rad i 2. 70 = |
Z, = Zahnezahlgetriebenes Rad Zidhnezahltreibendes Rad 2rer =

Beispiel 5.Gang Achsantrieb

treibendes Rad: Z2q1 = 64 Zai = 7

Getriebenes Rad: Zez = 49 Zap = 34
Ganglbersetzung Achsibersetzung ,iA" Gesamtiibersetzung,,iges."

. . Z Z .

Zap:der = g | Zoz:Zp1 = ia Z—Ef . Z_:f = liges.

B4 = ' e 49 34 _
49:64 = 0,76 34:7 = 486 54 > 3,72
Berebhnung der Geschwindigkeit ,,V*. Béispiel:
v ="y, 006 v = 299 97.006=6357km/h

lges. 3,72
n = Motordrehzahl (1/min} Die Geschwindigkeit betragt bei einer Motor-
iges. = Gesamtlbersetzung drehzahl von 2000/min. im 5. Gang 63,57 km/h.
Us = dynamischerAbroilumfang :
derReifen (m)

V = Geschwindigkeit (km/h)

Berechnung des Ubersetzungsverhiltnisses . i“
4 Berechnung der Geschwindigkeit ,, V"



Kupplung 30

HYDRAULISCHE KUPPLUNGSBETATIGUNG INSTAND SETZEN
Gabelkopf
so einstellen, dak zwischen Druck-

Splint _ _ c
erps:::lzen \ stange und Kolben im Geberzylinder

ein Spiel von max. 0,5 mm vorhanden ist.
Spannhiilse
Einbautage — Abb. 1

Bolzen
mit Mehrzweck -
fett einsetzen

Kupplung entlisfften:
Bremsentliiftungsgerat VW 1238/1
anschlieRen {siehe auch Bremse ent-
liiften, Heft Fahrwerk). Arbensdruck
22,5 bar Uberdruck.

Entiifterventil 6ffnen bis Brems-
flissigkeit blasenfrei austritt.

) . Lagerbuchsen
Riickzugfeder o : mit VW 207 austreiben,
: ; bindig eintreiben.

Kupplungs-

geberzytinder. Anschlaggummi

Kupplungs-
fuBhebel

Hinweis:
Fir Arbeiten an Ausricklager
und Ausrickwelle Getriebe

Lagerbock \

ausbauen
Druckleitung Fiir Arbeiten am FuBhebel-
vorn werk Schalttafel ausbauen.

Siehe Heft , Karosserie-
Mantagearbeiten”.

Verbindungsstiick ;\ Entliifterventil
% nur zum Entibften 6ffnen,
Druckleitung Y Hydrauiikaniage nur mit
r ) Bremsenenthiftungsgerat
Mitte asg
: \ entliiften.
Druckleitung > - a5 Nm

hinten

2apfenschravbe 15 Nm
zur Sicherung der
Ausriickwelle

—— Fiihrungshiilse
Blechhiilse mit MOS,, fetten

jea.q%toffhﬁfse nicht fetten.
 aa (O 15 Nm

Halteklammer

Kupplungsnehmerzylinder
vor dem Einbau hintere N%
Schraube einsetzen (

Halter fir !
Nehmerzylinder
Druckschlauch \

25 Nm—- A o
Kupplungshébel < b ¢ %J

Kugelkopf leicht AT -.

fetten ‘Mt‘:— -

Sicherungsring i ) ‘ \ L
ersetzen w .

e et

Ausriickwelle
mit Mehrzweckfett

einsetzen // e
Lagerhiilse filr Ausriickwekle — _

Lagerbuchse
ausziehen — Abb. 2

Haltefeder i i

in die Halteklammer ein- eintreiben — Abb. 3

setzen und anschiieBend : Ausriicklager

mit Ausriicklager unc!_HaIte- MNicht auswaschen, nur trocken
kiarn_mer an der Ausrickwelle 30072 abwischen, Gleitflichen mit
anbringen 0 _ MoS; -Schmierfett bestreichen.

Hydraulische Kupplungsbetitigung instand setzen 5



30 Kupplung

ADD. |  Spannnuise — eiNbaulage

Spannhilse muB in der Aussparung — Pfeil — dig eintreiben.
seitlich im Lagerbock einrasten.

34-471]
s v " . |

Abb.2 Lagerbuchse fir Ausriickwelle aus-
ziehen

A — Innenauszieher 18,5—23,5 mm,
z. B. Kukke 21/3.

6 Hydraulische Kupplungsbetitigung instand setzen



Kupplung 30

KUPPLUNG INSTAND SETZEN
Kupplung aus- und einbauen und prifen

Hinweis:
Fir Arbeiten an der Kupplung Getriebe ausbauen.

Achtung! : Achtung!

Kupplungen mit beschadigter Beim Austausch von Motoren, Getrieben oder Kupplungen ist
T oder loser Nigtverbindung | darauf zu achten, dal die Durchmesser der Anlaufflichen von

sind zZu ersetzen. 'I Ausriicklager und Membranfeder zusammenpassen.

aus- und einhaven - Abb. 1
auf Verschied und Verzug
prufen — Abb. 2. 3 und 4

f—DruckplatH:

|

— Schwungrad |
au? festen Sitz der Zentrierstifte achier.,

I'l Anlagefiache fur Fupplungshelag mul |

| frei von Rillen, O und Fett sein. I

Kupplungsscheibe
zentrieren — Abb, 1 |
Seitenschlag prifen — Abb. & j
Kertwerzahnung leicht mit Moly-Gleitpaste Sechskant- bzw, Zvlinderschraube
ader Moly-Spray schmieren, 25 Nm
Einbaulage beachten, Federkafig stufenweise uber Kreuz losen haw
zur Druckplatte . , . anziehern.
30-082
Kupplung instand setzen
Kupplung aus- und einbauen und prifen 7



30 Kupplung

[30-004

..-.:__\:..1 G I " b
‘3\ ~23

us- und einbauen Abb. 4 Auflagefliche auf Risse, Brandstel-

Abb. 1 I{uplung a -
Beim Dieselmotor statt VW 215¢, Gegenhalter len und Verzug priifen
3067 verwenden. Verzug der Druckplatte innen max. 0,3 mm.

Einbaulage kennzeichnen — Pfeil —

Abb. 2 Enden der Membranfeder priifen
Verschleifirillen bis max. 0,3 mm sind zulassig.

Abb. 5 Kupplungsscheibe — Seitenschlag
priifen
VerschleiBgrenze: max. 0,5 mm
25 mm vom AuBenrand
messen.

a0-03z2 !

Abb. 3 Federverbindungen zwischen Druck-
platte und Deckel auf Risse, Nietbefe-
stigungen auf festen Sitz priifen

Kupplungen mit beschadigten oder losen Niet-

verbindungen sind zu ersetzen.

Kupplung instand setzen
8 Cruckplatte und Kupplungsscheibe prifen



SCHALTBETATIGUNG INSTAND SETZEN

Achtung!

Samtliche

Schaltknopf v—gg . mit Festse
| : ET-Nr. At

Schalthebel —————F] 5
einstellen — Seite 10

Schaltgestinge einstellen — Seite 10

Schutzhiille

Buchse —\é?
Gewinde

MbBx8
Druckfeder —-K? - % @ 4

Rastierbolzen
. =)
_ ] / ‘
- @ .‘
Schalthebellager Ly %OM ' @ &

Zusammenbauen: Halbschalen in die \_) Schaltbock
Gummifiihrung einsetzen, untere N——

Druckfeder

Halbkugel in die Halbschalen dricken (S— Halbkugel, oben
(der Bund der Gummifithrung liegt ,

oben), Druckfeder einlegen und obere @Druckf&def
Halbkugel einsetzen, dazu Halbschalen '
auseinanderdriicken. Gummifithrung é— Halbkugel, unten

komplett bis Anschlag in den Schalt-
bock dricken. S Halbschalen

Distanzring -~ & [ {3 Schattfishrung

Einbaulage: Bund nach oben

Sperre
fiir Riickwartsgang

Ausgleichbock



| ' | " Betétigung, Gehiuse

.34

tung! .

Schaltstange, hinten
tliche G'f

Festsch "ke und Gleitflichen
Nr. AOS rstoffpaste, weil,
’ 6 000 05 fetten.

— Bolzen

Gabelstiick

Stellung auf die
Schaltwelle

Echaltwe'lle
' %— Schutzhiille

:der | / | | | W"a'hlheI'::eI |

rung fir o rbolzen / i y B_Spar;nétift
7 Al

sqang | ® Q@ ¢
L

/ Hebel _
) f— paldt nur in einer
,& jchaltstange, vorn

- Lagd ichse

rung

Trigerplatte

Lagerbuchse, hinten

34-1280

Schaltbetétigung instand setzen

9



34 Betitigung, Gehause

Schaltgestange einstelien
— Getriebe im Leerlaufstellung.

— Hebel am Getriebe senkrecht stellen und

Schaltwelle soweit in das Getriebe hinein-
schieben, bis der Federdruck spirbar wird.

Zentrierbohrungen (Pteile) von Ausgleich-
bock und Schalthebellager bereinander-
stellen.

— Schelle l18sen. Die Verbindung der Schalt-
stangen muli leichtgangig sein.
— Reserverad ausbauen.

Schaltstange nach rechts in die Gasse 1./
R.-Gang driicken und in Langsrichtung so
verschieben, daR das MaB a zwischen Sper-
re fir Rickwartsgang und dem Anschlag
auf der Schaltstange

: 3,0mm

betragt.

MaB a mit einem 90° abgewinkelten 3 mm
dicken Blechstreifen meassen.

Achtung!

Getriebe in Leerlaufstellung. Hebel am Ge-
triebe mul senkrecht stehen. Schaltwelle
muf eingeschoben sein.

1 0 Schaltgestange einstellen



Betitigung, Gehause 34

— Schaltstange nach links in die Gasse 2./3.-
Gang zurlickfedern lassen und leicht nach
rechts dricken (der Kunststoffbalg muf
rechts am Gehduse fir Schaltbetatigung
anliegen — Pfeil).

Achtung:

Getriebe in Leerlaufstellung. Hebel am
Getriebe muB senkrecht stehen. Schalt-
welle muB eingeschoben sein,

—~ Schelle in dieser Stellung festziehen.

— Abstand zwischen Schalthebel und Hei-
zungsverkleidung bei eingelegtem 2. Gang
prifen.
tal ..a" mull mindestens 15 mm betragen.

Ist dies nicht der Fall, muB das Schalthebel-
lager in den Langléchern nach hinten ver- -
setzt werden.

— Alle Gange durchschalten; sie mussen sich
leicht und ohne zu haken einlegen lassen.
Auf die Wirksamkeit der Rickwartsgang-
sperre ist besonders zu achten.

Schaltgestinge einstellen 1 1




34 Betitigung, Gehause

GETRIEBE AUS UND EINBAUEN

Das Getriebe kann einzeln ausgebaut werden
(Motor bleibt im Fahrzeug). '

Ausbauen
—~ Masseband von der Batterie abklemmen.

— Werbindungsschraube Motor-Getriebe oben
und Stutze flir Gaszug ausbauen,

TS |
— Anlasserkabel abklemmen.
Fahrzeugé mit Dieselmotor: Anlasser kom-
plett ausbauen.

— Gelenkwelle rechts vom Getriebe ab-
schrauben und mit Drahthaken nach oben
hangen.

— Gelenkwelle links vom Getriebe abschrau-
ben und mit Drahthaken nach oben hangen.

— Haiter fur Kupplungsleitung vom Getriebe
abschrauben.

— Kupplungsnehmerzylinder vorn Halteblech
abschrauben und mit Drahthaken nach
cben hangen.

Hinweis:
Hydraulikleitung bleibt geschlossen.

i, e  Sewtadl
— Kabel fiir Rickfahrleuchten abziehen, _ .

- Motor mit Haltevarrichtung VYW 785/1 B ab-
fangen. Dazu Gummistopfen im Radhaus

links abnehmen.

1 2 Getriebe aus- und einbauen



Betatigung, Gehause 34

- Sc:haltgestange vom Getriebe abschrauben

— Getriebe mit einem Getriebeheber V.A.G
1383 abstltzen.

- Masaekabel vom Aufbau abschrauben.

— Vordere Getriebeaufhiangung vom Aufbau
abschrauben.

VAG 1383 ’ -—

— Getriebe vorn soweit absenken {Spmdel der
Haltevorrichtung zurtickdrehen), bis es un-
ter der Traverse vorgezogen werden kann.

— Verbindungsschrauben Motor-Getriebe unten
abschrauben.

— Getriebe von den Stiftschrauben am Motor
abziehen und herausnehmen.

Einbauen

Der Einbau des Getriebes erfolgt in umge-
kehrter Reihenfolge.

Hinweise:

— Kerbverzahnung der Antriebswelle reinigen
und leicht mit Moly-Gleitpaste oder Moly-
Spray schmieren.

- Vordere Getriebeaufhidngung zuletzt fest-
ziehen.

Anzugsdrehmomente:
Getriebe am Motor (M10) 30Nm
Gelenkwelle an Getriebe 45 MNm

Getriebe aus- und einbauen 1 3
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GETRIEBE ZERLEGEN UND ZUSAMMENBAUEN

KuppIungsgehéusefAusgleichgetriebe aus- und einbauen

Hinweis:

Var de'n Zerlegen Getriebe in den
Montagebock spannen — Abb. 1
und G=1riebed| ablassen,

Achtung!

Dichtriry fiir Antriebswelle vor
Aus- ur d Einbau des Kuppiungs-
gehiuzas vor Beschadigungen
durch uie Antriebswellenver-
zahnung schiitzen. Dazu lsolier-
rohr von einem Kabelstrang o. a.
iiber die Antriebswelle ziehen.

Oleinfiilischraube

20 Nm

Getriebegehiause mit
Wechseigetriebe
Wechselgetriebe zerlegen

und zusammenbauen — Seite 18.

Lageri'ing, links
Vor Aushau kennzeichnen

— Abb. 4

ausbauen — Abb. 5

einbaven — Abb. 7

Gewinde mit MoS,-Schmierfett
einstreichen,

zerlegen und zusammenbauen —

Seite 41.

Gelenkflansch T
abziehen — Abb. 3 ™~
aufziehen — Abb. 8

- Sicherungskappe »———=
Lagerring, rechts \

Vor Ausbau kennzeichnen .

— Abb. 4

ausbauen — Abb. b

einbauen — Abb. 7

Gewinde mit MoS,-Schmierfett _

ginstreichen,
zerlegen und zusammenbauen —
Seite 41,

Dichtung
ersetzen

Ausgleichgetriebe =
ausbauen — Abb. 6

Vor Ausbau: Lagerringe
und Antriebswelle hinten
ausbauen,

zerlegen und zusammen-
bauen, Seite 41,

14

Getriebe zerlegen und zusammenbauen

Kupplungsgehause/Ausgleichgetriebe aus- und einbauen
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D N MR -

VerschiuRkappe
ersetzen

Sicherungsring
ersetzen, einsetzen — Abb, 9

Tellerfeder

Antriebswelle hinten

Aushauen:

Sicherungsring abnehmen,
Verbindungsmuffe zuriickschigben und
Antriebswelle herausschrauben,
Einbauen:

Antriebswelte hinten und Antriebs-
welle vorn zusammenschrauben, -
dann einen Zahn l&sen; Verbindungs-
muffe aufschieben und neuen Siche-
rungsring aufsetzen. '
Unterschiedliche Lange

beachten — Abb. 10.

Sechskantschrasbe M 8 x 46
mit Scheibe (6 Stick)
20 Nm

Verbindungsmuffe

Gewindestift

Sicherungsring
ersetzen

OlablaBschraube

Kupplungsgehiuse 20 Nm

Vor Ausbau: Linken Lagerring
fir Achsantrieb I5sen, damit die Sechskantschraube M 8 x 28
Vorspannung des Getriebegehiuses mit Scheibe (4 Stiick]
aufgehoben wird. Stellung des : 20 Nm
Lagerringes vorher kennzeichnen — Abb. 4

instand setzen, Seite 25,

34-1309
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- —-.,-;.__h__,ﬁi;f_ﬁ'{f:
Abb. 4 Stellung des Lagerringes ermitteln
und kennzeichnen

Bei Montagearbeiten, bei denen das Aus-
gleichgetriebe nicht neu eingestellt werden
mub, sind die Lagerringe, sowie ihre Stellung
zum Getriebegehduse, mit einer ReiBnadel zu
kennzeichnen (Pfeil}, und die Einschraubtiefe
mit VW 382/7 zu messen. Werte notieren.

3 : . Linke Seite (Tellerradseite) mit einem AnriB
Abb.1 Getriebe in den Montagebock kennzeichnen. Rechte Sei’re}I mit zwei Anrissen
spannen kennzeichnen,
Vorher: Hebel fir Schaltwelle und Schalter fir
Rlckfahrleuchten abschrauben. :

=3l=——=-40—
ILgS =~ 45
£ & ] 1 : /."g
Ly e
[34- 1311 : A
Abb.2 Getriebehalter VW 352 nach Skizze : . R
umarbeiten ; : N -

Abb.5 Lagerringe ausbauen

Abb. 3 Gelenkflansch abziehen

A = 2Sechskantschrauben M 8 x 30 durch die
Langlécher in den Gelenkflansch ein-
schrauben.

Getriebe zerlegen und zusammenbauen
Kupplungsgehause/Ausgleichgetriebe aus- und einbauen 1 5
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E "\,34- 244

Abb. 7 Lagerrlngeelnhauen

Lagerringe wie vorher gekennzeichnet in das
Getriebegehause einschrauben und auf Anril3
und ausgemessene Tiefe zum Gehiuse stellen.
Achtung!

Linken Lagerring erst festziehen, wenn das

Kupplungsgehause aufgesetzt und verschraubt
ist.

Abb. 8 Gelenkflansch aufziehen.

Abb. 9 Slcherungsrmg alnsetzen
Tellerfeder und Sicherungsring aufsetzen.
Sicherungsring in die Nut driicken, dabei auf
zentrischen Sitz der Tellerfeder achten.

Abb. 10 Kennzeichnung der hinteren

Antriebswelle
MaBa | MaBb |Gesamt-
ldnge
1.6 Dieselmator 3mm 287 mm
1.9 Vergasermotor

27 mm | 288 mm

1 6 Getriebe zerlegen und zusammenbauen

Kupplungsgehause/Ausgleichgetriebe aus- und einbauen
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GETRIEBE ZERLEGEN UND ZUSAMMENBAUEN

Wechselgetriebe zerlegen und zusammenbauen

Arbeitsablauf
Wechselgetriebe zerlegen und
zusammenbauen — Seite 19

Hinweis:

Bevor das Wechselgetriebe
ausgebaut werden kann, muf
das Ausgleichgetriebe aus-
gebaut werden, Seite14

Riicklaufrad

Einbaulage: Fasen an den
Zahnen zum Deckei

Sechskantschraube M 8 x 38
mit Scheibe {7 Stiick]
20 Nm

Sechskantschraube 20 Nm
Schaltgabel
1. Sicherungsring

Dichtung

Sechskantschraube M 8 x 110
mit Scheibe {2 Stick)
20 Nm

Deckel fiir Lagerschiid

Einstellscheibe fiir 1. Gang
Dicke ermitteln — Seite 23 /
Schaltrad fiir 1, Gang—

Nadellager
mit Geiriebed| einsetzen

Synchronisierung fir
1. und Riickwirtsgang
Einbaulage: Molybdan be-
schichteter Synchronring zum 5
rad fir 1. Gang

chalt-

Sicherungsring
Einbaulage beachten — Seite 33

Hinweis
Alle selbstsichernden Schrauben und
Muttern sowte alle Dichtungen ersetzen

15 Nm —

-Nadetlage
mit G_etrie

echskant
mit Scheit

Nadellager
mit Getriebed! einsetzen

Schaltrad fiir Riickwirtsgang
2. Sicherungsring

L Synchronkorper

L agerschild
instandsetzen - Seite 27

Antriebswelle
zerlegen und zusammenbauen — Seite 30

Schaltschiene fiir 2. und 3. Gang

Triebling
zerlegen und zusammenbauen — Seite 34

Getriebe zeriegen und zusammenbauen
Wechselgetriebe zerlegen und zusamme

18

nbauen



Achtung!

Wenn das Doppelkegelrollenlager
oder/und das Getriebegehiuse aus-
getauscht werden sollen und das
AbmaR ,,r’ auf dem Tellerrad
nicht angegeben ist, muR die Lage
des Trieblings zum Gehiuse vor
dem Ausbau des Wechselgetriebes
ermittelt und festgehalten werden
{Ist-Vermessung) . Beim Wiederein-
bau ist dann diese Lage wieder her-
zustellen. Einbaulage des Trieblings
ermitteln (Ist-Vermessung}, Seite 52

/

ager
etriebed| einsetzen

antsch|wbe M 8 x 38
heibe (1} Stiick)

Schaltwelle
Einbaulage: geschlitzte Seite
des Biigels zurn Ausgleichgetriebe

Getriebegehiuse
instand setzen, Seite 27

ks;mnnmumr
Scheibe :
Einstellscheibe 83

Dicke notieren. _ ' Schutzhiille
Einstelilibersicht, Seite 50

BDichtung & Hebel fiir Schaltwetle
Nadellager Wechselgetriebe @

mit Getriebed| einsetzen ] @— 25 Nm
Anlaufscheibe '

Dicke ermitteln — Seite 22

Schaltschiene fiir 4, ugd 5. Gang

v

34-1313
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GETRIEBE ZERLEGEN UND — Schaltrad fir 1. Gang und Synchronisie-
ZUSAMMENBAUEN rung fir 1. und Rlckwértsgang abnehmen.
Wechselgetriebe zerlegen und zusammen- — 1. Sicherungsring fir Synchronkérper ab-
bauen nehmen.

'Zeﬂegen'

— Deckel! fir Schaltwelle abschrauben,
Schaltwelle ausbauen.

— Schraube so weit herausdrehen, bis sich
der Umienkhebel (Pfeil) gegen das Gehause
ziehen 1aRt.

— Schraube von Hand hineindrehen und da-

" mit Umlenkhebel blockieren.

— Synchronkérper mit Schattrag flir Riick-
wérisgang abziehen,
A — Zweiarmabzieher, handelsiblich, z. B.
r Kukko 20/10. o
— 2. Sicherungsring, Anlaufscheibe und Na-
dellager abnehmen.
— Riicklaufrad mit Nadellager und Scheiben
abnehmen. _
— Lagerschild vom Getriebegehause abschrau-
ben. :

VW 38114

— Spannmutter abschrauben.
— Deckel fir Lagerschild abschrauben.

~ Schalthebel fir 1. und Riickwéartsgang ab-
schrauben. '

Getriebe zerlegen und zusammenbauen
Wechselgetriebe zerlegen und zusammenbauen 1 9



34 Betatigung, Gehause

“VW457

. ;w"’ .

e
— Wechseigetriebe herausdriicken. VW 457
" mit zwei Schrauben M 8 x 20 befestigen.

— Einstellscheibe ,,S3'" abnehmen. Dicke
notieren. .

— Sicherungsring fir Antriebswelle abneh-
men.

— Antriebswelle mit Triebling und Schalt-
schienen auspressen. '

Zusammenbauen I .
- B
VW 412 ==
30-100
] |
vwaor F ,
T

— Antriebswelle mit Schaltschienen einpres-
sen.

— Triebling mit Schaltschiene einsetzen. Dazu
4. Gang schalten.

" — Getriebe in Leerlaufstellung bringen und

Nadellager fiir Triebling einsetzen.

2 0 Getriebe zerlegen und zusammenbauen

Wechselgetriebe zerlegen und zusammenbauen
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DN
O

Sicherungsring flr Antriebswelle aufset-
.zen.

Nasen am Sicherungsring muissen unter
den Zahnen liegen (Pfeil). Kerben der Erho-
hungen (Verdrehsicherung) greifen (ber
die Zahne.

Wechselgetriebe einbauen

Vorher: Einstellscheibe ,,S3" und neue
Dichtung aufsetzen. Schaltschienen aus-
richten. Zwélfkant des Doppelkegelrollen-
- lagers auf Aussparung im Gehause ausrich-
ten.

Wechselgetriebe durch Schlige mit einem
Kunststoffhammer auf den Triebling ein-
treiben. Auf Freigdngigkeit der Teile ach-
ten.

o@g

VW 38114

-~ Spannmutter mit 225 Nm anziehen, l6sen
und dann endgliltig mit 225 Nm festziehen.

L

&=

\\\\\}\\\

NATLTs

34-302

— Spannmutter an zwei Stelien durch Ver-
stemmen sichern.
A — Selbstgefertigtes Stemmwerkzeug.

— lLagerschild an Getriebegehiduse schrau-
ben.

Getriebe zerlegen und zusammenbauen
Wechselgetriebe zerlegen und zusammenbauen

21
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Dicke der Anlaufscheibe flir Riickwartsgang — Ermittelte Anlaufscheibe, Schattrad fir
ermitteln Rickwartsgang mit Nadellager und 2. Siche-
rungsring aufsetzen.

e ]

VW 244b

- Sicherungsring aufsetzen und MaB ,c"
messen.
Beispiel 29,1 mm.
— MaB ,,d" messen.
Beispiel 24,7 mm.
MaB ¢ Synchronkérper auftreiben.
—Mag d ' — 1. Sicherungsring aufsetzen.

= Einstellbereich Ricklaufrad mit Nadellager und Scheiben

r'!i r’(".“w.)
Q

t mml//}flf" "

Beispiel: aufsetzen.
¢ =291 mm Einbaulage: Die Fasen an den Zahnen zum
—d=247mm Deckel.
4.4mm

Synchronisierung fir 1. und Rickwirts-
gang mit Schaltgabel aufsetzen.

; _ Synchronring zum Schaitrad fiir 1. Gang.
Einstellbereich | ET-Nr. Farbe — Schaltgabel an Schaltschiene befestigen.
(mm) Schraube mit D & einstreichen und mit 20

Nm festziehen.

Schaitrad fiir 1. Gang mlt Nadellager aufset—
zen.

3.97...419 1091311379 | weif

t

420...4.39 091311379A | schwarz

4,40...459 091311379B | grun

4,60...4,90 091311379C | rot

Getriobe zerlegen und zusammenbauen
22 Wechselgetriebe zerlegen und zusammenbauen
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Dicke der Einstelischeibe fiir Schaltrad 1. Gang ermitteln

P ,,'///;,','&‘

_ 1
ez —
- b
MaB b=x-— y

Einstellbereich=a—b

ace e e N0 N N O O O O N

pr——rme
|

— MaB ,,x " ausmessen.
Beispiel: x = 77,6 mm.

— MaB ,.a" ausmessen.
Beispiel: a = 77,8 mm.

\

-

fl_'-_
AN e
iy

— MaB .,y ausmessen.
Beispiel: y = 1,0 mm.

Getriebe zerlegen und zusammenbauen

Wechselgetriebe zerlegen und zusammenbauen _ 23
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b=x—-y

Beispiel:
b=77,6mm
— 1,0mm
76,6 mm

Einstellbereich=a—b

=77.8mm
- 76,6 mm

1,2 mm

Einstellscheibe aus Tabelle bestirﬁmen.

Einstellbereich Scheibe | ET=Nr.

(mm) :

095...1,14 0.6 094311378
1,15...1,34 0.8 094 311379A
1.35...1,.54 1,0 0943113798
1,85...1,74 1,2 094 311379C
1,75...1,94 1.4 094311379D
1,856...2,14 1,6 084 311379E
2,15...2,47 1,8 094311379F

Ermittelte Einstelischeibe und neue Dichtung
auflegen.

— Deckel aufsetzen (ggf. Achse fur Ricklauf-
rad ausrichten) und Schrauben mit 20 Nm
festziehen.

— Schraube flr Umlenkhebel 16sen, Umienk-
habel einschieben und Schraube mit 20 Nm
festziehen.

— Schaltwelle einbauen.

Einbaulage: Geschlitzte Seite des Bligels
zum Ausgleichgetriebe. .

— Neuen Dichtring in die Kontur des Deckels
driicken, Deckel mit Feder aufsetzen und
Schrauben mit 15 Nm festziehen. ’

— Schalter fur Riackfahrleuchten und Hebel
fiir Schaltwelle nach dem Ausspannen des
Getriebes aus dem Montagebock anbauen.

. Getriebe zerlegen und zusammenbauen
24 Wechselgetriebe zerlegen und zusammenbauen
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.GETRIEBE ZEALEGEN UND ZUSAMMENBAUEN
Kupplungsgehause instand setzen

%gpﬁe::schraube Kupplungsgehause
- Fihrungshiisa
Blechhiilse mit MoS2o fetten

Kunststoffhilse nicht fetten.

Lagerbuchse fir Anlasser -
ausziehen - Abb, 3

eintreiben — Abb. 4 :
kann bei eingebautem Getriebe

ersetzt werden,

Hatter fiir Kupplungs-
Ausrickwelle

nehmerzylinder K ' :
~ . [ ; __ mit Mehrzweckfett einsetzen.
Lagerhiiise fir ‘\( ‘ ) iy L agerbuchse
Ausriickhiilse ——-——},—6 ‘ ~ gus- und cinbauen —
- A eite 5 -

‘Fl__ Haltefeder
~ Halteklammer

') ! .
Kupplungshebel

Kugelkopf feicht  « 3
" fetten

Sicherungsring
ersetzen

Ausriicklager :
Nicht auswaschen, nur trocker
abwischen.

P® Dichtring fir Antriebswelle
Q . ausziehen — Abb, 1
Slablasch raube eintreiber! - Abb, 2 -
20 Nm Raum zwischen den Dichtlippen.
mit Mehrzweckfett fillen.

35697

Getriebe zerlegen und zusammenbauen 2 5
Kupplungsgehiuse instand setzen
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Gd-284

Abb. 1 Dichtring fir Antriebswelle ausziehen Abb.3 Buchse fir Anlasser ausziehen
(bei eingebautem Getriebe)

Bei ausgebautem Getriebe: Mit Dorn VW 222a
austreiben.

VW2220- @

ST

Abb. 2 Dichtring fir Antriebswelle eintreiben

34266 :

Abb. 4 Lagerbuchse fiir Anlasser bindig ein-
treiben

Getriebe zerlegen und zusammenbauen
26 Kupplungsgehause instand setzen



GETRIEBE ZERLEGEN UND ZUSAMMENBAUEN
Gehduse instand setzen

Nadellager fiir
Antriebswelle
aus- und einbauen —

Seite 30 _.:;,.'[_

Deckel fiir Lagerschild——s ¥

Lager fiir Triebling
aus- und einbauen — Seite 34

Schaltschienenlager.
aus- und einbauen — Abb. 4

Lagerschalen
Zum Awusbau der Schalt-
schiene abclipsen

Schaltschiene
fur 1. und Rick-
wartsgang
Lageraulenring/Nadellager
fur Triebling
aus- und einbauen — Seite 34
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34

Betatigung, Gehause

= Achsa fir Ricklaufrad
sichert auch Rillenkugellager fir
Antriebswelle gegen Verdrehen.
So einbauen, dall AuBenring des
Rillenkugellagers gleichmakig ver-
deckt wird.

Rillenkugellager fiir Antriebswelle
aus- und einpressen — Seite 30

i ///— Lagerschild

Olainfiillschraube
20 Nm

,\

Sicherungsring
fiir Madellager

Umlenkhebel
fir 2. und 3. Gang

Madellager fiir
Antriebswalle

aus- und einbauen —

Seite 30
Spannhiilse

filhrt den Biigel der
Schaltwelle
Einbaulage: Schlitz
der Spannhilse zur
Getriebemitte.
Einbautiefe — Abb.
Anderung — Abb. 3

3

Zapfenschraube
fiir Umlenkhebel
20 Nm

Lagerbuchse
Einbaulage: MNase
zum Lagerschild

Dichtring

fur Schaltwelie
ausziehen — Abb. 1
eintreiben — Abb. 2
kann auch bei einge-
hautem Getriebe

© arsetzt werden.

Schaltschienenlager

aus- und einbauen —
Abb. 4

Getriebegehiuse

Bei Ersatz: Triebling
ginstellen dber vorher
grmittelte Einbaulage
{lst-Vermessungl, Seite 52.
Tellerrad einstellen,

Seite 5.

b e

| 34-1320 |

|

Getriebe zerlegen und zusammenbauen
Gehause instand setzen

27
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Rickwartsgang

1. Gang

Deckel fir Lagerschild
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4. Gang

5. Gang

Getriebegahause —

Triebling
zerlegen und zusam!
bauen — Seite 34

Lagerschild
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Kupplungsgehiuse

—3. G| ang

Antriebswealle
zerlegen und zusammen-
bauen — Seite 30

=
i
3
3
]

Montageiibersicht 29




35 Rader, Wellen

ANTRIEBSWELLE ZERLEGEN UND ZUSAMMENBAUEN

Hinweis:

Beim Einbau neuer Zahnrader
bzw. Zahnradpaare technische
Daten beachten, Seite 2

Schiebemuffe

Synchronkdrper

Sparrstick

Feder

Draht @ 1,6 mm =

A
LI
1
f— e
| -

Sicherungsring
Einbaulage — Abb, 12

Befestigungsschraube fur
MNadellager

5 Nm

Deckel fir
Lagerschild

Rillen.— Schaltrad fir 5, Gang

kugellager
Synchronring fiir 5, Gang
auf Verschleill prifen — Abb. 2
Kennzeichnung Seite 32

Nﬁde[lager fir 5. Gang
Yor der Montage mit
Getrigbedl eindlen.

30 Antriebswelle zerlegen und zusammenbauen
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Madellager
ausziehen — Abb. 10
eintreiben — Abb. 11

Sicherungsring

Nadellager
austreiben — Abb, B
eintreiben — Abb., 8

Antriebswalla

Madellager fiir 4. Gang
Vor der Montage mit Getrighedl
einoien

Schaltrad fir 4. Gang

Synchronring fir 4. Gang
auf Verschleil prifen — Abb, 2
Kennzeichnung Seite 39,

Sicherungsringe
fiir Synchronkdrper,
ersetzen.

| 35876
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1 vwan |

Abb. 1 Schiebemuffe/Synchronkérper
mit Schaltrad fir 4. Gang abpressen

Abb. 2 Synchronringe priifen

Synchrenringe auf die Konen der Gangrader
dricken und Spaltmai ,.a" mit einer Fihler-
blattlehre messen.

SpaltmaB  a" Einbaumal Verschleil-
{neu) grenze
4.+ 5 Gang 1,0-1,7 mm 0.5mm

Abb. 3 Schiebemuffe und Synchronkorper
fir 4. und 5. Gang zusammenbauen

Einbaulage: Die Kennzeichnungsrillen (Pfeile
A + B)von Schiebemuffe und Synchronkorper
liegen entgegengesetzt. Die Rille an der Schie-
bemuffe (Pfeil B) zum Schaltrad flr 5. Gang.
Die Rillen (Pfeile C) dienen zur Unterschei-
dung zwischen den Schiebemuffen fir 2. und
3. Gang (eine Rille) und 4. und 5. Gang (zwei
Rillen).

Abb. 4 Zusammenbau Schiebemuffe/
Synchronkorper
= Schiebemuffe Uber den Synchronkorper
schieben. Paarung in einer bestimmien
Stelfung nicht erforderlich.

— Sperrsticke einsetzen und Federn um 120°
versetzt montieren. Die Feder mull mit dem
abgewinkelten Ende in das hohle Sperr-
stick greifen.

Antriebswelle zerlegen und zusammenbauen 31
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Abb. 5 Schiebemufie mit Synchronkérper
aufpressen '

Synchronringe so drehen, daB die Nuten mit
den Sperrstiicken fluchten.

Einbaulage: Die Kennzeichnungsrille auf der
Schiebemuffe (Abb. 3, Pfeil B) zum Schaltrad
fir 5. Gang.

Abb. 6 Rillenkugellager aus Lagerschild
auspressen

Vorher Achse far Riicklaufrad austreiben.

Vw412 /Q 30-14
/

VW456a

|

NS

Abb. 7 Rillenkugellager bis Anschlag in
Lagerschild einpressen

S0 einpressen, daB die abgefrdste Stelle am

Lager mit Ausnehmung am Lagerschild (Pfeil)

Ubereinstimmt.

@ — b
Loy -

Abb. 8 Nadellager aus Getriebegehiduse
austreiben E

32 Antriebswelle zerlegen und zusammenbauen
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TRIEBLING ZERLEGEN UND ZUSAMMENBAUEN

Synchronisierung fiir 1. und
Riickwirtsgang .

Einbaulage: Molybdan beschichtet
Synchrenring zum Schaltrad fiir 1.

Hinweis:

Beim Einbau neuer Zahnrader bzw.
Zahnradpaare die technischen Daten
Seite 2 beachten.

1. Sicherungsring
fiir Synchronkdrper

Synchronkérper fiir 1
Riickwiirtsgang

2. Sicheru ngs1
fir Synchronk

Einstellscheibe
Dicke ermitteln — Seite 23

Deckel fiir Lagerschild

Lager fiir Triebling
ausziehen — Abb, 17
einpressen — Abb. 18

Nadellager
mit Getriebed| einsetzen

Schaltrad fiir 1, Gang

Schiebemuffe

Synchronkorper
sichert den Innenring/
Nadellager fiir 2. Gang

Sperrstick

Feder
Draht @1,6 mm

Sicherungsring /——///‘O

fiir Synchronkérper, mull
sayber in der Nut anliegen.

Schiebemuffe/Synchronkérper
far 2. + 3. Gang
abpressen — Abb. 2
zusammenbauen — Abb. 10 und 11
aufpressen — Abb. 12.
Synchronring fiir 2. Gang
auf Verschieil’ priifen — Abb. 9
Kennzeichnung — Seite 39

Schaltrad fiir 2. Gang

34 Triebling zerlegen und zusammenbauen




l.agerschild

Sicherungsring
erseizen, muf sauber in der
Nut anliegen.

Anlaufscheibe fir
Schaltrad/Riickwiirtsgang
Dicke ermitteln — Seite 22

ichtete {r .
 fiir 3. ¢ { 3ang Sicherungsring S
fiir 4. Gangrad
in ersetzen, mul sauber in der
Grper Nut anliegen.
Dicke ermittein — Abb. 14
er fiir 1 | . und .
g - Schaltrad fiir 3. Gang
erungsri | ing

Nadetlager fiir 3. Gang
Vor Montage mit Getriebedl
eindlen.

ichronk | drper

5/.

Synchronring fiir 3. Gang
auf VerschleiR priifen — Abb. 9

Kennzeichnung — Seite 39

2ahnrad fiir 4. Gang
abpressen ~ Abb. 1
aufpressen — Abb. 13
_Einbaulage: Bund zum
Schaltrad fiir 3. Gang.

Zahnrad fir 5. Gang
Einbaulage: Umlaufende Rille
zum Lagerschild. .

Nadellager
austreiben — Abb. 15
einpressen — Abb. 16

Schaltrad fiir Riickwirtsgang

Nadellager
mit Getriebedl einsetzen

Doppelkegelrollenlager
abpresssen — Abb. 3 und 4
warm aufsetzen und nach- .
pressen — Abb. b

Bei Ersatz: Vor dem Ausbau
Einbaulage des Trieblings er-
mitteln {Ist-Vermessung),
siehe Seitg 52

Reibmoment priifen —

Abb. 7 und 8.

Einstellscheibe $3
Dicke notieren.
Einstelliibersicht — Seite 50

Getriebegehause

Scheibe

\-—lgnenringiNadeIIager / —— Spannmutter
' ff" 2. Gang . ' . / an- bzw. abschrauben — Seite 21
16sen bzw. anziehen — Abb. 6 —
wird durch einen Kragen an O:—‘—I
der Nabe des Synchronkdrpers Triebling
gegen Verdrehen gesichert ist mit dem Tellerrad gepaart
_ (Triebsatz)

— I\iadellager : bei Ersatz des Triebsatzes:

];l;l’ 2I.VIGang._ _ Triebling und Tetlerrad
or Montage mit einstellen, Seite 52

Getriebed| eindlen. : 35881
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Abb. 1 Zahnrad fir 4. Gang mit Schaltrad fiir
3. Gang abpressen

A — Trennvorrichtung 22—115 mm
z. B. Kukko 17/2.

Abb. 2 Schiebemuffe/Synchronkérper mit
Schaltrad fiir 2. Gang abprassen.
A — Trennvorrichtung 22—115 mm
z. B. Kukko 17/2.
Trennvorrichtung hinter der Kupplungsver-
zahnung des Schaltrades festklemmen.

35-885 ||

Abb, 3 Doppelkegelrolieniager iber den
AuBenring abpressen

Vorher innenring/Nadellager abschrauben —
siehe Abb. 6

=

T

- Q—‘E:"'-’:)‘\’.-a-
‘

~ 3
i
‘."‘“ ‘

Abb. 4 2. Innenring abpressen

A — Trennvorrichtung 12~75 mm
z. B. Kukko 17/1.

Triebling zerlegen und zusammenbauen 35
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VWA401

e g . N _W‘<;§~ ; P:l_-;;.g'j'?’ﬁ!-
Abb. 5 Innenringe des Doppelkegelrollen-
lagers auf ca. 100° C erwdrmen,

aufsetzen und nachpressen
Vor dem Anziehen des Innenringes fir Nadel-

lager Doppelkegelrollenlager auf Raumtempe-
ratur abkihlen lassen.

Abb.6 Innenring/Nadellager l6sen hzw.
anziehen

Anziehen: Innenring auf ca. 60° C erwdarmen
und von Hand soweit wie moglich aufschrau-
ben.

Triebling in die Vorrichtung 2052 einsetzen
und Flugelschraube leicht anziehen.

Innenring mit 210 Nm anziehen. Danach Reib-
moment des Doppelkegelrollenlagers prifen.

Abb.7 Reibmoment des Doppelkegelrollen-
lagers prifen

A = Drehmomentlehre handelsiblich

(0=—600 Ncm)

Coppelkegelrollenlager vorher mit Hypoid-

getriebedl eindlen und Spannmutter vor-

schriftsmalig anziehean,

Triebling zunachst in beiden Richtungen etwa

15—20 mal zdgig durchdrehen. Dann unter

zigigem Weiterdrehen Reibmoment ablesen!

Priifwerte

neue Lager gelaufenelager™)

Reibmomentbis210MNecm  bis 7TONcm

"I nach mindestens 50 km Laufleistung

Abb. 8 Kippspiel priifen

Wenn kein Reibmoment vorhanden, Doppel-
kegelrollenlager am Trieblingsschaftende auf
Kippspiel prifen, Es darf kein fiihlbares Kipp-
spiel varhanden sein, andernfalis ist das Doppel-
kegelrollenlager zu ersetzen.

36 Triebling zerlegen und zusammenbauen
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Abb. 9 Synchronringe priifen
Synchronringe auf die Konen der Gangrader
dricken und SpaltmaB ,a" mit einer Flhler-
blattlehre messen.

Spaltmafii,a"  Einbauma@ VerschleiB-
(neu) grenze
2 +3.Gang 1,3—-1.9mm 0.5 mm

: T —

Abb. 10 Schiebemuffe und Synchronkérper
fir 2. und 3. Gang zusammenbauen

Einbaulage:

Rille — Pfeil A — 2zum Schaltrad fir 3. Gang.
Kragen an der Nabe des Synchronkorpers
{Verdrehsicherung fir Innenring/Nadellager)
zum Schaltrad fir 2. Gang. Synchronkdrper so
drehen, dal die alten Presseindrickungen an
der Nabe jeweils zur Zahnlicke des Innen-
ringes fur Nadellager zeigen,

Die Rille — Pfeil B — dient zur Unterscheidung
zwischen den Schiebemuffen fur 2. und
3. Gang (eine Rille} und 4. und 5. Gang (zwei
Ritlen).

Abb. 11 Zusammenbau Schiebemufie/
Synchronkorper

— Schiebemuffe (Ober den Synchronkérper
schieben. Paarung in einer bestimmten
Stellung nicht erforderlich.

— Sperrsticke einsetzen und Federn um 120°
versetzt montieren. Die Feder mufl mit dem
abgewinkelten Ende in das hohle Sperr-
stuck greifen

VW4

TR

)

e

[35-8%0]-
T e

Abb. 12 Schiebemuffe/Synchronkdrper
aufpressen

Synchronring so drehen, daf die Nuten mit
den Sperrsticken fluchten.

Einbaulage: sieche Abb. 10.

Triebling zerlegen und zusammenbauen 3 7
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Abb. 13 Zahnrad fir 4. Gang aufpressen
Einbaulage: Bund zum Schaltrad fir 3. Gang.

AR\ \ By 34-363

Abb. 14 Axialspiel des Zahnrades fiir
4, Gang einstelien

Axialspiel des Zahnrades fiir 4. Gang mit einer
Fuhlerblattlehre messen und durch Auswih-
len des entsprechenden - Sicherungsringes
einsteiten, es soll zwischen 0,05 mm bis max.
0,20 mm liegen. Unteren Wert anstreben.

Es stehen folgende Sicherungsringe zur Ver-
fugung. ' :

Dicke (mm}) Ersatzteile-Nr. Farbung
1,60 . 113311382 schwarz
1,76 113311383 blau
1,90 113311384 : braun
2,05 113311385 grau
2,20 113311386 kupfer
2,30 113311387 messing
2,40 113311388 silber

Abb. 15 AuBenring/Nadeilager aus Lager-
schild austreiben

Abb. 16 AuBenring/Nadellager in Lager-
schild einpressen

Statt 30-506b kann auch VW 447h verwendet
werden.

38 Triebling- zerlegen und zusammenbauen
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Kennzeichnung der Synchronﬁnge

Werden die Synchronringe nicht ersetzt, mis-
sen sie an gleicher Stelle wieder eingebaut
werden.

SerienmiBige eingebaute Synchronringe

Abb. 17 Lager aus Deckel fir Lagerschild
ausziehen.

Vorher: Axiallager abheben und Radiallager

herausnehmen. Lager wird dabei zerstér.

A — innenauszieher 30—37 m - : . 2
zr?g.l-(uukko 21?;5_ m 2. Gang: Sondermessingring molybdanbe-

B - Stis B.K 29/9. spriiht. 3x 6 Z&hne.
Gegen utze z ukko Kennzeichnung: 3 Hdcker

3. + 4. Gang: Sondermessingring molybdéan-
bespriht. Volte AuBienverzahnung.

Abb. 18 Komplettes Lager in Deckel fiir
Lagerschild einpressen.

Statt 30-506b kann auch VW 447h verwendet
werden.

5. Gang: Messingring 3 x 8 Zdhne. Kennzeich-
nung 3 Kerben.

ErsatzteilemiBig einzubauende Synchronringe

Als Ersatzteil wird fur alle Gange 091 311 295 A
geliefert. {Serie am 3. + 4. Gang).

Triebling zerlegen und zusammenbauen 39
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DICHTRING FUR GELENKFLANSCH
ERSETZEN
(Getriebe eingebaut)

Das Auswechseln des Dichtringes ist nur ge-
rechtfertigt, wenn sich am Dichtring und am
Getriebegehause bereits Oltropfen gesammeit
haben. Ein Olfilm auf dem Dichtring und dem
umgebenden Bereich berechtigen nicht zum
Wechsel. Im Gegenteil, dieses . Schwitzen” ist
konstruktiv erwinscht, damit die Dichtlippen
nicht trocken laufen,

Ausbauen

— Innensechskantschrauben der Gelenkwelle
herausschrauben, Gelenkwelle nach oben
dricken und mit Drahthaken aufhangen.

— VerschiuBkappe im Gelenkflansch mit
Schraubendreher durchstofien und heraus-
hebeln.

flansch abzieghen.

A — 2 Sechskantschrauben M 8 x 30 durch
die Langlécherin den Gelenkflansch ein-
schrauben.

— Sicherungsblech abschrauben.

— Dichtring auszieshen.

Einbauen

— Meuen Dichtring bis Anschlag eintreiben.

— Raum zwischen Dicht- und Staublippe mit
Mehrzweckfett fullen,

— Sicherungsblech abschrauben.

— Gelenkflansch einziehen.

— Tellerfeder und Sicherungsring aufsetzen.
Sicherungsring mit VW 244b in die Nut
driicken, dabei auf zentrischen Sitz der
Tellerfeder achten,

— MNeue VerschluBkappe eindricken.

— Gelenkwelle einbauen und Innensechs-
kantschrauben mit 45 Nm anziehen.

— Getriebedl ergénzen.

40 Dichtring fiir Gelenkflansch ersetzen
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AUSGLEICHGETRIEBE ZERLEGEN UND ZUSAMMENEAUEN

Achtung!

Bei Ersatz der Kegelrollenlager:
Tellerrad einstellen, Seite 55,
Eeide Kegelrollenlager gemein-
sam ersetzen.

Lagerring

»H::\ AuBenring/Kegelrollenlager

= {Tellerradseite)
e T
& auspressen — Abb, 10

einpressen — Abb. 11

Innenring/Kegelrollenlager
{ Tellerradseite)
abpressen — Abb. 4

Tellerradschraube
nur Original-Schraukben ver-
wenden! Schrauben gegen-
ziehen, dann Uber Kreuz mit
50 Nm festziehen.

Abstandhiilse
Lange ermitteln, Seite 45

Ausgleichkegelrader, grol2
Lange Welle in das Gehause,
kurze Welle in den Deckel.
Bei Ersatz Axialspiel neu
einstellen, Seite 45,

Achse fiir Ausgleichkegelrader
mit Dorn austreiben. Vorsichtig
eintreiben, damit Anlaufscheiben
nicht beschadigt werden.

Spannhilse
bindig eintreiben.

aufpressen — Abb. 7

Deckel fiir Ausgleichgetriebe
abziehen - Abb. 3

Einbaulage: Olfenster miissen
zur Achse/Ausgleichkegelrader
um ca. 90 % versetzt sein.

Bei Ersatz Axialspiel einstellen,

Seite 45 und Tellerrad einstellen,
Seite 55,

Anlaufscheiben
auf Risse und Aus-
bruche achten.

Ausgleichkegelrader, klein

Ausgleichgetriebegehiuse
Bei Ersatz: Axialspiel ein-
stellen, Seite 45 und Teller-
rad einstellen, Seite B5.-

“ Tellerrad
; /— ist mit dem Triebling gepaart
; T ’ (Triebsatz)

ausbauen — Abh. 2
einbauen — Abb. 9

Bei Ersatz des Triebsatzes:
Triebling und Tellerrad
ginstellen, Seite 50.

Innenring/Kegelrollenlager
(gegentber Tellerrad)
abpressen — Abb.b
aufpressen — Abb. 8

Hinweis:

WVaor dem Zerlegen Ausgleichgetriebe
in den Schraubstock spannen — Abb. 1.

AuBenring/Kegelrollenlager
{gegendber Tellerrad)
auspressen — Abb. 10
einpressen — Abb. 11

35-719

Getriebegehause

Ausgleichgetriebe zerlegen und zusammenbauen 4 1
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Achsantrieb, Ausgleichgetriebe

Abb. 1

Ausgleichgetriebe in den S.t:hraub— Abb. 3 Deckel vom Ausgleichg

stock spannen

Schutzbacken verwenden!

h -»'a a3
=

Abb. 2 Tellerrad vom Gehause treiben Abb. 4

34-290

etriebegehduse

abziehen

Innenring/Kegelrollenlager vom
Deckel abpressen

42

Ausgleichgetriebe zerlegen und zusammenbauen
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VWA457/1—"} |

e ™ {34~ 580]
Abb. 5 Innenring/Kegelrollenlager vom
Gehduse abpressen

Falls noch nicht durchgefihrt in VW 457/1
nach Skizze (Abb. 6) ein Loch bohren.

——YwWAaSTh

E \ | b -

;’ CaAKEal
i Q] I

Abb.6 InVW 4'57;1 ein zusatzliches Loch
(Pfeil) bohren.

a=80mm,b=95mm

——

[Fa=

Abb. 7 Innenring/Kegelrollenlager auf
ca. 100° C erwarmen, aufsetzen und
nachpressen.

Abb. B Innenring/Kegelrollenlager auf
ca. 100° C erwarmen, aufsetzen und
nachpressen

7]
Abb.9 Tellerrad auf ca. 100° C erwarmen und
aufsetzen

A — Zentrierstifte (Selbstanfertigung)

Achtung!

Fur eine einwandfreie Anlage von Tellerrad,
Ausgleichgetriebegehause und Deckel sind.
saubere Trennflachen erforderlich: Grat oder
Druckstellen entfernan,

Ausgleichgetriebe zerlegen und zusammenbauen 43
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h" _1_,_-; _. 7 d "5

Abb. 10 AuBenring/Kegelrolienlager aus
Lagerring auspressen

Abb. 11 AuBenring/Kegelrollenlager in
Lagerring einpressen

44 Ausgleichgetriebe zerlegen und zusammenbauen
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Axialspiel der Ausgleichkegeirader einstellen

Die Abstandhllse gewahrleistet, dall auch bei
axialem Druck auf die grofien Ausgleichkegel-
raderein ausreichendes Zahnflankenspiel zwi-
schen den Kegelriddern erhalten bleibt. Wird
das Gehduse, der Deckel, ein grofies Aus-
gleichkegelrad oder die Abstandhilse ersetzt,
mubB die Lénge der Abstandhidlse fir den neu-
~ en Zusammenbau neu bestimmt werden.

fo AR
/ - Y IS-TT
¥

Kurzeste Abstandhilse — Ersatzteil-Nr. 002517
241 — mit einer Mikrometerschraube ausmes-
sen und Istmal auf die Hilse mit einem Elak-
troschreiber oder Ahnlichem aufschreiben. Die
Hilse ist dann immer als Melihulse zu verwen-
den und mit der MeBvarrichtung zusammen
aufzubewahren.

— Grofles Ausgleichkegelrad (kurze Welle)
mit beiden Anlaufscheiben in den Deckel
einsatzen, Spannhiilse VW 381/5a montie-
ren, und Kegelrad fest gegen den Deckel
spannen.

- GroBes Ausgleichkegelrad {lange Welle) in
das Gehduse einsetzen.

— MeBhillse einsetzen, Deckel und Gehause
mit 4 Schrauben M 8 x 20 zusammen-
schrauben.

VW381/13
30-45—

[34-a99]

A-Schraube M 10 x 25

MeBuhrverlangerung:
30-45 =76 mm lang
381/13 = 52 mm lang

— MeBuhr (3 mm MeBbereich) montieren und
mit 2 mm Vorspannung auf 0" stellen.

— Durch Auf- und Abbewegen des groBen
Ausgleichkegelrades Axialspiel ermitteln
roter Zahlenbereich).

— Ermitteltes Spiel und MeBhilsenlidnge
addieren. Diesen Wert in der Tabelle unter
Lx''-Bereiche aufsuchen und entsprechen-
de Abstandhilse ermitteln.

. x'-Bereiche _Liinge (mm)  Ersatzteile-Nr.

31.87-3185 31,84 002517 241
31,86-3204 3193 002517 242
32,05-3213 32,02 002517 243
3214-3222 321N 002517 244
32,23-32,33 3220 002517 245

— Ausgleichgetriebe demontieren, MeBhilse
herausnehmen und mit ermittelter Ab-
standhiilse noch einmal (chne Lagerbol-
zen) zusammenbauen und Kontrollmes-
sung durchfihren,

Bei richtig ausgewahlter Abstandhulse mul
sich nach dem Zusammenbau des Aus-
gleichgetriebes ein

Axialspiel von 0,03 bis 0,17 mm
einstellen.

Ausgleichgetriebe zerlegen und zusammenbauen
Axialspiel der Ausgleichkegelrader einstellen 45
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SPERRDIFFERENTIAL ZERLEGEN UND ZUSAMMENBAUEN
Sperrwert ca. 45%.

Achtung!

Getriebe mit Sperrdifferential
mussen mit Spezialal beflllt
werden, Siehe TM Sonderinfor-
mation Nr. 22

Setriebedle fur Volkswagen

und Audi”.
Deckel fir Ausgleichgetriebe
Stellung zum Ausgleichgetrizbe-
gehduse kennzeichnen — Abb. 1
abziehen — Abh, 2

Tellerfeder aufpressen — Abb. 3

Anlaufscheibe
2,3 mm dick

Innenlamelle
14 Stiick)

AuRenlameile |4 Stick)
Dicke neu bestimmen - Abb. 4 bis 9

Dicke des Lamellenpaketes
bestimmen — Abb. 4 bis 9
Samtliche Teile mit Spezialol fir
Sperrdifferentiale zusammenbauen,

Achsen fir Ausgleichkegelradar

Kegelrollenlager und Teller-
rad aus- und einbauen —
Seite 41,

Ausgleichkegelrader, grol

. ' Druckring
- e

Distanzring .
{4 Stiick}

[(35=720

4 6 Sperrdifferential zerlegen und zusammenbauen
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Abb. 1 Stellung des Deckels zum Gehause
kennzeichnen

1

Abb. 2 Deckel vom Gehause abziehen.

Abb. 3 Deckel aufpressen
Vorher angebrachtes Paarungszeichen be-
achten! :

Dicke des Lamellenpaketes neu bestimmen

Bei Verwendung neuer Teile ist die Dicke des
Lamellenpaketes neu zu bestimmen. Dazu
sind Gehause, Deckel und Lamellenpaket ein-
zeln zu vermessen.

3 - [3a-388]

Abb. 4 Gehausetiefe MaB ,,a* mit TiefenmaBi
ermitteln

Beispiel: a = 93,80 mm

Differentialsperre zerlegen und zusammenbauen 47
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5 !
@ W% | ¥
é ! J4-289

Abb.5 MaB , b"” des Deckels mit TiefenmaB

ermitteln
Beispiel: b = 7,00 mm

Lichte Weite ,,c” im Gehause ermitteln

c=a-b

Beispiel:
c=8380mm —7.00mm
¢c= 86,80 mm

Abb. 8 Dicke des Lamellenpaketes — Mag ,,d"
—ermitteln (mit AuBenlamellen 2,0 mm
dick, jedoch ohne Tellerfedern)

Schraubstock nur soweit spannen, dall das

FPaket eben gerade gehalten wird.

Beispiel: d = 82,60 mm

Efz—-l-- o

Friir s
R

ANV V/

\
O

N

Abb. 7 Mah ,e" ermitteln

WEENS

e=c—d

Beispiel:
e = 86,80 mm — 82,60 mm
g= 420mm

MaB ,.e“ muB 4,20 mm betragen.

N
\

Wird das MaBR Gber- oder unterschritten, sind
dickere oder dinnere AuBlenlamellen einzu-
bauen.

LB unter 4,20 mm—dinnere Lamellen einbauen
8" iber 4,20 mm —dickere Lamellen einbauen

Es stehen AuBenlamellen in der Dicke von
1.9mm, 2,0 mmund 2,1 mm zur Verflgung.

48 Sperrdifferential zerlegen und zusammenbauen
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Hinweis:
Das Durchdrehmoment dieses Ausgleichge-

triebes kann auch bei eingebautem Getriebe
gepruft werden.

Dazu gin Rad blockieren, auf die Kronenmutter
des anderen Rades einen Drehmomentschilis-
selaufsetzen und Rad mitdem Schilssel zligig
drehen. Der angegebene Wert mull dann an-
nahernd erreicht werden.

Wiahrend der Messung darf kein Gang ein-
gelegt sein.

Abb. 8 MNachdem Zusammenbau Durchdreh-
moment priifen

Soll: 20—50 Nm

Fir die Messung Ausgleichgetriebe mit einem
groBen Ausgleichskegelrad unter Verwen-
dung von Schutzbacken in den Schraubstock
einspannen. Auf das 2. Ausgleichskegelrad
einen Gelenkflansch setzen und daran das An-
schiufistiick befestigen (Abb. 9).

//7/ Lz //V

Abb. 9 Selbstgefertigtes AnschluBstiick
1 — Kronenmutter von der Hinterachse

2 — Flachstah!| 30 = &

3 — Gelenkilansch

Sperrdifferential zerlegen und zusammenbauen 49



39 Achsantrieb, Ausgleichgetriebe

TRIEBLING UND TELLERRAD EINSTELLEN
Allgemeine Hinweise

Fir die Lebensdauer und Laufruhe des Achsantriebs ist eine sorgféltige Einstellung von Triebling
und Tellerrad ausschlaggebend. Darum werden bereits wahrend der Herstellung Trieblinge und
Tellerrdder miteinander gepaart und mit Spezialprifmaschinen auf gute Lage des Tragbildes und
Gerduscharmut in beiden Drehrichtungen kontrolliert..Die Stellung der duBersten Laufruhe wird
durch Verschieben des Trieblings in axialer Richtung ermitteit, wobei das Tellerrad stindig soweit
aus dem spielfreien Eingriff abgehaben ist, daB sich das Verdrehflankenspiel mnerhalb der vorge-
schriebenen Toleranz bewegt. -

Die Abweichung ,,r"* bezogen auf den Einstelimeister ,,Ro" wird fir die als Ersatzteil gelieferten
Triebsétze gemessen und auf dem duBeren Umfang des Tellerrades aufgeschrieben. Jeder Trieb-.
satz-Triebling und Telferrad — darf nur gemeinsam ausgewechselt werden.

Einstellung und Beschriftung der Triebsétze:

| | ~ K X _
e RO [l i ) R . x e p—
- R o [37567] P (e -

KD-Triebsitze Triebsitze inder Serie

1 — Kennzeichen , K 738" bedeutet, Klin- X — DieseAngabenwerdeninderSerie
gelnberg-Triebsatz mit der Ubersetzung nichtbendtigt.
7:38. Po — EinstellmaB fiir die Serie.

2 — Paarungsnummer{312)des Triebsatzes. Ach ;

3 — AbmaB, rbezogenaufdenEinstellmei- chtung
sterderin der Produktion verwendsten In der Serie wird die Lage des Trlebllngs
Spezialpriifmaschine. Das AbmaB , r* durch das MaB Po {(Mitte Tellerrad bis Rlck-
wirdimmerin1/100 mmangegeben. seite Trieblingskopf) bestimmt. Es entfalit die
Beispiel:,,25" bedeutet r = 0 25 mm Beschriftung des AbmaBes ,,r** auf dem Tei-

jerrad und die Paarungsnummer. Durch die
fehlende Angabe des AbmalBes ,r" ist es
erforderlich, daB vor Ausbau des Trieblings,
sofern Teile ausgetauscht werden, die die

Re — Léangedesverwendeten Einstellmeisters
derSpezialprifmaschine
»Ro" =6300mm

R — TatsachlichesMaBzwischenTellerrad- Einbaulage des Trieblings direkt beeinflus-
achseund Stirnseite des Trieblingsim sen, eine Ist-Vermessung durchgefihrt wird.
Punktder groBten Laufruhe flirdiesen Einstelllibersicht Seite 52.

einenTriebsatz.
Vo - Hypoidversatz =10 mm

Triebling und Tellerrad einstellen
50 Allgemeine Hinweise
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Eine Neueinstellung des Triebsatzes ist bei
Reparaturen am Achsantrieb im allgemeinen
nur dann erforderlich, wenn Teile erneuert
‘werden muBten, die die Einstelhung direkt be-
einflussen. Bei Austausch von Teilen beachte
deshalb die Tabelle ,,Einstelliibersicht Seite
52.

Ziel der Einstellung ist es die Stellung der
groBten Laufruhe, die auf der Prifmaschine in
der Produktion ermittelt wurde, wieder zu er-
reichen.

GroBtmogliche Sorgfalt und Sauberkeit bei
afllen Montagearbeiten und Mefivorgéngen
sind unbedingte Voraussetzung fir ein ein-
wandfreies Ergebnis.

=
2 NVENE_
N gy,

i

N\

S¢ = Einschraubtiefe des Lagerringes
(Tellerradseite)

S.= Einschraubtiefe des Lagerringes
(gegeniiber Tellerrad) '

Sa = Einstellscheibe flr Triebling

Zweckmafige Rei henfolge bei Neueinstellung
des Triebsatzes: :

Wenn Triebling und Tellerrad eingesteilt wer-
den miissen, ist im Interesse des rationellen
Arbeitsablaufs folgende Reihenfolge einzuhal-
ten:

1 — Gesamteinschraubtiefe »Sges.’ '(S1. plus
S,) ermitteln

Die vorschriftsmaBige Vorspannung der
Kegelrollenlager wird (iber den Reibwert
beim Durchdrehen des Ausgleichgetrie-
bes gemessen.

2 — Triebling (S,) einstellen {(mit Kontrolle)

Dazu Triebling durch Einlegen von Ein-
stellscheiben zwischen Doppelkegelrol-
lenlager und Anlagefiache an der Quer-
wand des Getriebegehduses so einstel-
ten, daB das MaB Tellerradachse/Stirnseite
Triebling méglichst genau dem Einbau-
mal ,,R'*entspricht. -

Verdrehflankenspiel ginstellen

Gesamteinschraubtiefe ,,Sges.”" in §¢ und
5; so aufteilen, daB zwischen Tellerrad
und Triebling das vorgeschriebene Ver-
drehflankenspiel vorhanden ist.

Triebling und Tellerrad einstelien
Allgemeine Hinweise ' 51
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EINSTELLUBERSICHT

Bei Montagearbeiten am Achsantrieb ist eine
Naueinstellung von Triebling, Tellerrad oder
Triebsatz nur erforderlich, wenn Teile ausge-
wechselt werden, die die Einstellung des Achs-

antriebes direkt beeinflussen. Um unnétige
Einstellarbeiten zu vermeiden, ist die folgende
Tabelle zu beachten,

I .
| Einzustellen ist: | Triebling (S3) Triebling (3z) Tellerrad
| tiber ,Ist- liber Abman {S1undS;)
| Vermessung" ok
Ausgewechseltes Teil | Seite 52 Seite 53 Seite 55
| Getriebegehause X
Lagerring fir Achsantrieb ; X
Ausgleichgetriebegehause X
Deckel fUr Ausgleichgetriebegehiuse x
Kegelrollenlager flir Ausgleichgetriebe X
Doppelkegelrollenlager fir Triebling
Triebsatz (Tellerrad und Triebling) X X

EINBAULAGE DES TRIEBLINGS ERMITTELN
(IST-VERMESSUNG)

Diese Arbeit ist nur durchzuflhren, wenn das
Abmal . r" auf dem Tellerrad nicht angegeben
ist und Teile ersetzt werden sollen, die die
Trieblingslage direkt beeinflussen. Das sind:
Doppelkegelrolienlager fiir Triebling
und Getriebegehiuse

Ausgleichgetriebe ausbauen.

- Universal-Mefidorn wie auf Seite 53 be-
schrieben, komplettieren und in das Ge-
triebegehiuse einsetzen.

= Universal-Einstellmeister VW 385/30 auf
Ro = 63,00 mm einstellen und auf den MeB-
dorn aufsetzen. MeBuhr (3 mm Melbereich)
mit 1 mm Vorspannung auf 0 stellen.

- Unterschied zu ,,Ro'" messen (max. Aus-
schlag/Umkehrpunkt, im roten Zahlenbe-
reich ablesen). Der gemessene Wert ent-
spricht dem Abmal ,..r*". Wert notieren.

Beispiel: 0,25 mm.

MNach Austausch der Teile ist der Triebling wie
auf den Seiten 53 bis 54 beschrieben einzustel-
len. Hierbei ist das ermittelte AbmaB ,.r" bei der
Bastimmung der Einstellscheibe ..5;" einzu-
setzen.

52 Einstelliibersicht — Einbaulage des Trieblings ermitteln {Ist-Vermessung)
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TRIEBLING EINSTELLEN
(Abtriebswelle einstellen)

Eine MNeueinstellung des Trieblings nach fol-
gender Anleitung ist nurerforderlich, wenn der
Triebsatz ersetzt wird. Werden andere eben-
falls die Trieblingslage beeinflussende Teile
getauscht, ist Gber die vorher ermittelte Ein-
baulage (Ist-Vermessung) einzustellen, sieshe
Einstellibersicht Seite 52.
— Triebling bis einschlieBlich Nadellager fur
den 1. Gang montieren. Innenring/Nadel-
lager mit 210 Nm anziehen.

VW 381/14 I

L

— Vormontierten Triebling ohne Einstell-
scheibe ,,5:" in das Getriebegeh&use ein-
bauen und Spannmutter mit 225 Nm anzie-
hen, iésen und mit 225 Nm endgiiltig fest-
ziehen.

AbmaB ..e” ermitteln

— Einen Lagerring so weit in das Getriebege-
hause einschrauben, bis er mit dem Gehiuse
abschlielt.

— Stellring des Universal-MeBdornes VW 385/1
auf das Mafli ,.a" einstellen.
a=ca. 75 mm

VW38516 VW385/14
vwags1. j
gkl
VW3854 34-636

— Universal-MeBdorn nach Abbildung kom-
plettieren. MeBuhrverlangerung VW 385/16
= 12,3 mm lang.

- —alll  34- 371

— EndmafBpiatte VW 385/17 auf den Trieb-
lingskopf legen.

— Mefidorn in das Gehduse einsetzen und
2. Lagerring s0 weit einschrauben, bis er
mit dem Gehiuse abschliefit. Uber den ver-
schiebbaren Stellring 2. Zentrierscheibe
nach auBlen ziehen, bis sich der Meldorn
gerade noch von Hand drehen 18063t

Hinweis: - .
Zum Einschrauben des 2. Lagerringes kann
2in Schlissel verwendet werden, der aus
einer Sicherungskappe und einem Stiick
Flacheisen nach Abbildung anzufertigen
ist,

34-373

— Universal-Einstellmeister WW 385/30 auf
Ro = 63,00 mm einstellen und auf den Mel-
dorn aufsetzen. Mefiuhr (3 mm Melbereich)
mit 1 mm Vorspannung auf 0 stellen.

Triebling einstellen
Abmal e ermitteln 53
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- MeBdorn drehen, bis die Mefiuhrspitze auf
die EndmaBplatte am Trieblingskopf auf-
lauft und den max. Ausschlag (Umkehr-

-punkt) anzeigt.

Der gemessene Wert ist das MaB ,.e*.

Beispiel: 0,40 mm.

Dicke der Einstellscheibe ,,S;* bestimmen

S;:=e+r

Ermittelter Wert (max. Ausschlag)
Abmal {auf dem Tellerrad in 1/100 mm
angegeben oder bei Ist-Vermessung er-
mifttelt).

Beispiei:

Aufder MalBuhr abgelesener Wert " 0,40 mm
auf dem Tellerrad aufgeschriebenes
Abmafd . r"

Scheibendicke ,,5;"

]
I

+ 0,25 mm
= (0,65 mm

Als Ersatzieil lieferbare Scheiben

Ersatzteile-Nr. Dicke (mm)
001311391 0,15
001311392 0,20
001311383 0,30
001311394 0,40
001311395 0,50
01311396 0,60

Durch die Toleranzen der Einstellscheiben &Rt
sich jede beliebige Dicke fiir ,,S;3" ausmessen,

Einstellscheiben an mehreren Stellen mit einer
Mikrometerschraube nachmessen. Scheiben

- auBerdem auf Grat beziehungsweise Beschéadi-

gungen prifen.
Nur einwandfreie Scheiben einbauen!

Kontrollmessung durchfiihren

Triebling mit ausgemessener Einstellscheibe
33" einbauen und Kontrollmessung durchfiih-
ren, _
Bei richtig gewahiter Einstellscheibe ,,5;" mufR
die MeBuhr jetzt — entgegen dem Uhrzeigersinn
(roter Zahlenbereich) abgeliesen — den Wert des
aufgeschriebenen Abmabes ,.r* mit einer Tole-
ranz von * 0,04 mm anzeigen.

—VW 38517

-—V'W 38516

4 _\3 _——VW385N4

Vo wa e

VW 385/

VW 385/4

Anordnung der MeBwerkzeuge beim Ermitteln von AbmaB ,.e".

Triebling einstellen.
54 Abmal e ermitteln ..S:" bestimmen
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TELLERRAD EINSTELLEN ~ MeBuhr {3 mm MeBbereich) mit MeBuhrver-
(Ausgleichgetriebe einstellen) langerung VW 382/9 (18 mm lang) in die
Eine Neueinstellung des Tellerrades ist erfor- MeBbriicke VW 382/7 einsetzen urid mit
derlich, wenn 3 mm Vorspannung auf ,,0" stellen.
Lagerringe : — Lagerring (hinter dem Tellerrad) mit Steck-
Getriebegehiuse, schliissel VW 381/15 so weit einschrauben.
Deckel fiir Ausgleichgetriebe daf seine Oberkante ca. 0,20 mm unter der
Kegelrollenlager fiir Ausgleichgetriebe, MeBflache des Gehauses liegt.
Ausgleichgetriebegehduse oder — Lagerring (gegeniber dem Tellerrad) mit
Triebsatz Steckschliissel VW 381/15 so weit ein-
ersetzt werden. schrauben, daBf das Ausgleichgetriebe
Einstelliibersicht, Seite 52. spielfrei ohne Vorspannung gelagert ist.
— Spannhilse VW 381/5a auf der Tellerrad-
Gesamteinschraubtiefe |, Sge. " ermitteln. seite montieren und Sechskantmutter kon-
{(Vorspannung der Kegelrollenlager einstel- tern.
len). — Getriebe so stellen, daB das Ausgleichge-
Triebling ausgebaut! triebe oben ist. Abstandbriicke VW 381/8

auf die Palistifte aufsetzen.

Achtung!

Fir den MeBvorgang ist es wichtig, dall die

Kegelrollenlager-AuBenringe bis zum An-

schlag eingedrickt sind, gaf. nachdricken.

— Ausgleichgetriebe komplett mit Tellerrad in
das Gehause einsetzen. Das Tellerrad liegt
aufderlinken Seite.

/-’

VW 382(7—,

s |
| | =1
VW382/9— 1) A
i 1 i
=
e
-1“— |
i g {EI_L: ., = — . i
VW 38115 - il e DT . - VW 381/5a
| ' g
S o ;

vl K A BR F4-631

Anordnung der MeBwerkzeuge beim Einstellen der Lagervorspannung

Tellerrad einstellen
Gesamteinschraubtiefe ,,S;.: * ermitteln 55
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o VW3BI/8

= VWS&]:‘SQ
A [

= Drehmomentiehre handelsublich
{0—600 Mcm)

— Drehmomentlehre mit Steckschlisselein-

satz 19 mm aufsetzen. Ausgleichgetriebe in
beiden Richtungen durchdrehan und dabei
Kegelrollenlager mit Hypoid-Getriebedl
eindlen.

Vorspannung der Kegelrollenlager durch
weiteres Einschrauben des Lagerringes
igegenuber dem Tellerrad) mit dem Steck-
schlissel VW 381/15 unter zugigem Dre-
hen des Ausgleichgetrighes weiter steigern,
bis das vorgeschriebene Reibmoment er-
reicht ist.

Folgende Reibmomente einstellen:

neue gelaufene
Lager Lager®

Beibmoment 300- BEE?Ncm 30-FO0Mcm

* mit mindestens 50 km Laufleistung

— Vorlaufige Einschraubtiefen 5. und S2"

[Sges} der Lagerringe zur GehausemeBfla-
che ermitteln. Werte notieren.

Lagerringe kennzeichnen, (Pfeil) und nicht
mehr vertauschen.

Hinweis:

Bei einer Neueinstellung des Triebsatzes ist
jetzt die Trieblingseinstellung mit Kontrolle
vorzunehmen (siehe Seite 53). Dazu Aus-
gleichgetriebe ausbauen.

Verdrehflankenspiel einstellen
Triebling mit S; eingebaut.

— Ausgleichgetriebe einbauen. Lagerringe

seitenrichtig einschrauben.

— Abstandsbriucke VW 3B1/8 aufsetzen. La-

gerringe unter gleichzeitigem Drehen des
Ausgleichgetriebes so weit einschrauben,
bis die vorlaufigen Einschraubtiefen 5, und
S wieder erreicht sind. Dadurch wird die
vorher liber das Reibmoment ermittelte vor-
schriftsmalige Vorspannung der Kegelrol-
lenlager {Sg.. ) wieder erreicht.

Tellerrad einstellen

Gesamteinschraubtiefe |.5... " ermitteln

56 Verdrehflankenspief einstetlen
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— Mefwerkzeuge montieren.

- Aufsteckbricke VW 381/7 auf zwei Teller-
radschrauben bis Anschlag aufdriicken.

- Triebling blockieren.
A = Schraube M 8 x 125

— Tellerrad bis zum Anschlag verdrehen,
MeBuhr auf Null stellen. Tellerrad zurick-
drehen und Verdrehflankenspiel ablesen.
Wert notieren!

— Aufsteckbricke abnehmen.

— Nach Weitardrehen des Tellerrades um je-
weils 90° MeBvorgang noch dreimal wieder-
holen, '

Achtung!

Weichen bei dieser Messung die ermitielten
Einzelwerte mehr als 0.06 mm voneinander ab,
50 ist der Einbau des Tellerrades oder der
Triebsatz selbst nicht in Ordnung. Montage-
arbeiten Uberpriifen, gegebenenfalls Triebsatz
auswechseln.

— Lagerring gegeniiber dem Tellerrad von der
vorldufigen Einschraubtiefe ,,S.* aus her-
aus- und Lagerring hinter dem Tellerrad um
denselben Wert hineinschrauben. Der
Lagerring gegeniber dem Tellerrad mub
nach dem Einschrauben des Lagerringes,
hinter dem Tellerrad wegen der Vorspan-
nung noch einmal nachkorrigiert werden.
Dabei ist eine Toleranz von %+ 0,01 mm
unbedingt einzuhalten.

Achtung!

51 + S: muB immer Sg.. ergeben, nur so ist
sichergestellt, dal die vorgegebene Lager-
vorspannung nicht verandert wird!

— Lagerringe solange verstellen, bis das Ver-
drehflankenspiel 0,15—0,25 mm betragt.

Hinweis:
Damit das erforderliche Verdrehflankenspiel
schnell erreicht wird, kann flr die 1. Verstel-
lung der Lagerringe das ermittelie Verdreh-
flankenspiel minus 0,20 mm angenommen
werden.

— Verdrehflankenspiel kontrollieren.
Es soll viermal am Umfang um je 30° ver-
setzt gemessen werden und muB

0,15—0,25 mm
betragen.
Achtung!

Die einzelnen Mellergebnisse dirfen max.
0,05 mm untereinander abweichen.

Tellerrad einstellen
Verdrehflankenspiel einstellen 57
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Kennbuchstaben, Aggregate-Zuordnung, Ubersetzungen, Fiillmengen

5 Gang-Schaltgetriebe 094

DV

|I Kennbuchstaben 7D DW
Fertigung von: 10.82 10.82 10.82
bis: 11.83 11583 11.83
| =HERNEr p Volkswagen Transporter, Caravelle
Matar 1,91 - 41 kW 1,91 -
44 kW 57 - 60 kW
Ubersetzung Achsantrieb 34: 7=4,857 34: 7=4,857 34: 7=4,857
Lo 1.Gang | 37: 9=4,111 37: 924,111 | 37: 9=4,111
2. Gang 35:16=2,333 35:15=2,333 35:15=2,333
3.Gang | 31:21=1,476 31:21=1,476 | 31:21=1,476
4 Gang 57:56=1,023 57:56=1,023 57:56=1,023
5 Gang 49:64=0,765 49:64=0,765 49:64=0,765
Riickwartsgang 33: 9=3,666 33: 9=3,666 33: 9=3,666
Tacho
Furlmenge- 1) - 3,0 Liter
| Seeaikation 2 Getriebes] GL 4 (Mil-L 2105) SAE 80
oder G 50 SAE 75 W-90 (Synthetikdl)
Kup;;;ur'_sgstmtéitlgung hydraulisch
Kupplungsscheibe @ 215 mm 215 mm 228 mm
Gelenkwellen-Flansch';a 100 mm 10D mm 100 mm
Reifen: dynamischerﬁxbroliumrang_ 1,97 m
' 'ges im ;v'jchsten Gang a | 3,72 3, 7e 3,12
E:frf”:‘":ggg‘;ﬁ::m NARTSIRN R 32 km/h 32 km/n 32 km/h
Bemerkungen: R
M 220: Sperrdifferential M 220 verstirktes
1} Bei der Kontrolle des 01- Getriebe-
- standes Technisches Merk- gehause

blatt Nr.

' 2) Getriebe mit Sperrdifferential
nur mit Getriebed] nach Ford

1 beachten.

Spezifikation M 2 C 104 A

befiillen.




Kennbuchstaben, Aggregate-Zuordnung, Ubersetzungen, Filllmengen
5 Gang-5chaltgetriebe 094

2) Getriebe mit Sperrdifferential
nur mit Getriebedl nach Ford

Spezifiaktion M 2 C 104 A
befiillen.

Kennbuchstaben _ 80 (1)) ap
Fertigung .w:rn: 10.82 10.82 10.82
I bis: 11.83 11.83 i1.83
Zuerdnung Tve Volkswagen Transporter, Caravelle |
Mator 1,9 1 - 1,6 1 - 37 kW
57 - 60 kW Diesel
Ubersetzung Achsanwieb | 34: 7=4,857 | 38: 75,428 | 38: 75,428
f:Zue] ) 1.Gang | 37: 9=4,111 37: 924,111 | 37: 9=4,111
2.Gang | 35:15=2,333 35:15=2,333 35:15=2,333
3.Gang | 31:21=1,476 31:21=1,476 31:21=1,476
4 Gang | 57:56:1,023 57:56=1,023 | 57:56=1,023 |
6.Gang | 49:64=0,765 | 49:64=0,765 49:64=0, 765
Ruckwérisgang | 33: 9-3,666 | 33: 9=3,666 33: 9-3,666
Tacho -
Fllmenge 1) 3,0 Liter 4,0 Liter 4,0 Liter
o Getriebes] GL 4 (MiL-L 2105) SAE 80
oder G 50 SAE 75 W-90 (Synthetikdl)
Kupplungsbetitigung h;.:'Hra L '| i ;:‘:Ch
I Kupplungsscheibe @ | 228 mm 215 mm 215 mm
GEIenhweIJe_r'l-Fla;:s,;:m{! 100 mm 100 mm 100 mm
Reifen: dynamischer Abrellumfang I 1,97 m I
-Tges. im hachsten Gang a E 4,16 4,16
S:f:“:"j';gg‘;ﬁ:‘n""” héichsten Gang 32 km/h 28 km/h 28 km/h
; HBE?EEI{JI;UH ;grrdifferential el M 220
| 1) Bei der Kontrolle des 01- E:Ei?:nges
: standes Technisches Merk- i
blatt Nr. 1 beachten. gehduse

000.5726.02.00



Kennbuchstaben, Aggregate-Zuordnung, Ubersetzungen, Fiillmengen

5 Gang-Schaltgetriebe 094

Getriebedl GL 4 (Mil-L 2105) SAE
oder G 50 75 W-90 (Synthetikdl)

Kennbuchstaben 8H 8F EE o
Fertigung von: L1837 11.83 11.83
bis: 7.84 7.84 7.84
| Zuordnung e | Volkswagen Transporter, Caravelle
Metor 1,9 1 - 41 ki 1,91 - 57 kW
44 ki 63 kW
66 ki
1
| Ubersetzung Achsantrieb | 34: 7=4, 857 34: 7=4,857 34: 7=4,857
Bz = 1.Gang | 37: 924,111 37: 924,111 | 37:9=4,111 |
2.Gang | 35:15=2,333 35:15=2,333 35:15=2,333
3.Gang | 31:21=1,476 31:21=1,476 31:21=1,476
4.Gang | 57:56=1,023 57:56=1,023 57:56=1,023
| 6.Gang | 51:62=0,822 51:62=0,822 51:62=0,822
| Rickwartsgang | 33: 9=3,666 33: 9=3,666 33: 9-3,666
Tacho
Fillmenge 1) 3,0 Liter
Spezifikation 2)

Kupplungsbetatigung hydraulisch

| Kupplungsscheibe @ 228 mm 228 mm 228 mm

| Gelenkwellen-Flansch ? 100 mm 100 mm 100 mm
Reifen: dynamischer Abrallurnfang 1,9 m .
' ges. im héchsten Gang 4,00 4,00 4,00 ]
Geschwindigkeit im hachsten Gang
bei n = 1000/min 30 km/h 30 km/h 30 km/h
Bemerkungen: M 220 versFérkf;‘:s
M 220: Sperrdifferential Getr1ebe—
1) Bei der Kontrolle des T1- gehduse

standes Technisches Merk-

blatt Nr.

befiillen

1 beachten.

2) Getriebe mit Sperrdifferential
nur mit Getriebedl nach Ford
Spezifikation M 2 C 104 A




-

Kennbuchstaben, Aggregate-Zuordnung, ['lbersetzungen. Fillmengen
5 Gang-Schaltgqetriebe 094 '

kennbuchstaben

. 3p 8L 8K
Fertigung von: 11.83 11.83 11.83
) bis: 7.84 7.84 7.84
Zumdmmg. Typ Volkswagen Transporter, Caravelle
Motor | 1,9 1 - 57 kW 1,6 1 -37 kW Diesel |
63 kW |
66 Kl
|
| Ubersetzung Achsantrieb | 34: 7=4,857 | 38: 7<5,428 38: 7-5,428 |
| Eaeape 1.Gang | 37: 924,111 | 37: 9-4,111 37: 9=4,111 |
2 Gang | 35:15-2,333 | 35:15-2,333 35:15=2,333 |
3.Gang | 31:21=1,476 | 31:21-1,476 31:21=1,476
4.Gang | 57:56=1,023 | 57:56-1,023 57:56=1,023 |
5.Gang | 51:62=0,822 | 51:62-0,827 51:62=0,822
Ruckwartsgang | 33: 9=3,666 | 33: 9=3,666 33: 9=3,666
Tacho
Fulimenge 1) 3,0 Liter 4,0 Liter 4,0 Liter
Sheckixason 2 Getriebdl GL 4 (Mil-L 2105) SAE 80

oder G 50 SAE 75 W-90 {Synthetikil)

blatt Nr.

befiillen.

1 beachten.

2) Getriebe mit Sperrdifferential
nur mit Getriebedl nach Ford
Spezifikation M 2 C 104 A

Kupplungsbetatigung hydraulisch
Kupplungsscheibe @ 228 mm 215 mm 215 mm
| Getenkwellen-Flansch ¢ | 100 mm 100 mm 100 mm
: Reifen: d*,.r.namischEr Avrollumfang i 1,97 m ]
e, frn hecHster Gar 4,00 4,47 4,47 |
Geschwindigkeit im hichsten Gang - _3E' km/h 27 km/h 27 km/h
bei n=1000/min
Tfe;e[r]kunsgen: 1 . M 220 M 220
1 ey et ReptaIe . verstirk tes
standes Technisches Merk- gehause

000.5726.02.00



Kennbuchstaben, Aggregate-Zuordnung, ﬂberselzungen, Fiillmengen

b Gang-Schaltgetriebe 094

Kennbuchstaben REBP ABR AAS T
Fertigung von: §.84 §.84 7.84 ‘
;. bis: | |
Zuordnung Tyo | Volkswagen Transporter, Caravelle !
Motor 1,6 1 - 37 kW Diesel 1,6 1 - 51 kMW
1,7 1 - 42 kW Diesel Turbo-Diesel
Ubersetzung Achmni@n 33: 6=5,500 33: 6=5,500 29: 6=4,833
i ol 1.Gang | 37: 9=4,111 37: 9=4,111 37: 9=4,111
2 Gang | 35:15=2,333 35:15=2,333 35:15=2,333
3. Gang 31:21=1,476 31:21=1,476 31:21=1,476
4. Gang 45:44=1,023 {5:44=1,ﬂ23 45:44=1,023
5. Gang 40:49=0,816 40:49=0,816 40:49=0,816
Riickwartsgang | 33: 9=3,666 33: 9=3,666 33: 9=3,666
Tache . - i}
Hmwmnga‘ 13 4,0 Liter
il b 2 Getriebed] GL 4 (MilL-L 2105) SAE 80
oder G 50 SAE 75 W-90 (Synthetikdl)
! Kupplungsbetéitigung hydraulisch
T(Jpplungssch9|bem 215 mm | 215 mm 215 mm |
Gelenkwellen-Flansch ¢ 100 mm 100 mm 100 mm
I Reifen: dynamischer Abrollumfang 1,97 m - ]
igeahﬂhﬁchﬂénGang ¢,49 4,49 . 3,34 s
g:frfl“;'gggﬂ'm eIt Gg 26 km/h 26 km/h 30 km/h
Bemerkungen: M 220 M 220
M 220: Sperrdifferential verstarktes
1) Bei der Kontrolle des U1- Getriebe-
standes Technisches Merk- J=HaNae

blatt Nr. 1 beachten.

Spezifikation M 2 C 104 A
befiillen

2) Getriebe mit Sperrdifferential
nur mit Getriebedl nach Ford




Kennbuchstaben, Aggregate-Zuordnung, Ubersetzungen, Fiillmengen

-
b Gang-Schaltgetriebe 094
Kennbuchstaben B 3H ABL ABM
Fertigung VEIn 7.84 7.84 7.84
bais: - ]
Zuordnung Typ Volkswagen Transporter, Caravelle
Motor | 1,6 1 = 51 kW 1,91 - 41 kW 1,91 - 54 kMW
Turbc-Diesel 44 kW 57 kMW
63 kW
66 kW
2,11 - 64 kU
70 kW
Ubersetzung Achsantrieb | 29: 6=4,833 29: 6=4,833 29: 6=4,883
At 1.Geng | 37: 9=4,111 37: 9=4,111 37: 9=4,111
2. Gang .| 35:15=2,333 35:15=2,333 35:15=2,333
3.Gang | 31:21=1,476 31:21=1,476 31:21=1,476
4.Gang | 45:44=1,023 45:44=1,023 45:44=1,023
5. Gang | 40:49=0,816 40:49=0,816 40:49=0,816
Ruckwartsgang | 33: 9=3,666 33: 9=3,666 33: 9=3,666
Tacho |
Fulimenge 1) | 4,0 Liter 3,0 Liter 3,0 Liter
Spezifikation 2) . Getriebedl GL 4 (MiL-L 2105) SAE 80
oder G 50 SAE 75 W-90 (Synthetikdl)
Kuppiungsbetatigung | hydraulisch
Kupplungsscheine @ 215 mm 228 mm 228 mm
Gelenkwellen-Flansch @ 100 mm 100 mm 100 mm
Reifen: dynarmischer Abrollumfang 1,97 m —
! ges. im héchsten Gang 3,94 3,94 3,94
Geschwindigkeit im hdchsten Gang
bes n—Arn 30 km/h 30 km/h 30 km/h
Bermerkungen: . ‘ VETE"_:HT"ktE!; M 220
M 220: Sperrdifferential GEE;EEE_ verstirktes
1) Bei der Kontrolle des Ul- g Getriebe-
standes Technisches Merk- gehduse
blatt Nr. 1 beachten.
2) Getriebe mit Sperrdifferential
nur mit Getriebedl nach Ford
Spezifikation M 2 C 104 A
befilien.

000.5726.02.00




Kennbuchstaben, Aggregate-Zuordnung, ﬂbersetzungen, Fiilllmengen
5 Gang-Schaltgetriebe 094

Kennbuchstaben

oder G 50 SAE 75 W-90 {Synthetikﬁlj

Kupplungsbetétigung

hydraulisch

ABN AAP
{ Fertigung von: 7.84 1.85
Zuordnung Wa! ankswaaén Transporter, Caravelle |
i i
hiotor 1,91 - 54 kW Z,1 1 - B2 kW
- 57 kW
- B3 kW
- 66 kW
|
|
Dbsiseini Actsantieb | 29: 6-4,833 32: 7=4_57]
Z2:81 =1 1.Gang | 37: 9=4,111 37: 9=4-,111
2, Gang 35:185=2_333 a9l h=F 333
3.Geng | 31:21-1,476 31:211,476
4.Gang | 45:44=1,022 45:44=1,022
~ BGeng | 40:49-0,816 40:49-0,816
Riickwartsgang 33: 9=3,6606 33: 9=3;EEE
Tacho N
Fullmenge 1) 3,0 Liter 3,0 LTte.r‘
| Spezifkaton  2) Getriebedl GL 4 (MilL-L 2105) SAE 80

2)

1) Bei der Kontrolle des U1-

standes Technisches Merk-
blatt Nr. 1 beachten.

Kupplungsscheibe @ 228 mm 228 mm
Gelenkwellen-Fansch @ 100 mm 100 mm

Resfen: dynamischer Abroflumfang L;97

| ges. im hischsten Gang 3,94 3.73

Geschwindigkait im hochsten Gang 0

bei n = 1000/min 2R 42 it
Bemerkungen: Ausgleichgetriebe

mit 4 kleinen Kegel-

radern

Getriebe mit Sperrdifferential

nur mit Getriebed! nach Ford
Spezifikation M 2 C 104 A
befiillen.

verstarktes Getriebegehduse




Kennbuchstaben, Aggregate-Zuordnung, Ubersetzungen, Fiilllmengen
5 Gang-Schaltgetriebe 094

ABK

blatt Nr.

1 beachten.

2) Getriebe mit Sperrdifferential
nur mit Getriebedl nach Ford
Spezifikation M 2 C 104 A
befiillen.

| Kennbuchstaben AGT AAR
Fertigung Von: 7.87 7,85 L 8
bis:
Zuordnung Typ Volkswagen Transporter, Caravelle
|
Motor 1,97 - 44 kW | 2,1 1 - 64 kW [ 2,11 - 82 kW
T0 kW
|
Ubersetzung Achsantrieb | 29: 6=4,833 29: 6=4,833 32: 7=4,571 |
| =zl 1.Gang | 37: 9=4,111 37: 924,111 | 37: 9=4,111 |
i 2. Gang 35:15=2,333 35:15=2,333 35:15=2,333
3.Gang | 31:21=1,476 31:21=1,476 | 31:21=1,476
. _ 4.Gang 45:44=1 082 45:44=1,022 45:44=1,022
5.Gang | 40:49=0,816 40:49=0,816 40:49=0,816
" Rickwartsgang | 33: 9=3,676 33: 9=3,676 | 33: 9=3,676
- Tacho o
_F_Ull-;.r1é2195 B 1) . 3,0 Liter
Speication 2) Getriebed] GL 4 (MiL-L 2105) SAE 80
oder G 50 SAE 75 W-90 {Synthetikdl)
Kupplungsbetatigung | hydraulisch
Kupplungsscheibe @ 228 mm _ 2728 mm £28 mm
Gelenkweilen-Flansch @ 100 mm : 100 mm 100 mm |
Reifen: dynamischer Abrallurnfang ) 1.5
| ges. im héichsten Gang 3,94 3,94 3,73
Geschwindigkeit im hdchsten Gang 30 km/h 30 km/h 32 km/h
bei n =1000/min
Bermerkungen: M 220 fusgleichge- M 220
M 220: Sperrdifferential triebe mit 4
1) Bei der Kontrolle des U1- kleinen Ke-
standes Technisches Merk- gelrddern

verstarktes Getriebegehduse

000.5726.02.00



V.AG Service.

- Technisches Merkblatt.
Volkswagen Transporter N 3

R'E ara[uﬂgi[f den t: 5 GEIII"IQ-SCP.E!] tgetriebe 0aqg :
P a Hef Ausgabe Dezember 1982 ‘%usgabe'
Zu kennzeichnen Seite; 18 02/84

Am 5 Gang-Schaltgetriebe 094 wurden von Fertigungsbeginn bis
Uezember 1982 eine Reihe von Anderungen vorgenommen, die der
Verbesserung von Funktion und Lebensdauer dienten.

Um Wiederholungsreparaturen auszuschliefBen, sind bei Repara-
turen Getriebe aus diesem Fertigungszeitraum auf den Bauzu-
stand von Dezember umzuridsten.

Wir geben Ihnen eine Anleitung fiir die fachgerechte Instand-
- setzung und eine nach Baudatum aufgeschlisselte Aufstellung
der erforderlichen Ersatzteile dieser Getriebe.

Anderung an Seite
- achaltwelle _ _ _ _ _ _ _ ___ _ _ __ i
- Deckel fiir Schaltwelle_ _ 2
- Synchronkorper 2. bis 5. Gang_ _ _ 3

Schaltgabel/Schaltschienen
2. Bis B BANG .. oo 3

Aufstellung der erforderlichen
Ersatzteile




Volkswagen Transporter NYy..-3
Technisches Merkblatt 5 Gang-Schaltgetriebe 094 02/84

Anderungen ab Baudatum 12 10 2, 03 12 2 und 15 2 2

Deckel fiir Schaltwelle Druckfeder, grof
K A% driuckt den Schalt-
Q D - ——Dichtring hebel in die Gasse

des 2. und 3. Ganges.
15Nm—j

bis Baudatum
Druckfeder — 11102
driickt den Schalthebel
aus der Gasse des 1. — Schaltwelle

und Rlckwartsganges
heraus

ab Baudatum 12 10 2 —/

Schaltwelle

mit vorgespannter
kleiner Druckfeder

Schaltgassenvorwahl geandert ab Baudatum 12 10 2

Die Schaltgassenvorwahl des 2. und 3. Ganges durch die grofie Druck-
feder und eine in der Schaltwelle vorgespannte kleine Druckfeder
ist entfallen. Die neue Druckfeder (vom 4 Gang-Schaltgetriebe
091/1) driickt lediglich den Schalthebel aus der Gasse des 1. und
Rickwdrtsganges heraus.

Bisherige Schaliwelle ersetzen und neue Druckfeder mitverwenden.
Die groBe Druckfeder kann in Getriebe bis Baudatum 11 10 2 wieder
eingebaut werden, damit der Fahrer sich beziiglich der Schalthebel-
stellung nicht umgewOhnen mul3.

Deckel fiir Schaltwelle mit Fithrungsbund ab Baudatum 03 1¢ 2

Der Deckel erhielt zur Fihrung der Druckfeder einen Bund. Dadurch
ist ein Verrutschen der Druckfeder beim Zusammenbauen nicht mehr
miglich.

Bis Baudatum 02 12 2 Deckel und Dichtring ersetzen.

Schaltwelle gedndert ab Baudatum 15 12 2

Die Rastierung fir die Schaltgassen in der Schaltwelle wurde ver-
bessert. Im Reparaturfall ist bis Baudatum 14 12 2 die komplette
Schaltwelle zu ersetzen.

¢



Volkswagen Transporter Nr. 3
Technisches Merkblatt 5 Gang-Schaltgetriebe 094 02/84

Anderungen ab Baudatum 19 11 2 und 25 11 ¢

Antriebswelle S P ?uprl'ngltgigegs ézittsnhiene
\ J— __._,-';'-. "y @ . v g
Lagerschild —— e - o

Schiebemuffe/Synchronkdrper
fir 4. und 5. Gang

) Schaltgabel/Schaltschiene
;/3- fiir 2. und 3. Gang

Schiebemuffe/Synchronkdrper =g
fir 2. und 3. Gang 35-971

Synchronkirper mit verbesserter Gangspringsicherung ab Baudatum 19 11 2

Die Gangspringsicherung der Synchronkorper und Schiebemuffen fir
den 2. und 3. Gang sowie fir den 4. und 5. Gang wurden verbessert.
_Optisch sind diese Anderungen nicht zu erkennen.

Bis Baudatum 18 11 2 sind die Teile zu ersetzen. Als Ersatzteil wer-
den nur die Teile mit verbesserter Sicherung geliefert.

Schaltgabel und Schaltschienen verschweiBit ab Baudatum 25 11 2

Die Schaltgabeln und Schaltschienen fiir den 2. und 3. Gang sowie
fir den 4. und 5. Gang wurden zusdtzlich zur Nietung verschweift.

Dadurch wird die einwandfreie Lage der Teile zueinander gewdhr-
leistet.

Bis Baudatum 24 11 2 sind die Teile zu ersetzen.




Technisches Merkblatt

Volkswagen Transporter

5 Gang-Schaltgetriebe 094

Nr. 3
02/84

Aufstellung der erforderlichen

Ersatzteile

Bei Reparaturen am Getriebe werden je nach Bauzustand folgende neue
Ersatzteile benGtigt.

Die bisherigen Teile sind als Ersatzteil nicht erhdltlich.

Bauzustand

Erforderliche Teile

Baudatum je Bauzustand Benennung Ersatzteile-Nr.
bis (, Schaltwelle 091 311 534
11 10 2 Druckfeder 091 311 548 B
von (' Synchron- 091 311 241 B
ktrper fir 2.
12 10 2 und 3. Gang
bis - Synchron- 091 311 301 B
korper fir 4.
1811 2 und 5. Gang
von (~ Schaltgabel | 091 311 549 A
fiir 2. und
15 11 2 - 3. Gang
bis Schaltgabel 09l 311 559 A
fur 4. und
24 11 2 5. Gang
vor ~ Deckel fir 051 301 232 &
Schaltwelle
S —— I Dichtring C94 301 278 A
bis
02 12 2 \e.
| von Schaltwelle 091 311 534 |
: i ] |
i.J e 7 i
Lo
- i
LA T8 3 ‘ |
E |
i Lk\k‘\, |

=



V.AG Service.

. Technisches Merkblatt.
Volkswagen Transporter N 4

Reparaturleitfaden Heft: 5 Gang-Schaltgetriebe 094 Ausgabe:
; 3 Ausgabe Dezember 1987
Zu kennzeichnen Seite: 41 02/85

Ausgleichgetriebe mit 4 kleinen Ausgleichkegelriddern

In Verbindung mit dem 2,1 Liter 82 kW-Einspritzmotor erhdlt
das Ausqleichgetriebe 4 kleine Ausgleichkegelrider.

Die gegeniiber dem Ausgleichgetriebe mit 2 Ausgleichgetriebe-
rdadern gednderten bzw. neuen Reparaturginge sind in diesem
Technischen Merkblatt beschrieben. Die Einstellung des Axi-
alspiels der groBen Ausgleichkegelrdder ist bei dem Ausgleich-
getriebe mit 4 Ausgleichkegelrddern nicht mehr erforderlich.

Hinweis:

Kennbuchstaben, Ubersetzungen und Fiillmengen sind bereits
in das Technische Merkblatt Nr. 2 eingearheitet.

gz Printed in Germany  000.5726.04.00



Yolkswagen Transporter Nr. 4
Technisches Merkblatt & Gang-Schaltgetriebe 094 - ' i K286

AUSGLEICHGETRIEBE ZERLEGEN UND ZUSAMMENBAUEN

50 Nm

Deckel fiir Ausgleichgetriebe

Anlaufscheiben
auf Risse und Aus-
briche priifen

Ausglmuhkegelrad klein
4 Stuck
einsetzen - Ahb. 2

Distanzstiick

Einbaulage - Abb. 2 Ausgleichkegelrader - groR

Axra[smelemstellung
nicht erforderlich

Alle Teile mit Getriebe-
ol zusammenbauen

Achse fiir Ausglemhkegel rader - lang
Beim Einbau Bohrung zum
Gehause ausrichten, Anlauf-

scheiben nicht beschad|gen Ausgleichgetriebegehause

Achse fiir Ausgleichkegelrider - kurz
ausbauen - Abb. 1

einbauen - Abb. 3

Einbaulage beachten - Abb. 3

Spannhiilse
huP:dig gintreiberi

Tellerrad -




Volkswagen Transporter Nr. 4
Technisches Merkblatt 5 Gang-Schaltgetriebe 094 02/85

VW4N

i
)
O

Abb. 1 Kurze Achsen gemeinsam Abb. 3 Kurze Achsen gemeinsam
nach einer Seite ginpressen
auspressen

W Vorher lange Achse ausbauen!
Einbaulage

Die Schlitze an den Stirnsei-
ten der kurzen Achsen missen
mit der tangen Achse fluch-
ten.

Abb. 2 Kleine Ausgleich-
kegelrader mit Anlauf-
scheiben und Distanz-
stick einsetzen

- AnTaufscheiben mit Fett an-
kleben.

- Klgine Ausgleichkegelridder
90" versetzt einsetzen.

- Distanzstiick so einsetzen,
daB die grdBere Bohrung in
der Flucht der langen Achse
liegt.

Lange Achse zur Bohrung im
Gehdause ausrichten, eintrei-
ben und mit Spannhiilse si-
chern.




V.AG Service.

Technisches Merkblatt.

o
Volkswagen Transporter | N §
Reparaturleitfaden Heft: 5 Gang-Schaltgetriebe 094 Ausgabe:
) . Ausgabe Dezember 1982
Zu kennzeichnen Seite: 9 02.86
SCHALTBETATIGUNG INSTAND SETZEN
Zum Fetten der Gelenke und Gleitflachen an der Schaltbetdtigung
wird das bisherige Fett
Festschmierstoffpaste weiB - ET-Nr. A0S 126 000 005
durch das
— Molyschmierfett - ET-Nr. G 000 602 ersetzt.
Hinweis:
Wird die Schaltbetdtiqung nachtridglich mit Moiyschmierfett ge-
fettet, ist die Festschmierstoffpaste weiB von den Gelenken oder
Gleitfldachen zu entfernen.
| -
g2  Printed in Germany 000.5726.05.00



_ V.AG Service.

~ Technisches Merkblatt.
Volkswagen Transporter N 6

Reparaturleitfaden Heft: > Gang_Schaltgetrigg; 034 Ausgabe:
. . er 1
Zu kennzeichnen Seite: égsgabe Dezem 10.86

Geanderter Sicherungsring

Ab Juli 1986 setzt ein gednderter Sicherungsring fiir das Rillen-
kugellager der Antriebswelle ein.

A - Sicherungsring bisher
N ET-Nr. 091 311 381

B - Sicherungsring neu
ET-Nr. 091 311 381 A

Hinweis:

Der bisherige Sicherungsring entfallt nach Aufbrauch. Bis dahin
konnen im Kundendienst beide Sicherungsringe wahlweise verbaut
werden. Sicherungsring immer ersetzen.

Aus- und Einbau des geanderten Sicherungsringes

Aushau: Sicherungsring mit zwel gleichlangen Schraubendrehern
heraustreiben.

Einbau: Sicherungsring mit einer Wasserpumpenzange in die Nut
der Antriebswelle dricken. Die Markierungen zur Kenn-
zeichnung (Pfeil) zeigen zur Verzahnung des Ruckwdrts-
gangrades.

82  Printed in Germany 000.5726.06.00



V.AG Service.

« lechnisches Merkblatt.

S

Volkswagen Transporter

5 Gang-Schaltgetriebe 094

Ausgabe Dezember 1982
Zu kennzeichnen Seite: g

Reparaturleitfaden Heft:

.Nr. 7

Ausgabe:
06.87

Hinteres Schaltstangenlager geidndert

| Ab 05.87 setzte vor und hinter der Schaltstangeniagerbuchse

hinten je ein Faltenbalg ein, um das Auswaschen der Lager-
buchse zu verhindern.

82

Printed in Germany  000.5726.07.00
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|

Hebel
0 (auf Seite 9 falsch dargestellt)

2 - Sechskantschraube M 8 x 40

2 - Flansch am Lagerschild zur Aufnahme der Trégerplatte
0 Abb. 1

4 - Schaltstangenbuchse
0 mit Nut zur Aufnahme der Faltenbadlge

5 - Faltenbalg
0 einstellen - Abb. 2

6 - Schlauchklemme
0 s0 aufsetzen, daB der Faltenbalg vorn die richtige Lage hat-
- Abb., 2

- ADD. 1 - Flansch am Lagerschild bisher
MaB a = 14,5 mm

Flansch am Lagerschild gedndert
Mal a = 21 mm

Der Flansch am Lagerschild zur Aufnahme
der Tragerplatte wurde auf 21,0 mm
erhont .

Die Position der Schaltstangenbuchse
ruckt damit um 6.5 mm weiter nach vorn.
S0 wird vermieden, daB der Faltenbalg
hinten stark zusammengedrickt wird und
Gangspringer verursacht.

Das geanderte'Lagerschild kann im Re-
paraturfall ab Baudatum 10.82 verbaut
werden.

000.5726.07.00 3



- Abb 2 - Einstellen des Faltenbalges -
vorn

in Leerlaufstellung
MaB a = 56 mm
Pfeil zeigt in Fahrtrichtung

Hinweis:

Die gednderte Schaltstangenlagerung

kann mit dem bisherigen Lagerschild
verbaut werden. Dazu ist zwischen

Flansch und Tr8gerplatte eine Mutter ~
M&x6.,5-N 011 008 18 - einzuset-

zen, Sechskantschraube M & x 40

- N 010 340 4 - verwenden.




V.AG Service.

o Technisches Merkblatt.
Volkswagen Transporter . 8
_ 5 Gang-Schaltgetriehe 094 I
Reparaturleitfaden Heft: 55gahe Dezember 1982 Ausgabe:
Zu kennzeichnen Seite: 5 02 .88
Selbstzentrierendes Ausriicklager
Aus gegebenem AnlaR weisen wir
darauf hin, daB neue Ausriicklager,
bei denen der Anlaufring nicht
~ mittig zum Gehause steht (Pfeil),
trotzdem unbedenklich eingebaut
werden konnen.

Der Anlaufring zentriert sich nach
der ersten Kupplungsbetatigung
selbst.

N

82 Printed in Germany Q00.5726.08.00



- V.AG Service.
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Volkswagen Transporter | Nr. Q

5 Gang-Schaltgetriebhe 094

. Ausgabe Dezember 1982
Zu kennzeichnen Seite: 7 g, 1p y. TM-Nr. 7 10.88%

Reparaturleitfaden Heft: Ausgabe:

A - Schalthebellager gedndert 2

B ~ Berichtigungen 3, 4

1. Fetten der Gelenke und Gleitflachen
der Schaltbetatigung

2. Kupplung instand setzen

2. Einstellen des Faltenbalges vorn am
hinteren Schaltstangenlager
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A - Schalthebellager geidndert

~ Ab 06.88 sind die Zentrierbohrungen
(Pfeile) im Schalthehellager (Schalt-
bock) entfallen. Das gednderte Schalt-
hebellager setzte gleitend ein.

Einstellung des gednderten
Schalthebellagers

~=Das Schalthebellager wird nach Lo-
sen der Befestigungsmuttern (hier
nicht dargestellt) so weit nach
rechts oder links verdreht, bis die
Befestigungsbolzen des Ausgleich-

_ B bockes die Langitcher des Schalthe-
.. bellagers jeweils an der entgegen-

| aLied iy =R .

EEE@EDS (1 [34-2094] gesetzten Seite berihren (Pfeile),

clElchalulatalwicivilalaiminl okt _
Anzugsdrehmoment der Befestigungs-
muttern 10 Nm.

Die weitere Einstellung ist - wie
Im Reparaturleitfaden beschrieben -
durchzufthren.

Hinweis:

Das gednderte Schalthebellager
kann in Fahrzeugen ab 10.82 ver-
baut werden.




\ 4

B - Berichtigungen

1 - Fetten der Gelenke und Glejitflachen der Schaltbetdtigung

Zum Fetten der Gelenke und Gleitflachen an der Schaltbetitigung
wird anstatt der Festschmierstoffpaste weiB - ET-Nr. 126 000 005 -
das Molyschmierfett - ET-Nr. 6 000 602 verwendet. Vor dem Auftra-
gen des Molyschmierfettes ist die Festschmierstoffpaste weif von
den Gelenken und Gleitflachen zu entfernen.

Kupplung instand setzen

Fetten der Verzahnung der Antriebswelle und der Kunplungsschéiben-
nabe;

Die Verzahnung der Kupplungsscheibennabe ist nicht - wie bisher im
Reparaturleitfaden beschrieben - mit Moly-Gleitpaste oder Moly-Spray.
sondern mit dem Fett ET-Nr. G 000 100 zu schmieren.

- Verzahnung der Antriebswelle und der Kupplungsnabe von Korrosion
und Abrieb reinigen.

- Verzahnung dinn mit Fett bestreichen.
- Antriebswelle durch Einlegen des Ganges arretieren und Kupplungs-
scheibe auf der Antriebswelle einschleifen und auf Leichtgingig-

keit prifen,

- Uberschissiges Fett unbedingt entfernen, damit es nlcht auf den
Kupplungshelag gelangt.

000.5726.09.00 3



Einstellen des Faltenbalges vorn am hinteren Schaltstangenlager

34-1910

Der Faltenbalg vorn wird nicht, wie im
Technischen Merkblatt Nr. 7 - Ausgabe
06.87 - gezeigt, durch eine Schlauch-
kiemme fest auf der Schaltstange fixiert.

-a Die Schlauchklemme wird vor dem Falten-
balg auf die Schaltstange gesetzt.

MaB “a” = 60 nm.




Diese Datei ist Teil einer kostenlosen Sammlung

von Reparaturanleitungen fur den VW-Transporter
Typ 2 T3.

Die Inhalte durfen nicht kommerziell genutzt werden, und dienen
nur als Informationsquelle.

Haftung fur etwaige Folgen miBbrauchlicher Nutzung, oder
fehlerhafter Inhalte kann naturlich nicht Ubernommen werden.

Ein Auto ist kein Spielzeug (auch wenn viele es so nutzen), also
fuhrt nur dann Arbeiten an sicherheitsrelevanten Teilen durch,
wenn |hr auch wirklich wiBt was lhr tut. LaBt euch im Zweifelsfall
lieber von einem erfahrenen Schrauber “zur Hand gehen”, oder
fahrt in eine Werkstatt. Durch fehlerhafte Reparaturen gefahrdet
Ilhr Euch und andere.

Diese Datei darf nur unentgeltlich weitergegeben werden.

Die Sammlung wurde mit viel Muhe und Liebe von T3-Fahrern fur
T3-Fahrer erstellt. Damit soll kein Geld verdient werden.

Nur tatsachlich anfallende Kosten durfen hierfur verlangt werden
(CD-Rohlinge, Portokosten, Kosten fur die Verpackung).

Kosten fur die “Arbeitszeit”, z.B beim Kopieren, oder fur den
“VerschleiB” des Brenners durfen nicht umgelegt werden.

Bitte lest immer auch die Anhange (falls vorhanden) !
Hier findet Ihr Anderungen, die erst nach Fertigstellung
der Original Reparaturanleitungen dazugekommen sind !

viel SpaB und allzeit gute Fahrt

im Juni 2004
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