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Der Reparaturleitfaden ist in mehrere Hefte
aufgeteiit, die auch einzeln bestellt und
somit gezielt an jedem Arbeitsplatz ein-
gesetzt werden kdnnen,

Dieses Heft gilt ab Produktionsbeginn des
Volkswagen Transporter mit Dieselmotor
{November 1980}. Alle wesentlichen Arbeiten,
deren fachgerechte Ausflhrung besonderer
Hinweise bed(rfen, sind darin beschrigben.

Aufbau der Hefte

Ein Inhaltsverzeichnis nach Reparaturgruppen
erleichtert das Auffinden der Informationen.

Den technischen Daten folgen die Reparatur-
Beschreibungen. Sie beginnen, wo sinnvoll,
mit einer Explosionsdarsteliung. Aus ihr sind
alle wichtigen Reparatur-Hinweise ersichtlich.
Erganzende Abbildungen, auf die in der
Explosionsdarstellung hingewiesen wird,
erkldren, wenn nétig, die Einbaulage von Teilen
oder zeigen Sonderwerkzeuge in der Anwen-
dung. Wenn bei der Demontage und Montage
eine ganz bestimmte Reihenfolge einzuhalien
ist, folgt der Explosionsdarstellung eine
Beschreibung der wesentlichen Schritte des
Arbeitsablaufs. Ebenso sind Einstellarbeiten in
einem Arbeitsablauf beschrieben.

Technische Merkblatter

Die Technischen Merkblatter werden den
einzelnen Heften zugeordnet und sind in dem
jeweiligen Heft hinten abzulegen. Um sicher-
zustellen, dai Sie beim Nachschlagen im Leit-
faden an inzwischen erschienene Merkblatter
erinnert werden, kennzeichnen Sie bitte die auf
dem Merkblatt angegebenen Leitfaden-Seiten
handschriftlich mit der Merkblatt-Nummer.

Fehlersuche

Alle Hinweise zur Fehlersuche sind in dem
dafur vorgesehenen Ordner untergebracht,

Hinweise zur Behebung aktueller Stérungen
enthélt das ,Handbuch Service-Technik®.

Technische Informationen gehdren an den Arbeitsplatz, denn ihre sorgfiltige und sténdige Beach-
tung ist Voraussetzung fir die Erhaltung der Verkehrs- und Betricbssicherheit der Fahrzeuge.

Bitte beachten Sie stets auch die bei der Instandsetzung von Kraftfahrzeugen allgemein Ublichen Grundre-

gein der Sicherheit.

Der Re_paraturleitfaden ist nur fir den Gebrauch innerhalb der V.A.G-

Organisation vorgesehen; eine Weitergabe an Dritte ist nicht gestattet.
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Kraftstoffeinspﬁtzung
instand setzen

® Alle Kraftstoffschlduche mit Schlauch-
schellen sichern.
® Motorsteuerung prifen
— Seite 23-28.
® Drehzahl ginstellen — Seite 23—31.
e Sauberkeitsregeln beachte
— Seite 23-9. ' -
» Kraftstoffanlage auf Dichtheit priifen
- siehe Baugruppe 4-Zyl. Diesel-
motor, Mechanik.
# Dichtringe immer ersetzen.
® Einspritzpumpe instand setzen
— Seite 23-39.

1~ 45Nm

2 — Einspritzpumpenrad
® ausbauen - siehe Einspritz-
pumpe ausbauen, Seite 23—19

4 17 16 15 4 4 4 1312110 9

"y

3 — vom Kraftstoffilter
¢ Kraftstoffilter aus- und
einbauen — Seite 23-5

4 -~ 25Nm

5 — Elektromagnetischer Absteller,
40 Nm
o muB beim Ein- und Ausschalten
der Zindung klicken
ausbauen bei Turbomotor
- Seite 23—18

6- 25Nm.
-® Hohlschraube fiir
Rucklaufleitung
e ist mit ,OUT" gekenn-
zeichnet

7 — LDA-Ventil

e fir Ladedruckanreicherung

e nur Turbomotor

¢ prifen — siehe Ladedruck
prifen, Baugruppe 4-Zyi.
Dieselmotor, Mechanik

® bei Beschadigung komplett mit
Einspritzpumpe ersetzen

4 7 % 15 4 1’4 312110 9
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10 -

11 -
12 —

13 -

14 -

16 -

16 —
17 ~

Einspritzleitungen, 25 Nm

® mit 3035 ausbauen

* | eitungssatz immer komplett
ausbauen o

® Biegeform nicht verandern

Wérmeschutzdichtung
® ersetzen :
# Einbaulage — Seite 23-34

Einspritzdiise, 70 Nm
® aus- und einbauen
— Seite 23—32
¢ instand setzen — Seite 23-34

12 Nm

15 Nm o '
¢ bei Undichtigkeit Nachziehen
bis max. 25 Nm zulassig

Konsole

¢ nur Turbomotor

® ausbauen — siehe Absteller
ausbauen, Seite 23—18 '

23-3

Anschlufistutzen
* aus- und einbauenund
abdichten ~ Seite 23-30

Einspritzpumpe

® aus- und einbauen
— Seite 2319

¢ Forderbeginn einstellen -
— Seite 2324

® auBer der auf Seite 23-39
beschriebenen instand-
setzung kommt bei einem
Defekt nur ein Austausch in
Frage, da zur Reparatur ein
Einspritzpumpenprifstand
erforderlich ist

Halter

Konsole



Kraftstoffilter aus- und einbauen

(bei Fahrzeugen - 09.88)

Hinweise:

® Alle Kraftstoffschlauche mit Schiauch-
schellen sichern.

e Sauberkeitsregeln beachten — Seite 23-8.

{1~
2 —

25 Nm
vom Kraftstoffbehaiter

Dichtring
® bei Beschadigung ersetzen

0O-Ring

* ersetzen

e vor Filtereinbau mit Dieselkraftstoff
benetzen

23-5

Kraftstoffilter
e mit Offilterschlissel
z. B. Matra W 187 losen
¢ handfest anziehen
¢ (9.88 p-mit Krafistoffilter-
Vorwarmung — Seite 23—7
e Kraftstoffilter-Vorwarmung
nachtraglich einbauen
— Seite 23-10

Entwéasserungsschraube

I6sen und ca. 100 cm® Fliissigkeit ablaufen
lassen

Kraftstoffilter-Oberteil

Beliftungsschraube
® zum Entwassern l6sen

zur Einspritzpumpe

23-6
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Kraftstoffilter aus- und einbauen
(bei Fahrzeugen 09.88 )

Hinweise:

o Alle Kraftstoffschlauche mit Schlauch-
schellen sichern.

® Sauberkeitsregeln beachten — Seite 23—9.

Vorlaufleitung
® transparend, zur Einspritzpumpe

Ricklaufleitung
® von der Einspritzpumpe

O-Ring
® ersetzen

Regelventil

® Einbaulage: Pfeilrichtung zum Kraftstoff-
behalter

® beiunter +15°C:
Durchgang zum Filter gebffnet

® beiliber +31°C:
Durchgang zum Filter geschlossen

Halteklammer

23-7

Ricklaufleitung
® zum Kraftstoffbehalter

Vorlaufleitung
e vom Kraftstoffbehalter

Kraftstoffilter

o DurchfluBrichtung ist mit Pieilen
gekennzeichnet

® bei Filterwechsel Halteklammer -5-—
entfernen und Regelventil —4— mit
angeschlossenen Kraftstoffleitungen
abnehmen

Halteband

Dichtung
® nur bei Beschadigung ersetzen

Entwésserungsschraube

¢ i#sen und ca. 100 cm® Flissigkeit ablaufen
lassen

® zum Beliften Halteklammer fur Regelventil
entfernen und Regelventil mit angeschlosse-
nen Kraftstoffleitungen abnehmen

23-8



Sauberkeitsregeln bei Arbeiten an der
Einspritzanlage |

Achtung!

Bei Arbeiten an der Einspritzanlage sind folgende
,5 Regeln® zur Sauberkeit sorgfaltig zu beachten:.

1 — Verbindungsstelle und deren Umgebung vor dem
Lésen grindlich reinigen.

2 — Ausgebaute Teile auf einer sauberen Unterlage
ablegen und abdecken.
Folien oder Papier verwenden.
Keine fasernden Lappen benutzen!

3 — Gedifnete Bauteile sorgfaltig abdecken bzw. ver- .
schlieBen, wenn die Reparatur nicht umgehend
ausgeflhrt wird.

4 — Nur saubere Teile einbauen.
® Ersatzieile erst unmittelbar vor dem Einbau aus der
Verpackung nehmen,.
e Keine Teile verwenden, die unverpackt (z. b. in
Waerkzeugkasten usw.) aufgehoben wurden.

5 — Bei gebdffneter Anlage:
o Mdglichst nicht mit Druckluft arbeiten.
e Das Fahrzeug méglichst nicht bewegen.

Auferdem ist darauf zu achten, dafB kein Dieselkraftstoff auf
die Kthimittelschiauche lauft. Gegebenenfalls missen die
Schlauche sofort wieder gereinigt werden. Angegriffene
Schlduche sind zu ersetzen.

23-9

Kraftstoffilter-Vorwarmung
nachtréglich einbauen

_(bei Fahrzeugen » 09.88)

Fahrzeuge ohne ,,syncro“

— Vorhandenes Filter mit Oberteil und Halter
ausbauen.

— Neuen Halter anstelle des alten einbauen.

— O-Ring aufsetzen, Regelventil wie gezeigt
einbauen und mit Halteklammer —5—
sichern. :

1 — Vorlauf vom Kraftstoffbehélter

2 — Vorlauf zur Einspritzpumpe

3 ~ Riickiauf von der Einspritzpumpe

4 — Ricklauf zum Kraftstoffbehélter {mit Pfeil
gekennzeichnet)

5 — Halteklammer

23—10



Hinweis:

Wird das Regelventil beim Einbau beschadigt
(reiBt), springt der Motor nach dem Einbau zwar
an, es wird jedoch kein Kraftstoff angesaugt
(siehe transparente Leitung).

In diesem Fall neues Regelventil einbauen.

- Kraftstoffilter einbauen und Kraftstoft-
schiduche wie folgt anschlie3en.

< ¢ Kraftstoffleitung —1—
Vorlauf Kraftstoffbehalter/Filter

— Ringstutzen von vorhandener Kunststoff-
leitung abschneiden.

— Neuen Kraftstoffschlauch 7 x 3 X 120 mm
ber die Kunststoffleitung schieben und
wie gezeigt einbauen.

s Kraftstoffleitung —2—
Vorlauf Kraftstoffilter/Einspritzpumpe

N /4
Y2372 |
25

— Vorhandene transparente Leitung
ausbauen.

~ Ringstiick an der Filterseite absagen,
AnschluBstutzen verbleibt in der Kraft-
stofileitung.

23-11

— AnschiuB entgraten und Leitung séubern.

— Schlauchstick 7 x 3 x 60 mm (ber die
transparente Leitung schieben und im
Bereich des verbliebenen Anschiustut-
zens mit Klemmschelie befestigen.

— Transparente Leitung wie gezeigt wieder
einbauen.

< o Kraftstoffieitung —3—
Rucklauf-Einspritzpumpe/Regelventil

- Vorhandene Ricklaufleitung hinter dem
Ringstutzen abschneiden.

~ Reststlick am AnschluBnippel aufschlit-
zen und entfernen.

— Neuen Ricklaufschiauch 5 X 3 x 800 mm
wie gezeigt einbauen.

¢ Kraftstoffieitung —4-
Ruacklauf Regelventil/Krafistoffbehalter

— Auf vorhandener abgeschnittener
Kunststoffieitung neues Schlauchstlck
7 x 3 x 300 mm aufschieben.

23-12



— Ricklaufleitung wie gezeigt verlegen und
auf der mit Pfeil gekennzeichneten Seite
des Regelventils anschlieBen.

Hinweise:

e Alle Verbindungsstellen mit Schlauch-
schellen sichern.

¢ Neu verlegte Kraftstofischliauche mit
Schlauchbinder so befestigen, daB sie nicht
mit beweglichen Teilen in Berhrung
kommen.

e Der Einbau des Riickschlagventils in die
Kraftstoffriicklaufleitung ist nicht erforderlich.

23—-13

Fahrzeuge mit ,syncro®

Riickschlagventil einbauen

— Riucklautschiauch. 860 mm hinter dem
AnschluBstutzen am Kraftstoffbehalter
durchschneiden.

Hinweis:

Bei vollem Kraftstofibehaiter Rlcklaufschlauch
hinter dem AnschiuBstutzen mit Schiauch-
klemme verschlieBen.

« — Ruckschlagventil wie gezeigt — Pfeil — in
Ruickiaufleitung einbauen.

Achtung!
Pteile mUssen zum Krafistofibehalter zeigen.

23—14
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Neues Filter einbauen

— Vorhandenes Filter mit Oberteil und Halter
ausbauen.

— Neuen Halter anstelle des alten einbauen.

— O-Ring aufsetzen, Regelventil wie gezeigt
einbauen und mit Halteklammer —5- '
sichern.

1 — Vorlauf vom Kraftstoffbehilter

2 — Vorlauf zur Einspritzpumpe

3 - Ricklauf von der Einspritzpumpe

4 — Ricklauf zum Krafistoffbehilter
(mit Pfeil gekennzeichnet)

5 — Halteklammmer

Hinweis:

Wird das Regelventil beim Einbau beschadigt
(reiBt), springt der Motor nach dem Einbau zwar
an, es wird jedoch kein Kraftstoff angesaugt
{siehe transparente Leitung}.

In diesem Fall neues Regelventil einbauen.

23-15

— Kraftstoffilter einbauen und Kraftstoff-
schlauche wie folgt anschlieien.

4 ¢ Kraftstoffschlauch —1-—

Vorlauf Kraftstoffbehélter/Filter

— Vorhandenen Schlauch durch Abschnei-
den der Ringstutzenseite um 60 mm
kilrzen und wie gezeigt einbauen.

o Kraftstoffschlauch —2-
Vorlauf Kraftstoffilter/Einspriizpumpe

~ Vorhandene transparente Leitung
ausbauen.

— Ringstlick an der Filterseite abségen,
AnschluBstutzen verbleibt in der Kraft-
stoffleitung.

— AnschluB entgraten und Leitung sdubern.

— Schlauchstick 7 x 3 x 80 mm Gber die
transparente Leitung schieben und im
Bereich des verbliebenen AnschluBstut-
zens mit Klemmschelle befestigen.

— Transparente Leitung wie gezeigt wieder
einbauen. '

23—-16



«4 o Kraftstoffschlauch -3— =~
Ricklauf Regelventil/Kraftstoffbehélter

~ Vorhandenen Rucklaufschlauch vom
Ringstutzen der Einspritzpumpe abklem- -
men, so weit wie mdglich zum Motorraum
- ziehen und an der mit Pfeil gekenn-
zeichneten Seite des Regelventils
anschlieBen.

e —
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s Kraftstoffschlauch —4—
Ricklauf Einspritzpumpe/Regelventil

— Neuen Riickiaufschlauch 5 x 3 x 700mm
wie gezeigt zwischen Einspritzpumpe und
Regelventil einbauen.

Hinweiée:
¢ Alle Verbindungsstellen mit Schlauch-
schellen sichern.

® Neu verlegte Kraftstoffschlauche mit
Schlauchbinder so befestigen, daBl sie
nicht mit beweglichen Teilen in BerGhrung
kommen.

23-17

Elektromagnetischen
Absteller ausbauen

Turbomotor

— Einspritzieitungen ausbauen.

~ Gaszug und KSB-Zug abklemmen.

— Konsole komplet mit LDA-Ventil ausbauen.

Achtung!

<4 | « Zum Ausbau der Konsole nur die vier
Schrauben — weife Pfeile — 16sen.

o Aufkeinen Fall dirfen auch die beiden
Ubrigen Befestigungsschrauben des
Einspritzpumpenkopfes ~ schwarze
Pfeile — geldst werden.

® Das Losen aller Befestigungsschrauben
f0hrt zum Verkanten des Kopfes und
Brechen des Verteilerkolbens.

— Elektromagnetischen Absteller ausbauen.

23-18




| Einspritzpumpe aus-und
einbauen

Ausbauen

4 — Kurbelwelle auf OT Zylinder 1 stellen
~ Pfeit —, Nockenwelle mit Einstellineal
arretieren und Einstellineal wie folgt
ausmitteln:

Arretierte Nockenwelle drehen, bis ein
Ende des Einstellineals am Zylinderkopf
anschlagt. Am anderen Ende des Einstell-
lineals mit FQhlerlehre das entstandene
Spiel messen. Flhlerlehre mit halbiertem
SpielmaB zwischen Einstellineal und
Zylinderkopf einschieben. Nockenwelle nun
50 drehen, dafi das Einstellineal auf der
Fiihlerlehre aufliegt. Zweite Fihlerlehre mit
dem gleichen MaB am anderen Ende
zwischen Einstellineal und Zylinderkopf
einfihren,

— Zahnriemen vom Nockenwelienrad und
Einspritzpumpenrad abnehmen.

— Befestigungsmutter fir Einspritzpumpenrad
abschrauben.

23-19

4 — Schenkeldes Abziehers 10sen und Abzieher
ansetzen.

Schenkel zu den Bohrungen des Einspritz-
pumpenrades ausrichten und festziehen,

— Einspritzpumpenrad mit Abzieher unter
Vorspannung setzen.

— Einspritzpumpenrad durch leichten Schlag
auf die Spindel des Abziehers — Pfeil — vom
Konus der Einspritzpumpe Idsen (dabei Rad
festhalten, damit es nicht herunterfallt).

— Alle Kraftstoffleitungen an der Pumpe
abschrauben und Offnungen mit sauberem
Lappen abdecken.

A

>
T i
)

Hinweis:

Zum Lésen der Einspritzleitungen offenen
Ringschlissel 3035 verwenden.

— Kabel fiir Absteller abklemmen.

— Gaszug und Betatigungszug fir Kaltstart-
beschieuniger abklemmen.

23-20



« - Befestigungsschrauben von Konsole —2—
(3 Stiick) abschrauben.

— Befestigungsschraube von hinterer
Abstitzung —1— abschrauben.

|—:chtung!

e S\{@H
L9 r oy i
2 \ - ol © | ‘ Auf keinen Fall dirfen die Befestigungs-

"\29 -2 (,a 1 schrauben des Einspritzpumpenkopfes

/ // A geldst werden — Pfeile —. Losen aller
— Befestigungsschrauben fihrt zum Verkanten
des Koptes und Brechen des Verteiler-

kolbens.
Einbauen
4 — Einspritzpumpe so einbauen, daf die
Markierungen an Pumpe und Konsole
libereinstimmen und Einspritzpumpenrad
einbauen.
2321
Anzugsdrenmomente:
Befestigungsschrauben: 25 Nm
Kraftstoffleitungen: 25 Nm
Einspritzpumpenrad: 45 Nm
]_Achtung!

Hohlschrauben der Kraftstoffzu- und
Riickiaufleitung nicht vertauschen. Hohl-
schraube der Ricklaufieitung hat kleinere
Bohrung und ist mit ,OUT" auf dem Sechs-
kantkopf gekennzeichnet.

4 - Einspritzpumpenrad SO drehen, daB die
Markierungen auf Einspritzpumpenrad und
Konsole Ubereinstimmen — schwarzey
Pleil —.

- Einspritzpumpenrad mit Absteckdorn 2064
arretieren — weiBer Pfeil —.

— Befestigungsschraube des Nockenwellen-
rades 2 Umdrehung lésen und Nocken-
wellenrad durch Schiag mit Gummihammer
vom Konus losen.

23—-22




- Prifen, ob OT-Markierung an der Kupplung
mit Bezugsmarke Ubereinstimmt.

— Zahnriemen auflegen und Absteckdorn far
Einspritzpumpenrad entfermen.

4 — Zahnriemen spannen {Spannrolle mit
Mutterndreher, z. B. Matra V 159 — Pieil —
nach rechts drehen).

Skalenwert: 12 . .. 13

gemessen zwischen Nockenwellenrad und
Einspritzpumpenrad.

- Nockenwellenrad mit 45 Nm festziehen.
— Einstellineal entfernen.

— Kurbelwelle zwei Umdrehungen in Motor-
drehrichtung weiterdrehen und Zahnriemen-
spannung nochmals auf Soliwert tiber-
prifen.

— Forderbeginn prifen — Seite 23—-24.

— Leerlaufdrehzahl und Hachstdrehzahl
prifen und einstellen — Seite 23—31.

23-23

Forderbeginn der Einspritz-
pumpe prifen und einstelien

Priif- und Einstellbedingungen

e Zahnriemenspannungi. O.

® Zug des Kaltstartheschleunigers darf nicht
gezogen sein (Betatigungshebel der
Einspritzpumpe in Null-Steliung).

— Motor auf OT Zylinder 1 stellen,

Motor eingebaut: ‘

_ \ 4 - Kurbelwelle drehen, bis OT-Markierung auf
der Kupplung und AnguB an der Kuppiungs-

- glocke und die Markierungen auf Einspritz-

< pumpenrad und Konsole Obereinstimmen.

23-24




Motor ausgebaut:

« — Einstellvorrichtung auf 100 mm einstelien.
Die linke Kerbe des Nonius — Pfeil A —ist.
der Bezugspunkt.

Achtung!

Sprengring von der Befestigungsschraube
der Einstellvorrichtung entfernen und
Befestigungsschraube umstecken.

— Einstellvorrichtung wie gezeigt
einschrauben.

— Kurbelwelle drehen, bis die OT-Markierung
auf der Kupplung mit der Spitze der
Einstellvorrichtung — Pfeil B — und die
Markierungen auf Einspritzpumpenrad und
Konsole Ubereinstimmen.

23-25

Prifen und Einstellen

— VerschluBschraube am Einspritzpumpen-
kopf herausschrauben.

Achtung!

e Dichtring fir VerschiuBschraube immer
ersetzen.

* Anzugsdrehmoment 15 Nm.

¢ Bei Undichtigkeiten Nachziehen bis max.
25 Nm zulassig.

4 — Adapter und kleine MeBuhr (MeBbereich
: 0...3,0mm)mitca. 2,5 mm Vorspannung
\ ) anstelle der VerschiuBschraube einschrau-
ben.

i \ — Kurbelwelle langsam entgegen der
; Motordrehrichtung (gegen Uhrzeigersinn)
drehen, bis der Zeiger der MeBubr sich nicht

2066 mehr bewegt.
— MeBuhr mit ca. 1 mm Vorspannung auf ,0"
a | einstellen.
[(23-015 — Kurbelwelle in Motordrehrichtung (im

Uhrzeigersinn) drehen, bis OT-Markierung
auf der Kuppiung mit Bezugsmarke fluchtet.

23—26




— Férderbeginn auf der MeBuhr ablesen:

Prifwert =0,83...0,97 mm Hub
Einstellwert = (0,90 + 0,02 mm Hub

Achtung!

Sofern der Priifwert innerhalb der
angegebenen Toleranz liegt, ist keine neue
Einstellung erforderlich.

- 2Zum Einsteilen die beiden oberen
Schrauben von der Konsole und die
Befestigungsschraube der hinteren
Abstitzung l6sen.

< — Die untere Befestigungsschraube an der
Konsole von vorn durch die Offnung im
Einspritzpumpenrad l16sen — Pfeil —.

— Férderbeginn der Einspritzpumpe durch
Verdrehen der Einspritzpumpe auf Einstell-
wert einstellen.

— Befestigungsschrauben mit 25 Nm
anziehen.

23-27

Motorsteuerung prifen

- Zylinderkopfdeckel ausbauen.
Zahnriemenspannung (berprifen.
Motor auf OT Zylinder 1 stellen — Pfeil —.

Einstellineal in die Aussparung der Nocken-
welle einsetzen.

Kann das Einstellineal nicht eingesetzt
- werden, Steuerung wie folgt einstellen.

Kurbelwelle so verdrehen, daB Einstellineal
eingesetzt werden kann, und Einstellineal
wie folgt ausmittein:

" Arretierte Nockenwelle so drehen, daB ein
Ende des Einstellineals am Zylinderkopf
anschiagt. Am anderen Ende des Einstell-
lineals mit Fihleriehre das entstandene
Spiel messen. Flhlerlehre mit halbiertem
SpigimalB zwischen Einstellineal und
Zylinderkopf einschieben. Nockenwelle nun
so drehen, daB das Einstellineal auf der
Flhleriehre aufliegt. Zweite Fihlerlehre mit
dem gleichen Maf3 am anderen Ende
zwischen Einstellineal und Zylinderkopf
einfiihren, '

I

A
!
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— Zahnriemenabdeckung abnehmen.

— Befestigungsschraube fir Nockenwellenrad

% Umdrehung 16sen. -

— Nockenwellenrad durch Schlag mit
Gummihammer vom Konus der Nocken-.
welle lbsen,

— Einspritzpumpenrad so drehen, daB die
Markierungen auf Einspritzpumpenrad und
Konsole (ibereinstimmen - schwarzer
Pieil —.

— Einspritzpumpenrad mit Absteckdorn
arretieren — weier Pfeil —.

— Kurbelwelle drehen, bis OT-Markierung auf
der Kuppiung und AnguB an der Kupplungs-

glocke Ubereinstimmen
— siehe Abb. 13-597, Seite 23-28.

- Absteckdorn entfernen.

— Zahnriermnen spannen und Befestigungs-
schraube fur Nockenwellenrad mit 45 Nm
festziehen.

— FEinstellineal und Absteckdorn entfernen.

— Férderbeginn der Einspritzpumpe
tiberprifen — Seite 23—24.

23-2%9

AnschluBstutzen der
Einspritzpumpe abdichten

1 — Dichtring
2 — Druckventil
3 — AnschluBstutzen

— Einspritzleitung ldsen.
— AnschluBstutzen mit 45 Nm festziehen.
— Einspritzleitung mit 25 Nm festziehen.

|st die Undichtigkeit damit nicht beseitigt,
neuen AnschiuBstutzen und neuen
Dichtring einbauen.

Achtung!

Beim Austausch der AnschluBstutzen
Druckventile nicht untereinander
vertauschen.
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Leerlauf- und Héchstdrehzahl
(unbelastet) einstellen

Oltemperatur mind. 60° C.

® Zug des Kaltstartbeschleunigers darf nicht
gezogen sein.

e Elekirische Verbraucher ausgeschaltet.

® Die Drehzahl kann mit dem Zindungstester

VW 1367 Uber den OT-Geber bzw. mitdem

Adapter VW 1324 in Verbindung mit dem

Drehzahl-, SchlieB- und Zindungstester

VW 1267 gemessen werden.

Leerlaufdrehzahl

— Drehzahl mit der L eerlauf-Einstelischraube
— Pfeil ~ einsteilen.

Motorkennbuchstaben CS, JX:
820 + 50/min

Motorkennbuchstaben KY:
800 £ 30/min

— Einstellschraube kontern.

23-31

Hochstdrehzahl (unbelastet)

— Vollgas geben und Drehzahl mit der
Einstellschraube - Pfeil — einstellen.

Motorkennbuchstaben CS:
4800 = 50/min

Motorkennbuchstaben JX:
5100 = 100/min

Motorkennbuchstaben KY:
5100 = 50/min

— Einstellschraube kontern.

Einspritzdiisen aus- und
einbauen

Hinweis:

Defekte Einspritzdlisen verursachen folgende
Storungen:

Fehlziindungen

Klopfen in einem oder mehreren Zylindern
Motoriberhitzung

Leistungsabfall

UbermaBiger schwarzer Auspuffquaim
Hoher Kraftstoffverbrauch

Verstarkter Blaurauch bei Kaltstart
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Defekte DUsen macht man ausfindig, indem
man der Reihe nach die Einspritzleitungs-Uber-
wurfmuttern [ost, wahrend der Motor in
schnellem Leerlauf dreht. Bleibt die Motordreh-
zahl nach Losen einer Uberwurfmutter
konstant, so zeigt dies eine defekte Dise an.

Ausbauen

—~ Einspritzleitungen mit offenem
Ringschlisset ausbauen.

— Einspritzdiisen mit Steckschlisseleinsatz
SW 27 ausbauen.

Achtung!

Leitungssatz immer komplett ausbauen.
Biegeform nicht verandern.

23-33

Einbauen

Achtung!

Warmeschutzdichtung zwischen Zylinder-
kopf und Einspritzdiise immer ersetzen.

Einbaulage Warmeschutzdichtung:
Pfeilrichtung zum Zylinderkopf.

Anzugsdrehmomente:

Eingpritzleitungen: 25 Nm
Einspritzdiisen: 70 Nm

Einspritzdiisen instand
setzen

— Einspritzdisenoberteil in Schraubstock
einspannen und Schraubverbindung Idsen.

— Damitdie einzelnen Teile nicht auseinander-
fallen, Einspritzdlisenunterteil einspannen
und Dise zerlegen.

— Beim Zerlegen der Disen ist darauf zu
achten, daf die einzelnen Teile nicht
vertauscht werden.

Anzugsdrehmoment Einspritzdisenober-
und -unterteil: 70 Nm.
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Einspritzdiisenteile

<4 1 -~ Einspritzdiisenoberteil
2 - Einstellscheibe

1 3 - Diisenfeder

4 — Druckbolzen

5 — Diisenhaltereinsatz

6 — Dasennadel

7 — Disenkdrper

8 — Einspritzdiisenunterteil

8 — Warmeschutzdichtung

23-35

Einspritzdisen auf Unversehrt-
heit des Spritzzapfens, Abspritz-
druck und Dichtigkeit priifen

Achtung!

Bei der Prufung von Einspritzdiisen ist darauf
Zu achten, daf der Kraftstoffstrahl nicht auf
die Hande trifft, da der Kraftstoff durch den
hohen Druck in die Haut eindringt und
schwere Verletzungen verursachen kann.

Spritzzapfen der Diisennadel priifen
{Sichtprifung) .

Bei Beschédigung des Spritzzapfens, wie
abgebrochen oder verbogen, Einspritzdlse
bzw. Dlsenkdrper mit Dilsennadel ersetzen.

<4 Abspritzdruck prifen
Manometer eingeschaltet.

— Handhebel langsam nach unten drlicken.
Beim Beginn des Abspritzens Abspritzdruck
ablesen und gegebenenfalls durch Aus-
tauschen der Einstelischeibe berichtigen.
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02-184

Soliwerte (Uberdruck):

¢ Saug-Diesel
neue Diisen: 130...138 bar
VerschleiBgrenze: 120 bar

¢ Turbo-Diesel
neue Disen: 155 ... 163 bar
VerschleiBgrenze: 140 bar

Dickere Scheibe = erhéht den Abspritzdruck:
Dinnere Scheibe = senkt den Abspritzdruck

— Erhdhen der Vorspannung um 0,05 mm
erhoht den Abspritzdruck um ca. 5,0 bar.

Es stehen Einstellscheiben von

1,00 . .. 1,95 mm Dicke zur Verfligung.
Die Abstufung der Einstellscheiben betragt
0,05 mm. Fir die Aufbewahrung der
Scheiben ist die Aufnahmebox 3065 zu
verwenden.

Hinweis:

Bei der Instandsetzung gelaufener Disen
ist der Abspritzdruck auf den Neuwert
einzustelien.

23-37

Dichtigkeit priifen
-« Manormeter eingeschaltet.

— Pumpenhebel langsam nach unten drlicken
und ca. 110 bar 10 Sekunden beibehalten.
Dabei soll kein Kraftstoff aus der Disen-
éffnung sickern.
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- Einspritzpumpe
instand setzen

Folgende Abdichtarbeiten kdnnen an
der Eingpritzpumpe durchgefihnt
werden:

* Sauberkeitsregein beachten
- Seite 23--9.

e Rickzugfeder —26— flr Verstell-
hebel der Einspritzpumpe ersetzen:
- Seite 23-43.

® Verstellhebel-Lagerbuchse —23—,
O-Ring —22- fiir Verstelthebel und
Dichtung — 19— zwischen Pumpen-
deckel und Pumpengehiuse -
ersetzen — Seite 23—46.

® O-Ring —1— fur Mengeneinstell-
schraube ersetzen — Seite 23-50..

® (O-Ring — 17— am Deckel fir Spritz-
versteller ersetzen :
= Seite 23—-51.

e O-Ring —10/12— flr KSB-Welle/
Deckel ersetzen — Seite 23—-52.

23-39
1 -~ O-Ring
& ersetzen — Seite 23-50
2 — Unterlegscheibe

3 - Mengeneinstellschraube
& Einbaulage kennzeichnen

4 — Federscheibe

5 — Sicherung bzw. Sechskant-
mutter

6 — KSB-Hebel .
e Einbaulage kennzeichnen

7 — 10Nm

8 - Anschlagblech
® ginstellen — Seite 23—52

9 — KSB-Deckel

10 — O-Ring
® ersetzen — Seite 23-52
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11 -
12 -

13 ~
14 —
15 -
16 ~
17 —

18 —
19 —

20 -

21 -

22 -

23 —

24 —
25 —
26 —

27 —

28 -

KS8-Welle:

O-Ring -
® ersetzen — Seite 235

10 Nm _

Deckel fiir Spritzversteller.
Ausgleichscheiben

Feder fiir Spritzversteller

0O-Ring _
e ersetzen — Seite 2351

Ausgleichscheiben

Dichtung -
® grsetzen — Seite 23—46

Verstellhebelwelle
* mit Schraubendrehergriff
ausdricken

Anlaufscheibe

23-41

O-Ring
® ersetzen

Lagerbuchse :
* grsetzen — Seite 23—46

Pumpendeckel
10 Nm

Riickzugfeder
® crsetzen — Seite 23—43

Verstellhebel -
® Einbaulage kennzeichnen

10 Nm
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l " Riickzugfeder fiir Verstellhebel .

der Einspritzpumpe ersetzen

Hinwels:

Die angegebenen Positionen ohne Abb.
beziehen sich auf die Explosionsdarstellung
23—2309, Seite 23-39.

Achtung!

Beim Ersetzen der Rickzugfeder muf
darauf geachtet werden, da8 die Lage des
Verstellhebels —27 - zur Verstellhebelwelle
—20- nicht verandent wird.

Ausbau

— Leerlaufdrehzahl auf Sollwert Gberprifen
und ggf. einstellen.

- Gaszug abklemmen.

<4 — Einbaulage des Verstellhebels zur Verstell-
hebelwelle kennzeichnen.

23-135

23-43

Hinweis:

Teilweise befinden sich auf der Verstellhebel-
welle und auf dem Verstellhebel Strichmarkie-
rungen — Pleile —.

— Riickzugfeder aushéngen.

-~ Befestigungsmutter —1— I6sen, Verstell-
hebel und Rickzugfeder abnehmen.

Einbau

— Neue Feder auflegen.

— Verstelihebel in gekennzeichneter Lage
- aufsetzen und Befestigungsmutter mit
10 Nm festziehen.

— Ruickzugfeder ginh@ngen (als Hilfsmittel
Drahthaken verwenden).

= Leerlaufdrehzahi prifen, ggf. einstellen.
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Hinweis: ' o
Weicht die Leeriaufdrehzahl nach der Montag
nur unwesentlich — ca. 200/min — vom Sollwert
ab, wurde die Einbaulage des Verstellhebels
nicht verandert.

® Beim Versetzen des Verstellhebels umeinen
Zahn im Uhrzeigersinn zur Versteli-
hebelwelle rast der Motor in Leerlaufstellung
mit ca. 4000/min.

e Bei Versetzen eines Zahnes entgegen dem
Uhrzeigersinn lauft der Motor mit erheblich
niedrigerer Leerlaufdrehzahl — ca.
500/min — bzw. springt ohne Gasgeben
nicht mehr an und geht im Leerlauf aus.

In diesen Fallen Verstellhebellage
korrigieren.

23-45

Verstellhebel-Lagerbuchse im
Pumpendeckel, Dichtung far
Pumpendeckel und O-Ring far
Verstellhebelwelle ersetzen

Hinweise:

e Die angegebenen Positionen ohne Abb.
beziehen sich auf die Explosionsdarstellung
23~239, Seite 23-38.

e Rickzugfeder und Verstellhebel ausbauen,
siehe Seite 23—43.

— Steliung der Mengeneinstellschraube zum
Pumpendeckel kennzeichnen, z. B. Schlitz
der Schraube zum Pumpendecke!

— Pieile —.

— Kontermutter [6sen, gegen die Sicherungs-
hilse drehen und Mengeneinstelischraube
aus dem Pumpendeckel herausschrauben.
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Achtung!

Schon geringtligiges Verstellen der Mengen-
ginstellschraube kann zum RuBen bzw.
Leistungsverlust des Motors filhren. Daher
ist es wichtig, daB die gleiche Steliung beim
Wiedereinbau erreicht wird. Auf keinen Fail
darf die Mengeneinstellschraube Uber die
Ausgangsstellung hineingedreht werden.

— Die 4 Deckel-Befestigungsschrauben
herausschrauben. Falls die Leertaufeinstell-
schraube eine Schraube verdeckt, muf sie
herausgedreht werden.

— Pumpendeckel —24— anheben, Verstell-
hebelwelle —20—~ wihrend des Weg-
nehmens des Deckels zur Deckelinnenseite
durchdriicken (z. B. mit Schraubendreher-
griff).

<4 — Pumpendecke! abnehmen und Lager-
buchse —23— wie gezeigt auspressen.

— Pumpendeckel reinigen.

2347

<4 — Neue Lagerbuchse am AuBendurchmesser
mit D6 einstreichen und wie gezeigt bis zum
Anschlagkragen in den Deckel einpressen.

— D&-Reste sorgfaltig entfernen.

Hinweis:

Je nach Pumpenausflhrung stehen
unterschiedliche Lagerbuchsen zur Verfligung.
Richtige Lagerbuchse anhand der aus-
gebauten Buchse auswéhlen.

~ Neuen O-Ring —22— flr Verstellhebel
einbauen.

— Neue Dichtung —18~ fir Pumpendeckel
einsetzen. (Burch Noppen am Umfang des
Dichtringes wird ein Heraustallen der
Dichtung beim Aufsetzen des Deckels
verhindert.)

— Pumpendeckel aufsetzen, vorher Verstell-
hebelwelle und O-Ring mit Dieselkraftstoff
benetzen und in Lagerbuchse eindricken.

Achtung!
Darauf achten, daB die Anlaufscheibe —21—
tir Verstellhebelwelle vorhanden ist.
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- Pumpendeckel festschrauben.

—~ Mengeneinstellschraube —3— mit neuem
O-Ring wie gekennzeichnet einschrauben.’

- Rickzugfeder und Verstellhebel einbauen,
siehe Seite 2343,

- Motor warmlaufen lassen und Leerlauf- und
Héchstdrehzah! prifen.

- Abgastriibung mit Verbrennungstester
V.A.G 1500 prifen — siehe Fehlersuch-
programm Diesetmotor Nr. 2, Ubermafiger
schwarzer Auspuffqualm®,

23—49

O-Ring fiir Mengeneinstell-
schraube ersetzen

Hinweis:

e Die angegebenen Positionen ohne Abb.
beziehen sich auf die Explosionsdarstellung
23239, Seite 23-39.

« - Stellung der Mengeneinstellschraube zum
Pumpendeckel kennzeichnen, z. B. Schilitz

' der Schraube zum Pumpendeckel

— Pfeile —.

~ — Kontermutter idsen, gegen die Sichierungs-
hillse drehen und Mengeneinstellschraube
aus dem Pumpendeckel herausdrehen.

Achtung!

- [23-140] ,
Schon geringflgiges Verstellen der Mengen-

einstellschraube kann zum Rufen bzw.
Leistungsverlust des Motors fGhren. Daher
ist es wichtig, daB die gleiche Stellung beim
Wiedereinbau erreicht wird. Auf keinen Fall
darf die Mengeneinstelischraube lber die
Ausgangsstellung hineingedreht werden.
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— O-Ring —1— ersetzen.

— Mengeneinstellschraube wie gekenn-
zeichnet einschrauben.

— Motor warmlaufen lassen und Leerlauf- und
Hachstdrehzahl prifern.

— Abgastriibung mit Verbrennungstester
V.A.G 1500 prifen — siehe Fehlersuch-
programm Dieselmotor Nr. 2, ,Ubermaniger
schwarzer Auspuffqualm®,

O-Ring am Deckel fiir
Spritzverstelier ersetzen

— Sauberen Putziappen unter Einspritzpumpe
legen.

4 — Deckelschrauben —1— mit handels-
Ublichem Winkelschraubendreher fiir
Innen-Torx-Schrauben, z. B. Hazet
2115-T30 herausschrauben.

— Deckel —2— abnehmen und reinigen.

— (O-Ring —3- ersetzen und Deckel mit den
vorhandenen Ausgleichscheiben —4—
einbauen.

23-51

O-Ring fiir KSB-Welle/Deckel
ersetzen

Hinweis:

Die angegebenen Positionen ohne Abb.
beziehen sich auf die Explosionsdarstellung
23-239 — Seite 23—39.

— Einspritzpumpe ausbauen.

4 — Einbaulage des KSB-Hebels zur Welle
durch Anbringen von Strichmarkierungen
auf Hebel und Welle kennzeichnen.

~ Sicherung entfernen.
— KSB-Hebel abnehmen.

— Deckelschrauben —7-— lbsen und Deckel
—8— abnehmen.

— KSB-Welle —11— aus Deckel
herausziehen.

- 0O-Ringe —10/12- fur Welle/Deckel
ersetzen.

- KSB-Welie in Deckel eindriicken.
" — Deckel einbauen.
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— KSB-Hebelin gekennzelchneter Stellung
aufsetzen und befestigen.

4 — Anschlagblech fir KSB-Hebel wie folgt -
ginstellen:
e Befestigungsschraube des Anschlag-
blechs eine halbe Umdrehung I3sen.

e KSB-Hebel von Hand in Verstelirichtung
bis Anfang Spritzverstellerhub betatigen
(splrbarer Widerstand).

¢ Anschlagblech bei dieser Hebellage auf
1 mm Spiel —a~ einstellen und Befesti-
gungsschraube festziehen.

— Einspritzpumpe einbauen.

23-53

Vorgliihanlage priifen

Prufvoraussetzungen:
e Motor kalt.
¢ Batteriespannungi. O.

e Spannung an den Glihkerzen vorhanden. Ist
keine Spannung vorhanden, siehe Fehlersu-
che mit V.A.G 1466.

Stromaufnahme der Glih-
kerzen mit V.A.G 1315 A prifen

— Stromversorgung fur MeBgerét anschlieBen.

4 — Zuleitung flr Gilihkerzen in die
Stromzange einlegen.

— Taste fur Strommessung mit Stromzange
dricken.

— Leitung am Geber fir Motortemperatur
abziehen.

— Zindschlissel maximal 15 Sekunden auf
Vorglithen drehen.




— Stromaufnahme ablesen.
Stromaufnahme ca. 48 A: Glihkerzen i, O.

Stromaufnahme unter 48 A: siehe Glih-
kerzen prifen.

Glithkerzen priifen

Die Stromaufahme der Glihkerzen betragt
nach dem Stabilisieren ca. 12 A pro Glihkerze.
Bei einer Stromaufnahme der Glihkerzen von
ca. 36 A = gine Glihkerze defekt
24 A = zwei Glithkerzen defek?
12 A = drei Gliihkerzen defekt
0 A = alle Glihkerzen defekt

Die Stromwerte werden nur bei einer Batterie-
spannung von dber 11,58 V erreicht.

— Zuleitung und Stromschiene fir Glihkerzen
abnehmen.

28-2

— Diodenpriflampe V.A.G 1527 an Batterie (+)
anklemmen und nacheinander an jede
GlUhkerze anlegen.

Diode leuchtet: Glihkerzei. O.
Diode leuchtetnicht: Gllihkerze ersetzen
(Anzugsdrehmoment:
25 Nm)
Hinweise:

¢ Das Anzugsdrehmoment von 25 Nm darf
nicht dberschritten werden, da sonst der
Ringspait zwischen Githstab und Gewinde-
teil zugezogen wird. Dadurch kdnnen die
Glihkerzen vorzeitig ausfallen.

* Wird kein Fehler gefunden und der Motor
springt trotzdem schlecht an, sind die
Gluhkerzen durch Sichtprafung {Einspritzdil-
sen ausgebaut) beim VorgiGhen zu prifen.
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Glithkerzen mit verbrannten
Gliihstiften

« Verbrannte Gliihstifte von Glithkerzen sind
haufig Folgeschaden von Dusenstorungen.
Derartige Schaden sind nicht auf Méngel in
oder an der Glihkerze zurtickzuflhren..

Werden im Beanstandungsfall derartige
Glihkerzen gefunden — Pfeil —, genugtes .
nicht, diese nur zu ersetzen. Es muB auch ein
Uberpriifung der Einspritzdiisen auf Druck und
Dichtigkeit erfolgen —~ siehe Reparatur-
gruppe 23.
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Diese Datei ist Teil einer kostenlosen Sammlung

von Reparaturanleitungen fur den VW-Transporter
Typ 2 T3.

Die Inhalte durfen nicht kommerziell genutzt werden, und dienen
nur als Informationsquelle.

Haftung fur etwaige Folgen miBbrauchlicher Nutzung, oder
fehlerhafter Inhalte kann naturlich nicht Ubernommen werden.

Ein Auto ist kein Spielzeug (auch wenn viele es so nutzen), also
fuhrt nur dann Arbeiten an sicherheitsrelevanten Teilen durch,
wenn |hr auch wirklich wiBt was lhr tut. LaBt euch im Zweifelsfall
lieber von einem erfahrenen Schrauber “zur Hand gehen”, oder
fahrt in eine Werkstatt. Durch fehlerhafte Reparaturen gefahrdet
Ilhr Euch und andere.

Diese Datei darf nur unentgeltlich weitergegeben werden.

Die Sammlung wurde mit viel Muhe und Liebe von T3-Fahrern fur
T3-Fahrer erstellt. Damit soll kein Geld verdient werden.

Nur tatsachlich anfallende Kosten durfen hierfur verlangt werden
(CD-Rohlinge, Portokosten, Kosten fur die Verpackung).

Kosten fur die “Arbeitszeit”, z.B beim Kopieren, oder fur den
“VerschleiB” des Brenners durfen nicht umgelegt werden.

Bitte lest immer auch die Anhange (falls vorhanden) !
Hier findet Ihr Anderungen, die erst nach Fertigstellung
der Original Reparaturanleitungen dazugekommen sind !

viel SpaB und allzeit gute Fahrt

im Juni 2004
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