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Reparaturleitfaden
Volkswagen-Transporter.

Fahrwerk.

Ausgabe Juni 1985, |
Ersetzt Ausgabe Juni 1979,

Der Reparaturleitfaden ist in mehrere Hefte
aufgeteilt, die auch einzeln bestelit und somit
gezielt an jedem Arbeitsplatz eingesetzt wer-
den kénnen.

Dieses Heft gilt ab Produktionsbeginn des
neuen Volkswagen-Transporter (Juni 1979).
Alle wesentlichen Arbeiten, deren fachge-
rechte Ausfilhrung besonderer Hinweise be-
diirfen, sind darin beschrieben.

Reparaturhinweise zum Volkswagen Trans-
porter syncro enthalt eine getrennte Druck-
schrift.

Aufbau der Hefte

Ein Inhaitsverzeichnis in jedem Heft erleich-
tert das Auffinden der Informationen.

Den technischen Daten folgen die Reparatur-
Beschreibungen. Sie beginnen, wo sinnvoll,
mit einer Explosionsdarstellung. Aus ihr sind

alle wichtigen Reparatur-Hinweise ersichtlich.

Erganzende Fotos, auf die in der Explosions-
darstellung hingewiesen wird, erkidren, wenn
notig, die Einbaulage von Teilen oder zeigen
Sonderwerkzeuge in der Anwendung. Wenn
bei der Demontage und Montage eine ganz
bestimmte Reihenfolge einzuhalten ist, folgt

der Expolsionsdarstelilung eine Beschreibung

der wesentlichen Schritte des Arbeitsablaufs.
Ebenso sind Einstellarbeiten in einem Arbeits-
ablauf beschrieben,

Technische Merkbliitter

Die Technischen Merkblatter werden den
einzelnen Heften zugeordnet und sind in
dem jeweiligen Heft hinten abzulegen. Um
sicherzustellen, daR Sie beim Nachschlagen
im Leitfaden an inzwischen erschienene
Merkblatter erinnert werden, kennzeichnen
Sie bitte die auf dem Merkblatt angegebenen
Leitfaden-Seiten handschriftlich mit der
Merkblatt-Nurnmer. '

F_el;lersuche

Alle Hinweise zur Fehlersuche sind in dem
dafir vorgesehenen Ordner untergebracht.

Hinweise zur Behebung aktueller Stérungen

" enthalt das ,,Handbuch Service-Technik".

Technische Informationen gehéren unbedingt in die Hand der Meister und Mechaniker, denn ihre
sorgfiltige und stiindige Beachtung ist Voraussetzung fiir die Erhaltung der Verkehrs- und Be-
triebssicherheit der Fahrzeuge. Unabhiingig davon gelten selbstverstindiich auch die bei der In-
standsetzung von Kraftfahrzeugen allgemein iiblichen Grundregeln der Sicherheit,

Der Reparaturieitfaden ist nur fiir den Gebrauch innerhalb der V.A.G-

Organisation vorgesehen; eine Weitergabe an Dritte ist nicht gestatiet.

® 1985 VOLKSWAGEN AG
Alle Rechte vorbehalten.

Printed in Germany
000.5380.82.00
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Technische Daten

BREMSEN, RADER, REIFEN
Bremsen
Hauptbremszylinder (Fahrzeuge ohne mm ¢ 20,64
Bremskraftverstirker) ' .
Hauptbremszyiinder (Fahrzeuge mit Bremskraftverstirker} mm ¢ 23,81
Bremskraftverstirker i 9"
Verstirkungsfaktor 24
Vorderradbremse, Festsattel Fa. Teves und Fa. Girling
Bremssattel-Kolbendurchmesser mm b4

" Bremsscheibe-Durchmesser mrn 278
Brernsscheibendicke mm 13
Belagdicke mm 14
Belagflache der vier Belige cm? 162 -
Varderradbremse, Bremssattel Fa. Girling * -
Bremssattel-Keolbendurchmesser mm 80
Bremsscheibe-Durchmesser * mm 258
Bremsscheibendicke * mem 15
Belagdicke * mm 14
Belagfléche der vier Belége * em? 182
Hinterradbremse .
Bremstrommel-Durchmesser mm 252
Radbremszylinder-Durchmesser mm 23,81
Bremsbelagdicke mm 6,0
Bremsbelagdicke {Ubergréite) mm 6,5
Bremsbelagbreite _mm 55
Bremsbelagfliche gesamt cm? 487

*Faustsattelbremse
Réder, Reifen
Abmessungen
Modelle Serienausstattung Mehrausstattung
Reifengréfe Scheibenrad Einprei3- ReifengréRe Scheibenrad EinpreB-
. tiefe tiefe

Fahrzeuge 7.00148PR 51/2 Jx14 39 185 SR 14 51/2 Jx14 39
mit 1,6 i reinforced _ :
Motor 1BER14C6PR |5 1/2Jx14 39
Fahrzeuge 185 SR 14 51/2 Jx14 39 186R14C6PR |5 1/2 Jx14 39
mit 2,0 I- reinforced ’
Motor
Caravelle  [205/70R14 | 6Jx14 30 - - -
Carat

Bremsen, Rider, Reifen 1



Technische Daten

FAHRWERK, LENKUNG

Uberdruck bei Motorleerlauf
(zur Priifung Manometer max. 5 sec. absperren)

Radstand bei Leergewicht mm 2460
Spurweite bei Leergewicht | vorn mm 1570

' ' hinten mm 1670
Spurkreisdurchmesser m 9.1
Wendekreisdurchmesser m 10,6
Radeinschlagwinkel innen:  bei Leérgewicht 40° 30
Radeinschlagwinkel auBen: bei Leergewicht 33° 30’
Lenkrollradius (negativ) mm 1,b
Lenkradumdrehung von Anschlag zu Anschiag _ 33/4
Gesamtiibersetzung der Lenkung 22,3
Bodenfreiheit bei zul. Gesamtgewicht_ mm 190
Servolenkgetriebe {abweichende Werte gegeniiber
mechanischem Lenkgetriebe)
Gesamtibersetzung der Lenkung 21,0
ATF-Dexron im System it. 1,25
Pumpendruck bar 115-120

2

Fahrwerk, Lenkung




Beschreibung

Ubersicht — Vorderachse

Lenksiule mit Mantalrohr

Sicherheitgelemente

Achsgelonk unten—

Spurstange
Stabilisator
Umlenkgetrigha

Die Vorderrader werden an zwei Achslenkern
gefiihrt. Die Achslenker — in Gummi gelagert —
sind mit dem Aufbau verbunden. Die An-
lenkpunite sind so gewdhlt, dal sich ein ne-
gativer Lenkrollradius ergibt — Seite 2. Der
untere Achslenker ist iiber eine Zugstrebe zu-
satzlich mit dem Aufbau verbunden. Mit der
Zugstrebe kann der Nachlauf der Vorderréader
verdndert werden, .

Die Schraubenfeder stiitzt sich unten auf
dem unteren Achslenker und oben an einem
Ausleger des Aufbaues ab. Zwischen dem
oberen Federende und dem Aufbau befindet
sich eine Gummiunteriage. Die Schrauben-
federn sind in Lastgruppen eingeteiit und
werden entsprechend dem Fahrzeuggewicht
zugeordnet. Bei extremer Einfederung wird
eine Zusatzfeder {Gummiholfeder) wirksam,
die sich auf der Kolbenstange des StoRdémp-
fers befindet. Fiir schlechte Straflen gibt es
StoRdampfer in verstarkter Ausfiihrung. Alle
Fahrzeuge sind mit einem Stabilisator aus-
geriistet,

Zugstrebe
Achslenker unten

Lenkstockschalter

Gummimetallager fiir Achslanker

oben

D

Der Achsschenkel ist iiber zwei Abh‘sgelenke
mit den Achslenkern verbunden. Das cbere

- Achsgelenk ist an den Achslenker ange-

schraubt und steckt mit seinem Zapfen im
Achsschenkel. Das untere Achsgelenk ist in
den Achsschenkel eingepreRt und steckt mit
seinem Zapfen in einer Traggelenkauf-
nahme, die wiederum mit dem Achslenker
verschraubt ist. Radnabe und Bremsscheibe
sind ein Stiick. Das Rad wird mit Radschrau-

ben an den Topf der Bremsscheibe geschraubt.

Die l_enkkréfte des Lenkrades werden iiber
ein Umlenkgetriebe auf die Zahnstangen-
tenkung iibertragen. Zwei einstellbare Spur-
stangen ibertragen die Krafte auf die Réder.

Die L.enksdule hat unterhalb des Mantelrohres

ein Sicherheitselement. Bei groBer Kraftein-
wirkung auf die Lenksaule werden der obere
und der untere Teil der Lenksédule getrennt.

Ubersicht — Vorderachse

3



Beschreibung

Ubersicht — Hinterachse

Schraubenfeder

Gelenkwslle

Gummimetallager fiir
Achsienker
Trommelbremse
[selbbstnachstellend)
Die Hinterrdder werden an Achslenkern ge- . werden iiber Gelenkwetlen mit zwei homo-

- fuhrt. Jeder Achslenker ist dber zwei Gummi- kinetischen Gleichlaufgelenken auf die Rad-
lager mit dem Aufbau verbunden. Der innere . wellen tibertragen, die im Radlagergehéduse
Aufnahmebock hat ein L.angloch in waage- gelagert sind.
rechter Lage, wodurch eine Spureinstellung - '
maoglich ist. Der duBBere Aufnahmebock hat Das Radiagergeh3use ist mit dem Achslenker
ein senkrechtes Langloch und ermdgticht verschraubt.
eine Sturzeinstellung. Zwischen Achslenker :
und Aufbau befindet sich die Schrauben- Die Radnabe — mit Radbolzen versehen —
feder. Sie ist — wie an der Vorderachse — in steckt mit der Keilnutenverzahnung auf der
Lastgruppen eingeteilt. Die StoRdédmpfer Radweile. An ihr werden die Bremstrommel
stehen in normaler und verstérkter Ausfiih- und das Rad befestigt. '

rung zur Verfligung. Die Antriebskrafte

4

Ubersicht — Hinterachse




Beschreibung

UBERSICHT - SERVOLENKGETRIEBE

Fliigelpumpe
Druck- und Strombegrenzungsventi

Lenkritzel

Ventilkdrper

Nachfiillbehéiter

- Kolben

Beim Servolenkgetriebe befindet sich an
einem Ende der Zahnstange ein Kolben,
der sich in einem Arbeitszylinder bewegt.
Er wird bei Lenkbewegungen jeweils auf
einer Seite mit der unter Druck stehenden
Flissigkeit beaufschiagt und unterstiitzt so
die aufzubringenden Lenkkrifte. Als Hy-
draulikfiissigkeit wird ATF-Dexron ver-
wendet, )

Das ATF wird aus dem ATF-Behélter iiber
die Saugleitung von der Fiiigeipumpe an-
gesaugt und von hier unter Druck zum
Ventilkdrper geférdert. Im Ventilkérper be-

Ritzelgehiuse

Zahnstange

finden sich zwei Ventile {(Kolben), die bei
Lenkbewegungen verschoben werden und
dabei 2 Kanile freigeben — einen zum Druck--
raum, in den das unter Druck stehende ATF
einstromt, einen anderen fiir zuriickflielen-
des ATF aus dem zweiten Druckraum, Je -
groBler die Lenkkrédfte, um so weiter werden
die Kolben verschoben und um so gréfier ist
der aufgebaute Druck und damit die Lenk-
unterstitzung. .

Die Lenksdule unten ist gegeniiber Fahrzeugen
ohne Servolenkung zusdtzlich gelagert. Ver-
spannungen gleicht eine Gelenkscheibe aus.

Ubersicht — Servolenkgetriche

5



40 Radaufhangung vorn

RADAUFHANGUNG INSTANDSETZEN
Fahrzeuge bis Fg. Nr. 24 FH 019 682
(gleitend)

25 Nm

ﬁ Scheibe
-/_ Kragen Zeigt zum Gummi

=
Dampfungsring —ﬁ
‘»_—_

Exzenterscheiben o - a/é Lenkarachse

_ . Einbaulage beachten — Seite 12
Einbaulage beachten — Saite 12 Mach Einbau Sturz einstellen—
Seite 30

Scheibe —

75 Nm

Achslenker oben
aus- und ginbausn — Seite 12

Gummimetall ager
aus- und einbauen — Seite 13
{Lenker ausgebautl

Mach dem Einbau sichern —
Seite 12

Zusatzfeder mit Schutzrohr
Zuordnung — Seite 11

Abstandshiilse
Zugrdnung — Seite 11

Hinweis
Tachowelle abdichtan
— Sejwe 9

Unterlage fiir Schraubenfeder

Schraubenfeder

aus- und einbauen — Seite §
Zuordnung — Seite 11

auf Lackschiden priifan

Stabilisator
21+ 23 mm

Gummilager ————,

20 Nm—e
Schelle
*

Stitze

StoBdimpfer

aus- und sinbauen — Seita 12
prifen — Seite 12

Fir schlecnte Strafen in verstirkter
Ausfiirung liaferbar (M 103}

e;xf

P Sechskantschraube
Achslenker unten
aus- und einbauen — Seite B, 10

I| Federscheibe

Achsgelenk oben
Gummimetall ager —
aus- und einpressen — Seite 12

Anzugsmoment
Sechskantschraube fiir Sechskant-
: schrauben/
Abstandshillse Bremssattel
160 Mm

Scheiban
K.ragen zeigen vom Gummilager g
wig

Achsschenkel

Radlagerung instandsetzen —
Seite 14

Achsgelenke aus- und einbauen
— Seite 14

Scheibe

Kragen nach oben g
Spurstange

agbdriicken — Seite 8, 10

Dampfungsrin _—.a G\ e f
. q\ 1B0 Nm
Abstandshillse _.———-i \ {
Scheibe D \ S s
RIS O LA = II" und bis Splintloch weiterdrehen
_ Zugstrebe Sachskantmutter selbstsichernd
Mach Einbau, Lange (Machlauf] arneuern
'I, ginstellen — Seite 32 65 Nm mit 70 Nm nachziehen

Gummilager 30 Nm

Gummilager 40—944 |
mit Fuhrungsbuchse

Radaufhingung instandsetzen
6 Eahrzeuge bis Fg. Nr. 24 FH 019 682 (gleitend)



Radaufhangung vorn 40

RADAUFHANGUNG INSTANDSETZEN
Fahrzeuge ab Fg. Nr. 24 FH 019 683
(gleitend)

Exzenterscheiben

i : =
Dampfungsring -—-—-..__i

Einbaulage beachten — Seite 12

Scheibe

75 Nm ,_\

Gummimaetallager
aus- und einbauen — Saite 13
{Lenker ausgabaut)

Mach dem Einbau sichern —

Seite 12
Abstandshiilse
Zuordnung — Seite 11
Hinweis
Tachowelle asbdichten
— Seite 9
Stabilisator
21 + 23 mm
Gummilager
20 Nm —_—
J— Schelle
Y Stiitze

Achslenker unten
aus- und einbausn
— Seite 10

Gummimetallsger
aus- und einbauen
— Seite 13

o g

Schaibe
Kragen zeigt zum Gummi

s ﬁﬂ_ﬁ
L Lenkerachse

Einbaulage beachten — Seite 12
MNech Einbau Sturz einstellern—
Seite 30

25 Nm i

—

60 Nm

Achslenker oben
aus- und einbauen — Seite 12

Zusatzfeder mit Schutzrohr
Zuordnung — Seite 11

g— Unterlage fiir Schraubenfeder

Schraubenfeder

aJs- und einbauen — Seite B
Zuordnung — Saite 11

auf Lackschaden prifen

StoBdimpter

aus- und ginbauen — Seite 12
prifen — Seite 12

Fir schlechte Strafen in verstérkrer
Ausfihrung lieferbar (M 103)

-

160 Nm

Achsschen kel

T,
— iRl Gelenk abdriicken
- e — Saite 16
100 Nm
Zugstrebe, 180 Nm
aus- und einbauen
— Seite 10 30 Nm ———
- 180 Nm
Spurstange
abdricken — Seite 10
{
30 Nm !
ung bis Splintloch weiterdrehen

Radaufhangung instandsetzen
Fahrzeuge ab Fg. Nr. 24 FH 019 683 (gleitend) 4



40

Radaufhangung vorn |

ACHSSCHENKEL, SCHRAUBENFEDER
ODER ACHSLENKER UNTEN AUS- UND
EINBAUEN

Fahrzeuge bis Fg. Nr. 24 FH 018 682
{gleitend)

Ausbauen
— Rad abschrauben,

— Stabilisator von der Zugstrebe abschrauben.

— Bremssattel mit einem Haken am Aufbau

— Verbindung Zugstrebe, Achsschenkel und aufhangen.

Achslenker (Pfeile) unten trennen.

Hinweis: ;

Mit der Lange der Zugstrebe wird der Nach-
lauf bestimmt. Wird die Einstellung an der
Aufbaubefestigung verandert, ist eine Neu-
einstellung erforderlich — Seite 32.

I chebad

— Mutter fiir Spurstangen abschrauben un
Spurstange abdriicken. ;

- A — Spurstangenabzieher handelsiiblich, z.B.
Kukko 1280

— Achsgelenk oben vom Achslenker ab-
schrauben.

— Achsschenkel von den Achslenkern ab-
nehmen.

— Stoldampfer am Achslenker unten losen.

— Bremssattel und Bremsschlauchhalter ab-
schrauben (Pfeile).

Radaufhangung instandsetzen
Achsschenkel, Schraubenfeder oder Achslenker unten aus- und einbauen
Fahrzeuge bis Fg. Nr. 24 FH 019 682 (gleitend}



Radaufhiangung vorn 40

— Achsschenkel an die Achslenker ansetzen.
An untere Schraubenverbindung Zugstrebe
mit anschrauben.

— Stabilisator, Spurstange und Bremssattel
einbauen,

— Rad anschrauben.

— Tachowelle einbauen. Dabei ist folgendes
zu beachten:
Tachowelle nicht knicken und Ummante-
lung nicht beschadigen.
Gummihiilse ersetzen.

— Unteren Achslenker mit Wagenheber
unterstitzen und Dampferschraube aus
dem Achslenker herausziehen.

— Wagenheber langsam ablassen und Schrau-
benfeder herausnehmen, ggf. Achslenker
vom Aufbau abschrauben.

Gummihdlse darf nicht uber den Rand der
Bohrung im Achsschenkel hervorstehen.
Vierkantmitnehmer mit Spezialkautschuk-
masse (ET-Nr. AMV 176 100 05) abdichten.

Einbauen
— Achslenker befestigen.

— Unterlage fir Schraubenfeder oben mit
Klebeband an der Feder befestigen.

— Schraubenfeder lagerichtig einsetzen
(Federende unten in die Vertiefung des
Achslenkers).

— Achslenker mit Wagenheber hochdriicken
und StoRdampfer an Achslenker schrauben.

Radaufhéngung instandsetzen
Achsschenkel, Schraubenfeder oder Achslenker unten aus- und einbauen,
Fahrzeuge bis Fg. Nr. 24 FH 019 682 (gleitend)



40 Radaufhingung vorn

ABWEICHENDE HINWEISE FUR FAHR-
ZEUGE AB FG. NR. 24 FH 019 683
(GLEITEND}

— Zugstrebe ein- und ausbauen.

Zum Ausbauen der Zugstrebe zundchst
MaR — a — vom Gewindeauslauf bis zur
hinteren Mutter messen und notieren,
Dann vordere Mutter abschrauben und
hintere Mutter so weit wie moglich auf -
die Zugstrebe aufschrauben. Zugstrebe
aus dem Achslenker herausschrauben,

Beim Einbau der Zugstrebe muld die
hintere Mutter wieder in die alte Posi-
tion gebracht oder der Nachlauf neu ein-
gestel!t werden.

- Spurstahge abdriicken.

Da der Spurstangenhebel am Achsschenkel
im Bereich der Spurstangenbohrung brei-
ter geworden ist, mul zum Abdriicken der
Spurstange ein Zweiarmabzieher verwendet
werden,

— Achsschenkel ausbauen.
— Achsgelenk aus Achsienker ausdricken.

Radaufhingung instandsetzen

Achsschenkel, Schraubenfeder oder Achsschenkel unten aus- und einbauen
Abweichende Hinweise fiir Fahrzeuge ab Fg. Nr. 24 FH 019 683 (gleitend)



Fladaufhéingung vorn

ZUORDNUNG SCHRAUBENFEDER

Feder Farbkenn- Kastenwagen Caravelie, Krankenwagen Caravelie Carat,
Tetle-Nr. zeichnung Camping- Campingwagen mit

wagen mit Benzinmotor

Diesalmotor '

Vorderachsiast in kg
1200 {1300 1200 | 1300 1200 [1300 1200 {1300

251411105 A | blau x X x2! x3!
251411 105 B! | braun X X
251411106C griin X X X . x
253411 1056 gelb X x
253411105 A%} | braun X X

1) Verstarkte Ausfiihrung gegenilber 261 411 105 A, bis F

2} In Verbindung mit Hinterachslast 1400 kg

4l Draht ¢ 16,1 mm

ZUORDNUNG ZUSATZFEDER/ABSTANDHULSE

. g. Nr. 24-E-220 000, Draht ¢ 16,8 mm
2! In Verbindung mit M 103 (verstirkte StoRdémpfer} ’

ab Fg.-Nr.

bis Fg.-Nr. ab Fg.-Nr.
2-AH (077 958 2-AH 077 959 2-EH 043 404
Zusatzfeder
ET-Nr. 261411 123 € X X
Zusatzfeder
ET-Nr. 261411 123 B X
Abstandshiilse
24,5 mm X
28,5 mm x
26,0 mm X
Zordnung Schraubenfeder

Zuordnung Zusatzfeder/Abstandhiilse

11



40 -Radaufhangung vorn

STOSSDAMPFER AUS- UND EINBAUEN GUMMIMETALLAGER FUR ACHSLENKER
— Stoftidimpfer am Achslenker unten [Gsen. OBEN AUS- UND EINBAUEN
— Fahrzeug auf die Rader stellen und StoRdampfer * Ausbauen

schraube aus dem Lenker herausziehen. — SchweiBpunkte abschleifen — Abb. unten.

Fahrzeug anheben. Stolldampfer am Aufbau ab-
schrauben und neden Stoldampfer am Aufbau
befestigen.

Fahrzeug absenken, Stoldampfer am Achslenkee
anschrauben,

Hinweis:

Das Anheben des Fahrzeuges ohne Stoldimpfer
mul vorsichtig geschehen, da sonst das obere
Achsgelenk beschadigt wird!

STOSSDAMPFER PRUFEN

Defekte Dampfer machen sich wihrend der Fahrt
durch Poltergerdusche bemerkbar und sind zu er-
setzen. ;

StoBdampfer sind wartungsfrei.

Bei geringfiigigen Olspuren am Dampfer ist ein Aus- — Gummimetallager auspressan.

tausch nicht erforderlich. Bei gréferem Olverlust Einbauen

&kt sich der Stofdampfer ruckweise zusammen-

driicken und/oder auseinanderziehen. Stoldampfer- : #_;?

ol kann nicht nachgefiillt werden. —AW412

ACHSLENKER OBEN AUS- UND EINBAUEN i

Aushauven
— Rad abschrauben

— Befestigungsschrauben vom oberen Achsgelenk
herausschrauben und Achsschenkel vorsichtig
zur Seite schwenken.

— Achse fir Lenker herausziehen und Achslenker
abnehmen.
Einbauen

— Achslenker am Aufbau befestigen. Einbaulage
Lenkerachse beachten.

— Gummimetallager einprassan.

Sy .
.Q‘x e |

— Gummimetallager mit 2 kraftigen Schweil-

Abflachung an Lenkerachse senkrecht und zur Fahr- punkten gegen Verdrehen sichern.
zeugmitte, groferer Abstand der Exzenterscheiben gegen Verdrehen sichern.
nach unten. Schweilipunkte wie auf der Abbildung gezeigt

anbringen. AnschiieBend Schweilistelle sdubern

— Lenkerachse mit Mehrzweckfett fetten, -
und mit Farbe auslegen.

— Achsgelenk an Achslenker anschrauben.

12

Radaufhéngung instandsetzen
StoBdédmpfer aus- und einbauen, Stoidémpfer priifen
Achslenker oben aus- und einbauen, Gummimetallager fiir Achslenker oben aus- und einbauen



Radaufhingung vorn 40

GUMMIMETALLAGER FUR ACHS- Fahrzeuge ab Fg. Nr. 24 FH 019 683
LENKER UNTEN AUS- UND EINBAUEN (gleitend)
Fahrzeuge bis Fg. Nr, 24 FH 019 682

{gleitend) \E__HBJ
Ausbauen -
VW408a—

— Gummimetallager auspressen.

Einbauen

— Gummimetallager aus Achslenker aus-
pressen.

— Gummimetallager einpressen.
Lager vorher kraftig mit Gleitmittel z. B.
Schmierseife einstreichen.

— Gummimetallager in Achslenker ein-
pressen. Lager vorher kraftig mit Gleit-
mittel z. B. Schmierseife einstreichen.

) Radaufhéngung instandsetzen
Gummimetallager fur Achslenker unten aus- und einbauen 1 3



40 Radaufhangung vorn

RADLAGERUNG INSTANDSETZEN

Hinweis 1 Hinweis 2
Beide Radlager und Zwischenraum in der Nabe mit Wurde der Bremsschlauchhalter ge-
Mehrzweckfett fillen. : last, ist nach Wiedereinbau die Frei-

gangigkeit zwischen Bremsschlauch
und Reifen zu prifen. Bei voliem
Links- bzw. Rechtseinschlag mull ein

Hinweis 3 Mindestabstand von 25 mm vorhanden Y
Ab Fg. Nr. 24 EH 023 828 im sein. Ggf. Bremsschlauchhalter nach-
Innendurchmesser gedndert richten.

Achsgelenk oben
nur bai beschadigtem Gummibalg
ersetzen

AUSpressen — Abb. T

Radlager innén

Nabendeckel Aulenlaufring mit waichem
abziehen — Abb. 1 Diorn austreioen
Verstemmutter ginpressen — Abb, 4 \
nach dem Einstelien des Rad- r Dichtring
lagerspieles verstemmen — bindig eindrucken cdar
Abb, 3 Eintﬁ;'bel-r,] - Aib.hs B
1 Laufflache am Achsschenkel au
Druckschaibe Riefen prufen — Seite 16,17
Radlager auBen -
} AuBentaufring mit weichem Darn If Halter fiir Bremsschlauch
austreiben, einpressen — Abb, 6. peim Anziehen der Mutter Sachskantmutter selbstsichernd
Anderuna — siehe Hinweis 3. |fl nicht verbiegen, Freigang

I ¥ Erneuern
fir Bremsschlauch prifen.

110 Nm, erst bei eingebautem
Achsschenke! anziehen

d

Bremsscheibe
Malie — Seite 1

Achsgelenkaufnahme
abdrlicken — Abb. 7
erst nach dem Anschrauben an
den Achslenker am Achsgelenk
befestigen.

. ﬁmumh!it:s: hraube
o alschraube

i 160 Nm Beai falscher Einbaulage wird der
'“ bt ; Gummibalg am Gelenk zerstort,
3 ﬂ-’—Sachskantsd'rrau be
160 Mm Achsgelenk unten
et nur bei beschidigtern Gummibalg

ersetzén
auspressen — Abb. B
einpressen — Abb. 9

instandsetzen — Seite 51, 62

Achsschenkel ————
auf Yerzug und Riefen prifen —

Seite 16

Anderung:

Al Fg. Nr. Sicherungsring — 40—B47
24 AH 024 0712 fur Achsgelenk unten -

getranntar Laufring
— Seite 17
Anderung:

Ab Fg. Nr.

24 EH 023 828

Sitz fir dulberes Rad-
lager geandert.

14 Radlagerung instandsetzen
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Abb. 2 Radlagerspiel einstellen

Das Radlagerspiel ist richtig eingestellt, wenn
sich die Druckscheibe mit Schraubenzieher
durch Fingerdruck — siehe Abb. — noch ver-
schieben |alt (keinesfalls durch Dreh- oder
Hebelbewegung].

Zum MNachstellen zunachst Verstemmutter
fest anziehen, dabei Rad unbedingt drehen,
damit sich die Lager nicht verklemmen, An-
schliefend Mutter verstemmen, Abb. 3.

Abb. 3 Verstemmutter sichern

Mutter einmal am Bund verstemmen (Pfeil).
Nach zweimaligem Sichern neue Verstem-
mutter verwenden.

Abb. 4 Aulenlaufring fir innere Radlager
einpressen

Abb. 5 Dichtring eindriicken oder eintreiben
{biindig)

Abb. 6 Aulenlaufring fiir dulleres Radlager
einpressen

Radlagerung instandsetzen

15
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Abb. 7 Achsgelenkaufnahme vom unteren
Achsgelenk abdriicken

Achsgelenk oben mit gleichem Werkzeug ab-
driicken. :

Abb. 8 Achsgelenk unten aus dem Achs-
schenkel auspressen

Abb. 9 Neues Achsgelenk unten einpressen

Abgeflachte Seite des Kragens zeigt zum
Radlagerzapfen.

Achsgelenk-Aufnahme an das Achsgelenk an-
heften.

Hinweis

Achsgelenk-Aufnahme nicht fest anschrauben.
Die Aufnahme mul bei eingebautem Achs-
schenkel zum Achslenker ausgerichtet werden.
Andernfalls verspannt der Gummibalg des
Gelenkes bei Lenkeinschlag und reifit.

Abb. 10 Sitze fiir Vorderradlager und
Dichtring auf Verschleil prifen

Auleres Lager Sitz A
Inneres Lager Sitz B Stellen auf Einlaufspuren
Dichtring SitzC {Absatze) prifen

Achsschenkel mit Einlaufspuren ersetzen.

an den angegebenen

Abb. 11 Lenkarm des Achsschenkels prifen
= 54 bis 56 mm

Verbogene Achsschenkel diirfen nicht
gerichtet werden, sondern sind zu er-
| setzen.

l Achtung!

16

Radlagerung instandsetzen
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Anderung

Achsschenkel mit auswechselbarem Laufring
fiir den Dichtring/Radlagerung

ab Fg. Nr. 24 AH 024 012

Bei Verschlulk (Riefen) an der Laufflache fiir
den Dichtring braucht an diesen Achsschen-
keln nur noch der Laufring gewechselt zu werden,.

Gleichzeitig hat ein Dichtring mit gednderter
Staublippe eingesetzt. Die Staublippe zeigt
von der Dichtlippe weg (Pfeil unteres Bild)
und bewirkt eine bessere Abdichtung.

0— 3 Kol a0- 473

Achsschenkel und Dichtring bis Fg. Nr.

. 24 AH024 011

N e

Achsschenkel und Dichtring ab Fg. Nr.
24 AH 024 012

1 — Achsschenkel

2 — Laufring
3 — Dichtring .
Hinweis:

Der Dichtring mit gednderter Staublippe darf
in Fahrzeuge ohne auswechselbaren Laufring
nicht eingebaut werden.

Radlagerung instandsetzen
Anderung Achsschenkel 1 7



42 Radaufhidngung hinten, Gelenkwelle

RADAUFHANGUNG INSTANDSETZEN

Aufnahme fir Zusatzfeder

Aufnahme fiir Schrauben-
feder
50 drehen, dall das Ende der
Feder in der Vertigfung liegt

Schraubenfeder
Einbaulage oben/unten beliebig

Zusatzfeder Zuordnung — Seite 20

Hinweis:

Schraubenfeder auf Lack-

schiden prifen
Achslenkar
Serie |ifre unterschiediich
fiir KD Gleichteil durch zu-
sdtzliche Federaufnahme an
der Unterseite
Spa..,lr U SHUrZ Ssteen — \ Lagerboek innen fir Achslenker
Seite 30 ; 4

mit waagerechten Langléchern

Lagerbock auBen fir Achslenker — firr Spureinstellung, Scllwerte —

mit senkrechten Langldchern Seite 30
fiir Sturzeinstellung, Sollwerte —
Seite 30 r,,-""‘_ MMy
g€ Gummimetallager
auspressen — Abb. 1
einpressen — Abb. 2

Unterlage unten filr Schrauben-
feder

Konturen fir Federende van
Unterlage und Achslenker mils-
sen dpereinander liegen.
Innensechskantschraube mit

' Unterlegscheiben ‘s  Sicherungsscheibe

— 180 Nm

Gelenkwelle
zerlegen und zusammenbaden
— Seite 23

stahlbuchse
auspressen — Abb, 3
ginpressen — Abb. 4u. 5

Gummibuchsa —— \
auspressen — Abb. 3
einprassen — Abb, 4 u. 5

Radlagerung
zerlegen ungd zusammenbauen — Stoldimpfer —
Seite 21 priifen — Seite 12
140 Nm =
Linterlagscheibe Ta2_225

18  Radaufhingung instandsetzen
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Abb. 1 Gummimetallager aus Achslenker
ausziehen

Zwischen Mutter und Lager eine Scheibe einlegen
und mit Ol benetzen.

3053 ———4

>

Abb. 2 Gummimetallager in Achslenker einziehen

Gummimetallager soweit einziehen bis die Stahl-
buchse gegen das Werkzeug stoBt, dann ca. 30 Sek.
warten. Durch die Eigenspannung zieht sich das
Lager in seine Lage. Ggf. Gummirand des Lagers
rausdriicken. Achslenkerbohrung, Filhrungshiilse
und Gummimetallager vor dem Einsetzen gut mit -
Gleitmittel {Handwaschereme oder Seifenlauge)
ginstreichen.

Abb.3 Gummilager und Buchse fiir StoRdaimpfer
. AUSPressen

Abb. 4 Gummilager und Buchse fiir StoRdampfer
einpressen

Vorher an einem Ende der Buchsa die Kante brechen,
Buchse im Schraubstock bis zur Halfte in das
Gummilager dricken, dann Gummilager in das Auges
ginsetzen. Anschliefend Gummilager mit Buchse
einpressen (Abb. 5). Teile mit Gleitmittel {Hand-
waschereme) dinn bestreichen.

VW416b 57
VW‘iO‘] TiwE i
¥

g et S o R

Abb.5 Gummilager und Buchse fiir Stolldampfer
nachpressen

Radaufhédngung instandsetzen

19
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Radaufhingung hinten, Gelenkwelle

Feder

' ZUORDNUNG SCHRAUBENFEDER

Farbkenn- | Kastenwagsn Caravelle Krankenwagen | Caravelle Carat
Teile Mr. zeichnung Pritschen Campingwagen
Achslast in kg
1300 | 1400 1300 | 1400 | 1300 {1400 1300 |14ﬂ[}
251511 105 gelb . X xt! | x x| x x
253511 105 A rot x2!
255511105 C blau | x x X

1'In Verbindung mit verstarkten StoRdampfern {M 103)

2)|n Verbindung mit Mehrausstattung (M 130)

20

Radaufhangung instandsetzen

Zuordnung Federtgbelle
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RADLAGERUNG INSTANDSETZEN

Kronenmutter mit 10er Splintteilung 1)
500 Mm, und bis Splintloch
waiterdrehen

ab Fg. Nr.: 2B ZBH 119 362

Splint
Brneuvern

|
/ \
Bremstrommel |

Male — Seite 1, &1
: s \

Hinterradnabe ———/ ',I

abzighen

IUSammean mit

/
f
Il’n’
Bremstromme
f — Swite 38
Kronenmutier mit Ber Splintteilung

350 Nm, und bis Splintlach
weitard rehen

1] Bai Instandsetzungeén der Radiagerung
sollten stets die neue Abstandshilss und
die neue Kronenmutter vBrwendiet werden.

r—— £y linderrollenlager

1
‘e Diichitring

Hinweis.

Losen und Anziehen dar
Krangnmutter fur Hinterrad-
wielle nur bei auf den

Radern stehendem Fahrzeug
(Unfallgefahrl)

Hinweis:

Beide Lager und Zwischen-
raurm mit Mahroweckfett
gefillt

— Abstandshiilse 1)
austreéiben, vorher Innenring mit Wanddicke 5.4 mm
ung Abstandshiilse herausnehmen

gintraiben—Abb, 7 ab Fg. Nr.: 25 ZBH 112 382

Abstandshilse
mit Wanddicke 3.4 mm

—— Sicherungsring

L Radlagergehiuse

et Zylinderstift |||I \

‘II—EE Mirm

Rillenkugellager — |I

Bremstriiger D e \

Hintarradbremse instand-
setzen — Seite 41

einpressen — Abb, &

Dichtring d
heraushebeln — Abb, 3
einbaven — Abb. 4 \

heraushebeln—abb, 2
bis gegen Sicherungsring :
eintreiben—Abb. 4 Hinterradwella
auspreszen — Abb, 1

einpressén — Abb. 2

Radwelle aus Radlagergehause
auspressen

40848
VW42
30-100
Abb. 2 Radwelle in Radlagergehause
einpressen

21

Radlagerung instandsetzen
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Abb. 3 Dichtringe mit Montierhebel
ausdriicken

Abb. 4 Dichtringe eintreiben oder ein-
pressen
Radseite bundig, Flanschseite bis gegen

Dichtring. Vorher Abstandshiilse und Innen-
ring fiir Zylinderrollenlager einsetzen.

Abb. 5 Rillenkugellager auspressen

Vorher Innenring des Zylinderrollenlagers
und Abstandshiilse herausnehmen und
Zylinderrollenlager mit weichem Domn
austreiben.

Abb. 6 Rillenkugellager bis Anschlag
einprassen

Lager fetten.

einpressen
Lager und Zwischenraum fetten.

22

Radlagerung instandsetzen
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GELENKWELLE INSTANDSETZEN

Himweis:

. erf 1 ;
45_gr._GE Schmier 1L von jeder Sk
Seite in das Gelenk eindricken
[gasarnt 90 gr.]. Bei Ernsusrn der abpressen — Abb, 4
Ak whihE I aufpressen — Abb, B

Gelenkschutzhiille Gelenk ggf. zerlegen, prifen und zusammenbauen
nachfetten. = Seite ‘23 i

Ferten 5, Hinweis

Gelenkschutzhiille
suf Risse und Scheuerstellen priifen, ™,

Welle
Unzerschiedliche Linge je nach

Getriebeausfiihrung beachten — Snl'l.l-tlki:pﬂ . -
Abb, 1 ; vom Gleichlaufgelenk abtreiben —
Abb. 3

Sicherungsring ——
erngugérn, abnehmen und
sufsetzen — Abb, 2u. B

42—335

=
i

= e a - —

Abb. 1 Lénge der Welle e

Getriebeausfiihrung Léange MaR ,,a" Bemerkungen
li. ‘re.

Schaltgetriebe 5478 mm 547.8 mm

autom. Getriebe 531,0 mm 5793 mm

A 0=013

Abb. 2 Sicherungsring abnehmen Abb.3 Schutzkappe vom Gleichlauf-
gelenk abtreiben

Gelenkwelle instandsetzen/Gleichlaufgelenk aus- und einbauen 23
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GLEICHLAUFGELENK ZERLEGEN UND
ZUSAMMENBAUEN

— Das Gelenk ist zum Austausch des Fettes
bei starker Verschmutzung zu zerlegen,
oder wenn die Laufflachen und Kugeln
auf VerschleiR und Beschadigungen geprift
werden sollen.

Abb. 4 Gleichlaufgelenk von der Welle
abpressen

— Kugelnabe und Kugelkafig aus dem Ge-
lenkstiick herausschwenken und in Pfeil-
richtung herausdriicken.

— Kugeln aus dem Kafig herausdriicken.

Achtung!
Kugelnabe und Gelenkstiick sind gepaart.
Nicht vertauschen.

— Die 6 Kugeln fir jedes Gelenk gehoren
ebenfalls einer Toleranzgruppe an.
Kugelnabe, Gelenkstiick, Kugelfkafig und
Kugeln nur gemeinsam austauschen!

Abb. 5 Gleichlaufgelenk auf die Welle

aufpressen - e
und gleichzeitig Sicherungsring in die Nut o
einsetzen. Ggf. Sicherungsring mit Zange — Kugelnabe iiber die Fasen (Pfeile] aus dem
nachdricken. Kugelkafig herauskippen.

Gleichlaufgelenk aus- und einbauen
24 Gleichlaufgelenk zerlegen und zusammenbauen
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Hinweis:

Gelenkstiick, Kugelnabe, Kugelkafig und
Kugeln auf kleine ausgebrochene Vertiefun-
gen (Pittingbildung) und FreRspuren priifen.
Zu groBes Radialspiel im Gelenk macht sich
durch Lastwechselschlagen bemerkbar. In
solchen Fallen ist das Gelenk zu ersetzen.
Glattungen und Laufspuren der Kugeln sind
kein Grund das Gelenk zu ersetzen.

Achtung!

Fase am Innendurchmesser der Kugel-
nabe {Verzahnung} muR zum Anlage-
bund der Gelenkwelle und zum groften
Durchmesser des Gelenkstiickes zeigen.

— Kugelnabe iiber die beiden Fasen in den
Kugelkafig einsetzen. Die Einbaulage ist
beliebig.

140013

— Zum Einschwenken der Kugelnabe mit
Kafig und Kugeln in das Gelenkstiick ist
die Nabe so weit aus dem Kafig (Pfeile)
herauszuschwenken, daB die Kugeln den
Abstand der Laufbahnen haben.

oy ; — Durch kraftigen Druck auf den Kafig
— Nabe mit Kafig und Kugeln hochkant in (Pfeil) Nabe mit Kugeln ganz einschwenken.

das Gelenkstiick einsetzen. Darauf achten,
daB jeweils eine weite Kugellaufbahn ,,a"
am Gelenkstiick mit einer engen Laufbahn
b der Mabe nach dem Einschwenken
der Nabe in das Gelenkstiick auf einer
Seite zusammenliegen.

Gelenk auf Funktion priifen. Das Gleichlauf-
gelenk ist richtig zusammengebaut, wenn
sich die Kugelnabe von Hand (iber den ge-
samten Langenausgleich hin und herschieben
lalt.

Gleichlaufgelenk zerlegen und zusammenbauen 25



Rader, Reifen, Fahrzeugvermessung

251 601 139
Vorderachse

RADER, REIFEN

Abmessungen siehe Technische Daten

Radbefestigung

Radschrauben und Radmuttern ohne zusitzliche Schmiermittel montieren.

Anzugsdrehmoment 180 Nm

Achtung! :
Bei Umriistungen auf die Verwendung der
passenden Radbefestigungsschrauben und
-muttern achten!

Stahl-Scheibenrad
211 601 027 H

E1/2Jx14
ET 39 mm

N 020 112 1
Hinterachse

26

Réder, Reifen
Abmessungen, Radbefestigung



Rader, Reifen, Fahrzeugvermessung 44

2bb 601 139

Vorderachse ke

Leichtmetall-
Scheibenrad
255 601 025

6Jx 14
ET 30 mm

Umristung auf 6 J x 14 Leichtmetall-
Scheibenrdder

Volkswagen Transporter

Volkswagen Caravelle

— Passende Radschrauben und Radmuttern
verwenden.

— Bei Verwendung von b Scheibenridern ist
fiir das Reserverad die geanderte Reserve-
radlagerung vom Caravelle Carat einzu-
bauen.

— Sofern die Rader und Reifen nicht in den
Kfz-Papieren eingetragen sind, ist in der
Bundesrepublik Deutschland eine neue
Betriebserlaubnis zu beantragen.

— Bei Umriistungen von 4 Scheibenridern
sind zur Befestigung des Reserverades im
Fall einer Panne 5 serienméRige Rad-
schrauben und -muttern im Fahrzeug mit-
zufiihren.

Montagehinweis:
Die Radkappen sind vor der Rédermontage
anzubringen.

Umriistung auf 5 1/2 J x 14 Stahlscheiben-
rader
Valkswagen Caravelle Carat

— Passende Radschrauben und Radmuttern
verwenden.

— Sofern die Rader und Reifen nicht in den
Kfz-Papieren eingetragen sind, ist in der
Bundesrepublik Deutschland eine neue
Betriebserlaubnis zu beantragen.

— Bei Umriistungen von 4 Scheibenradern
sind zur Befestigung des Reserverades im
Fall einer Panne 5 serienmaRige Rad-
schrauben und -muttern im Fahrzeug mit-
zufiihren.

— Frontspoiler abbauen.

255 601 143
Hinterachse

Rider, Reifen
Radbefestigung

27
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Radbefestigungsbolzen aus- und einpressen

Hinterradnabe

— Radbefestigungsbolzen auspressen.

Réader, Reifen
28 Radbefestigung, Radbefestigungsbolzen aus- und einpressen
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FAHRZEUGVERMESSUNG

Die Fahrzeuguer;mess:_mg ist zweckmalig mit einem optischen AchsmeBgerat — Seite 31 —

durchzufiihren. Steht ein solches Gerat nicht zur Verfugung, kénnen Spur, Sturz und Nachlauf

mit mechanischen Melgerdten gepriift werden — Seite 31 bis 33.

Hinweis:

Fahrzeugvermessung zweckméRig erst nach 1000-2000 km Laufleistung durchfihren, damit die

Federn sich setzen kénnen.
Sollwerte

Hinweis:

Bei Einstellarbeiten sind die jeweiligen Sollwerte so genau wie maglich anzustreben.

Sollwerte

VORDERACHSE

Doppelquerlenkerachse

Varderachslast

ca. BOD kg ca. 1000 kg | ca. 1100 bzw. 1200 kg
leer} (1/2-Nutzlast)>' | [Vollast) 2)
Spur pro Rad (ungedriickt) +10' £ 15 +10° £ 15 | 0% %15
Gesamtspur (ungedriickt) +20 30 +20° + 30 0° 30
: {20£35mm] | (2,035 mm) {0° £3,5 mm)
Sturz (in Geradeaussteliung) 0° = 30" 3! + 15" + 30" 0° + 30
Spurdifferenzwinkel bei 20° Lenkeinschlag | —1° 10" £20° | —1° 10" = 20’ —1° 50" £ 20"
nach links und rechts {nicht einstellbar)
NBBl:Ilﬂllf ibei Fahrzeugneigung null) 1 | +7° 16"+ 15 +6° 30" = 15° +6° £ 15
entspricht dem Sturzunterschied beim
Lenkeinschlag von 20° links nach 20°
rechts +4° 50" = 10 +4° 20" £10° +4° + 10
Hochstzuldssiger Unterschied zwischen
beiden Seiten 1= 1° =

1|5t das Fahrzeug nach vorn oder hinten geneigt, sind fiir je 15’ Neigung (messen im Tiiraus--

schnitt der Schiebetiir) 10" abzuziehen bzw. hinzuzihlen,

2} Diese Werte sind fiir Fahrzeuge angegeben, an denen wegen einsatzbedingten Ein- und Auf-
bauten eine Achsvermessung nicht bei Leergewicht vorgenommen werden kann.

3) &Rt sich dieser Wert bei extrem leich

giner Person belasten.

Beispiel:
Am Gerét abgelesener Wert

Korrekturwert fiir Fahrzeugneigung {(1° nach vorn)

Machlauf tatsichiich

Hinweis:
Meigung des Fahrzeuges: nach vorn

6" 407
40
3

— Korrekturwert dazuzihlen

nach hinten — Korrekturwert abziehen

ten Fahrzeugen nicht einstellen, Vorderachse mit

Fahrzeugvermessung

Sollwerte 29
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" Sollwerte
HINTERACHSE Schriaglenkerachse
Hinterachsiast
ca. 700 kg ca. 1050 kg ca. 1300 bzw. 1400 kg
(leer) {1/2-Nutzlasy 1) | (Vollast) V)
Spur pro Rad 0° +10° +10" £ 10 | +10" £10°
Gesamispur | 0° £ 20 + 20"+ 20 +20" = 20°
Messen nur mit optischem Achsmel-
gerdt moglich
Sturz Fahrzeuge mit luftgekiihlten Motoren —50" £ 30’ -1: a0 £ 30° —2° 10" £ 30°
Fahrzeuge mit wassergekiihlten Metoren =30' £ 30 =17 10 £330 —1" B0’ £ 30"
Héochstzuldssiger Unterschied zwischen ; : i
beiden Seiten 30 30 30

11 Djese Werte sind fir Fahrzeuge angegeben, an denen wegen einsatzbedingten Ein- und Auf-
bauten eine Achsvermessung nicht bei Leergewicht vorgenommen werden kann.

30

Fahrzeugvermessung
Sollwerte
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Optische Fahrzeugvermessung — Tastfinger des Spurmefigerates vorn an
. den Felgenhdrnern beider Vorderrader an-
Prifvoraussetzungen legen. Skala der MeRuhr auf 0 (Null) stellen
* Vorschriftsmalige Justierung des Mefi- und MeBstelle mit einem Kreidestrich am
gerétes. Reifen markieren.
* Leergewicht des Fahrzeuges (mit Reserve- — Fahrzeug eine halbe Radumdrehung nach

rad).

» VorschriftsmaRiger Reifenfiilldruck.

* Fahrzeug einwandfrei ausgerichtet und
durchgefedert,

* Kein unzulassiges Spiel im Lenkgesténge.

* [Cein unzuldssiges Spiel in der Radauf-
héngung.

vorn rollen.

— Fahrzeug und Spiegel nach den Angaben
des Geratehersteller ausrichten.

— MeBwerte ablesen, ggf, einstellen.

Spur, Sturz und Nachlauf priifen

mit mechanischen MeRgeraten — Spurmeligerat an der markierten MeRstelle
. an den Felgenhdrnern anlegen, Gesamt-
Sollwerte — Seite 29, 30 spurwert ablesen.
Priifvoraussetzungen
* Genau ebene, waagerechte Aufstandsfliche. :
* Leergewicht des Fahrzeuges (mit Reserve- Einstellen
rad)

*VorschriftsmaRiger Reifenfiilldruck.

* Fahrzeug durchgefedert.

* Kein unzulassiges Spiel im Lenkgestinge.

* Kein unzulassiges Spiel in der Radauf-
hangung.

Spur priifen und einstellen {Vorderachse)
Priifen
— Vorderrader in Geradeausstellung bringen.

— Spurmeligerat vor den Vorderradern auf-
stellen.

— Lenkgetriebe in Mittelstellung bringen.
Dazu Lenkrad von Anschlag zu Anschlag
drehen und Umdrehungen zahlen. Lenk-
rad die Halfte der Umdrehungen zuriick-
drehen. Mit Hilfe der Nase an der Gummi-
scheibe und der Kerbe im Gehause Lenk-
spindel genau ausrichten. Nase und Kerbe
missen fluchten.

Fahrzeugvermessung

Optische Fahrzeugvermessung 31
Spur, Sturz und Nachlauf priifen mit mechanischen Melgeraten
Sour poriifen und einstellen
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— Kontermuttern losen, beide Spurstangen
verdrehen bis Sollwert — Seite 29 —
erreicht ist und Kontermuttern festziehen.

Achtung!
Die Lenkung mul? in Mittelstellung bleiben.

— MNach Verdrehen der Spurstangen sicher-
stellen, daR die Faltenbalge in sich nicht
verdreht sind. Verdrehte Faltenbalge ver-
schleilen in kurzer Zeit.

— Fahrzeuge vorwirts rollen bzw. Probefahrt
durchfiihren, Lenkung muf in Mitteistel-
lung stehen. Ggf. beide Spurstangen ver-
drehen bis Lenkung in Mittelstellung bleibt.

Sturz prifen und einstellen
{Vorderachse)

Priifen
— Vorderrader in Geradeausstellung bringen.

— Winkeimesser 3021 an die Felge anlegen,
Libelle ausrichten und Wert ablesen.

Einstellen
— Mutter an der Lenkerachse 18sen.

— Lenkerachse mit innensechskantschlissel
verdrehen bis Sollwert — Seite 29 —
erreicht ist.

Nachlauf priifen und einstellen

Der Nachlauf muB gepriift werden bei:
— einseitigem Ziehen der Lenkung
— Flattern der \orderrader

— Aufbauinstandsetzungen an der Zugstreb-
aufnahme.

Abweichungen kénnen folgende Ursachen
haben:

— Achslenker verwunden [Achslenker er-
neuern). E

— Zugstrebenaufnahme nicht in der richtigen
Lage — Karosserie Rep.-Leitfaden Volks-
wagen-Transporter.

Der Machlauf wird bestimmt durch:
— Lange der Zugstrebe.

Priifen
Der Nachlauf bezieht sich stets auf Fahrzeu

neigung null. Eventuell vorhandene Neigung
mul beriicksichtigt werden.

32

Fahrzeugvermessung

Spur und Sturz priifen und einstellen {Vorderachse|

Nachlauf priifen und einstellen



— Neigung des Achsschenkels an der dafiir
bearbeiteten Flache messen.

— Lehre nicht neigen.
Fahrzeug muR auf den Rédern stehen,
{Zur besseren Darstellung ist auf dem
Foto das Rad abgebaut).

Beispiel: 8° 10"

—— s

— Neigung des Fahrzeuges im Ausschnitt der
Schiebetiir messen,
Beispiel: 60" nach hinten.

Neigung des Achsschenkels 8" 10

Neigung des Fahrzeuges — 60"

{Korrekturwert)

Nachlauf tatséchlich T
Hinwaeis:

Meigung des Fahrzeuges:
nach vorn — Korrekturwert dazuzihlen,
nach hinten — Korrekturwert abziehen.

Einstelien
— Lange der Zugstrebe verandern, bis Soll-
wert — Seite 29 — erreicht.ist.

Hinweis:

Eine Verdnderung des Nachlaufwinkels beein-
flufdt Sturz und Spur. Deshalb stets Nachlauf-
Sturz und Spur in genannter Reihenfolge ein-
stellen.

Spur prifen und einstellen -
{Hinterachse)

Priifen

— An der Hinterachse ist die Spur nur auf
dem optischen AchsmeRBstand zu priifen
und einzustellen, da ein Bezug der Fahr-
zeug-Langsachse fehlt,

Einstellen

— [nnere Lenkerschraube losen.

— Achslenker nach vorn oder hinten ver-
schieben, bis Sollwert — Seite 30 —
erreicht ist {Fahrzeug auf den Radern).

Sturz priifen und einstellen
{(Hinterachse)
Priifen

— Sturz auf optischem Achsmelistand oder
mit Sonderwerkzeug 3021 priifen —
Seite 32.

Einstellen

— AuBere Lenkerschraube |Gsen.

— Achslenker nach oben oder unten ver-
schieben, bis Sollwert — Seite 30 — er-
reicht ist (Fahrzeug auf den Radern).

Fahrzeugvermessung
MNachlauf priifen und einstellen

Spur und Sturz priifen und einstellen (Hinterachse)

33
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VORDERRADBREMSE INSTANDSETZEN
Festsattel Fa. Teves und Fa. Girling

Hinweis:

Wurde der Bremsschlauchhalter geldst, ist nach Wie-
dereinbau die Freigangigkeit zwischen Brems-
schlauch und Reifen zu prifen. Bei vollem Links-
bzw. Rechtseinschiag mull ein Mindestabstand von
25 mm vorhanden sein. Ggf. Bremsschlauchhalter
nachrichten.

Varstemmutter

Aadlagerspiel einstellen — Seite 15
Mutter einmal um Bund versiemmen
— Seite 15

Mach zweimaligem Sichern neue Ver-
stemmuttar verwandan,

Kreuzschlitzschraube

MNabendeckel
mit VW 637/2 ab-
ziehen — Seite 15

Pafischraube 160 Nm

Bramsbelage
Bremsbelagdicke prifen —
Abb. 1 und 2,

Aus- und Einbau
— Seite 35

Sechskantschraube

160 Nm
Bremssattel 1
Achsweise warden Brems- Bremsscheibe
sdttel der Fa, Teves odar Dicke, 13 mm
der Fa. Girling eingebaut. - VerschleiBgrenze: 11,0 mm
Abgebildet ist ein Brems- Hinweis:
sattel der Fa. Teves. s . Bremsscheibe nur gleich-
Bremsschlauch nur zur : midlig, beidseitig von der
Instandsetzung l5sen, Dicke im Neuzustand
Bremssattel mit ainem ausgehend abdrehen, Auf
Haken aufhingen ausreichende Verschieil- ;
— Seite 8 % reserve achten !

Anzugsd rehmoment
der Radschrauben: 180 Nm

Vorderradbremse instandsetzen
34 Festsattel Fa. Teves und Fa. Girling
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Abb. 1 Bremsbelagdicke priifen,
Bremssattel Fa. Teves

Abb. 2 Bremsbelagdicke prifen
Bremssattel Fa. Girling

Bremsbelagdicke bei angeschraubten Radern
mit Priifwerkzeug priifen.

Priifwerkzeugvon innen zwischen Radschissel
und Bremssattel einflihren, auf den unteren
Haltestift setzen und Spiel zwischen Kreuz-
feder und Belagriickenplatte priifen. LaBt
sich die Lehre an dieser Stelle nicht mehr ein-
setzen, haben die Bremsbeldge ihre Verschleilt-
grenze |2 mm) erreicht.

BREMSBELAGE AUS- UND EINBAUEN
Ausbauen

Achtung!
Bremsbeldge grundsatzlich achsweise

X

— Haltestifte mit einem Durchschlag heraus-
schlagen.
Bei Bremssatteln der Fa. Girling vorher
Sicherungsosen ausbauen.

— Bremsbelage mit Ausziehhaken heraus-
ziehen.

Einbauen

Achtung!

Vor Zuriickdriicken der Kolben Brems-
flilssigkeit aus dem Bremsflissigkeits-
behalter absauben. Sonst kann — be-
sonders wenn zwischenzeitlich Brems-
flissigkeit nachgefillt wurde — Brems-
flissigkeit auslaufen und zu Schaden
fithren.

Zum Absaugen die Entliifterflasche oder
eine Plastikflasche verwenden, die nur
mit Bremsfllssigkeit in Berihrung
kommt. Bremsflissigkeit ist giftigund -

ersetzen. |

— Weiterzuverwendende Bremsbelage beim
Ausbau kennzeichnen. An gleicher Stelle
wieder einbauen, sonst ungleichmaBige
Bremswirkung!

darf auf keinen Fall mit einem Schlauch

| abgesaugt werden!

Vorderradbremse instandsetzen
Festsattel Fa. Teves und Fa. Girling
Bremsbelagdicke priifen
Bremsbeldage aus- und einbauen

35
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— In Bremssattel der Fa. Girling sind keine
K olbenverdrehsicherungen eingebaut.
Zwischen Kolben und Bremsbelége werden
hier Gerauschdampfungsbleche eingebaut.
Der Pfeil auf den Blechen zeigt nach oben.

— Neue Kolbenverdrehsicherungen, Gerausch-
dampfungsbleche, Bremsbelage und Kreuz-
feder bzw. Belaghaltefeder einsetzen.

S PFTRRITR
oo

— Kolben mit der Kolbenrucksetzvorrich-
tung zuriickdriicken.

— Sitz und Fiihrungsflachen der Bremsbelage
im Bremssattel reinigen,

— Haltestifte mit dem Eintreibdorn 2074
ginschlagen. Bei Bremssatteln der Fa. Gir-
ling neue Sicherungsdsen fur Haltestifte
einsetzen.

Achtung!

Bremspedal im Stand mehrmals kraftig
durchtreten, damit Kolben und
Bremsbelage ihren dem Betriebszustand
entsprechenden Sitz einnehmen.

— Kolbenstellung wird durch Verdrehsiche-
rungen bestimmt, die plan an den Kolben
anliegen miissen. Nasen in den Kolbenver-
drehsicherungen greifen in die Aussparung
der Kolben und zeigen zur unteren Fih-
rungsflache im Bremssattel.

— Kolben ggf. mit Kolbenverdrehzange ein-
stellen. :

Vorderradbremse instandsetzen
36 Festsattel Fa. Teves und Fa. Girling
Bremsbelage aus- und einbauen
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VORDERRADBREMSE INSTAND SETZEN

Bremssattel Firma Girling

Verstemmutter
Radlagerspiel einstellen — Seita 14

Y “Mutter einmal um Bund ver-

H‘nﬁ stemmen — Seite 14
Y Nach zweimaligem Sichern neue

Verstemmutter verwenden.

MNabendeckel
mit VYW 637/2 [
abziehen |

{
Druckscheibe e

Anzugsdrehmoment
der Radschrauben: 180 Nm

i—Eremsscheibe
|

achsweise ersetzen
zum Ausbauen vorher Bremssattel
abschrauben, nur gleichmalia, beidseitig,
von der Dicke im Neuzustand

ausgehend, abdrehen, auf ausrei-

chende Verschleillreserve achten

Bremsscheibendurchmesser 258 mm
Scheibendicke 15 mmm
13 mm

Verschleillgrenze

Kreuzschlitzschraube

Sechskantschraube
270 Nm

§
i
ErEmsbelﬁge&

achsweise ersetzen — Seite 38
Bremsbelagdicke neu 14 mm
Bremsbelagverschleifgrenze 2 mm

Bremsbelagdicke prifen:
AuReren Bremsbelag - Sichtpriifung
durch einen Durchbruch in der Rad-
scheibe, inneren Bremsbelag -

Sichtpriifung

Verschleiigrenze 7 mm | einschliel?-
lich Rickenplatte ).

Ersatzteil geliefert,

ersetzen

selbstsichernde Schrauben 35 Nm
ersetzen, beim Losen und Fest-
ziehen am Fihrungsbolzen
gegenhalten

Bremssattelgehduse

zum Bremsbelagwechsel Brems-

schlauch nicht Abschrauben

Abdeckblech %

Bremstrager mit Filhrungsbolzen und Schutzkappe

wird zusammengebaut, mit ausreichender
Fettmenge an den Fiihrungsbolzen als

bei Beschadigung an den Schutzkappen
oder an den Fiihrungsbolzen Bremstrager

Vorderradbremse instand setzen, Bremssattel Fa. Girling
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BREMSBELAGE AUS- UND EINBAUEN
Ausbauen
— Rader abbauen.

— Weiterzuverwendende Bremsbelige beim
Ausbau kennzeichnen. An gleicher Stelle
wieder einbauen, sonst ungleichmalige
Bremswirkung.

— Kolben in Bremssattelgehause zurick-
driicken.

Achtung! |
Vor Zuriickdriicken der Kolben Brems-
fliissigkeit aus dem Bremsflissigkeitsbehal-
ter absaugen. Sonst kann — besonders .
wenn zwischenzeitlich Bremsfliissigkeit |
nachgefiillt wurde — Bremsflissigkeit aus-
laufen und zu Schaden fiihren.

— Untere Befestigungsschraube fur Brems- Zum Absaugen die Entlifterflasche oder
sattelgehause herausschrauben, Dabei am eine Plastikflasche verwenden, die nur mit
Fihrungsbolzen gegenhalten. Bremsflissigkeit in Beriihrung kommt.

Bremsfliissigkeit ist giftig und darf auf
keinen Fall mit einem Schlauch abgesaugt
werden!

Einbauen
— Bremsbelage einsetzen

— Bremssattelgehduse nach unten schwenken
und Befestigungsschraube mit 35 Nm an-
ziehen.

Hinweis:

_|m Reparatursatz sind selbstsichernde Sechs-
kantschrauben enthalten, die in jedem Falle
einzubauen sind. Bremspedal im Stand mehr-
mals kraftig durchtreten, damit die Bremsbe-
lage ihren dem Betriebszustand entsprechen-
den Sitz einnehmen.

— Bremssattelgehause nach oben schwenken
und Bremsbeldge herausnehmen.

Vorderradbremse instand setzen, Bremssattel Fa. Girling
38 Bremsbeldge aus- und einbauen
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BREMSPEDAL, BREMSDRUCKSTANGE UND
HAUPTBREMSZYLINDER AUS- UND EINBAUEN

Hinweis:

Vor Ausbau des Hauptbremszylinders und
des Lagerbockes mit Bremspedal
Schalttafel ausbauen!

Bremsdruckstange einstellen

Bremsdruckstange vor Einbau des Lagerbockes

mil Hauptbremszylinder und Bramspedal auf

die Lange a =108 mm einstelien. Nach Einbau

des Lagerbockes Gummianschlag fur Bremspeda
o so weit verdrehen bis an der Trittplatte des Brams-

padals ein Spiel von 4 bis 5 mm vorhanden st

Lagerbock

Sicherung

Hauptbremszylinder mit

[— Splint—a
Eremsfliissigkeitsbehilter . " it

Bolzen

einfetten
Spannhiilse
ragt mit einem Ende in die
Bohrung am Lagerbock
Buchsen

alte Buchsan mit einem Dorn
herausschlagen, Neue Buchsen
zwischen Schraubstockbacken
einpressen.,

{Sicherung gegen Verdrehen
des Balzens). }
Gummianschlag

Bolzen
einfetien

Rilckzugfeder
mit Schravbenzieher aus- und
einhingen

Bremspeadal

Bremspedal, Bremsdruckstange und Hauptbremszylinder aus- und einbauen 39
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BREMSPEDAL, BREMSKRAFTVERSTARKER
AUS- UND EINBALEN

Hinwais

Var Ausbau des Bremskraftverstdrkers und des
Lagerbockes mit Bremspedal Schalttafel aus-
bauen ! i

Bremskraftverstirker mit
Hauptbremszylinder und
Bremsflissigkaitshehilter

Lagerbock

Balzan
einferten

Bremsdruckstange einstellen
Bremsdruckstange vor Einbau des Lagerbockes
mit Bremskraftvarstarker und Bremspedal auf
die Linge a = 111.,5 mm einstellen.

Spannhiiise

ragt mit einem Ende
indie Bohrung am
Lagerbock (Sicherung
agegen Verdrehen des
Balzens)

Splint
Brreuarn

Buchsan

alte Buchsen mit einem
Dorn herausschiagen,
Meus Buchsen zwischen
Schraubstockbacken
Binpressen

Bolzen :
ainfetten %

Ribckzugfedar
mit Schraubenzieher
aus- und ainhangen

Bramspedal

40 Bremspedal, Bremskraftverstarker aus- und einbauen
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HINTERRADBREMSE INSTANDSETZEN

Hirweis

Gewinde der Druckstange, Bremsbackenstege
imden Apstitzungen, Bremshebel an Brems-
nacke und Anlagefidchen der Bremsbacken
am Bremstrager leicht mit Molykote-Paste G
ginfetten.

Achtung!

Eremsbelége grundsitzlich
achgweise ersetzan. Nur
Bremsbelige gleicher Cua-
litdt vernenden.

Radbremszylinder 23,81 mm @

Druckstange mit Hilse
und Machstellritzel
Linkes Hinterrad — Rechtsgewinde,
Rechtes Hinterrad — Linksgewinde.
Die Anschragung an der Hilse und
der lingere Zapfen an der Druck-
stange zeigen zum Bremstragernlech.

Einbaulage beachten, Federenden
der langen Schenkel zeigen zum
Radbramszylinder.

Bremsbacke mit Belag
Sekundérbacks mit Bremshebel
Belagdicke: & mm

Dbergréfe: 6,5 mm
Verschleilfgrenze: 2,5 mm
durch Schauloch im Brems-
triger prifen — Abb, 1

Aug. und einbauen —

Seite 43

Bremsoeidge ersetzen — Seite 44

1'IKH:|I'|EI'I mutter mit
10er Splintteilung
500 Nm — siehe auch
Seite 21

Hinterradnabe

Anzugsdrehmoment fur
Radmuttern: 180 Nm

Bremstrommel 252 mm @
Ausdrehmalk 253 mm @
VerschlgiBgrenze 2535 mm ¢

Splint %
Ermguarn .

Kronenmutter 350 Nm 1]
und bis Splintloch weiter-
drehen. Mur bei auf den
Ré&dearn stehendam Fahr-
zeug lGsen und festziehen

Bei ausgedrehter Bremstrommeln
Bremsbelédge mit Ubergrile verwenden,
Ausbau — Seite 42

Hinterradbremse instandsetzen 41
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Abb. 1 Bremsbelagdicke prifen
Verschleiigrenze: 2,5 mm

HINTERRADBREMSE EINSTELLEN,
GRUNDEINSTELLUNG

— Einstellmutter fir Handbremsseile |ésen,
Handbremshebel in Lésestellung.

— Bremsbacken zum Bremstriager zentrieren.

— Bremsbacken durch Verdrehen des Nach-
steliritzels auf den Durchmesser a ein-
stellen.

a = |nnendurchmesser der Bremstrommel
minus 1,5 mm

Beispiel: Innendurchmesser

der Bremstromme! 252 mm
— 1.5 mm
a = 2506 mm

— Einstellmutter fiir Handbremsseile soweit
verdrehen, daR zwischen Bremshebel und
Druckstange kein Spiel vorhanden ist.

— Einstellmutter fir Handbremsseile kontern

[

Achtung!

Mach Einstellung der Hinterradbremse

ergibt sich ein etwas vergroBerter Hand-

und Fulhebelweg, der sich wahrend des

Fahrbetriebs durch Betéatigen der Fuls-
bremse verringert.

BREMSTROMMEL AUSBAUEN

— Handbremsseile am Ausgleichhebel zuruck-
stellen.

— Nachstellritzel mit einem Nachstellhebel
durch das Loch im Bremstrager zuriick-
stellen.

42

Handbremse instand setzen
Hinterradbremse einstellen
Bremstrommel ausbauen
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- Eremstrnmmel_ mit Hinterradnabe von der — Bremsbacken aus der unteren Abstiitzung
Achswelle abziehen. heben. Riickzugfedern oben mit einer
Kombizange aushangen, Bremsbacken mit

Druckstange abnehmen.
Achtung! ‘
Die Bremstrommel muB sich beim Ab-
ziehen in jedem Fall von Hand drehen Hinweis!
lassen. J Darauf achten, dal die Kolben nicht aus
L_dem Zylinder austreten,

BREMSBACKEN AUS- UND EINBAUEN
Ausbauen

Einbauen

— Bremsbacken mit den oberen Ruckzug-
federn einsetzen.

— Handbremsseile am Bremshebel aushéngen. — Bremsbacken von Hand auf die untere Ab-
— Untere Riickzugfeder aushangen. stitzung heben.
— Feder fiir Nachstellhebel aushangen. — Gewinde der Druckstange einfetten. Nach-

stellritzel muB leicht zu verdrehen sein.

Hinterradbremse instandsetzen
Bremsbacken aus- und einbauen 43
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BREMSBELAGE ERSETZEN

— Bremsbelage abnieten. Nietlocher ent-
graten.

— Bremsbacke mit Schraubenzieher abheben
und Druckstange einsetzen.

— Druckfedern mit Federteller einsetzen.

— MNeue Belage von der Mitte aus aufnieten

Achtung! .
Bremsbelage grundsatzlich achsweise
erneuern.

— Feder fiur Nachstellhebel einhangen.
— Handbremse am Bremshebel einhangen.

— Untere FEUckzungder einhangen.

— Hinterradbremse einstelien — siehe
Seite 42

Hinterradbremse instandsetzen
44 Bremsbacken aus- und einbauen
Bremsbelage ersetzen
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HANDBREMSHEBEL /HANDBREMSBETATIGUNG
INSTANDSETZEN

Hinweis!

Alle Gelenke
und Lager-
stellen mit
Mehrzweck-
fett einfetten.

Abdeckung fiir Hand-
bremshebel

Sicherungs-
scheibe

[

B
N;;mit Gleitrolle §—/

t«.\ :
X \
%
Handbremsseil rechts =

\ : \ ;uem:: fiir Hand-
; i = \ ; b e kel
"MﬂﬂM \ !\HH }mm“t;ar

o

Handbremsseil links g 08
s
S

Ausgleichhebel

Handbremshebel/ Handbremsbetitigung instandsetzen 45
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HANDBREMSE EINSTELLEN
— Handbremshebel in Losestellung

— Einstellmutter am Ausgleichhebel soweit
verdrehen, bis in der gesamten Handbrems-
betatigung kein Spiel mehr vorhanden ist.
Spiel durch Ziehen an den Handbremsseil-
filhrungen, die sich an den Bremstragern
abstiitzen, prifen.

— Handbremshebel mehrere Male betatigen.
Hinterrader diirfen sich bei 2 bis 4 Zahnen
nicht mehr von Hand drehen lassen.

— Handbremshebel ldsen und priifen ob beide
Rader frei drehen.

46

Handbremse einstellen
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Hinweis:

Beim Einbau der Kolben
sind dia Lippen dar
Manschetten varsichtig
mit einem stumpfen
Hilfswerkzeug
[Sehraubenzieher oder
ghnliches in das
Gehduse einzufuhren.

Achtung

Hauptbremszylinder und Reparatursitze werden van
zwei verschiedenen Herstellern geliefert, Sie sind mit
LATE Firma Teves oder , ,FAG™ Firma Schifer,
gekennzeichnet, Abgebildet ist ein Hauptbrems-
zylinder der Firma Teves. Komplette
Hauptbremszylinder kSnnen unabhingig vom Her-
steller untarainander ausgetauscht werden, Bei

I nstandsetzungen dirfen jedoch nur die dazugehirigan
Reparatursatze verwendet werden. Alle Einzefteile
sind komplett einzubauen. Kolben und Manschetten
vor der Mantage mit Bremszylinderpaste bestreichen,

Hauptbremszylindergahiuse
mit Einzeltailen in Spiritus

reinigen.

Bei Riefen cder Rostnarban
Hauptbremszylinder komplett
arsetzan,

Dichtungsstopfen, mit
Bremsflissigkeit an-
feuchten und Ausgleich-
behlilter eindriicken.

Bremslichtschalter, zweipolig
bei Fahrzeugen mit Kontroll-
lampe fir Zweikreisbremsanlage
2 dreipolige Bremslichtschalter,

Dichtring

Anschlagschraube, vor
Ausbau des Sicherungs-
rimgas herausschrauben,
beim Einbau Zwischen-
kolben im Zylinder ver-

schieben. i __._.-—-""'""_-_'_._F-r

____,_.-—-""'_._F-r
‘I:'_'"'_F-_F
"-‘_‘_-_'*

Druckfeder, konisch 0
nicht mit der zylindrischen @

Zwischenkolben (Zusammenbau
Vor Einbau komplettieren, beim
Einbau Hauptbremszylindergehduse
mit der Offnung nach unten halten
— Abb. 4

Druckfeder verwechsein. w ﬁ_ .
Stiitzring il e ‘
Primirmanschette /a
Fillischeibe
Zwischenkolben =

’___.___.___,_._-—-'—""' Trennmanschette mit Montage-

__________..---'—"" hiilse aufziehen, Dicht-
Hubbegrenzungsschraube e - lippen voneinander ab-
Druckfeder, zylindrisch

gekehrt — Abb, 2
i E Anschlaghiilss
nicht mit der kanischen Fiitlscheibe

Druckstangenkolben { Zusammenbaul
Druckfeder verwechseln. 'ﬁ
Stitzring -—"/" :
: Primarmanschetta f
Druckstangenkolben

fest anziehen

e i

Vor Einbau komplettieren.

Anschlagscheibe

Sicherungsring,
mit Schraubenzieher
heraushebeln — Abb, 1

Schutzkappe
Sekundirmanschette,
mit Montagehiise auf-
zichen — Abb. 2 47—341

Hauptbremszylinder instandsetzen {Fahrzeuge ohne Bremskraftverstirker) 47
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Abb. 1 * Sicherungsring mit Schraubenzieher
heraushebeln

Abb. 2 Sekundarmanschette mit Montage-
hiilse aufziehen

Abb. 32 Trennmanschetten mit Montagehiilse
aufziehen

47=092 |

Abb.4 Einbau des Zwischenkolbens

Hauptbremszylindergehiuse mit der Offnung
nach unten halten.

Hinweis:

Mach Einbau des Hauptbremszylinders
Bremsanlage entliiften — Seite 60, ggf. Spiel
der Bremsdruckstange einstellen — Seite 39.

48
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HAUPTEREMSZYLINDER
INSTANDSETZEN

.'-1...
// Fahrzeuge mit Bremskraftverstarker

: i Achtung

' Hauptbremszylinder und Feparatursatze werden von Dwei
. werschiedenen Herstellern geliefert, Sie sind mit , ATE"
| Firma Teves und , Bendix" Firma Bendix, gekennzeichnet.
| Abgebildet ist ein Hauptoremszylinder der Firma Teves,
Komplette Hauptbremszylinder kinnen unabhingig vom
Hersteller untereinander ausgetauscht werden. Bei Instand-
setzungen dirfen jedoch nur die dazugehorigen Reparatur-
& sétze verwendet werden. Alle Einzelteile sind komplet
\_‘m_ e einzubauen. Kalbenschaft des Druckstangenkolbens und
L_ - ,'/ Sekundarmanschetten mit Silikonfett, das demn Reparatur-
e satz beiliegt, einfetten. Alle anderen Manschetten und Kolben
varder Montage mit Bremszylinderpaste bestreichen.

Dichtungsstopfen
mit Bremsflussigkeit
anfeuchten und
Ausgleichbehalter

bei Riefen oder Rostnarben
Hauptbremszylinder komplett

e ersetzen. 3
Dichtring

ermaueamm

Anschlagschraube, Bramslu:htmhaluer,
var Ausbau des Sicherungs- weipolig

ringes herausschrauban, = /,.-"'f bei Fahrzeugen mit Kan-

beim Einbau Zwischenkolben - troll-Lampe fir Sweikrais-

im Zylinder verschieben. // bremsanlage 2 dreipolige
Bremslichtschalter.

Zwischenkolben (Zusammenbaul
Vor Einbau komplettieren, beim
Einbau Hauptbremszylindergehiu-
e mit der Offnung nach unten
halten — Abb. 3

Druckfeder, konisch——=
nicht mit der zylindrischen
Druckfeder verwechseln,

Stiitzring -//
Primidrmanschette

Fiillschaibe
Zwischenkolben

4 qf- .
/Qt?}

rennmanschette mit Montagehilse
aufziehen. Dichtlippen voneinander

#__‘,_.f—-" abgekehrt — Abb. 2

Druckstangenkolben (Zusammenbau|
Vor Einbau kemplettieren

s
¥ oy K,: Anschlaghiilse
s
Hubbegrenzungsschraube 5‘ 5
fest anziehan. ??MT o - Fllllscheibe

KA eiach ok z',,rlindris.ch ] 7%~  Kunststoffscheibe
N o )

- nicht mit der konischen Stiizring _, -
Druckfeder ve hseln. : =
g Ledbilfoiu i, l'-“r|l‘nﬁm'l-al'l:ir::i'nslttsl-.«"/J /“\#
Druckstangenkolben = }
h-"
Sekundirmanschette
Dichtlippe zeigt zum
Zylinder : 3
Sicherungsring

mit Sicherungsringzange 47-3437
aus- und einbauen — Abb. 1

Hauptbremszylinder instandsetzen (Fahrzeuge mit Bremskraftverstérker)

49
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Abb. 1

Sicherungsring ausbauen

-

ki

Abb. 2 Trennmanschetten aufziehen

FrLTY

[47-0°5]

Abb. 3 Einbau des Zwischenkolbens

Hauptbremszylinder mit der Offnung nach
unten halten.

Hinweis:
Mach Einbau des Hauptbremszylinders,
Bremsanlage entliften — Seite 60.

50 Hauptbremszylinder instandsetzen (Fahrzeuge mit Bremskraftverstarker)
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BREMSSATTEL INSTANDSETZEN
Festsattel Fa. Teves

Achtung!
Bei Instandsetzungen Reparatursatz

Dichtungen fir Bremssattel komplett
einbauen

EBremssattelgehduse
Gehausehdlften durfen nicht
getrennt werden. Bei Un-
dichtigkeiten Bremssattel
ErMeuern.

Schutzkapps o Kolbenverdrehsicherung

mit Schraubenzieher Aussparung im Kelben zelgt
ausbauen — :E‘eute 53 gegen die Drehrichtung
mit Druckstick VW 442 derBremsscheibe bei Vor-
gindriicken — Seite 53.—-.I wartstahrt.

MNasen in der Kolbenver-
drahsicherung greifen in
die Aussparung im Kolben.

mit Schraubenzieher

ausbauen — Seite 53 mit Druckluft aus ::B"."H?E.m“'
von Hand einsetzen. ‘dem Zylinder driicken Etrarﬂ:::als ;?{?E: ui?f
— Seite 53 : :

Einbau — Seite 53

o = im Reparatursatz
enthaltene Teile

Bremssattel instandsetzen Festsattel Fa. Teves 51
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BREMSSATTEL INSTANDSETZEN
Festsattel Fa. Girling

Achtung!

Bei Instandsetzungen
Reparatursatz Cichtungen
flr Girling-Bremssatiel
komplatt ainbaugn,

Sicherungsosen

erpeuern. —-r-—",;k

+

Bremssattelgehawss
Gehausehdlfren dirfen
nicht getrgnnt werden,
Bai Undichtigkeiten
Bremssattel erneuern

e Klemmring
! von Hand aus- und ein
i pauen, Cifnung zeigr

'."' zur Bremstcheibe.
! a
~ Dichtring ! Gerduschdémpfungsbleche —
| mit Schraubenzieher / Pfeil auf den Blechen ".I
|| ausbauen. Von Hand / + zeigt immer nach oben i

Binseizen.

e
I| —— Schutzkappe
|| van Hang aus- und Bremsbelige
einbauen zweck malkig nech Einbau
des Bremssattels in.
— Kolben i

DaEUEN
mit Druck luft-aus dem

Zylinder dricken; Montags:
bugel und Holzkiot: ver-

wenden. Min Kolbenmoniage- A47=251

higel eindruckan.

52  Bremssattel instandsetzen Festsattel Fa. Girling
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BREMSSATTEL INSTAND SETZEN Neuen Dichtring mit Bremszylinderpaste bestreichen
Festsattel Fa. Teves und von Hand einsetzen.

— Schutzkappe vorsichtig mit einem Schrauben-
zieher ausbauen.

— Kolben mit Druck|uft aus dem Zylinder driicken,

Hinweis: :

Zweiten Kolben mit Kolbenmontagebiigel halten.
Holzplatte in den Gehduseschacht einsetzen, damit
der Kolben nicht beschadigt wird.

— Innenlippen der Schutzkappe bei noch nicht ganz
eingedriicktem Kolben von Hand einsetzen.

— Schutzkappe mit Druckstick VW 442 sorgfaltig

Dichtri i G : auf den Sitz des Gehauses driicken. Dabei wird
5 e B ISEisubenzizher gleichzeitig der Kolben ganz eingedriickt.

Bremssattel instandsetzen Festsattel Fa. Teves 53
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— Vorgeschriebene Stellung der Kolben
durch Anlegen der Kolbenverdrehsiche-
rungen prifen. Aussparung im Kolben
{Pfeile} zeigt gegen die Drehrichtung der
Bremsscheibe bei Vorwértsfahrt.

— Kolben ggf. mit Kolbenverdrehzange ein-
stellen. Zweiten Kolben aus dem Brems-
sattel herausdricken und Arbeitsgange der
Reihe nach wiederholen.

54 Bremssattel instandsetzen Festsattel Fa. Teves
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BEREMSSATTEL VORN INSTAND SETZEN
Fa. Girling

Achtung!
Bei Instandsetzung kompletten
Reparatursatz einbauen.

Bremssattelgehduse —-—\II

Dichtring
mit einem Schraubendreher
herausnehmen — Abb, 2

Schutzkappe
einbauen — Abb. 3, 4 und 5
beim Einsetzen des Kolbens
nicht beschadigen

Kolben —
mit Druckluft aus dem Bremssattel-
gehause driicken — Abb, 1

Achtung

Holzplatte in den Schacht legen,

damit der Kolben nicht beschadigt wird,
Unfallgefahr

Einbauen — abb. 3, 4 und 5

Kolben vorher diinn mit Brems-
zylinderpaste bestreichen

47 —428

Bremssattel vorn instand setzen Fa. Girling

55
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Abb. 1 Kolben mit Druckluft aus dem Abb. 4 Innere Dichtlippe der Schutzkappe
Zylinder driicken mit einem Schraubenzieher in die
Hinweis: Nut des Zylinders einsetzen

Holzplatte in den Schacht legen, damit der

Kolben nicht beschadigt wird. Hinweis:

Kolben dabei vor den Zylinder halten.

Abb. 2 Dichtring vorsichtig mit einem
Sehraubenzieher herausnehmen

[47-487]

Abb. 5 Kolben mit Kolbenricksetzvorrich-
tung in den Zylinder driicken,

Hinweis:
Die dufiere Dichtlippe der Schutzkappe
springt dabei in die Nut am Kolben.

Abb. 3 Schutzkappe mit der duieren
Dichtlippe auf den Kolben setzen

Bremssattel vorn instand setzen Fa. Girling
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RADBREMSZYLINDER INSTANDSETZEN

Achtung!

Bei instandsetzungen Reparatur-
salz komplett einbauen.

o Schutzkappe

o Manschette

paste einstreichen

Radbremszylindergehiuse
bei Reifen oder Rostnarbaen
Radbremszylinder komplett
ersetzen.

0o = im Reparatursatz
enthaltene Teile.

BREMSKRAFTREGLER PRUFEN

Der Bremskraftregler ist am vorderen Langs-
trager angeschraubt,

mit Bremszylinder-

Achtung!
Einbaulage beachten. Schraubenkopfe
zeigen in Fahrtrichtung.

— Fahrzeug anheben und Manometer am
Bremssattel vorn und Radbremszylinder
hinten anschliefen.

@—o Staubkappe
.

S~ EnfitAerschraube

Kolben mit
Bremszylinderpaste gin-
saizan

147104 |

Bremssattel vorn

Radbremszylinder hinten
— Beide Manometer entliften.
— Bremspedal mehrere Male kriftig betitigen

Radbremszylinder instandsetzen
Bremskraftregler priifen 57
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— Befestigungsmuttern fiir Bremskraft- — In der Form geanderter Bremskraftregler
regler herausschrauben, (Fahrzeuge ab 08.82).

— Bremspedal soweit belasten, daR beide
Manometer einen Druck von 50 bar zeigen.

— Bremskrattregler unter dieser Belastung
vorn um ca. 30 Grad (Winkel «) nach
unten neigen.

Achtung!
Bremsleitungen nicht knicken. |

— Bremspedal weiter belasten, bis das Mano-
meter vorn einen Druck von 100 bar an-
zeigt. Hierbei muR hinten ein Druck von
55 — 65 bar herrschen.

Achtung!

Liegt der Priifdruck nicht innerhalb der
vorgegebenen Toleranz, muld der Brems-
kraftregler ausgetauscht werden.

— Bremskraftregler wieder in Einbaulage
bringen und Befestigungsmuttern fir '
Bremskraftregler festziehen. {

— Manometer abbauen und Bremsanlage ent-
liften.

58 Bremskraftregler priifen
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BREMSKRAFTVERSTARKER

Bremskraftverstarker priifen

Bremspedal bei stehendem Motor mehrere
Male kraftig durchtreten. Dadurch wird der

im Gerat vorhandene Unterdruck abgebaut.
Bremspedal jetzt mit mittlerer FuBkraft in

Bremsstellung halten und Motor starten.

Bei einem einwandfrei funktionierenden
Bremskraftverstarker gibt jetzt das Brems-
pedal unter dem Ful spurbar nach (Ver-
starkung wird wirksam).

Bremskraftverstarker aus- und einbauen
Hinweis

Der Bremskraftverstarker wird zweckmaRig
zusammen mit Hauptbremszylinder und

Lagerbock aus- und eingebaut — siehe
Seite 40

Anzugsdrehmoment der Befestigungsmuttern

15 Nm.

-l

Dichtring
ernguern

Rickschlagventil

In den Unterdruckschlauch ist ein Ricksonlagventil
gingebaut. Funktion pritfen: In Pfeilrichiung mufs
man durch das Ventil blasen k&nnean. Gegen Pfeil-
richtung mul das Ventil dicht sein.

Achtung!

Bremskraftverstarker werden von zwei ver-
schiedenen Herstellern geliefert. Sie sind mit
+ATE"” Fa. Tevesund ,,Bendix” Fa. Bendix ge-
kennzeichnet. Abgebildet ist ein Bremskraft-
verstarker der Fa. Teves. Komplette Brems-
kraftverstarker kénnen unabhangig vom
Hersteller untereinander getauscht werden,
das heillt es kann z.B. ein Bremskraftverstar-
ker der Fa. Teves mit einem Hauptbrems-
zylinder der Fa. Bendix oder umgekehrt
kombiniert werden.

Bremskraftverstirker

Bei Stérungan komplett tauschen,
Drer erforderliche Unterdruck wird
am Ansaugrohr entnommen,

/— Filter

o rDEMpfunuw:hilbe
0& % e

Bremskraftverstirker
Priifen, aus- und einbauen 59
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BREMSANLAGE ENTLUFTEN UND
BREMSFLUSSIGKEITSWECHSEL MIT
DEM BREMSENFULL- UND ENT-
LOFTUNGSGERAT VW 1238/1

A = Funktionsschalter D = Entlifterflasche
B = Inhaltsanzeige fiir Bremsflissigkeit E = Bremspedaldricker
C =

Druckmanometer

Vorbereitung des Gerates
— Bremsfliissigkeit nach Bedarf einfiillen.

Achtung!

MNur neue, ungebrauchte Bremsfliissig-
keit nach US-Norm FMVSS 166 DOT 4
verwenden. Original VW/Audi-Brems-
flussigkeit entspricht dieser Spezifi-
lkation.

Bremsflissigkeit ist giftig. Sie darf aufier-
dem wegen ihrer atzenden Wirkung
nicht mit Lack in Beriihrung kommen.

Bremsflissigkeit ist hygroskopisch, das
heildt, sie nimmt aus der umgebenden
Luft Feuchtigkeit auf und ist darum
stets in luftdicht verschlossenen Behil-
tern aufzubewahren.

— Gerat an das Stromnetz anschliefien, Kon-
trolleuchte mul aufleuchten.

— Funktionsschalter auf 1. Manometer mul
2 bis 2,5 bar Uberdruck anzeigen.

— Funktionsschalter auf 0.

Bremsanlage entliiften und Bremsfliissigkeitswechsel mit dem
Bremsenfiill- und Entliiftungsgerat VW 1238/1
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Bremsanlage entliiften und auf Dichtigkeit
prufen

— Bremspedaldricker zwischen Fahrersitz
und Bremspedal einsetzen und vorspannen.

— Verschlul} des Bremsflussigkeitsbehalters
abschrauben und Sieb herausnehmen. Pas-
sendes AnschluBstick auf das Gewinde
vom Bremsfliissigkeitsbehalter schrauben.

— AnschluBschlauch des Gerédtes am An-
schluBstiick befestigen.

— Roten Zeiger der Inhaltsanzeige fiir Brems-
fliissigkeit mit schwarzem Zeiger zur An-
lage bringen. Damit kann der Fliissigkeits-
verbrauch kontrolliert werden.

— Furiktionsschalter auf 1. Pumpe erzeugt
Druck auf die Bremsflussigkeit im Fahr-
zeug.

Entlifterschrauben in der vorgeschriebenen
Reihenfolge 6ffnen und Bremssittel,
Bremskraftregler und Radbremszylinder
entliiften. Dabei die verbrauchte Brems-
flissigkeit mit der zum Gerat gehdrenden
Entlifterflasche aufnehmen.

Entliftungsreihenfolge
1 — Radbremszylinder hinten rechts

ol Radbremszylinder hinten links

3 — Bremssattel vorne rechts
{Entliifterschraube oben)

4 — Bremssattel vorne links
(Entliifterschraube oben)

— Dichtigkeit der Bremsanlage priifen.

" Funktionsschalter auf 2. Druckmano-
meter beobachten. Zeiger bleibt stehen
= Bremsanlage dicht. Zeiger geht zurlick
= Bremsanlage undicht.

— Bremspedaldriicker ausbauen.
— Funktionsschalter auf 0.

Erst nachdem das Manometer keinen
Druck mehr anzeigt, Schlauch lésen.

— Fliissigkeitsstand im Bremsflissigkeits-
behalter priifen, ggf. zuviel eingefilite
Bremsflissigkeit mit einer Absaugflasche
absaugen.

Bremsanlage entliiften

61
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Bremsfliissigkeitswechsel

Gerat wie zum Entliften vorbereiten.

— Mit einer Absaugflache so viel Bremsfliissig-
keit wie moglich aus dem Bremsfliissigkeits-
behalter absaugen. {Damit wird die ver-
brauchte Bremsfliissigkeit im Behalter
nicht mit durch das Bremssystem ge-
pumpt).

— Bremspedaldriicker zwischen Fahrersitz
und Bremspedal einsetzen und vorspannen.

— Passendes AnschluBstick auf das Gewinde
vom Bremsflissigkeitsbehalter aufschrauben.

— AnschiuBschlauch des Gerates am An-
schluBstick befestigen.

— Funktionsschalter auf 1. Entlifterschrauben
nach den Angaben der folgenden Tabelie
offnen und die entsprechende Bremsflissig-
keitsmenge ausflielen lassen. Dabei wird
die verbrauchte Bremsfliissigkeit durch
Einpumpen neuer Flissigkeit aus dem
System herausgedriickt.

Reihenfolge Rad-
bremszylinder

| Bremsflissigkeits-
menge, die aus den
Radbremszylindern
| und den Brems-

satteln ausfliefien
muflt

hinten rechts 500 cm?

hinten links 500 cm?

vorne rechts unten 500 cm?

vorne rechts oben 100 cm?

vorne links unten 500 cm?

vorne links oben 100 ¢cm?

— Dichtigkeit der Bremsanlage priifen. Funk-
tionsschalter auf 2. Druckmanometer be-
obachten. Zeiger bleibt stehen = Brems-
anlage dicht. Zeiger geht zuriick = Brems-
anlage undicht.

— Bremspedaldriicker ausbauen.

— Funktionsschalter auf 0,
Erst nachdem das Manometer keinen
Druck mehr anzeigt, Schlauch lésen.

— Flissigkeitsstand im Bremsflissigkeits-
behalter prifen, ggf. zuviel eingefiillte
Bremsfliissigkeit mit einer Absaugflasche
absaugen.

Entliiften der Bremsanlage und Bremsflissig-
keitswechsel ohne Bremsenfiill- und Entliif-
tungsgerat. :

Diese Methode sollte nur angewendet werden,
wenn kein Bremsenfiill- und Entliftungsgerat
zur Verfiigung steht.

Entliiften

Durch Pedalpumpen Druck im Bremssystem
aufbauen. Entlifterschraube bei aufgesteck-
tem Schlauch der Entliifterflasche 6ffnen.
Bei niedergetretenem Pedal Entlifterschraube
schliefen. Vorgang wiederholen bis keine
Luft mehr austritt. Entliftungsreihenfolge
siehe Seite 61.

Bremsfliissigkeitswechsel

Mit einer Absaugflasche so viel Bremsfliissig-
keit wie moglich aus dem Bremsflissigkeits-
behalter absaugen. Durch Pedalpumpen bei

geoffneter Entliifterschraube die Bremsfliissig-

keit aus allen Bremszylindern auspumpen.
Meue Bremsflissigkeit auffillen und Brems-
anlage wie oben beschrieben entliiften.

62

Bremsfliissigkeitswechsel
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LENKSAULE MIT MANTELROHR AUS— UND
EINBALUEM

Abdeckkappe
von Hand abzighen

Abdeckung oben

Befestigungsschraube

Lenkstockkom bi nationsschalter
Abstand zur Lenkradnabe mull
2 — 4 mm betragen. Erst dann

Abstan dshi
andshiilse Abreilschrauben festziehen.

Zusammen mit LenkschlcB-
gehiuse ausbauen

abziehen — Abhb. 1
einbauen — Abb. 2, 3
Einbaurnall — Abb, 4

LenkschloBgehausa

ausbauen — Abb. 1

einbauen — Abb, 2, 3
instandsetzen — Rep, Gruppe 54

Distanzring

Lenksaule aben, mit Mantalrahr
aulerhalb des Fahrzeuges vor-
montieren, dann einbauen — Abb, 5

10 Nm

Mantel rohr
mit Lenksdule auBerhalb
des Fahrzeuges vormontieren . ¢

dann einbauen — Abb, 5 Abdeckung unten

Abreillschraube

aJsbohren. Mach Einstellan

des Abstandes Lenkradnabe/
Lenkstockkombinationsschal tar
50 weit anziehen bis Schrauben-
kopf abreilt,

Sicherungshiigel

Flanseh

Hinweis:

Masseleitung fihrt
durch Lenksdule unten
§ bis zur Gelenkscheibe,

Kunststoffring !
auf Mantelrohr geklebt /

Halter fir Mantalrohr
Scheibe ——/ Kugellager s

25 Nm kSpmizring /’
Druckfeder ’—’/’@ /

Lenksaule untan

Abdeckung

v '%/— Sechskantschraube

Galenkscheibe
LT ab Fg. Nr. 26 FH 011 807
mit Flanschen vernigtet.

o 45
Halter fiir Abdeckung —Q;.___ Mrmiseilihecitia

i, Dichtung 48—571

Lenkséule mit Mantelrohr aus- und einbauen 63
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Abb. 1 LenkschloRgehause mit Abstands-
hiilse abziehen
A = Abzieherhandelsiblich z.B. Kukko 44-2
Abb. 4 Einbaumale fiir Abstandshiilse

A = Abstandshiilse
a = 41,5 mm
b = 2bis4 mm

;

Abb. 2 Zum Auftreiben der Abstandshiilse
Lenksaule oben und unten fest-
kiemmen

Abb. 5 Lenksdule/Mantelrohr vormontieren

Abb. 3 Abstandshiilse auftreiben
MaR ,,a"" — Abb. 4 - beachten

64

Lenksdule mit Mantelrohr aus- und einbauen
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LENKGETRIEBE INSTANDSETZEN

Hinweis: Hinweis:
Schweill- und Richtarbeiten Zum Fetten des Lenkgetriebes nur
an Lenkungsteilen sind nicht Lenkgetriebefett ET-Nr. AOF 063000 04
gestattet. verwenden.
Lenkgetriabe

nicht einstelloar
Zum Aus- und Einbauen
Verbindungsstange an einer
Geienkscheibe trennen,
Spurstangen an Achs-

' schenkeln abbauen und

Falrenbalg

zurn Ersetzen Lenkgetriebe aus-
bauen, vor dem Zusammenbau
Zahnstange mit Lenkgetriebe-
fett fetten — Hinwels beachten

20 Nm *
ersetzen

Lenkgetriebe herausnehmen,
Spur ginstellen — Seite 28

' 25 Nm
ersgtzan

*

Zwaiarmflansch

- 20 N *
—-f_:_ ersetzen
s
Scheibe ”/7
B Gummimetallager
i aus- und einpressen — Abb, 4 Gelenkscheibe

Abflachungen senkrecht bei
Einbaulage des Lenkgetrishes
Pt T

20 Nm
BrSEIzEn

——5plint
ersetzen
30 Nm und bis Splintlach

wititerdrahen

Spurstange
emtsichern — Abb. 2
sichern — Abb. 3
An Zahngtange mit 70 Nm anschrauben
re, und li. einstellbar

War dem Einstellen Lenkung in
Mittelstellung bringen — Sgite 32

WVarbindungsstange
25 Nm

* Sechskantmuttern selbstsichernd Scheibe

Umilenkgetriebe ——

Kann nicht instandgesetzt wer-
den. Mit Lenkgetriebefert ge-
fillt.

48-329

Achtung!

Bel Ersatz des Lenkgetriebes oder
der Spurstangen sind grundsétzlich
die Faltenbélge zu erneuern, um gine
einwandfreie Abdichtung gegen |
Feuchtigkeit sicherzustellen.

Lenkgetriebe instandsetzen 65
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b :

Abb. 1 Spurstange am Achsschenkel ab-
dricken

A — Spurstangenabzieher handelsiiblich z.B. .
Kukko Nr. 12B-0 oder Zweiarmabzieher.

Abb. 2 Spurstange am Lenkgetriebe
entsichern

l Abb. 3 Spurstange mit vorgeschriebenem
Drehmoment anziehen und sichern

Abb. 4 Gummimetallager fiir Lenkgetriebe
aus- und einpressen

Abflachungen seitlich bei Einbaulage des
Lenkgetriebes.

66 Lenkgetriebe instandsetzen
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SERVOLENKGETRIEBE INSTAND
SETZEN

ATF auffillen
Hinweis:
— Abgelassenes ATF nicht mehr verwenden.

— Beim Tauschen von Lenkaggregaten oder
Wechseln des ATF grundsatzlich Filter
ersetzen,

— ATF bis zur Markierung “"Max' auffiillen.

— Lenkrad bei angehobenem Fahrzeug und
abgestelltern Motor mehrmals ziigig von
einem zum anderen Anschlag drehen, so
dal die Luft aus dem Zylinder entweichen
kann.

— ATF bis Markierung "Max"' nachfiillen.
— Motor starten. '

— Fliissigkeitsspiegel bei diesem Vorgang be-
obachten, sofern dieser noch absinkt, so-
fort solange nachfullen, bis der Flissig-
keitsspiegel konstant an der Max-Mark ie-
rung des ATF-Behalters stehenbleibt und
beim Drehen des Lenkrades keine Luft-
blasen mehr im Behalter aufsteigen.

Achtung!

Bei fehlendem ATF im Behilter ist
grundsdtzlich das Lenksystem auf
Dichtheit zu prifen.

Bei Undichtigkeit am Lenkritzel,
Dichtring im Ventilkérper und den
Rundschnurring zwischen Ventil-
korper und Ritzelgehause ersetzen,

Ist die Zahnstangenabdichtung in den
Gehausen undicht, befindet sich ATF
in den Faltenbalgen. Zur Feststellung,
Faltenbélge zur Seite schieben.

In diesem Fall ist das Lenkgetriebe
vollstandig zu zerlegen und alle mit
einem Stern versehenen Dichtelemente
sind zu ersetzen — Seite 70.

Servolenkgetriebe instandsetzen
ATF auffiillen
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Lenkung

Lenksystem auf Dichtheit priifen

(ohne Manometer)

— Bei Leerlaufdrehzahl des Motors Lenkrad
nach links und rechts bis Anschlag drehen
und max. 5 sec. festhalten. Dadurch baut
sich der gréfitmagliche Druck auf.

— In dieser Position sind folgende Sicht-
priifungen auf Undichtigkeit durchzu-
fiihren:

1. Ventilkorper

2. Zsahnstangenabdichtung in den Ge-
hausen (dazu Faltenbalge vom Lenk-
getriebe abziehen).

3. Leitungsanschliisse

Forderdruck der Fliigelpumpe priifen

— Manometer in die Druckleitung am Lenk-
getriebe einbauen und Absperrventil auf
Durchgang stellen.

Hinweis:
Eeim Einbau das Manometer so weit wie
maoalich nach oben drehen.

— Motor anlassen und bei Leerlaufdrehzahl
Absperrventil schliellen (nicht langer als
5 sec.) und Druck ablesen.

— Sollwert: 115-120 bar Uberdruck

— Wird der Sollwert nicht erreicht, Druck-
und Strombegrenzungsventil prifen —
Seite 77.

68
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48

Filter im Nachfiillbehélter aus- und einbauen

Deckel

mit Spann-

band losen

von Hand kréftig
anziehen

VerschluRdeckel

Schaumstoff

==
M____ Dichtring

Filterdeckel

Filter

max.

min.

Anschlul fiir
Saugleitung

Anschluld fir
Ricklaufleitung

48-400 |

; _ Servolenkgetriebe instandsetzen
Filter im Nachfiillbehalter aus- und einbauen

69
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SERVOLENKGETRIEBE INSTAND SETZEN
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48 -507

M
)
48-508

Abb. 1 Schraubring aus- und einbauen

— Nach dem Herausschrauben Gehause vom
Rohr abziehen.

— Vor dem Einschrauben Rohr mit der rich-
tigen Seite zum Ritzelgehause auf die
Zahnstange stecken, MaR ”a” und ”b" auf
Seite 70 beachten,

— Beim Anziehen der Schraubringe An-
zugsdrehmoment beachten und Schraub-
ring durch Verstemmmen sichern,

Abb. 2 Lagerrohr ausbauen.

— Vor dem Ausbauen Einzelteile des "Kol-
bens’’ von der Zahnstange abnehmen.
Lagerrohr ziigig iber die Nuten fiir Siche-
rungsringe schieben, Dichtring wird dabei
zerstort.

" Achtung!
Beim Abnehmen und Aufsetzen der
Sicherungsringe, Zahnstange nicht
beschidigen.

Abb. 3 Dichtring aus Lagerrohr ausziehen

A — Innenauszieher z.B,
Kukko Nr. 21/4 {23,5-30 mm) handels- -
iblich.

72

Servolenkgetriebe instand setzen




Lenkung

48

Abb. 4 Dichtring in Lagerrohr einsetzen

— Zundchst Lagerrohr iiber die Zahnstange
schieben und Stiitzring einsetzen. Dann
Dichtring montieren. Damit die Dichtiippe
beim Uberfahren der Nuten in der Zahn-
stange nicht beschadigt wird, ist zunachst
-der Dichtring auf eine Lochkarte A —

'zu schieben. Dichtring mit Lochkarte bis
iber die Nuten schieben.

(Die Breite der L.ochkarte entspricht ge-
nau dem Umfang der Zahnstange).

d

1 vw 244

T _vw 416 b
41501

I

48 - 524

Abb.5 Dichtring in Lagerrohr eindriicken
— Offene Seite zeigt zum Werkzeug.

T VW4L60/2

2\VW 401
(©)

Q.L.,..J:‘ '
!i 1”1 lf k?/
A
Abb. 6 Dichtring mit Lagerring aus Gehiuse
ausziehen
A — Innenauszieher z.B.
Kukko Nr21/4

{23,5-30 rmm) handelsiiblich.

:VWLO‘I

Abb, 7 Dichtring in Gehiuse eindriicken

— Offene Seite zeigt zum Werkzeug.

Servolenkung instand setzen
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Abb. 8 Dichtring in Ritzelgehduse Abb. 10 Dichtring aus Ventilgehéduse

eindricken ausdriicken :
— Offene Seite zeigt zum Werkzeug.

—VYW408a

Abb. 9 Nadellager aus Ventilgehduse Abb. 11 Dichtring und Nadellager in
ausziehen ' Ventilgehduse driicken
A — Innenauszieher z.B. — Nadellager mit der beschrifteten Seite
Kukko Nr.21/3 (18,5-23,5 mm} zum Werkzeug..

handelsiiblich.

74
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FLUGELPUMPE AUS- UND EINBAUEN
Fahrzeuge mit Benzinmotar

Kupferdichtring

Halter

Biigel vorn

20 Nm

Druckleitung

zum Lenkgetriebe.
Zwischen Dehnschlauch
und Druckleitung ist
ein Druckfilhler fir die
Leerlaufstabilisierung
eingebaut. Beschreibung
5. Baugruppe Motor

o 40 Nm
LSEUQIEitung
vom MNachlauf-
behélter

Spannschraube
fiir Keilriemen

Kupferdichtring

20 Nm

35 Nm, zum Spannen
des Keilriemens |Gsen

Keilriemenscheibe

Keilriemen

Grole: 9,5 x 1080 mm
ET Nr.025 903 137 B
Spannen:

Spannung mit Daumen-
druck priifen — 10 mm.

Fliigelpumpe
instand
setzen

— Seite 76

Fliigelpumpe aus- und einbauen 75
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Fligelpumpe instand setzen

Bei Instandsetzung alle mit einem
Stern (*} gekennzeichneten Teile
ersetzen.

Alle Dichtelemente vor Einbau mit
ATF benetzen.

Gehause
Kanale
durchblasen

Druckfeder

Druck- und
Strombegrenzungsventil
ginbauen — Abb. 1
priifen — Seite 77

Montagesicherung
fir Druck- und Strombegrenzungs-
ventil einbauen — Abb. 1

Stiitzformteil fir Dichtung
auf die Dichtung setzen —

Dichtung *

Kanalplatte

Stator
Einbaulage:
Lange Zapfen
nach unten

Fliigelzellen
geschliffene (blanke)
Stirn-Seite (Pfeil)
zeigt nach aulen

Sicherungsring *
aus- und einbauen — Abb. 2

Rotor
aus- und einbauen —
Abb. 2

Rund-
schnurring *

Gehause
Olkanal fiir Dichtring
in beiden Gehausehalften
(Pfeil) mull beim Zusammenbau
ibereinanderstehen

Dichtring *
zum Ersetzen Pumpe zerlegen
mit VW 681 ausziehen

mit Rohrstiick bis Anschlag
eintreiben. Raum zwischen
Dichtlippen mit Mehrzweck-
fett flllen.

Pumpenwelle mit Flansch
auf Riefen und Ein-
laufspuren priifen gaf. Pumpe
komplett ersetzen

76
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Druck- und Strombegrenzungsventil priifen

Achtung!

Ein nicht einwandfrei arbeitendes
Druck- und Strombegrenzungsventil
hat einen zeitweisen Ausfall der Lenk-
hilfe zur Folge.

— Ventilkolben sowie die Bohrung im
Pumpengehause auf Verschleill prifen.
Die Bohrungen im Ventilkolben missen
frei von Verschmutzung sein, aulferdem
muls der Kolben in der Gehausebohrung

leichtgangig sein.
— Wird nach dieser Uberprifung der maxi-
Abb. 1 Die Montagesicherung fiir das male Pumpendruck nicht erreicht, Fligel-
Druck- und Strombegrenzungsventil pumpe ersetzen.

" mit dem abgewinkelten Ende in den
Schlitz im Gehause einsetzen

— Die Sicherung halt das Ventil in Einbau-
lage, wenn der Druck zuerst (ber dem
Ventil verringert wird. Abgewinkelte En-
den mit Schraubendreher niederdriicken.

Abb. 2 Zum Wechseln des Dichtringes/
Pumpenwelle Rotor und Pumpen-
welle ausbauen

— Dazu Rotor herunterdriicken und Siche-
rungsring mit Spitzzange aus der Nut
herausnehmen.

— Beim Einbau darauf achten, daf der
Sicherungsring nicht Uber dem Rotor steht.
Rotor hochziehen.

Fliigelpumpe instandsetzen ? ?



V.AG Service.

« Technisches Merkblatt.
Volkswagen Transporter N T

Reparaturleitfaden Heft: Fahrwerk - Ausgabe Juni 1985 Ausgabe:
Zu kennzeichnen Seite: 75 04.86

(Fahrzeuge mit Dieselmotor)

Fligelpumpe fiir Servolenkung mit Halterung aus- und einbauen

Seit kurzem wird auch fiir Fahrzeuge mit Dieselmotor die Servo-
lenkung angeboten.

-
Das Servolenkgetriebe und die Fligelpumpe wurden vom Fahrzeug
mit Benzinmotor iibernommen. Die Befestigung der Fligelpumpe am
Motor wurde den Gegebenheiten des Motors angepaflit.
Die folgenden Seiten enthalten Hinweise zum Ein- und Ausbau der
Fliigelpumpe und der Halterung.

—

82  Printed in Germany 000.5718.01.00
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: Volkswagen Transporter Nr. 1
Technisches Merkblatt Fahrwerk 04.86

o

[y
1

Halter fir Drehstromgenerator 15 - Fliigelpumpe
instand setzen - siehe Repara-
turleitfaden Seite 76

2 - 25 Nm
Sechskantschraube M 8 x 58
16 - Keilriemenscheibenhdlfte
hinten

3 - 25 Nm
Sechskantschraube M 8 x 38

17 - Keilriemenscheibenhalfte
vorn

4 -~ Lagerbock fiir Fliigeipumpe

18 - Einstellscheibe
5 - Innensechskantschraube es gibt Z unterschiedliche
M 8x 65 u. M 8 x 75 dicke Scheiben fir die Grob-
einstellung - siehe auch Ein-
stellschraube Nr. 14

w o - Unterlegscheibe

7 - 25 Nm 19 - 20 Nm
Mutter selbstsichernd Innensechskantschraube mit
zuerst Schraube Nr. 22 Unterlegscheibe
anziehen :

20 - Halter
8 - Lasche hinten

21 - 10 Nm
9 - Lasche vorn Innensechskantschraube
10 - Sechskantschraube M 8 x 80 22 - 35 Nm
: Innensechskantschraube M 8 x 15
11 - 25 Nm '
Mutter selbstsichernd 23 - Schetibe
12 - 20 Nm 24 - Keilriemen
Sechskantschraube M 8 x 20 GrofBe: 9,5 x 763 mm
ET-Nr. 068 145 271 C
Spannen: Durch Beilegen von
13 - 20 Nm Einstelischeiben Nr. 18 und
Sechskantschraube M 8 x 35 Verdrehen der Fligelpumpe
' Nr. 14 u. 15. Spannung mit
Daumendruck priifen - 10 mm.
14 - 25 Nm
Einstellschraube mit Bund
fiir Feineinstellung des 25 - Kupferdichtung

Kejlriemens.

Grobeinstellung durch Ein- 26 - Druckleitung
stelischeiben an der Rie-
menscheibe Nr. 18.

N 27 - 40 Nm




Volkswagen Transporter ' Nr. 1
Technisches Merkblatt Fahrwerk 04.86

Anordnung der Keilriemen

An Fahrzeugen mit Servolenkung
- Wwird die Fligelpumpe von einem
Keilriemen direkt von der Kur-
belwelle angetrieben. Deshalb
ist eine Doppelriemenscheibe

auf der Kurbelwelle vorhanden.

Die Riemenscheibe der Kihi-
mittelpumpe ist kleiner,

Riemenscheibe Kurbewelle
Riemenscheibe Wasserpumpe
Riemenscheibe Generator
- Riemenscheibe FliigeTpumpe

FENFIY N -
t

Die Befestigung des Zahnriemen-
rades 1st besonders sorgfaltig
durchzufiihren.

Die neue Sechskantschraube
(Nr. 7 auf nebenstehender
Abbildung) ist unbedingt mit
dem angegebenen Anzugsdreh-
moment und dem Drehwinkel an-
zuziehen. Anderenfalls jst
mit Folgeschdden zu rechnen.

1 - Kurbelwelle e
2 - Zahnriemenrad
3 - Nabe
4.~ Schwingungsdampfer
5 - Doppelriemenscheibe
.6 - 25 Nm
7 - 90 Nm + 180° weiter-

drehen

[48 - 574
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Technisches Merkblatt.
Volkswagen Transporter N 2

Reparaturleitfaden Heft: Fahrwerk - Ausgabe Juni 1985 Ausgabe:
Zu kennzeichnen Seite: 6, 18 09.86

Hohlraumkonservierung von Fahrwerksteilen

An Neu-Fahrzeugen sind die Hohlraume der Fahrwerksteile.,
z.B. Achslenker, mit Wachs konserviert.

Um auch nach Instandsetzungen den gleichen Qualitatsstand
ZU erreichen, ist es unbedingt erforderlich, die Hohlraume
an ausgewechselten Teilen wieder zu konservieren.

Damit das Konservierungswachs aber nicht an Gewinde und
Anlageflachen gelangt, darf das Konservieren erst nach Ein-
bau der Teile erfolgen.

Zu verwendendes Material: Hohlraumkonservierungswachs
D 003 700

Zu verwendendes Gerat ¢+ Saugpistole
V.A.G 1379

82
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Technisches Merkblatt.
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Reparaturleitfaden Heft: Fahrwerk - Ausgabe Juni 1985
7y kennzeichnen Seite: 11

Nr. 3

Ausgabe:
02.87

ANTIBLOCKIERSYSTEM

Transporter-Fahrzeuge sind auch mit Antiblockiersystem lieferbar.

In diesem Merkblatt sind die erforderlichen Reparaturhinweise

und Instandsetzungsarbeiten zusammengefaBt.

Inhalt

Allgemeine Hinweise fiir Reparaturarbeiten

Hoch- und Niederdruckprifung

Hydraulikeinheit aus- und einbauen

Teile des ABS an der Vorderachse aus- und einbauen
Teile des ABS an der Hinterachse aus- und einbauen

Konstruktion und Funktion des Antiblockiersystems
- siehe Selbststudienprogramm Nr. 86

Fehlersuchprogramm fiir das Antiblockiersystem
- siehe QOrdner Fehlersuche Antiblockiersysteme.

~ o B W N

82
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ALLGEMEINE HINWEISE FUR_REPARATURARBEITEN

Fur Fehlersuche und Instandsetzungsarbeiten am ABS sind besondere MeB-
instrumente und ein Bremsenprifstand erforderlich. Darum sind nur be-
stimmte V.A.G Betriebe, die diese Einrichtungen besitzen, fiir die Be-
treuung des ABS vorgesehen. Alle Instandsetzungen an der Bremsanlage,
welche mit dem ABS nichts zu tun haben, kiénnen von jedem V.A.G Be-
trieb durchgefihrt werden.

Das ABS ist grundsdtzlich wartungsfrei, jedoch muB bei Arbeiten an
Fahrzeugen mit ABS folgendes beachtet werden:

w
0 Vor SchweiBarbeiten mit einem elektrischen SchweiBgerat muB der

Stecker vom elektronischen Steuergerat abgezogen werden. (Das gilt

auch fur alle Steckverbindungen an Steuergeraten im Fahrzeug).
0 Bel Lackierarbeiten darf das elektronische Steuergerst kurzzeitig

mit max. 95° C und langzeitig (ca. 2 Stunden) mit max. 85° ¢ be-

lastet werden.
0 Vor dem Ausbau der Hydraulikeinheit muB das Masseband'an der BRat-

terie abgeklemmt werden. '
¢ Nicht mit angeschlossenem Priifgerat fahren.

R

Nach allen Arbeiten an Teilen der Bremsanlage, die nicht zum ABS ge-
horen, genlgt eine einfache Funktionskontrolle bei einer Probefahrt.
Nach Uberschreiten einer Geschwindigkeit von 6 km/h darf bei intaktem
ABS die Kontrollampe im Kombiinstrument nicht aufleuchten.

Werden Arbeiten an der Hydraulikeinheit, dem elektronischen Steuerge-
réat, den Drehzahlfiihlern, dem Leitungssatz durchgefiihrt oder Aggregate
ausgewechselt, z.B. bei Unfallreparaturen, muB das gesamte ABS mit dem

zur Verflgung stehenden Prifgerat in Vebindung mit einem Bremsenpriifstand
geprift werden.




HOCH- UND_NIEDERDRUCKPRUFUNG

Rad abbauen.

Entlufterschraube an einem
vorderen Bremssattel her-
ausschrauben.

Druckmanometer VW 1310 an-
schlieBen und entliiften.

Bremspedaldriicker zwischen
Bremspedal und Fahrersitz
einsetzen.

Bremspedal vorspannen, bis
das Druckmanometer 50 bar
Uberdruck anzeigt. Wahrend
der Prifdauer von 45 sec,
darf der Druckabfall (bei
dichtem Hauptbremszylin-
der, Bremsschlauchen.
Bremsieitungen und Brems-
satteln) nicht mehr als

4 bar betragen. Bel gros-
serem Druckabfall Hydrau-
likeinheit ersetzen.

- Bremspedaldriicker soweit zu-

ruckstellen, bis das Druck-
manometer einen Leitungsdruck
von 6_bar Uberdruck anzeigt.

Bei einer Prifdauer von

3 Minuten darf der Druckab-
fall nicht mehr als 1 bar
betragen. Bei groferem Druck-
abfall Hydraulikeinheit er-
setzen.

000.5718.03.00



HYDRAULIKEINHEIT AUS- UND EINBAUEN

Einbauort: Unter dem Fahrersitz ~  Anzugsdrehmoment der Bremslei-

tungen 15 Nm. Bei allen Arbei-
- Masseband der Batterie ab- ten. die ein Offnen des Hydrau-
klemmen. . _ liksystems erfordern, ist die
' Bremsanlage mit dem Bremsen-
- Bremsleitungen abschrauben. fill- und Entliftungsgerat

VW 1238-1 zu entliften. Weiter-
Nin ist an der Bremsanlage eine

, Hoch- und Niederdruckprifung
AcILUng! _ durchzufihren (s. Seite 3).
Beim Aus- und Einbau der Brems-
leitungen ist darauf zu achten,
daB die Leitungen entsprechend 1 - Hydraulikeinheit
der Bezeichnung auf der Hydrau-
likeinheit gekennzeichnet bzw. Achtung!
eingebaut werden. Im_Bedarfsfall C An der Hydraulikeinheit
nur_Qriginal-Bremsleitungen dirfen auBer Ersetzen der
(keine_Meterware) einbauen. belden Relais keine In-
Bremsleitungen und -anschlisse standsetzungen vorgenom-
sofort mit Blindstopfen ver- men werden. Verschrau- -
schlieBen. bungen nicht lgsen.

0 Im Bedarfsfall nur kom-
plett ersetzen. Hoch- und
Niederdruckprifung -
Seite 3, -

2 - Kombirelais .




3 - Steuergerat

In der Serie um 1809 ¢ ge-
dreht eingebaut (Kabel-
baumstecker langs der Sitz-
schiene).

4 - Bremsleitung

Hauptbremszylinder (Zwi-
schenkolben) - Hydraulik-
ginheit AnschluB “v*
Bremskreis vorn,

5 - Bremsleitung

Bremskraftregler - Hydrau-
likeinheit AnschluB "H”
Bremskreis hinten.

& - Bremsleitung

Hydraulikeinheit An-
schluB *1” - Brems-
sattel vorn links

/ - Bremsleitung

Hydraulikeinheit An-
schluB “r” - Brems-
sattel vorn rechts

8 - Bremsleitung

Hydraulikeinheit An-
schluB “h” - Radbrems-
zvlinder hinten

000.5718.03.00



TETLE DES ABS AN DER VORDERACHSE AUS- UND EINBAUEN

Drehzahlfihler

- Vor dem Einsetzen reinigen und rundum mit Bremszylinderpaste be-
streichen.

- Einbauen: Drehzahifihler bis Anschlag einschieben,
Innensechskantschraube mit 10 Nm anziehen.

- Auf festen Sitz der Gummitillen in den Leitungshaltern achten.

- Steckverbindungen der Drehzahlfihler (auf Verrastung achten) be-
finden sich in den Radhausern.

Sensorrad

- Bremsscheibe ausbauen -
siehe Reparaturgruppe 46

- Sensorrad mit einem 3-Arm-Ab-
zieher, z.B., Kukko 45/1 abziehen.

- Eventuell entstandener Grat an den
Zahnen des Sensorrades entfernen.

- Sensorrad bis zum Anschlag auf-
pressen. k

2 (7 am)-




TEILE DES ABS AN DER_HINTERACHSE AUS- UND EINBAUEN

Drehzahlfiihler

- Vor dem Einsetzen reinigen und rundum mit Bremszylinderpaste be-
streichen.

- Rundschnurring ersetzen.

- Einbauen: Bis Anschlag einschieben,
Innensechskantschraube mit 10 Nm anziehen.

- Auf festen Sitz der Gummitillen in den Leitungshaltern achten.

- Steckverbindungen der Drehzanhlfihler (auf Verrastung achten)
befinden sich in den Radh&dusern am Langstrager,

Sensorrad

- Bei Fahrzeugen mit ABS ist an-
stelle der Abstandshiilse zwi-
schen den Radlagern das Sensor-
rad eingebaut.

- Aus- und Einbau - siehe

47 201 Reparaturgruppe 42,

000.5718.03.00



V.AG Service.

« Technisches Merkblatt.

Volkswagen Transporter e &
Reparaturleitfaden Heft;:  Fahrwerk - Ausgabe Juni 1985 Ausgabe:
Zu kennzeichnen Seite: 14 02.87

Achsschenkel nacharbeiten

An einer Anzahl Achsschenkel aus dem Er-
satztellbereich mit der Ersatzteile-Nr.

251 407 311 AE
e 312 AE

311 AF
312 AR

312 AK
312 AJ

kann es bel der Montage der Bremsscheibe
zUr Berihrung beider Teile im Bereich ei-
ner GuBnase (Pfeil) kommen.

In solchen Fallen ist die GuBnase ca.

3 mm abzuschleifen. AnschlieBend darf
die Flache keine Riefen aufweisen und
die Kanten missen gerundet sein. Die be-
schliffene Flache ist wieder gegen Kor-
rosion zu schutzen.

Das mitgelieferte Abdeckblech -
ET-Nr. 251 407 343 C - ist in diesem
Bereich ~ wennh notig - ebenfalls et-
was nachzuarbeliten.

j -

g2 Printed in Germany  (00.5718.04.00



V.A.G Service.

« Tlechnisches Merkblatt.

-

Volkswagen Transporter Ine. §
Reparaturleitfaden Heft: Fahrwerk - Ausgabe Juni 1985 Ausgabe:

Zu kennzeichnen Seite:

7

04.88

Gummimetallager _im oberen Achslenker auf VerschleiB priifen

Bel ungenugender Abdichtung der Stirnsei-
ten der Gummimetallager kann es zu vor-
zeitigem VerschleiB kommen. Durch eine
Sichtprifung - wie folgt - kann festge-
stellt werden, ob die Gummimetallager

in Ordnung sind oder ersetzt werden mis-
sen.

Der Schraubenkopf bzw. die Unterlegscheibe
der Mutter mussen zentrisch im Gummimetal-
lager stehen. Wenn der Schraubenkopf oder
die Unterlegscheibe der Mutter die Stiitz-
scheibe berihrt (Pfeil), ist die Ver-
schleiBgrenze erreicht; das Lager mud
ersetzt werden.

Hinwelis:

Bei dieser Uberprufung muB das Fahrzeug
auf beiden Radern stehen.

gp Printed in Germany

000.5718.05.00



V.AG Service.

Technisches Merkblatt.

Volkswagen Transporter N 6
Reparaturleitfaden Heft: Fahrwerk - Ausgabe Juni 1985 Ausgabe:
Zu kennzeichnen Seite: 21 07.89

Anzuagsdrehmoment der Kronenmutter an der Radlagerung hinten

Aus gegebenem AnlaB weisen wir - zusatzlich zu den Angaben im
Reparaturleitfaden - darauf hin, daB das Anzugsdrehmoment der

Kronenmutter zur Befestigung der Radnabe an der Hinterachse un-
bedingt einzuhalten ist.

Bei Nichtbeachtung der Angaben kann die Verkehrssicherheit der
Fahrzeuge beeintrachtigt sein.

Printed in Germany 45/156 000.5718.06.00



1 - 180 _Nm o hur bei auf Radern stehen-
, dem Fahrzeug 1osen und fest-
2 - splint ziehen (Unfallgefahr)
0 erneuern
_ 4 - 10 Nm
3 - Kronenmutter mit 10er Splint-
teilung 500 Nm 5 - Abstandshiilse
0 bei Instandsetzungen der 0 bei Instandsetzungen der Rad-
Radlagerung oder der Bremse lagerung ist immer die Ab-
ist immer die Kronenmutter standshlilse mit 5,4 mm Wand-
mit 10er Splintteilung zu dicke zu verwenden
verwenden
0 bis Splintloch weiterdrenen © - lmpulsrad
0 Anlagefliche auf Riefen 0 anstelle der Serien-Abstands-
und Einlaufspuren priifen, hilsen bei Fahrzeugen mit
ggf. ersetzen ABS




Service. -
 Technisches Merkblatt zum Reparaturleitfaden
Volkswagen Transporter

Heft Frahrwerk Ausgabe 06.85

zu kennzeichnen Seite 65 | mit Merkblatt-Nr. 7

Betroffen: alle

Thema

- Berichtigung |
Das im Reparaturleitfaden angegebene Drehmoment, 80 Nm, fir die Kontermutter der Spurstange
ist nicht richtig.

Das richtige Anzugsdrehmoment betrégt 50 Nm.
Bitte berichtigen Sie diese Angabe auf Seite 65 im Reparaturleitfaden.

Merkblatt Heft
Inhaltsverzeichnis Seite ab Seite
Lenkgetriebe instand setzen | 1 ’ 65

370/374/-

Printed in Germany 000.5718.07.00 Merkblatt-Ausgabe: 02.92



Diese Datei ist Teil einer kostenlosen Sammlung

von Reparaturanleitungen fur den VW-Transporter
Typ 2 T3.

Die Inhalte durfen nicht kommerziell genutzt werden, und dienen
nur als Informationsquelle.

Haftung fur etwaige Folgen miBbrauchlicher Nutzung, oder
fehlerhafter Inhalte kann naturlich nicht Ubernommen werden.

Ein Auto ist kein Spielzeug (auch wenn viele es so nutzen), also
fuhrt nur dann Arbeiten an sicherheitsrelevanten Teilen durch,
wenn |hr auch wirklich wiBt was lhr tut. LaBt euch im Zweifelsfall
lieber von einem erfahrenen Schrauber “zur Hand gehen”, oder
fahrt in eine Werkstatt. Durch fehlerhafte Reparaturen gefahrdet
Ilhr Euch und andere.

Diese Datei darf nur unentgeltlich weitergegeben werden.

Die Sammlung wurde mit viel Muhe und Liebe von T3-Fahrern fur
T3-Fahrer erstellt. Damit soll kein Geld verdient werden.

Nur tatsachlich anfallende Kosten durfen hierfur verlangt werden
(CD-Rohlinge, Portokosten, Kosten fur die Verpackung).

Kosten fur die “Arbeitszeit”, z.B beim Kopieren, oder fur den
“VerschleiB” des Brenners durfen nicht umgelegt werden.

Bitte lest immer auch die Anhange (falls vorhanden) !
Hier findet Ihr Anderungen, die erst nach Fertigstellung
der Original Reparaturanleitungen dazugekommen sind !

viel SpaB und allzeit gute Fahrt

im Juni 2004
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