Technische Daten

Transporter 1980 p

Motordi
— Fdlimenge
mit I ohne
Motor Filterwechsel
1,6 |-Benzin 301 251
1.9/2,1 -Benzin 45| 401
2,0 I-Benzin 351 3,01
1,6 I-Saug- und
Turbo-Diesel 451 401
— Spezifikation
Benzinmotor

Mur nach dem API|-System mit ,,.SF"
bezeichnete Marken-Ole bzw. Leicht-
lauféle entsprechend VW-Norm

500 00 verwenden!
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Saug- und Turbo-Dieselmotor
@ Saug-Diesel: nur nach dem API-System

mit ,,CC" oder ,,CD" bezeichnete
Marken-Ole bzw. Leichtlaufdle ent-
sprechend VW-Norm 500 00 ver-
wenden!

Die fur Turbo-Diesel freigegebenen Ole
dorfen auch fiir Saug-Diesel ver-
wendet werden.

@ Turbo-Diesel: nur freigegebene Ole und

Ole ,.entsprechend VW-Norm 505 00"
verwenden!
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A — Einbereichsole

B — Mehrbereichsdle

C — Leichtlauféle nach
VW-Norm 500 00

Motor

9



e —————— T e — —

Transporter 1980 p Technische Daten
Oldruck Kihimittel-Mischungsverhiltnis
Frostschutz | Kahimittel- Wasser
Benzin- und Dieselmotor: bis zusatz G 1
— 0,3 bar Oldruckschalter —-25 °C l ca. 40 % | ca. 60 %
Kontakt &ffnet bei -0 °C ca. 50 % ca. 50 %

0,15...0,45 bar Uberdruck.

Turbo-Diesel- und Benzinmotor:

— 0.9 bar Oldruckschalter
Kontakt schlieBt bei
0,75...1,05 bar Uberdruck.

1,6 -Saug-Dieselmotor:

~ 1,4 bar Oldruckschalter
Kontakt schlieBt bei
1,2...1,6 bar Uberdruck.

Benzin- und Dieselmotor:

— Mindesttidruck 2,0 bar Uberdruck
Motorbitemperatur ca. 80 °C
Motordrehzahl ca. 2000/min.

Ventilspiel
(1,6 I-Saug- und Turbo-Dieselmotor)

(KOhimitteltemperatur Ober + 35 °C,
Zylinderkopf mindestens handwarm)

Sollwerte:
EinlaBventil 0,20...030 mm*
AuslaBventil 0,40...0,50 mm*

* bei Einstellung ist der Mittelwert
anzustreben

Kiihimittel
Folimenge:
1,6 I-Saug- und Turbo-Dieselmotor = 16,01
1,9/2,1 I-Benzinmotor = 1751

Flassigkeitsstand: Markierung am Nach-
falibehaiter (Motor kait).

Der Frostschutz muB bis —25 °C, in
Landern mit arktischem Klima bis
—35 °C, gewahrleistet sein.

Bei zu geringem Frostschutz, die in der
Tabelle angegebene Differenz-Menge
ablassen und durch Kahimittelzusatz G 11
erganzen.

Frostschutz bis °C | Differenzmenge
Istwert Sollwert Liter
0 — 7.0
—-35 8,0
-5 -25 6,0
-35 7.0
- 10 -25 40
-35 6,0
-15 -25 3,0
-35 4.0
-20 -25 2,0
-35 30
-25 —-35 2,0
-30 - 35 1,0

Frostschutzmittel auf halbe Liter auf-
gerundet!

Nach Probefahrt:
Konzentration des KGhimittels prafen.

VerschluB fiir Ausgleichsbehilter
Offnungsdruck 0,9...1,15 bar Uberdruck.
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Technische Daten Transporter 1980 p
Leerlaufdrehzahl Kompressionsdruck
(Prof- und Einstellbedingungen beachten) (Drosselklappe(n) gedtinet; Motorol-
1.6 -Saug-Diesel (CS) = 820 + 30/min temperatur mindestens 30 °C; bei TSZ-
16 MTurbo-Diesel 0X) = 820 + 50/min Anlage Hochspannungskabel aus dem
' ZOndverteiler ziehen und an Masse legen).
bar Uberdruck
' - - Motor Kenn- Ver- | max.
(Motorditemperatur mind. 60 °C). buch- schleiB-| zul.
1,6 I-Saug-Diesel = 4800 = S50/min. staben grenze | Druck-
1,6 I-Turbo-Diesel = 5100 + 100/min. unter-
neu schied
16 G 1D 70 20
Benzin 10,0
e 16 cz |60...| 50 | 20
(Mulden-
— Abspritzdruck Kolben)
191 DF, DG,|100...| 80 3,0
ber Uberdruck Ver Benzin |DH, GW,| 13,0
schieiB- SP
Motor neu grenze EY |8,0... 7,0 20
Saug-Diesel 130...138 120 100
Turbo-Diesel 155...163 140 20| Cu, |60... 50 3,0
Benzin cv 95
2.1 N O|110...] 80 3,0
Benzin 140
Ladedruck Mv, [100...] 80 30
(Turbo-Diesel) “ cn 13,0
Prafwert: 0,64...0,76 bar Uberdruck 16 “_’u
Saug- u. @ 340* | 26,0° 50
Turbo-
Diesel | 3K
Férderbeginn Einspritzpumpe

(1,6 -Saug- und Turbo-Diesel)

Hub bei 0.T.-Markierung Zylinder 1:
Profwert 0,83...0,97 mm
Einstellwert 0,90 + 0,02 mm

* mit Kompressionsdruckprifer V.A.G. 1381
und Adapter V.A.G 1323/2A

Motor 11




Transporter 1980 p Technische Daten

Keilriemenspannung

(Daumendruckprifung)

Keilriemen for EindrOcktiefe

Benzinmotoren

Kurbelwelle/

KOhimittelpumpe/

Generator: ca. 10 mm")
ca. 15 mm?)

Dieselmotoren

Kurbelwelle/

Kohimittelpumpe: 5...10 mm

Kohimittelpumpe/

Generator: ca. 2 mm’')
ca. 5 mm?)

Benzin- u. Dieselmotor

Kurbelwelle/Klima-

anlagen-Kompressor: 10...15 mm

Flogelpumpe

(Servolenkung): 10...15 mm

1) neuer Keilriemen
2) gelaufener Kellriemen

Zahnriemenspannung
(1,6 I-Saug- und Turbo-Diesel)

12...13 Skalenwerte (entspr. VW 210)
Anzugsdrehmoment Spannrolle 45 Nm

12 wotor



Technische Daten Transporter 1980 p
Schaltgetriebe Automatisches Getriebe
upplungsspiel Getriebedispezifikation
" ATF-Dexron

— mechanische Betatigung
10...25 mm am Pedal

— hydraulische Betatigung
ca. 0,5 mm am Pedal

Getriebedispezifikation
GL 4 SAE 80

— Olstand:
ca. 15 mm unterhalb der Einf0lidffnung
(4-Gang-Getriebe 091 bis zum Rand der
Einfalidffnung)

— FOlimenge:
Benzinmotor (luftgekihit)
4-Gang-Getriebe 091: 35|

Benzinmotor (wassergek(hit)
4-Gang-Getriebe 091/1: 3,0 |
5-Gang-Getriebe 094: 3,0 |

Saug- und Turbo-Dieselmotor
4-Gang-Getriebe 091: 45 |
5-Gang-Getriebe 094: 4,0 |
4-Gang-Getriebe 091/1: 40 |

Transporter/Caravelle syncro:
5 Gang-Schaltgetriebe 094 Alirad
Achsantrieb hinten = 451"

Achsantrieb vorn =151

* Beim Olwechsel oder Aggregate-
tausch nur ca. 3,0 Liter einfOllen
(bis zum Rand der Einf0ll6ffnung),
weil ca. 1,5 | nicht abgelassen
werden kdnnen.

— Wechselmenge: ca. 30 |

— Mengendifferenz min.- und max.-
Markierung:
ATF-MeBstab mit Kennfahne = 0,331
ATF-MeBstab ohne Kennfahne = 0,23 |

Achsantrieb:

Getriebedlispezifikation
GL 5 SAE 90

— Qlstand:
bis zum Rand der EinfOll&ffnung

= FOlimenge:
1,251

mmmzcm 13




Transporter 1980 p Technische Daten
Reifenfilidruck in bar Uberdruck
_— —

Merkmal vorn | hinten rad
Lenkungsspiel 700148PRO3IP| 23 3,3 33
spielfrei B85R14C 26 3,8 3.8
185 SR 14
Spurstangenkdpfe — Spiel reinforced 23 | 29 [ 29
splelfrel Krankenwagen
mit 185 SR 14
Servolenkung reinforced 23| 28 | 28
= QVECOUKION Spinzen 185 R 14 C 6 PR:
ATF-Stand bis max.-Markierung am & Dicien. :
Behalter (bei laufendem Motor) transport-
wagen 25 | 25 25
Bremspedal-Leerweg @ alle anderen
max. 1/3 des Pedalweges Fahrzeuge 2,7 3,3 33
205/70R 1497 R
Handbremse-Leerweg reinforced 2,1 25 25
2...4 Zahne
Syncro:
Bremsfliissigkeitsstand 185 R 14 C 6 PR/
Markierung Bremsfl0ssigkeitsbehalter 8 PR 28 | 35 | 35
205/70R 1497 R
Bremsbeliige vorn reinforced 25 2,8 28
VerschleiBmaB: 20 mm 205 R 14 C6 PR/
8 PR 25 3,0 30
Bremsbeliige hinten 195R16C8PR [ 30 | 35 | 35
VerschieiBmaB: 2,5 mm 205 R 16
Bremsfliissigkeit wechseln e L
BremsflOssigkeit nach US-Norm FMVSS
116 DOT 3 bzw. 116 DOT 4
Reifen-Mindestprofiltiefe
Reihenfolge BremsflOssig- 1,0mm A0
Entifterventiie R Dieser Wert kann aufgrund unterschied-
hinten rechts 500 cm? licher gesetzlicher Bestimmungen in ein-
hinten links 500 cm? zelnen Landern abweichen.
vorn rechts unten 500 cm?
vorn rechts oben 100 cm?
vorn links unten 500 cm?
vorn links oben 100 cm?

14 Fahrwerk



Technische Daten

Transporter 1980 p

Elektrische Anlage

Drehstromgenerator — Kohlebiirsten

Neu 10 mm
: - 8 VerschleiBgrenze 5 mm
5 mm Ober Separatoren bzw. Saurestands- g rapistoffvorratsanzeiger/
Batterie — S#uredichte
entladen 1,12 kg/dm? B}
halbgeladen 1,20 kg/dm?
geladen 1,28 kg/dm? v
Batterie-Mindestspannung (bei Belastung)
(z. B. mit Batterieprofgerat V.A.G 1498) Einstellwerte Toleranzfelder
Kapazitat Strom Mindest- vw 1301
spannung 55 voll*
36 Ah-175 A 100 A 100 V 560 leer”
45 Ah-220 A 200 A 92V
54 Ah-265 A 200 A 9.4V * Zulassige Abweichung 1 Zeigerbreite
63 Ah-300 A 200 A 95V nach rechts oder links
63 Ah-380 A 300 A 90V
88 Ah-395 A 300 A 95V Spannungskonstanter:
110 Ah-420 A 300 A 95V Konstantspannung = 95...105 V
Anlasser
Mindestspannung am Magnetschalter
Klemme 50 = 8 Vot
Scheinwerfereinstellung
Typ/Modell NeigungsmaB
Schein- Nebel- Belastung
werfer scheinwerfer
Volkswagen Bus Mit einer Person oder
Volkswagen Campingwagen 70 kg auf dem RoOcksitz
Volkswagen Krankenwagen 10 cm 20 cm bei sonst unbelaste-
Volkswagen Kombi fOr tem Fahrzeug
Personenbefbrderung (Leergewicht)*
Alle Volkswagen Transpor- Mit einer Person oder
ter die nicht in der oberen 30 em 40 cm 75 kg als Fahrerge-
und unteren Spalte auf- wicht, sonst unbelastet
gefahrt sind (Leergewicht)*
Schwedenfahrzeuge 10 cm 20 cm Unbeladen
* Unter Leergewicht versteht man:

das Gewicht des betriebsfertigen Fahrzeuges mit volistandig gefolitem Kraftstoffbehaliter
einschlieBlich des Gewichtes aller im Betrieb mitgefOhrten Ausrdstungsteile
(z. B. Reserverad, Werkzeug, Wagenheber, Feuerldscher usw.).

Elektrische Anlage 15




Anzugsdrehmomente

Transporter 1980 p

Zylinderkopf an Zylinderblock
(Saug- und Turbo-Diesel)
Reihenfolge:

\WRORONONO
OXORONORO;

1,6 -Saug-Dieselmotor (M 11-Zylinderkopf-
schrauben mit Innensechskant)

— Alle Schrauben nacheinander in
3 Stufen anziehen (Motor kalt):

|. Stufe = 50 Nm
Il. Stufe = TO Nm
Il. Stufe = 90 Nm

— Motor warmfahren (Oltemperatur Ober
50 °C) und Schrauben in vorgeschrie-
bener Reihenfolge ohne vorheriges
L&sen nochmals mit 90 Nm anziehen
(nachknicken).

— Ca. 1000 km nach einer Reparatur
missen die Zylinderkopfschrauben
nachgezogen werden. Dazu jede
Schraube einzeln in der flr das An-
ziehen vorgeschriebenen Reihenfolge
um 30° 16sen und gleich wieder mit
90 Nm anziehen (Motor warm oder
kalt).

1,6 I-Saug- und Turbo-Dieselmotor (M 12-
Zylinderkopfschrauben mit Innenvielzahn)

Hinweis:
Zylinderkopfschrauben immer ersetzen.

— Alle Schrauben nacheinander in

3 Stufen anziehen (Motor kalt).

|. Stufe = 40 Nm

Il. Stufe = 60 Nm
Ill. Stufe = 1/2 Umdrehung (180° ohne
abzusetzen mit starrem Schllssel
weiterdrehen — 2 x 90° weiterdrehen
ist zulassig —).

— Motor warmfahren (Oltemperatur (ber
a0 °C) und Schrauben mit starrem
Schl(ssel ohne vorheriges Lésen und
ohne abzusetzen 1/4 Umdrehung (90
weiterdrehen (Reihenfolge beachten).

— Ca. 1000 km nach einer Reparatur
mossen die Zylinderkopfschrauben
nachgezogen werden.

Dazu Schrauban mit einem starren
Schlissel, ohne vorheriges Lésen und
ohne abzusetzen, eine 1/4 Umdrehung
{90°) weiterdrehen (Anzugsreihenfolge
beachten, Motor kalt oder warm).

1,9 1/2,1 |-Benzinmotor

Reihenfolge:

— Anlageflache der Hutmuttern mit D 3
bestreichen.

— Hutmuttern in vorgeschriebener Reihen-
folge: vorspannen —10 Nm
festziehen —45 Nm

Hinweis:

@ Zur besseren Abdichtung unlackierter/
lackierter Dichtflichen am Zylinderkopf
Dichtmasse D 000 400 verwenden.

® Auf einwandfreien Sitz der St&Bel-
schutzrohre achten.

Motor 17



Transporter 1980 p Anzugsdrehmomente

B-Mnmnlorsm

Turbo-
Diesel-

motor
161 [19/211] 201

Nm Nm Nm

—
=]
—

Zylinderkopfdeckel an Zylinderkopf
Zondkerze an Zylinderkopf
Glaohkerze an Zylinderkopf

Temperaturgeber fir Kihimittelanzeige
an Zylinderkopf - - -

Nockenwellenrad an Nockenwelle - = —
Spannrolle fUr Zahnriemen an Zylinderkopf - - -
Einspritzdisen-Oberteil/-Unterteil - - -
Einspritzdisen an Zylinderkopf - — -
Einspritzleitung - - -
Olwanne an Zylinderblock - - -
OlablaBschraube an Olwanne - -
OlablaBschraube an Kurbelgehduse - 25 25
Olsiebdeckel an Kurbelgehduse 8 -

Oldruckschalter an Kurbelgehause (mit Dichtungs-
mittel) 10 30" 10

Cllrimlfkachlttor an Zylinderkopf (mit Dichtungs-
mitte o et o

Olfilterhalter an Kurbelgehause/Zylinderblock - - -

Zahnriemenrad an Kurbelwelle/
Befestigungsschraube M 12
Befestigungsschraube M 14

Zwischenwellenrad an Zwischenwelle -
Riemenscheibe an Zahnriemenrad -
Dichtflansch far Zwischenwelle an Zylinderblock —
Kdhimittelpumpe an Zylinderblock -
Einspritzpumpenrad an Einspritzpumpe -
Thermoschalter far ElektrolOfter an KOhler -
Geblaserad an Nabe 20
Nabe for Geblaserad an Kurbelwelle 350

25

BN
8
I8

1 8an33szas 81 3%

Motortrager an Aufbau
Anlasser an Getriebe

Riemenscheibe an Kurbelwelle:
1-fach-Riemenscheibe
3-fach-Riemenscheibe

I R88 |

|
|
R IREREREEE B3

g2

') ohne Dichtungsmittel
3 Gewinde gedlt
) mit Schi0sselverlangerung (Sonderwerkzeug 3149)

18 Motor



Anzugsdrehmomente Transporter 1980 p
Nm
Achsgelenk an Achslenker (oben) 60
Achsgelenk oben an Achsschenkel 110
Nm  Achsgelenk unten an Achsgelenk-
Gelenkwelle an Flansch 45 aufnahme 110
Motor an Getriebe 30 Achsgelenk unten an Achsschenkel
Gummimetallager vorn an Getriebe 45 L‘W 110
- ugstrebe an Achslenker unten
Gummimetallager vorn an Aufbau 25 & gchrauben} e &
dann nachziehen mit 70
Zugstrebe an Achslenker (syncro) 100
- . Zugstrebe an Aufbau 100
Zugstrebe an Aggregatetrager
(syncro) 170
Nm  Stabilisator an:
Gelenkwelle an Flansch 45 Zugstrebe 30
Olwanne an Planetengetriebe :::E: alid g
Elr:::nmanlwandler an Mitnehmer- % Spurstange an Achsschenkel 30°*
Kb e e 10 lir&:;‘pur,.-v.ts;n-;,'paue an Radlagergehause %
Gummimetallager vorn an Getriebe 45 Br:::sat Gl 6 AchaschentGel 160
Gummimetallager vorn an Aufbau 25 Bremssattel an Radlagergehause
(syncro)
Aggregatetrager vorn an Aufbau
(syncro) 45

Vorderachse Nm
Mutter flr Lenkachse

(Achslenker oben) 75
Achslenker unten an Aufbau 90
StoRdampfer oben an Aufbau 30
StoBdampfer unten an Achslenker 150

Aggregatetrager hinten an Aufbau
(syncro)

* bis Splintloch weiterdrehen

Schaltgetriebe - Automatisches Getriebe

Fahrwerk
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Transporter 1980 p Anzugsdrehmomente

Hinterachse Nm  Lenkung Nm

Achslenker an Aufbau 105  Lenkgetriebe an Aufbau 25

StoBdampfer an Achslenker Umienkgetriebe an Aufbau 25

und Aufbau 90  Zweiarmflansch fir Lenkkupplung

Radlagergehduse an Achslenker 140  an Gelenkscheibe 20**

Gelenkwelle an Getriebe Zweiarmflansch an Lenks&ule und

und Radwelle 45  Lenkritzel 20"

Radnabe an Hinterradwelle: Lenkrad an Lenkséule 50

Ber Splintteilung 350"  Befestigungsplatte Mantelrohr
10er Splintteilung 500°  an Aufbau (AbreiBschraube)

Bremstrager an Radlagergehduse 65  Sechskantschraube 25

Radbremszylinder an Bremstrager 20  Spurstange an Lenkgetriebe 70
Spurstangenkopf an Spurstange 30

bis Splintloch weiterdrehen Spurstange an Achsschenksi 30*

* bis Splintloch weiterdrehen

Bremsen, Rider ** Sechskantmutter selbstsichernd,

Rad an: Bremsscheibe (Radschraube) 180 ersetzen
Bremstrommel (Radmutter) 180

Bremssattel an Achsschenkel 160

Bremstrager an Radlagergehause 65

Radbremszylinder an Bremstrager 20

Radnabe an Hinterradwelle 350

Bremsscheibe an Achsschenkel
(Verstermmutter — siehe Reparaturleitfaden
Fahrwerk)

20 Fahrwerk



Diese Datei ist Teil einer kostenlosen Sammlung

von Reparaturanleitungen fur den VW-Transporter
Typ 2 T3.

Die Inhalte durfen nicht kommerziell genutzt werden, und dienen
nur als Informationsquelle.

Haftung fur etwaige Folgen miBbrauchlicher Nutzung, oder
fehlerhafter Inhalte kann naturlich nicht Ubernommen werden.

Ein Auto ist kein Spielzeug (auch wenn viele es so nutzen), also
fuhrt nur dann Arbeiten an sicherheitsrelevanten Teilen durch,
wenn |hr auch wirklich wiBt was lhr tut. LaBt euch im Zweifelsfall
lieber von einem erfahrenen Schrauber “zur Hand gehen”, oder
fahrt in eine Werkstatt. Durch fehlerhafte Reparaturen gefahrdet
Ilhr Euch und andere.

Diese Datei darf nur unentgeltlich weitergegeben werden.

Die Sammlung wurde mit viel Muhe und Liebe von T3-Fahrern fur
T3-Fahrer erstellt. Damit soll kein Geld verdient werden.

Nur tatsachlich anfallende Kosten durfen hierfur verlangt werden
(CD-Rohlinge, Portokosten, Kosten fur die Verpackung).

Kosten fur die “Arbeitszeit”, z.B beim Kopieren, oder fur den
“VerschleiB” des Brenners durfen nicht umgelegt werden.

Bitte lest immer auch die Anhange (falls vorhanden) !
Hier findet Ihr Anderungen, die erst nach Fertigstellung
der Original Reparaturanleitungen dazugekommen sind !

viel SpaB und allzeit gute Fahrt

im Juni 2004
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