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Elektrische -Pri.‘:"fun'g |

8 Leitungs- und Bautelleprufung mit
' _'PrufboxV AG 1598

Leerlaufstabilisiorung (2E4-Verga_ser)

- Hinwelse:

« Zu der Priifung smd das Handmufﬂmeter VAG
1526 und die Dfoa‘enpruﬂampe V.A G 1627 zu ver-
wenden.

o Die angegebenen Soliwerte sind fiir eine Umge—
- bungstemperatur von 0 bis +40 °C glitig.

» Weichen die gemessenen Werte von den Soliwer-
© ten.ab, Fehler nach Stromlautplan ermittein. '

« Waichen die gemessenen Werte nur geringﬂ;g;g
von den Sollwerten ab, Buchsen und Stecker der
Priffgerate und MeBleltungen reinigen und Priifung

- wiederholen. Vor dem Ersetzen der ;eweﬂfgen Bau-
telle Leittngen und-Anschilisse prifen sowie be-
sonders bei Sollwerten unter 10Q die Widerstands-

- messung am Baurteil wiederholen.

+ Zum AnschiuB der Prifgeréte Prifbox V.A. e 1598
mit der Adapterieitung V.A.G 1598-1 und Hilfsleitun-
gen aus MeBhiifsmittel-Set V.A.G 1594 verwenden.

011

"o Die Kontakt-Nummermn des Anschiusteckers und
die Buchsen-Nummem der F’rufbox VA G 1598
stfmmen dberein. - '

| Achtungx'

Um ein Zerstoren der elektronischen Bautelfe
zu vermeiden, Ist vor dem AnschiuB der Meflel-
tungen derjewellige MeBbereich einzuschalten.

'Prbf'\'roraussetzungen:
. Batteriespannung 1.O.
. Masseanschlussei o

Prifungen am AnschluBstecker vom Leltungs-
* strang :

— AnschiuBstecker vom Steuergerét filr Leerlaufsta-
bilisierung {J142) bei ausgeschalteter Ziindung ab-
ziehen. (Das Steuergeréat ist vor der Huckleuchte
links emgebaut ) .

- — Prifbox V.AG 1598 mit Adapterleitung VAG
1598/1 -1- nur am Anschiuistecker vom Leitungs-
strang -2- anschheBen {Steuergerat -3- bleibt frei).

— Priifung nach Tabelie durchfiihren = Seite 01-3.

01-2




Priiftabelle

1 — MeBberelch: Spannungsmessung -V- einschalten.

' | Sollwerte

5+ 2

ergerat Gber Relais J 16 {Klem-
me 30)

Relais elngeschaitet

Prif- {V.A.G 1598 | Geprift wird e Prifbedingungen
schritt | Buchsen — Zus. Arbeiten
1 10+2 Spannungsversorgung-Sfeu-' .|= Zlindung eirischarten. _ ca. Batteriespannung
_ ergeréat (J142) (Klemme 15) ' ' _
2 2+3 Ansteusrung flr Spannungs- - Relais schaitet
Gberbriicken { versorgungs-Relais : hérbar ein
3 Spannungsversorgung flir Steu-|e 2+3 Uberbrickt,

ca. Batteriespannung

- MeBberelch: Widerstandsmessung -Q- einschalten.

max. 1,5 2

4 5+9 Ehtlﬁftungsventil :
5 5+ 1 BelGftungsventil max. 1,6 @
6 12+ 13 - _
13+ 14 Potentiometer max 1,58
013 —
Prif- JV.A.G 1598 | Geprift wird e Priifbedingungen Sollwerte
schrlit | Buchsen . — zus. Arbeiten
7 2+4 Drosseldlappenschalter | Betatigungshebel
| ~ vom Schalter abgedriickt - | max. 1,5 @
— gegen den Schalter ge- ©Q
driickt
8 L 2+86 Thermoschalter — Stecker am Thermoschalter max. 1,5Q
: Uberbriicken . _
9 247 Kiimakompressor max. 1,5 Q
10 2+8 1 Schalter fiir Wahlhebel Wahlhebeistellung
|~ NundP max. 1,5 Q
. | |- 1,2,3undR ©Q |
11 2+15 | Druckschalter filr Servolenkung |— Stecker am Druckschaiter |max. 1,5 Q
) Gberbriicken
12 |11 + Klemme 7 Leitung fir Drehzahlsignal vom ' ‘max. 1,5 Q
am Steckervom | TSZ-H-Schaltgerat
TSZ-H-Schaltgerat :

01-4




Luftfilter und Unter-
- druck-Anschliasse

34 'PICT-Verg aser

Hinwels:

2E3- und 2E4-Vergaser.
= Seite 22-3.

1-7Nm
- & selbstsichernde Mutter
ersetzen

2 - Temperaturregler
+ Schlauchanschiuf aus Mes-
~ sing zur Unterdruckdose
+ prifen = Seite 22-5

3 - Unterdruckdose
« prifen = Selte 22-5

4 - Reglerkasten
~ e prafen = Seite 22-5

221  —

5 = Verzdgerungsventil

+ weiBer AnschluB zum Verga- -

ser '
6 - Unterdruckdose -Friih-

7 - Unterdruckdase -Spét- |
» nur Motorkennbuchstaben DF

22-2 —_—




' 2E3- und 2E4-Vergaser

1 - Temperaturregler . _
+ SchiauchanschluB aus Mes-.
sing zur Unterdruckdose
« prifen = Seite 22-5

2 - Unterdruckdose
"« prifen = Seite 22-5

3 - Reglerkasten .
© ' ¢ priifen =» Seite 22-5

4-7 Nm
+ selbstsichernde Mutter erset-
zen : : -

- - B« Ventl flir Ansaugluftvorwér-
' mung . '
« Nur syncro
» Ventil gedffnet: Grlffnach links
gedreht und nach oben gezo-
. gen : o
-« Ventil geschlossen (fiir Was-
- serdurchfahrten). Griff nach
rechts gedreht und nach unten
gedrlckt - :

22-3

6 - Pulldown-Dose

7- Unterdruckdosé -Frﬁ_h-

8- Unterdruckschlauch -
« syncro; Einbaulage (ber Kraft-
stoff-Vorratsbehéatter

9 - Unterdruckdose Stufe II




Ansaugluftvorwirmung priifen
(34 PICT-, 2E3- und 2E4-Vergéser)' -
Régler’kaﬁen{ Unterdruckdose prifen

Ansauglufttemperatur'mind. 20 °C.

[ ]

& syncro: Ventil fir Ansaugluﬁvonwérmuhg offen.

— Schiduche -1- und -2- vom Temperaturregier -3-
abziehen und zusammenstacken.

-~ 1m Leerlllauf Schlauch -2- von der Unterdruckdose

-4- abziehen. Die Klappe im Reglerkasten muB

horbar zufallen.’ : :

‘Andernfalls Reglerkaste_n ersetzen.
Temperaturregler priifen

. An'saugIUfttem'perétur min'd. 20°C.

. 'syncro:VentilfﬂrAnsaugluﬂvorwérmung offen.

. Reglerkasten/Unterdruckdose .0.

e Schlduche -1- und -2- am Temperaturregler
- -3-aufgesteckt.

e Vor der Priifung Motor nicht tanger als 5 Minuten .
‘laufen lassen. . »

22-5.

— Im Leerlauf Schlauch -2- von der Unterdruckdose

- -4- abziehen. Die Klappe im Reglerkasten. muB
hérbar zufalien. _ ' .
Andernfalls Temperaturregler -3- ersetzen.

- 22-8
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Vergaser und Ansaug-
rohr aus- und einbauen

Hinwels: L
Alle Schiduche mit Schiauchschellen
s0 befestigen, daB auch Federband-
schellen bel eingebautern Motor mit
einer Zange ausbaubar sind. '

34 PICT-Ve rgaser

.1 - Thermoschalter, 10 Nm
« tlirAnsaugrohrvorwérmer
& » 07.85 wie abgebildet
‘» 08.85 »gednderte  Ausfith-
rung im Gehéuse fiir Kiihimit-
telregler , '
+ Widerstand priifen:
unter85‘C 0 Q
iber 65 °C « Q

. 2- Dichtring
& orsetzen
3 - Kiihimittelrohr
o> 07.85 I

_— 227 —

i

4 - Vergaser :
« aus- und einbauen = Abb. 1
» Unterdruckanschilisse
= Sgite 22-1

5 - Zwischenflansch - |
+ auf Risse und Verzug prifen

6-20 Nm
7-7Nm

-8 = Dichtung
» ersetzen

9 - Ansaugrohrvorwérmer
« priffen = Abb. 2
< aus- und einbausn
= Seite 22-12

10 - O-Ring
« ersetzen

' 11 - Ansaugrohr




' 2E3-und 2E4-Vergaser

1 - Thermoschalter, 10 Nm
: » flr Ansaugrohrvorwérmer und

~_Startautomatik '
+ » 07.85 wie abgebildet
» 08.85» gednderte  Ausfiih- -

rung im Gehause fir Kihimit-
. telregler .
+ Widerstand priifen:
“unterS5°C0Q.
{iber65°C = Q

2 - Dichtring
» ersetzen

3. Kiihimittelrohr
+ #0785

4.Vergager =
.o Unterdruckanschlisse
= Seite 22-3

 5-7Nm

6 - Zwischentlansch
. + bel Baschadigung ersetzen
" & Syricro 02.85»
Flanschdicke 50 mm -

22 —

-

- 7=Dichtung _
e orsetzen

-8 -20 Nm

9 - Angsaugrohrvorwirmer
- - e prifen = Abb, 2
+ 8us- und einbauen
.= Seite 22-12

10 - O-Ring
: + orsetzen

._ 1- Ansaugrohr

22-10
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Abb. 1 34 PICT-Vergaser aus- und einbauen

~— Befestigungsmuttern vorn I6sen -Pfeil-,

-

~ Befestigungsmuttern hinten abschraubsn.

~ Vergaser mit Flarisch anheben und nach hinten
ziehen. - : y o

—~< - Abb,2 Ansaugrc_ihr\éom&rmer priifen

« Motor kalt.

Q@ﬂ . — Widerstand zwischen AnschiuBkabel -1- und Mas-
J—r - / _' | se messen. '

Sollwert: 0,25...0,50 © Kaltwiderstand

— Spannungsversorgung zwischen AnschluBkabel
-2- und Masse messen. _
Sollwert: mind. 11,5V ' - tl

2211

‘Ansaugrohrvorwirmer aus- und etn-
bauen .

34 PICT-Vergaser

-~ Luftfilter und Vergaser ausbaven.

- — »07.85: Mutter-1-und Schraube -2- abschrauben.'

~ Befestigungsschrauben Ansaugrohr an- Zylinder-
kopf ausbauen. ' :

— Ansaugroht anheben und die 3 Schrauben von
~ Ansaugrohrvorwdrmer abschrauben.

— Holziltze unter Ansaugrohr legen.. -

~ Ansaugrohrvorwrmer mit Kunststoffhammer vor-
sichtig aus dem Ansaugrohr treiben -Pfeil-.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihentolge.
- Dichtungén ersetzen.

~ Zur Montageerleichterung Gummiring fir Ansaug-
rohrvorwarmer mit Kithimittel bestreichen.

—_— _22-'12 :




2E3- und 2E4-Vergaser -

Halter fiir Gaszug abschrauben.

Luftfilter und Vergaser ausbauen.

» 07.85: Befestigungsmuttern fir Kihimittetrohr -1-
am Ku rbelgehéu'Se abschrauben. i

Befestlgungsschrauben Ansaugrohr an Zyllnder-
kopf ausbauen .

Ansaugrohr anheben und die 3 Schrauben von
Ansaugrohrvorwarmer abschrauben.

HolzkiGtze unter Ansaugrohr legen.

Ansaugrohrvorwérmer mit Kunststdffham,mer NOr-
sichtig aus dem Ansaugrohr treiben. -Pfeil-.

I

Der Einbau én‘olgt in u'mgekehrter Reihenfolge.
T - chhtungen ersetzen

- Zur Montageerleichterung Gummlrlng fiir Ansaug-
rohrvorwérmer mit Kihimittel bestreichen.

22-13

34 PICT-Vergaser in-
stand setzen

(Motorkennbuchstaben DF, EY)

' Hlnwe!sé:

o Dichtungen und Dichiringe bei
Montagearbeiten ersetzen.

« Schiauchverbindungen sind mft
Schraub- bzw. Klemmschellen ge-
Sichert.

+ Einstellschrauben sind mit Kappen,
Stopfen und Sicherungsiack so ge-

mdglich ist, ohne die Sicherung zu

tur oder Emsteﬂung Sicherung er-
neuerm.

~» Alle Vergasergelenke mit G 000100
schmieren.

« Vergaserginstelldaten -
=» Seite 22-20. :

« Vergaserbestiickung
= Seife 22-21. -

'22.14

sichert, daB ein Verstelfen nicht

zersidren. Nach erfoigter Repara- .

<E“
E
;
:E‘L‘
i




221674 |

22-1678

Vergaserobertell
1- 2um Kraftstoffbehaiter
2 - Rickschlagventit
» Pfailrichtung zum Kraftstoff-
behaiter '

3~ Schrauben B
. g[efchmaﬂlg anziehen .

4 - von der- Kraﬂstoﬂpqmpe :

5 - Luftklappenwelle
* auf Letchtganglgken prifen

6 chhtung
7- Starterdeckel
+ Markierungén miissen (ber- -
einstimmen "

8-5Nm

_ 8 - Pulidown-Elnrichtung

+ Luftklappenspaitmag einstel-
len => Seite 22-26

22.15

10 - Dichtung
+ brsetzen :
« Dichtung mit gleichem Logh-.
bild vemenden

11- Schwlmmarnadelventll _

| S 12- chhtrlng

« Dicke priifen, Sollwert
- = Seite 22-21 ’

- 2216
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_ "Verg.ase.ru_nter'tell.

1- Verschlusschraube
2 - Hauptdiise

3. chhtrlng
+ ersetzen

4 - CO-Einstellschraube
" ¢ Leerlaufeinstetiung
= Saite 2222 '

+ O-Ring auf Beschadigung

prifen.
| 5-Stit
6 - Schwimmer. o
- ¢ Gewicht beachten

7 - Luftkorrekturdiise mi
~_Mischrohr -

8 - Leerlaufdiise

-

2217

9 - Ventlipliz

10.- Einstellschraube . -
» Einspritzmenge einstellen”
= Seite 22-25

" 11 - Verzégerungsventil

-+ weiBer Anschlu zum Verga-
. ser

12 - SchileBd&mpfer

« prifen und einstelien
= Seite 22-27

13 - VerschluBéc'hraube

o fiir Zusatzkrafistoffdiise

14 - Zusatzkraftgtdﬂdﬁse

" 15 - Einspritzrohr S
¢ Einspritzmenge prifen und -

" ginstellen = Saite 22-25
- o Krafistoffstrahi muB auf den
Kragen des Austrittsarmes

spritzen, ggf. mit handelsibli- -

cher Blegevorrichtung Kkorri-
gieren’

22.18




e e e e

o ' T _ - 16 « Elnstellschraube '
' : T : ' ' " o Kaltleerlaufdrehzaht  priifen
: ' : und einstellen = Seite 22-26

17 < Umluftabschaltventil :
+ muB beim Einschalten der
Zindung Klicken :
+ bei ausgebautem Ventil mufl -
der Stiit erst ca. 3...4 mm hin-
eingeschoben werden

18 - Leerlautdrehzahi-Elnsteli-
schraube .
"« Leeriaufeinstellung
= Seite 22-22 '
- ¢ O-Ring ‘auf Beschédigung
“pritfen

¢

15 14 13 12 M

V57 - 2219
Vergasereinstelldaten '
Motorkennbuchstaben DF EY
|Vergaser Typ ' - ' 34 PICT-5 34 PICT-5
- Teile-Nummer ' 025 129 027 025 129 027 A
) : | 025 129 027 8" -
Anderungszustand = ' : 138-1 $56-1
_ | _. o *)157-1 -
Prif- und Elnstell- : ' 3 .
werte - -Einspritzmenge cm™/Hub : 1,3 0,15 1,3 £ 0,15
© LuftklappenspaltimaBl  mm ' 28« 02 28 =02
Kaltieerlaufdrehzaht  1/min © | ¢ 1900 100 1900 = 100
Leerlaufelnsteliung’ ' ' ' . '
- Prifwert o . 1/min - 800 x 50, 850 = 50
{DLS angeschlossen) B .
Einsteilwert? . 1/min | 750 = 50 850 = 50
- (DLS abgeklemmt_a)) _ . :
CcO-Gehalt? Vol. % 15205 2,0 =10

1) Priif- und Einstelibedingungen beachten = Seite 22-22. v
2) Aktuelle Werte =» Ordner "Abgas- und Leerauftest”,
3) Stecker vom DLS-Schaltgerét abgezogen und zusammengesteckt.

-

2020 ————




Vergaserbestiickung

Motorkennbuchstaben 'DF EY
Vergaser Typ. 34 PICT-6 34 PICT-5"
_ Teile- Nummer - 025129027 - 025 129027 A
. _ 025 129 027 B* '
Anderungszustand . 138-1 - 156-1
' 157-1
| Vergaserbestiickung ' _
' Lufttrichter - . @mm . 286 26
Hauptdise - : : 127,5 132,5
Luftkorrekturdiise 602 602
Leerlaufdlise - 50 55
Leerlaufluftdise 140 140 i
Zusatzkraftstotfdise 45 45 {
Zusatzluftdise' ‘o 90 90
Schwimmernadelventil. @ mm _ : 1,6 1,5
Schwimmergewicht g : 11 £0,5 11 £ 0, 5
Dichtung unter _ o _ : _
Schwimmernadelventil . mm- - 05 0,5
") Diise i4Bt sich nicht auswechseln.,
2224 ———

Leerlaufeinstellung

. Prif- und Einstellbedingungen

Motorottemperaturmlnd 60 °C.

Schlauch fOr Kurbelgehauseentluﬂung abgezogen '

und luftfilterseitig verschlossen. .
Lifter flr Kihler darf nicht Iaufe_n.
Elektrische Verbraucher ausgeschaltet.
Luftiktappe vbll- gedtfet, | |
Abgasanlage muB dicht sein.
Ziindzeitpunkteinstellung i.0.,

priifen = Ssite 28-14 bei’ Kennbuchstaben DF
und Seite 28 39 bei Kennbuchstaben EY. -

: Leerlaufdrehzahl und CO-Gehalt prufen und eln-
stellen

Zundungstester A A.G 1367 anschlieBen.

CO- Prufgerét VAG 1363A am Endrohr anschlie-
Ben.

. 22-22




_ Acmung!
Priifgerdte nur bel ausgeschah‘eter Zindung
anschiieBen. -

- Leerlaufdrehzahl und CO-Gehalt prifen.

Prifwert: |
Kennbuch- Drehzahl CO-Gehalt
staben - © 1/min Vol. %
DF 750..850" | 1,0.20
EY 800...900 1,0..3,0

- VpLs angeschlossen

. Bei Abweichung vom Soliwert:

- - — Steckervom DLS-Schaitgeratabziehen und mitein-
ander verbinden {nur bei DF).

|~ Leerlaufdrehzahl und CO-Gehalt durch wechsel- |
.~ weises Verdrehen der Einstelischrauben auf Ein-
stellwert einstellen.

22-23

; ) & NS = Einstellwert: ") -
| ™ | | | o
I D _ - . Kennbuch- Drehzahi 1 CO-Gehalt
~ - staben | 1/min Vol. %
(Q | DF | 750%50 1,520,5
g | CEY 850 = 50 2.0:1,0
! .
S\ &) “-@ 1) Aktuelie Werte = Ordner “Abgas- und Leerlauf-
T test". _
< - Leerlaufdrehzahi einstalion -Pfeil-

CQO-Gehalt einstellen -Pfeil-.

A
[

.

DLS anschlieBen und CO-Gehalt nochmals ﬂber-
prufen agf. korrigieren.

CO-Einstelischraube mit never Slcherungskappe'
S|chern

' Hinwels:

Nach der CO-E!nsteHung muB der Schiauch fir die
Kurbelgehdussentitiftung wieder aufgesteckt werden.
Waenn jetzt der CO-Gehalt ansteigt, liegt das nicht an
einer falschen Einsteliung, sondarmn an einer Anfeftung
aus dem Kurbelgehduse infolge Oiverdinnung bei
Oberw;egendem Kurzstreckenverkshr.

Boi idngeren ziigigen Uberfandfahrten verringert sich
der Kraftstoffanteil im (i und der CO-Gehalt normali-
siort sich wieder. Kurzfristig 188t sich das auch durch
einen Olwechsef errsichen.
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Einspritzmenge der Beschieuni-
- gungspumpe prifen und einstelien

.~ Motor laufen lassen, damit die Schwimmerkammer
geflllt wird.

— Luftklappe dffnen, mit Sperrstick festklemmen. -

— Abspritzrdfirchen (iber das Einspritzrohr des Ver-
gasers schieben. -

- qusselklappe.befétigen, bis Kraftstoff aus dem
Abspritzrdhrchen au_stritt. .

- MeBzylinder unter Abspritzithrchen halten, Dros- |
‘selklappe 5 mal langsam voll &ffnen (mind. 3 Se-
kunden pro Hub). '

~ — Eingespritzte Menge durch 5 dividieren.
- Errechneten Wert' mit Sollwert vergleichen,- ggf.
korrigieren. :
Sollwert: 1,3 = 0,15 cm®/Hub.

- Einspritzmengeeinstéllen:
© '+ = Eingpritzmenge groBer
— = Einspritzmenge geringer

— Der Kraftstoffstrahi muB auf den Kragen des Aus- _
trittsarms treffen, ggf. Einspritzrohr ausrichten. -

22-25

LuftklappenspaltmaB einstellen

Startautomatik teilweise zerlegen.
- qutklappe schliefien.
— Zugstange fiir Unterdruckmesmbrane mit Schrau-
bendreher in Pleilrichtung bis zum Anschlag driik-
ken. In dieser Stellung SpaltmaB mit Spiralbohrer
priifen. I

Sollwert: 2,8 = 0,2 mm

— Lufiklappenspalt ggf. an der Einstelischraube
-Pfeil- einstellen.

Kaltleerlaufdrehzahl priifen und ein-
stellen '

o MotorGitemperatur mind. 60 °C.
e -Ziindzsitpunkteinstellung i.O.

e Leerlaufeinstellungi.O.

Motor laufen lassen. Einstelischraube auf 3. Stufe
stetlen -Pfail-. .

Drehzahl mit Einstellschraube -1- einstellen.
Sollwert: 1900 = 100/min

!

. 22-26



SchlieBdampfer und Verzégerungs-
ventil pritffen und einstellen

o Motordlitemperatur mind. 60 °C.

'~ Motor im Leerlauf laufen lassen.

— ‘Verstellhebsivon Hénd gegen die Einstellschraube _
dricken -Pfeil A-. : _

~. Drehzahl prifen, ggf. Sicherungskappe von Ein-
stelischraube -Pfeil B- entfernen und Drehzahl gin-
stalien. : R
Saliwert: 1300 = 100/min’

— Nach einer Korrektur Einstelischraube mit neuer
Sicherungskappe sichem. : '

— Motordrehzahl auf ca. 3000/min erhdhen, dabel
wird der Verstellhebel des SchlieBdampfers gegen
die Einstellschraube -Pfeil- gezogen.

= Drosselklappénhebel joslassen. -~

Verstellhebel muf langsam von der Einstellschralj- '
be abheben und die Drosssiklappe muf3 nachca. 3
- Sekunden ganz geschlossen sein. :

22-27

2E3- und 2E4-Vergaser
_instand setzen

(Motorkennbuchstaben DG, SP)

‘Hinwelse: - :
+ Dichtungen und Dichtringe bef Mon-
iagearbeiferi erselzen.
« Schiauchverbindungen sind mit
Schraub- bzw. Klemmschelfen gesi-
o Elnstellschrauben sind mit Kappen,
Stopfen oder Sicherungsiack so ge-
sichert, daB ein Verstolien nicht
mdglich ist, ohne dle Sicherung zu
zersidren. Nach erfolgter Reparatur
: oder Ltinsteliung Sicherung ersel-
i Zefl. )
o Alle Vergasergelenke mit MoSz-F
schimieren. '
o Bauteile der Leeriaufstabilisierung
- 2E4-Vergaser > Seite 22-33. - .
+ Vergasaereinstelidaten
= Seite 22-38.

+ Vergaserbestiickung=> Seite 22-40,
+ Ddsenanordnung = Abb. 1 u. 2.




« Kraftstoff-Vorratsbehditer bei syncro
= Abb. 5. S

« Grundeinstelfung der Drosssiklappe
Stufe I1=» Seite 22-58.

Vergaserobertelil

1. 8isb :
+ mit handslsiiblichemn Auszie-
her fiir Sicherungskappen
{z.B. Hazet 4518-1) heraus-
Zlehen. : -

. 2- Leerlauf-Kraftstoff/Luftdiise
+=>Abb. 1 .

T Beli.iftungsfohr
+ flir Schwimmerkammer

4 - Pulidown-Dosga.
« Funktion priifen =S8elte 22-51
« Dichthelt priifen =Seite 22-51
+ LufikfappenspaltmaB prifen

‘und einstellen = Seite 2252

22.29

5 - Starterdeckel
+ einstellen = Abb. 4
« priifen: Zindung einschalten
und Praflampe zwischen ge-
trennter Steckverbindung an-
schilieBen. .
Prifflampe  muB  leuchten

(Kdhimittetemperatur  unter -

55 °C)

_ 6 - Hauptdiige Stufe ||
+ = Abb. 2 :

7 - Hauptdiise Stufe |
" e=Abh.2

8- chhti.lng :
+ ersgtzen

9- Schwin'imer
10 - ScthMmernadel

—_— 22-30
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Vergaserunterteil

1- TelIléstanrelcherung_sventill

» ausgebautes Ventil nicht wie-
~derverwenden {efsetzen)

2 - Einspritzrohr .
« einbauen = Abb, 3
‘e O-Ring bei Beschadigung er-
- setzen :

3 - Einstellschraube .
«+ Kaltleerlaufdrehzahl  priifen
“und einstellen = Seite 22-49

4 - Unterdruckdose Stufe il
« nur 2E3-Vergaser
. » Dichtheit und Funktion prifen
=> Spite 22-53 :
+ Unterdruck prifen
= Seite 22-54 -

6 - Elnstelischraube
o nur bei 2E3-Vergaser zur
Leerlaufeinsteliung _
= Seite 22-45 '
" & AbreiBschraube bei 2E4-Ver-
" gaser (Einsteliung darf nicht
* veréndert werden)

22-31
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6 - CO-Einstelischraube
+ Leerlaufeinstellung
= Seite 22:45 o
+ O-Ring bei Beschadigung
ersetzen :

7 - Teillastkanalbehelzung |
.+ o priiffen = Seite 22-57

'8 - Beschleunigungspumpe
« Einspritzmenge prifen und
ginstellen = Selte 22-56

g - Ventlipilz
10 - Leerlaufabschaltventil, 6 Nm
« muB beim Einschalten der

_ Zindung klicken
. & Mit 3064 aus- und einbauen
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Bautelle der Leerlaufstabi-

“lislerung Instand setzen

(2E4-Vergaser)

_ Hinwelse:

+ Vergaser zerlegen und zusam-
menbauen = Seite 22-28.

& Elektrische Prifung der Leerlauf-

stabilisierung = Selte 01-1.

1 - VerschluBdeckel .
« ausbauen: Schraube M4 in
Gewindebohrung  einschrau-
ben und Deckel herausziehan

2.0-Ring ]
« bei Beschadigung ersetzen

~ 3-Fiter .
+ Einbaulage: muB auf Ver-
schluBdeckel -1- passen. -

4- lei'lftungsvenﬂl
« priifen = Drosseliiappenstsl-
ter prifen, Seite 22-61

r
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5- Drosselklappenstéller
+ prifen =» Seite 22-61

" 6~ Entliftungsventll
« priifen = Drosselklappenstel-
_ ler priifen, Seite 22-61

7 - Drosselklappenschatter
+ Leerlaufschalier
- ¢ prifen = Drosselklappenstel-.
ler prifen, Seite 22-61

8 - Spannungsversorgungs-Relais
« fiir Steuergerat und Drossel-
klappensteller
< priifen = Seite 01-3

. 9 - Steckverbindung, 4fach’
‘& ZUM Spannungsversorgungs-
" Helais - g
«+ befautom. Getriebe auch zum
"Schalter am Wahlhebel

10 - Leitung griin

o zum TSZ-H-Schaltgerat
Kiemme 7

22-34



11 - Leitung schwarz/welB
" zZur Zlindspule Klemme 15

12 - Filter fir BelQftungsventil
« Einbauort: am Halter flr Steu-
. ergerat

o bei Verschmutzung Loerlauf- -
- drehzahl zu niedrig, Filter er- ~

setzen -
13 - Halteklammer
14 - Abzwelgstiick

15 - Unterdruckleitung
« Zum Ziindverteiler
+ belm syncro muB die Unter-
© . druckleitung dber den Kraft-
stoff-Vorratshehalter am Ver-
gaser verlegt werden

16 - Unterdruckleltung _
o zum Temperaturregler
am Luftfiltergehause

17 - Hater

22-35

18 - Luftklappe

« mit Flatterventil

19 - Stufenschelbe

‘o mit Kaltstartraste -

20 - Thermoschaiter, 15 Nm
« unter 17 °C Durchgang
« (iber 25 °C kein Durchgang

21 - AbreiBschraube
+ Grundeinsteliung der Drossel-
- klappeé Stufe | = Seite 22-60

S22 Druckschaltér - Servolenkting,

15 Nm . : : _

« bei faufendem Motor prifen

« Lenkung in Geradeaussstel-
lung: kein Durchgang

+ Lenkung bis Anschlag einge- ~

schlagen: Durchgang

23 - Steuergerit tir Leerlauf-
. stabilisierung E
e zum Ausbauen Ruckleuchte
links abnehmen
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24 Anschluﬂstecker
' + Stecker nur bei ausgeschaite—
ter Zindung abziehen oder
aufstecken
+ zum Ausbauen Feder nach
oben driicken

25- Leltung rot{blau
¢ ZUM Khmakompressor

26- Masseleitungen
« zum Zylinderkopf

27 - Einstellschraube :

"« Abstand Drosselklappen-
schalter zum Drossseiklappen-
hebel einstsllen = Drossel-
klappenschalier priifen,

Seite 22-63

i
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‘5 Vergasereinstelldaten O N o o .
g- Kennbuchstaben , | DG10.82»10.85 DG 11.85»02.87 DG 03.87»
}. (Motor tir Heckantrieb) - - . SP 10.86 » 02.87 . SpPO038Th L
! Vergaser ' - _
R B . 2E3 . 2EB L 2E4
i Teile-Nummer ' o ' ) L
Schaltgetriebe . 025129015 025 129 015 H/K) 025129 015 E
autom. Getriebe | o2s120015 A 025129015 J/L )} 025129016F
1 Prif- dnd Elnstellwei‘te' Co | Stufe.l * Stufe Il |Stufe | _ " stufe I Stufe | Stufe Il

Einspritzmenge L .- B '

Schaltgetriabe cmafHub 1,35 = 0,2 = 1,35 = 0,2 -= 1,35 = 0,2 -

- autom. Getnebe €m /Hub 11.00 = 0,2 - 1,00 £ 0,2 - 1,00 0,2 -
Luﬁklappenspaitmae - mm |3,30 20,2 . - j280=:02 - 2,50 = 0,2 -
Kaltleerlaufdrehzah! '_ '_ t/min | 2000 £ 200 2000 = 200 _ ' _ | 3600 = 200
Leerlaufeinstetiung® . | _ _ | _

b |oehzan® - ymin . 900£50 900 £ 50 850...950 ¥
| |cO-Gehatf ). Vol. % 15205 . 15205 15205
R 1)\A'ergaser 025 129 015 K und 025 129 015 L in. Verbmdung mit Zyklonluftﬁlter |
TS 2) prif- und Einstellbedingungen beachien = Seite 22-45,
¥ 4} Aktuelle Werte = Ordner "Abgas- und Leerlauftest". .
S/ Leerlaufdrehzaht automatisch geregelt, nicht sinstelibar.
2238 ——
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' . ’ . X . . c . )

Kennbuchstaben
(Motor fiir syncro)

DG 02.85» 10.85

DG 11.85» 02.87
SP 10.86 » 02.87

DG 03.87>
SP 03.87»

Vergaser

Typ

Teile-Nummer .
Schaitgetriebe
au_tom. ‘Getriebe

- 2E3
025129015 D

2E3
025120015 M

2E4
- 025129015 G

Prif- und Einstellwerte

Einspritzmenge -
Schaltgetriebe cm:/Hub
autom, Getriebe cm®/Hub

_|LuftklappenspalimaBl mm

Kaltleeriaufdrehzahl 1/min

1,35 = 0,2

Stufe | Stufe 1l

4

330 £ 02 -~

goOo £ 200

Stufe | Stute I
135 =02 -

250 = 02 -
| 2000 = 200

Stufe | Stufe |l
1,35 = 0,2 -

330 £ 02 . =
" 3600 = 200

Leerlaufeinstellung')

Drehzaht® 1/min

CO-Gehalt?

Vol % |

900 = 50 -
1505

"800 = 50
1,52 0,5

850...950%
15205

") Prist- und Einstellbedingungen beachten = Selte 22-45.
2} Aktuelle Werte = Ordner "Abgas- und Leérlauftest.
3 | serlaufdrehzahl automatisch geregelt, nicht einstellbar,

22-39 ——r—

Vergaserbestiickung

| Kennbuchstaben
{Motor fiir Heckantrleb)

DG 10.82» 10.85 '

. DG 11.85» 02.87
SP 10.86 » 02.87

DG 03.87>
'SP 03.87»

Vergaser

Typ

| Teile-Nummer

. Schaltgetriebe
autom. Getriebe

 2E3

025129 015
025 129 015 A

2E3

025 129 015 H/KP
025 129 015 J/L

- 2E4

025 128 015E
025129015 F

Vergaserbestiickung

Lufttrichter 1] mm
Hauptdise o
wahlweise R

Luftkorrekturd@se mit Mischrohr

Leerlauf-Kraftstoff/
Luftdiise

wahlweise
Vollastanreichefung 2 mm
Pumpeneinspritzrohr

Schaltgetriebe
autom. Getriehs

& mm
& mm

Kennzeichnung des Starterdeckels

|stute 1

ix 1025
|50

© Stufe li
22 26
© X110
- 45
450110 -

_— —_

256

Stute | Stufe I

22 26

- X1i0L
-x110
45+

X 1.02,15 A
X 102,5 +
50 +

45/125A = -

45/+125 -

203

Stufe | Stufe Il

22 26
x102,5 A x110L

50D 45 F

i

45/+125

0,45 _ -

0,30 .-

- 308

L 'Vergaser 025 129 015 K und 025 129 015 L in Verbindung mit Zykionluffitter.
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I §  |Kennbuchstaben : DG 02.85 »10.85° DG 11.85»02.87 - DG03.87»
|} |(Motorflrsynoro) SP 10.86 »02.87 . SP 03.87 >
3 _ .
| Vergaser _ :
' . \Typ | " ' 2E3 U 2E3 ' - 2E4
i Teile-Nummer _ ' : _ : S
- Schaltgetriebe 025129 015D 025 129016 M 025129015 G
autom. Getriebe _ = N S -
‘|Vergaserbestiickung | |stufel . Stufell |Stufe ! Stufe Il [Stute | - Stufell
Luftrichter ~ ~ @mm l22 26 o2 - 28 |22 26
¥ [Hauptdise o _ © [x 100 X112,5 [x102,5 A C x11oL $<102,5A . x 110L
' wahlweise - - X 102,5 + -x110 |- -
Luftkorrekturdise mit Mischrohr 50 45 -~ [50+° : 45 + 50D - 45F
- |Leenauf-Kraftstoft/ P e g
Luftdiise - _ 45/110 - 45/125 A - |4B/+128 -
wahlweise - - . |45/+125 T = - -
Vollastanreicherung Gmm |- . 0,9 — ' 05 |- . 0,5
- |Pumpensinspritzrohr : _ R I _ '
Schaltgetriebe gmm |0,45 : = 0,45 o= 0,45 C -
autom. Getriebe gmm (- = L - - -~ - L=
Kennzeichnung des Starterdeckels 286 | - 293 . 303
£ : N - L —— 2241 —

- Abb.1 Dii_éen oben Im Vergaseroberteil

1 - Leer|auf~KrafEstoffdGsef~Luftdﬁse ’

Luftkorrekturdlise mit Mischrohr Stufe
(nicht auswechselbar) :

2

3 - Luftkorrekturddise mit Mischrohr Stufe 1l
- {nicht auswechselbar)

S
[ ]

Rohr fiir Vollastanreicherung

-4 Abb.2. Diisen unten Im Vergaserobertell
1 - Hauﬁtdﬂée Stufe |

Hauptdise Stufe 1l

Steigrohr fiir Vollast-Anreicherung

2
3
4

Steigrotr fur Ubergang Stufe li

22.42 °




~ Abb.3 Elnsprltzrohr einbauen

Der Kraftstoﬂstrahl muB in ichtung Aussparung ab-.
sprltzen Pfell-

Abb.4 Starterdeckel elnstellen .

- Markierungen m'ﬁss\e'n fluchten -Pleil-

22-43

- Abb.'§5 Kraftstoff-Vorratsbehilter

Belm syncrd ist zur Vermeidung von Gasblasenbll-'
dung am Vergaser ein Kraftstoff Vbrratsbehéiter an-

_ gebaut

' Anschlilsse‘

A~ von der Kfaftstoffpumpe
B — zum Vergaser '

| - C = Ricklaufieitung

‘ Achtung

Der Unterdruckschlauch fir den Zundvamnsr
muB Gber den Kraftstoff-Vorratsbehattar ver- ’
| legt werden. :
Andernfalls kann der Unwrdmckschlauch mit|
Kraftstoff vollaufen. :

22-44 ———
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Leerlaui‘elnstel!ung

~ Prid- und Einstellbedlngungen

e Motorﬁltemperaturmmd 80°C.

| i.SchIauch fitr Kurbelgehéuseentl(lftung abgezogen o

" und luftfiltérseitig verschiossen.

. Lﬁfter fiir Kithler darf nicht lgufen.

- S_Elektfléche Verbraucher ausgeschaltet.

-«

-

. Luftklappé voll geéﬁhet.

e Abgasaniage muB dicht sein.

" & Ztindzeltpunkteinstellung L.O., prufan

=>Sgite 28-14.

22.45

leerlaufdrehzaht und CO—Gehalt prufen und eln-
stellen

. SchlauchlSchléuche an der Unterdruckdose des
Zundverteliers mussen aufgesteckt Seln '

- Zundungstester VAG 1367 anschlieBen.

- CO- Prufgerat V. AG 1363A am Endrohr anschlle-
. Ben,

Achtung!

Priifgeréte nur bel ausgeschafteter Zundung
anschﬂsﬂen

- Leeriaufdrehzaht und CO- Gehalt prifen. :
Beim 2E3-Vergaser darf Schraube -C- nicht auf der
Stufenscheibe stehen, ggf Stufenscheibe verdre-
hen,

Soliwerte: ¥
Drehzahf 900 . 50/min
. CO-Gehalt1,5 +0,5Vol. %

aktuelle Werte = "Abgas- und Leerauftest’.
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— Ggf. Leerlaufdrehzahi® und CO-Gehalt durch
wechselseltiges Verdrehen der Emstellschrauben.
. korrigieren,

A- Leerlaufdrehzahi-Einstellschraube 2
B - CO-Einstellschraube

— Nach einer Korrektur CO-| Emstellschraube mit .
neuer Slcherungskappe sichern.

1) Aktuelle Werte = Ordner "Abgas- und Leerlauf-

2 test. -
) Nur 2E3-Vergaser.
Hinweise zum 2E4-Vergaser = Seite 22-48.

‘Hinwels:
Nach der CO-Einsteliung muB der Sch!auch fir die

Kurbelgehduseentiiftung wieder aufgesiecki werden.,
‘Waenn fetzt der CO-Gehalf ansteigt, liegt das nicht an

einerfalschen Einstoeliung, sondern an elner Anfattung |

aus dem Kurbelgehduse infoige Olverdinnung bei
ubenwegendem Kurzstreckenverkehr.

‘Bei idngeren, ziigigen Uberiandfahrten verringert sich

der Kraftstoffantell im O, und der CO-Gehalt normali-
siert sich wieder. Kurzfristig 148t sich das auch durch
einen Owechsel errefchen :

s D2 -4

Nur 2E4-Vergaser:

Unmittelbar nach dem Anspringen des Motors wird die

~ Leerlaufdrehzahl in Abhéngigkeit von der Temperatur

des Thermoschalters am Vergaser automatisch auf
folgende Werte geregsit: _

unter +17 °C ca. 1100/min

Uber +25 C 900 * 50{m|n

erd die vorgegebene Leerlaufdrehzahl unter- oder
Uberschritten, kdnnen folgende Storungen vorhanden

. sein;

: Drehzahl-unterSdO!ﬁin = Filter flr Belliftungs-

ventil des Drosselklappen-
stellers verstopft .

= Drosselklappenstelier
priifen, Seite 22-61.

Drehzahl Uber 2000/min = . Leitungsunterbrechung
' zZum Steusrgerét fir
Leerlaufstabilisierung oder
_ zu getinger Unterdruck am
Entliifiungsventil des
Drosselklappenstetlers.
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Kaltleerlaufdrehzahl prufen und ein-
steIIen _

Motcrfbltemperaturmlnd 60 C
ZUndZeitpunkteinsteIlung 0.

o Leerlaufeinstellung i.0.

Z{lnl'dungStester V.A.,G 1367 anschiieBen.
2E3-Vergaser '

- Gasgeben bis Drehzahl ca. 2500/m1n betrégt, Stu-
“fenscheibe bis Anschiag herunterdrlicken -Ffeil-
und Gas zuriicknehmen: o '

Einstellschraube -2- liegt auf zweithéchster Stufe der
Stufenscheibe -1-.
Sollwert: 2000 = 200/min

~ Ggf. Kaltleerlaufdrehzahl mit Elnstellschraube -2-
auf Sollwert einstellen.

2249 ——m

2E4-Vergaser

— Gasgeben, bis Drehzahl ca. 4000/min betragt.

. Stufenscheibe so weit herunterdriicken -Pfeil-,
daB bel Gasrlicknahme die Einstellschraube -2-
auf der hdchsten Stufe -1- (Abb. 22- 1082) auf-
liegt. .

Sollwert: 3600 = 200{min

"

— @Ggf. Kaltleerlaufdrehzahi mit Elnstellschraube
2 auf Sollwert elns!elien
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Pulidown-Einrichtung prt‘i_feh und ein-
stellen : ' -

'Funktion pri'lfen

- Ansauglufthutze abnehmen.

= Motor im Leerlauf jaufen lassen.

- - Luftidappe ven Hand schlieffen. LABt sich die Luft- -
klappe bis zu einem Spalt von.ca. 3 mm lelcht
schlieBen und.tritt dann ein groBerer Widerstand -

~ auf, ist die Pulldown-Einrichtung i.0. '
~Kann. die - Luftkiappe ohne Widerstand ganz ge-
_ : schlossen werden, ist entwader dis Membrane ge-
4 _ rissen oder das Unterdrucksystem undicht.

Pulldown-Dose auf btchthelt bri,ifen -

<4 — Unterdruckschlauch -1- der Pulidown-Dose -2-vom _

: Vergaserabzieheh und UnterdruckpriifgerdtV.AG
1368 und Unterdruckpumpe V.A.G 1390 anschlie-
Ben. g ’ ' '

— Unterdruckpriifgerdt auf Durchgang schalten,

~ Mitder U'nferdfuckpUmpe ca. 300 mbar Unterdruck -
_erzeugen, _.

— Unterdruckpriifgerat so schalten, daB der Unter-
. druck auf der Pulldown-Dosenseite gehalten wird. .

22-51

— Unterdruck am Prifgerat auf 200 mbar sinstallen. .
Der eingestellte Unterdruck darf innerhalb 2 Minu- - E
ten nicht abfallen, ggf. Pulldown-Dose ersetzen. : '

Luftklappenspaltma prifen und elnstellen

- Starterdeckel__au_ébaue‘n.' :

-% - Drosselklappe betatigen und Stufenscheibe -1- der

. Kaltstarteinrichtung so verdrehen, daB die Einstell-
schraube -2- auf der hichsten Stufe der Stufen
scheibesteht. :

4L e

= e,

e e N L T e e

—

-4 - Betatigungsstange fiir Luftklappé an der Einstall-
schraube -1- in Richtung Pulidown-Dose -Pfeil- auf = -
Anschiag driicken. :

— In dieser Stellung SpaltmaB mit Spiralbohrer -2-

priifen, gaf. qn_der Elnste_llschraube -1- ginstellen. .
" Kennbuchstaben - - Vergaser Sollwert {mm)}
DG» 1085 2E3 3302 .
DG 11.85», SP10.86» | 2E3 25202 _ S
DG 03.87», SP 03.87 » 2E4 3302 '
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Funktlon der Drosselklappe Stufell

_ prufen

Dichthelt der'Unterdruckdose priifen |

- — Unterdruckschiauch -1- der Unterdruckdose Stu-

fe 1! -2- vom Vergaser abzichen und Unterdruck- .
prifgeratV.A.G 1368 und Unterdruckpumpev A G
1390 anschlleBen

- Unterdruckprﬁfgerét auf Durchgang schalten.

— Mit der Unterdruckpumpe ca. 300 mbar Unterdruck'

* erzeugen.

- Unterdruckprﬁfgerét $o schalten, daB der Unter-.

‘druck auf der Unterdruckdosenseite gehaiten wird .

- — WUnterdruck am Prifgerét auf 200 _rhbar sinstelien.

Der singestelite Unterdruck darf innerhalb 2 Minu-
ten nicht abfallen, ggf. Unterdruckdose ersetzen.

Funktion der Unterdruckdose priifen

'y chhthettsprufung i. 0

.~ Bei 200 mbar Unterdruck Gasbetatlgung in Voli-

gasstetlung bringen. Dabei muB die Drosselklappe -
der Vergaserstufe It vom Gestange der Unterdruck-
dose aufgezogen werden -Pfeil-. - : '

— 20.53

Unterdruck .fl'.'ll‘ UnTte'rdruckdose Stufe Il priifen

Hinwels: .
Der Unterdruck wird bei Voligas wahrend der Fahrt
oder auf dem Rollenprifstand gemessen.

— Uhterdruckpfﬁfgerét V.A'._G 1368 mit T-Stick zwi-

schen Unterdruckdose Stufe Il und Unterdruckan-
schiuB am Vergaserunterteil anschlieBen.

— Zindungstester V.A.G 1367 anschlieBen.

- Priifgeréte auf dem Beifahrersitz abiegen und Un-
terdruckprirfgerét so schalten, daB der Umerdruck
gehalten wird.

.anwais.

. Bei Verlegen des Unrerdruckschfauches darauf ach-
 ten, daB der Schiauch nicht geknickt bzw. abgekfemmt

wrrd
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VWN910

’ 221443

- Unterdruck am Prifgerat bei 4000 .

— Unterdruck bei Vollgas messen.

¢ - Auf dem Rollenprifstand:
Belastung (Geschwindigkeit) so wahlen, daB im 2.
Gang bzw, 1. Wahlbereich max. 5000/m|n erreicht
werden.

‘e Wihrend der Fahrt: -

Im 1. oder 2. Gang bzw. 1. Wahlberelch konstant
mit 3000/min fahren. AnschlieBend durch Vollgas-
geban-bis max. 5000/min beschieunigen.

. 5000/min
ablesen, - '
" Soliwerte: -
grofie Unterdruckdose (ca 9 65 mm)
mind. 30 mbar _
~ kleine Unterdruckdose (ca. @ 50 mm)
mind. 50 mbar : '

Werden die Sollwerte nicht erreicht, Unterdruck-
schlduche und Anschlisse auf Dichtheit bzw.
Durchgang priifen, ggf. Vergaser ersetzen.
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Einsprltzmenge der Beschleuni-

- gungspumpe prt']fgn und einstellen

e Vergaser ausgebaut. - -

~ Stufenscheibe -1- soverdrehen und festhalten, daB
die Einstellschraube fiir Kalt!eerlaufdrehzah[ -2-
“nicht auﬂlegt

— Trichter und MeBzylinder VW 119/10 unter den
- Vergaser haften.

- Drosse!klappenhebel finfmat zdgig voll 6finen {ca
1 Sekunde/Hub).  Zwischen jedem Hub eine’ Ver—
weilzeit von ca. 3 Sekunden einlegen.

- Abgelesanen Wert der eingespritzten Menge durch
fiinf dividieren und mit Scliwert vergleichen.
Soflwert:
Schaligetriebe 1,35 = 0,2 cm>/Hub
autom. Getriebe 1,0 2+ 02 cmS/Hub
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- - Einspritzmenge durch Lésen der Klemmschraube
' _ -1- und Verdrehen der Kurvenscheéibe -2- einstal-
len, '

A - Einspritzmenge gré8er
B - Einspritzmenge geringer

— Klemmschraube nach der Einstellung mit Siche-
rungslack sichern. '

Tellllaétkanalbeheizung prifen

e Kontaktfiache des Heizelements mus am Vergaser
aniiegen (Masseverbindung), ggf. Flachen reini- -
..gen.

- - 'Zﬁndung einschalten und Stecker -1-vom Leerlauf-
abschattventil abziehen.

— Steckverbinder fir Heizelement -2- trennen.

— Priiflampe an Stecker -1- und -3- anschlieBen.
- Prifflampe leuchtet: Heizelement i.0.
Priiflampe leuchtst nicht; Helzelement defekt, er-
setzen. : o ' .
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Grundelnstellung der Drosselklappe
- Stufe ll

Hinweis:

Die Begrenzungsschraube -2- ist im Werk eingestelit
und darf nicht verdandert werden. Soifte die Schraube
trotzdem verdreht worden sein, so ist die Einsteffung
wie foigt vorzunehmen.

— Vergaser aushauen.

.'-4 — Drosselklappe flr Stufe | 8ffnen und festklemmen
. -Pfeil-. - .

- Verriegelungshebel -1- fiir Drosselklappe. Stufe I
mit Gummiring auf Vorspannung bringen.

— Begrenzungsschraube -2- herausdrehen, bis ein
Spalt zwischen Begrenzungsschraube und An-
schiag -3- vorhanden ist.

_ Begrenzungsschraube -2- hineindrehen, bis diese
den Anschlag -3- berGhrt. - :
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Hinwels: : o o

Um den Anschiagpunkt der Begrenzungsschraube
genau zu ermitteln, dinnes Papier zwischen Begren-
zungsschraube und Anschiag legen. Durch sténdigas .
Verschieben des Papiers und gleichzeitigem Hinein-
drehen der Begrenzungsschraube Anschlagpunkt er-
mittein. : o

— 'Von diesem Punkt aus 1/4 Umdrehung weiter hin-
sindrehen. SN ST '

- — Begrenzungsschraube mit'Si'cherunQSlacksichérn.

‘- — Spielam Verriegelungsh'éb'el -.Pfeil_e— bei gesdhlos-.
senen Drosselklappen priifen. :
Soliwert: 0,4 = 0,15 mm je Seite

— Ggf. Spiel durch Verbiegen der Schenkel auf Soll-
wert sinstellen. E _ i

- Ve'rgasar einbauen, Leerlaufdrehzahl und CO-Ge-
halt einstellen = Seite 22-45. c
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. Grundeln’stellﬁung der Drosselkla'p.p'e
Stufel - '

{nur 2E4-Vergaser)

A

_ Hinweis: _ o _

-d - DieBegrenzungsschraube - 1- (AbréiBschraube} istim
Werk eingestellt und darf nicht verdndert werden.
Solfte die Schraube trotzdem verdreht worden sein, so
st die Einstellung wie foigt vorzunehmen.

- — Drosselklappensteller ausbauen.

— Begrenzungsschraube -1- mit einer Zange heraus-
drehen, .bis ein Spalt zwischen Begrenzungs-
schraube und Anschlag am Drosselklappenhebel
vorhanden ist. ' _ o

— Begrenzungsschraube -1- hineindreh'e_n, bis diese
den Anschiag ber{hrt. : '

Hinweis:

Um den Anschlagpunkt der Begrenzungsschraube
genau zu ermitteln, didnnes Papier zwischen Begren-
zungsschraube und Anschiag legen. Durch sténdiges
Verschieben des Papiers und gieichzeitigern Hinein-
drehen der Begrenzungsschraube Anschiagpunkt er-
mittein. . '
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- . Von diesem Punkt aus 1 1/4 Umdrehung weiter
thineindrehen. :

— Begrenzungsschraube mit Sicherungslack sichern.

¥

-Iiro'élselklappensteller priifen

: (nur 2E4- -Vergaser)

Stecker, Belitftungs- und Unterdruckschlauch vom
Drosselklappensteller abz:ahen .

Unterdruckpriifgerat und Unterdruckpumpe anden
UnterdruckanschluB am Entliftungsventit anschlle- _
Ren, . :

~ MeBleltungen aus V.AG 1594 an den Kontakten 1
- und 2 am Drosselklappensteller aufstecken und
elne Leitung an Masse (-) anklemmen. '

Glelchzeitlg mit der Unterdruckpurnpe mind. 400
" mbar Unterdruck erzeugen und mit der zweiten
Leitung nur so lange auf die Klemme (+) am Dreh-
stromgenerator tippen, bis der StoBel des Drossel-
kiappenstellers ganz eingezogen ist.
Stofellingea=55+05mm .

2261 ——<

— Der StéBel muB fnlnd 1 Minute ganz eingezdgen
. bleiben, andernfalls Drosselklappenstaller erset--
zen.

-d ' — Bei ganz eingezogenem StiBel-Abstand -b- zwi-
‘schen Drosselklappenhebel und Drosselktappen-
schalter prifen, ggf. mit der Elnstelischraube 8-
ginstellen.

Abstandb 08=O4mm

-4 .- MeBleitungen am Drosseiklappensteller von den
-+ Kontakien 1 und 2 auf 6 und 7 umstecken und mit
- der freien Leitung nur so lange auf die Klemme (+)}
am Drehstromgenerator tippen, bis der StoBel ganz
ausgefahren ist.
StdBelldnge c= 72 x 0,5 mm

| Der StoBei muB3 i in max. 1 Sekunde ganz ausgefahren
sein,
Andernfatls

« Filter -Pfeil- fr Beliftungsventil verschmutzt rein:-
gen bzw. ersetzen.

. Dr_osselklappens_teiler defekt, eksefzen.
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— Mit Handmultimeter V.A.G 1526 Widerstand an

k]

folgenden Kontakten prifen:

Potentiometer:
3undd4=max. 1,5 Q2
- 3undS=max. 150

— Andernfalls Drosselklappensteller ersetzen.

Drosselklappenschalter: _
Betatigungshebel -8- vom Schalter abgedriickt
=max. 1,5 Q
gegen den Schalter gedriickt
= & Q . .

— ‘Anderntalis Drosselk!appens_le'lle_r ersetzen.

.




TSZ-H-Ziandanlage in-
stand setzen

Hin we!se

+ SicherheitsmaBnahmen beachten
= Seite 28-7.

+ Einstslidaten = Seite 28-8.
« Zindkerzen = Seite 28-9.
" o Ziindvertefferdaten == Seite 28-10.

+ Mit * gekennzeichnete Balteife
sind mit M4-Ziindleitungsanschiis-
sen ausgerdstet. Beide Ausfihrun-
gen sind nicht unterelnander aus-
tauschbar.

Tell |

1 - Ziindspule *
" ¢ griner Aufkleber

_Primarwiderstand:

0,52..0,76 Q@

(zwischen Klemmea 1 und 15)
Sekundarwiderstand: :
2,4.35kQ .

(zwischen Klemme 15 und 4)

28-1

< grauer Aufkleber
Prim&rwiderstand:
06.08Q
{zwischen Klemmse 1 und 15)
Sekundarwiderstand:
6,9..8,5kQ '
{zwischen Klemme 15 und 4)

2 - DLS-Schaltgerat fiir Leerlauf—

stahilislerung

« nur Motorkennbuchstaben DF

¢ vor Leerlauf- und Zindzeit-
punkteinstelltng Stecker ab-
Ziehen und miteinander ver-
binden

+ prilfen =+ Seite 28-28

3 - TSZ-H-Sohaltgerat fiir
Translstorziindung
' o prifen = Seite 28-24

4 - Entstérstecker *
¢ 06.14k3

5 - Ziindleitungen *
« auf Durchgang prafen

28-2



&~ 2Zindkerzenstecker *
*4.8kQ

7 - Ziindkerze, 20 Nm
« Typ und Elektrodenabstand.
== Seite 28-9

8 - Schlelfkohie mit Feder
& aufVerschieiB, Beschadigung -
und Freigéngigksit pritfen

9 - Vertellerkappe *
"« auf Risse, Spuren von Krisch-
, strémen achten '
+ Verschlei der Kontakte prii-
© fen . o
+ vor dem Aufsetzen reinigen

10 - AnschluBstecker

28-3

o Tellll

1 - Zindverteflerliufer
" & Kennzeichnung: R .
+0,6..14kQ

2 - Staubschutzkappe -

3 - Sicherungsring

" 4-Blende ;
+ aus- und seinbauen
= Seite 28-13

5 - Stift
6. Feﬁerschelb’e(n)

7 - Schelbe(n)
+ Anzahl der Scheiben;
Hallgeber spielfrei und
Isicht drehbar .

8 - Hall-Geber
« Lagerilachen dinn fetten
e prifen == Seite 28-27

28-4
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n
12

1
2
3
4
—5
3
9
10
—11
12
Yy 3
' —28-342

9 - Unterdruckdose
- o Dichtheit prifen
= Seite 28-18
. & Verstellung "Frih" prifen
= Seite 28-19 _
» Verstellung "Spat" prifen
= Seile 28-21

10 - Dichtring

+ ersetzen

11 - Feder

12 - Ziindverteiler-Antriebswelle

< aus- und einbauen
= Seite 28-11

13 - Anlaufschelben
« mit Schraubendreher
einsetzen und ausrichten

14 - Ziindverteller

+ einbauen = Seite 28-12

« prifen = Seite 28-16

o Ziindzeltpunkt prifen und ein-
stellen = Seite 28-14 .

15 - Grundplatte -

28-5

16 - Scheibe

17 - Magnet
18 - AnschluBstlck

19 - Halteknopf

28-6




- Sicherheltsmaﬂnahmen 2ur TSZ-H-
Anlage

‘Um Verletzungen von Personen und/oder Zerstdrung
~der TSZ-H-Anlage zu vermeiden, ist bei Arbeiten an
-Fahrzeugen mit TSZ -H-Anlage folgendes zu beach-

© ten:

« Leitungen der Zindaniage - auch Hochspannungs-

leltungen - und MeBgerzteleltungen nur bei ausge-
schaltete_r Zindung ab- und. _ank_lernrnen.

«+ Wenn der Motor mit AniaBdrehzahl betrieben wer-

den soll, ohne daB er anspringt (z. B. bei der
Kompresslonsdruckprifung), Hochspannungslei-
tung (Klemme 4) aus dem Zindverteiler zishen und
an Masse legen.

- Fahrzeuge, bei denen ein Defekt an der Zﬁndanla;

- ge besteht oder vermutet wird, dirfen nur mit abge-
~zogenem Stecker am TSZ-H-Schaltgerat abge-
schlepptwerden

+ AnKlemme i (-) keinen Kondensator anschlieBeh.

+ Ziindverteileridufer 1k (Kennzeichnung: R1) nicht .

gegen einen anderen tauschen auch nicht bei Ra-
_ dloentstérung

& Bel Entstdrung sind an den Hochspannungsleitun-
-gen nur Widerstande mit 1 k2 und Zindkerzenstek-

S P

e T il

Einstelldaten

“ker van 1.5 k zu verwenden.

287 i

Motorkennbuchstaben

‘DF 10.82»

DG 10.82» 10.85

DG 11.85 »,SP10.86 »
" |ZGindverteiler ET-Nr. - 025 905 205 B _ 025 905 205 G, 025905205 Q
' 025905 205G 025 905 205 4 V) :
Ziindzeitpunkt®’®  Prifwert 3..7° nach OT 3...7° vor OT 3..7°vor OT
Einsteliwert 5+ 1° nach OT 5+ 1°vor OT . 5.x1°vor OT
Markisrung | = Abb. 1 = Abb, 1 = Abb. 1’
Drehzahl®  {/min 750 = 50 900 = 50% 900 = 50%
Unterdruc kschiduche™ 'aufgest'eckt abgezogen‘“ abg'ezogen4)
Schaltgerét fiir Leerlauf- ‘Stecker abgezogen- ' ' '
stabllislerung und miteinander. -
. verbunden _
Drehzahlbegrenzung 1/min 4650...5550 5250...5550 - B250...5550
Zindfolge ' 1-4-3-2 1-4-3-2 - 1-4-3-2
") Mit M4-Ziindleitu hgsanschlﬂssen. o
2 Prisf- und Einstalibedingungen beachten = Seite 28-14.
%) Aktuelle Werte ~> Ordner "Abgas- und Leerlauftest”.
*) Drehzahtabtalt durch Gésgeben_auf Sollwert erhdhen, ‘
28-8
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Zijhdkerz'en

Motorkennbuchstaben

Ziindkerzen! Zindspulen-Aufkleber

VW/Audi

Hersteller-
Bezeichnungen

Elektrodenabstand

Anzugsdrehmoment

DF 10.82» ,DG 10,82 ,DG 11.85» ,SP 10.86>
griin L . grait
101 000 005 AB, © 101 000 006 AC,
101 000 001 AC, 101000 002 AB,
101 000 007 AB _ 101 000 000 AB~ .
W 7 DTC, 14-7 DTU, W 7 DCO, 14-7 DUO,
_ N7BYC . _ N 7 YCX
0,7..0,9 mm ' 0,7..0,8 mm
20 Nm © 20Nm

') Aktuelle Werte = Ordner "Abgas- und Leerlauftest.

| Abb. 1 Zindzeltpunkt-Marklerung

28-9  ———
Ziindverteilerdaten . |
Motorkennbuchstaben _ DF 10.82_'» o DG 10.82»10.85 DG 11.85 »SP10.86 »
Ziindverteiler - ET-Nr. 025 905 205 B L 025905205C . | 025 905 205 Q°
) 025 905 205 G 025 905 205 J
Fllehkraftverstellung” L o ' . :
Beginn 1/min .1500...1700 _ 1500...1700 - 1050...1160
1/min - 2400 ' . 2400 2400
Grad 6..10 . ' _ - 10...14 _ 13...17
* |Ende. 1/min 3800 4200 4200
: _ Grad - 20..24 : 24..28 24..28 . -
Unterdruckverstellung - Frith 1 - . ' -
Beginn . mbar 160..240 150...220 150...220
mmHg 120...180 _ 113...185 _ -113...1656
Ende "~ mbar 370...380 310...330 _ 310...330
. mmHg | 278...285 229...237 233...248
. : - Grad 14...18 . __ 12...186 12...16
Unterdruckversteliung - Spét
Beginn . mbar 120...240
mmHg 80...180
Ende * mbar 300...360
mmHg 225...270
Grad - 8.12

') Drehzahl = Motordrehzahl

2810 —




~ Ziindverteiler-Antriebswelle aus- und

~ einbauen -

Ausbauen |

- _Kraﬂstoﬂpuhfpe aﬁsbauen-.

- Zﬁndvertai!erantriebswélle mithandslsiblichem In-

nenauszigher @14,5,..18,5mm (z.B. KUKKO 21/2)
ausbauen, ' . B

Einbauent _

~ Kutbelwalle auf OT-Zylinder 1 stellen.

~ Antrisbswelle so einsetzen, daf der mittenversetz-
te Schiitz Im Kopf der Zlindverteiler-Antriebswelle

. In Richtung Gewindebohrung oder Schraube zeigt
-Pfell-. Das kleine Segment zeigt zur Kihimiitel-
purmpe. I s

— Distanzfeder einsetzen.

28-11

Zundverteiler einbauen
~ Kurpelwelle auf OT-Zylinder 1 stellen.

~ Vertellerlaufer so weit drehen, da er zur Markie-
rung fir Zyfinder 1 am Verteilergehiuse zeigt.

— Ziindverteiler sinsetzen.

— Zindverteilerkappe saubern, auf Risse, Spuren
von Kriechstrdmen und einwandfreien Sitz achten.

~ Ziindzeftpunkt einstellen = Seite 28-14.

28-12
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Blende aus- Lind einbaUen

— Haken -1- und -2- des Ab21ehers wie gezagt,
‘ginsetzen und Blende abziehen.

" Hin we!se

« Beim Abziehen der B!ende darauf achten, daB der
Arratierstift nicht in den Verteiler faiit

« Blende nach dem Einbau durch Drehen der Vertei-
lerwelle auf Freigéngigkeit prifen. Ist die B!ende
verbogen muB sie erseizt werden. :

28-13

Ziindzeitpunkt pritfen und einstellen ’
o MotorSltemperatur mind. 60 °C. |
— Zlndungstester VA G1 367 anschlieBen

" Motorkennbuchstaben DF

— Stecker vom Schaltgerat fir Leerlaufstabilisierung
abziehen und miteinander verbinden -_Pfeil-.

_ Leerlaufdrehzahl prifen ggt. einstellen.
Elnstellwert: 750 + 50/min

- Zﬁndzeftpunkt pritfen, ggt. einstelien.

Mit OT-Geber:
Der Zlndzeitpunkt wird auf dem Prifgerat
direkt angezsigt,
Prifwert: 3.7 nach OT
Einstellwert: 5° nach OT
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= V.AG1367/8

V.AG1367/9 -

§-102

- Mit Ziindlichtiampe:
Kerbe auf der Kellnemenschelbe muB3 mit der
Trennfuge des Kurbslgehiuses lbereinstimmen,
Motorkennbuchstaben DG, SP
-~ Schiauch von _der Unterdruckdose abziehen.

— Gasgeben, bis Drehzahl 900 = 50/min betragt.

L= Zﬂndzéitpunkt prﬂfen. ggf. einstellen.

Mit OT-Geber:
Der Zindzeitpunkt wwd auf dem Prufgerat direkt
angezeigt.

Prifwert:  3...7°vor OT

Einstellwert: 5° vor oT .

Mit Zindlichtlampe:
- Kerbe auf der Kellrlemenscheibe muB mit der
- Trennfuge des Kurbelgehéuses bersinstimmen,
— as zurticknehmen und Schlauch fiir Unte.rdruck-
dose aufstecken.

Drehzahl: 900 = 50/min
Zandzeltpunkt: 17 ... 21° vor OT

— 2815

- Zlndverteller priifen
. Motorbltemperatur mind. 60 °C.

A - Filehkraﬂversteliung mit OT-Geber prufen
(Sollwerte = Seite 28-10) _

- Zindungstester V.A.G 1367 anschlieBen.

- Unterdruckschlauch(e)} von der Unterdruckdose
. des Ziindverteilers abzishen.

— Stecker vom Schaltgerat fiir Leerlaufstabilisierung
abziehen und miteinander verbinden (falls vorhan-
den):

- Motor anlassen.

— Motordrehzahi auf ca. 900/min sinstellen.

~ — Angszeigten Verstellwert = Grundwert notieren.

- Motordrehzah! langsam erhéhen.
Beginn der Verstellung wird durch hthere Gradzahl
angezeigt.

— Motordrehzahl auf nachste Prifdrehzahl erhhen.
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§-102

V.AG1367/9 -

Versteliwert am Priifgerat ablesen.
Fliehkraﬂversteilwert errechnen:

: abgelesenér Versteliwert
- noti'erter_.Grundwert

= Flieh kraftverstellwen

— Priffung bei den weiteren Priifdrehzahlen wieder--

hoten.

- Filehkraftverstellung m!‘t Zundl!chtlampe
prifen
(Sollwerte = Selte 28- 10)

Zundungs‘_ces_ter V.A.G 1367 anschlieBen.

- Unterdruckschlauch{e) von der Unterdruckdose

des Ziindverteilers abziehen.

Stecker vom Schaltgerét fir Leeriadfstabilismrung
- abziehen und miteinander verbinden (falis vorhan-

den).

Motor anlassen,

- Motordrehzahl auf ca. 900/min ginstellen.

28-17

" Kerbe auf der Keilriemenscheibe anbiitzen und
. Versteliwert = Grundwert notieren.

- Drehzahl langsarn erhéhen. Beginn derVerslellung
" wird durch Auswandern der Kerbe angezeigt.

B} Motord rehzahl auf nachste Prufdrehzahl erhdhen, |
- "Kerbe zurlckholen® und Versteltwert ablesen.

Fliehk_raftverstellwért errechnen;

abgelesener Verstellwen

- notierter Grundwert

= FflehkraftversteHWert

Prufung bei den weiteren Prifidrehzahlen wisder-
holen.

- Unterdruckdose - Dichthelt priifen

Unterdruck-Prifgerat und Unterdruckpumpe an
Unterdruckdose "Frih” bzw. "Spét" anschlieBen.

Prifgerét auf Durchgang schalten

Mit der Unterdruckpumpe ca. 500 mbar Unterdruck
erzeugen .

28-18



Prufgarat S0 schalten daB der Unterdruck auf der

_ Unterd ruckdosenselte gehalten wird.

Unterdr_uck am Prufgerat auf 450 mbar sinstslien. .
Der Unterdruck darf innerhalb von 1 Minute um
max. 10 % abfallen. Andernfalls ist die Unterdruck-

- dose bzw. der Schlauch undicht.

. Unterdrutkverstellung -Friih- priifen
(Sollwerte = Seite 28-10)

- Zindungstester V.A.G 1367 ahsc_hlieﬂen.

Unterdruckschlauch von der Unterdruckdose
"Spat" abzlehen und verschlieBen (falls vorhan-
den). _

Stecker vom 'Schaltgerat filr Leerlaufstabllismrung
abziehen und miteinander verbinden (fans vorhan-

.den).

Unterdruck-Prifgerat und Unterdruckpumpe an

_Unterdruckd_osa "Frih" anschlisBen. -

Prifgerét auf Durchgang schalten.

Motor anlassen.

28-19

Motordrehzahl auf ca. 900/min einstelien.

Prafung mit: _
OT-Geber | Zindlichtlampe
- Angezeigten Zlndzeitpunkt priifen,
- Verstellwert |, ggf. einstellen.
© = Grundwert .
nc_otieren.

Mit der Unterdruckpumpe Untérdruck erzeugen bis

- der Zindzeitpunkt auszuwandern beginnt.

Unterdruckwert ablesen und mit Priifwert -Verstell-
beginn- vergleichen. ,

Unterdruck weiter erhdhen bis Prufwert -Verstell- _
ende-.

Drehzahl ggf. auf ca. QOOIfnin absenken. '

| Prﬁfung mit OT;Markéngeber'

Verstellwert ablesen und Unterdruckverstellu ng er-
- rachnen:

abgelesener Versteliwert
— notierter Grundwert

= Unterdruckversteliwert _
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.. Unterdruck weiter erhohen. Der Zindzeitpunkt darf
nicht weiter auswandern

Pri.ltung mit Zii ndllchtlampe

"Kerbe zuriickholen" auf Zindzeitpunkt-Markle-

rung.

-1021

angezeigter Versteilwert
= Unterd ruckversteilwert

Unterdruck weiter erhdhen. Der Zlindzeitpunkt darf
nicht weiter ausw'andem.

- Unterdruckverstellung -Spat- prufen
Motorkennbuchstaben DF -
(Sollwerte = Seite 28 10)

Zundungstesler V.A.G 1367 anschlleﬂen

Unterdruckschlauch von der Unterdruckdose

- "Spéat’ abziehen und verschlieBen.

'Stecker vom Schaltgerét fir Leetlaufstabilisierung

-abzishen und miteinander verbinden.

Motor anlassen.

Unterdruckschiauch an der Unterdruckdose “Frih"
abznehen

Ziindungszeitpunkt prufen ggf. 5" nach OT einstel-
ien.

Unterd ruckschlauch an der Unterdruckdose "Spét“
abziehen.

: Prufung mit OT-Markengeber

Zum angezelgten Verstellwert 5° addieren. Diesen

- Wert mit Sollwert fir Verstellende vergleichen..

Priitung mit Zindlichtlampe:

"Kerbe zurfickholen" und ang‘eieigten Verstellwert
mit Soliwert fiir Verstellende vergleichen.

28-22 ——
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o Tsz.H-Zﬁ._ndanla'g'e prﬁfen '

1 4

’Pn:nfung mit TSZ-Prifgerat V.A.G 1451

— Prafung. nach Bedlenungsanle[tung des PrUfgera-

. tes durchfuhren

Priifung mit Digital-Multimeter V.A.G 1315 A bzw,

Handmultimeter V.A.G- 1526 und Hilfsleltungen
aus V.A.G 1594

Hmwelse.

te und die Umgebungstemperatur stark auf die
MeBwerte eingehen, Ist bei der Priifung das Digital-

| « Da der konstruktive !nnenw:derstand derMeBgeré— .

Muftimeter V.A.G 1315 A bzw. Handmu!t:meter

V.A.G 1526 Zu verwenden.

+ Die angegsbenen Sollwerte sind fir eine Umge-'- '

bungstemperam.r von.0 big +40 C gumg

 Achtung!

'Um elne Zerstdrung der elektronischen Bautel-
fe zu vermelden, ist vor dem AnschiuB der MeB-

| - feltungen am Multimeter der Spannungsbe-

reich -V- einzuschaiten.

—— 28-23

TSZ-H-SchaItgerat prufen
' Zundspule i 0

~ Stecker vom DLS Schaltgerat abzaehen und miteln-
ander verbinden -Pfeil-,

Multlmeter zwischen Kontakt 4 und 2 am Stecker
anschlleBen _

— Zindung elnschaiten _
‘Sollwert: ca. Batterlespannung

Andernfalls Unterbrech ung nach Stromlaufplan er-
mltteln und bese:tlgen '

§

Zundung ausschalten. -
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. Stecker an TSZ-H-Schaltgerét wieder aufstocken.

Stecker am HalI?Geber (Zﬁndvefteiler) abziehen :

Multimeter zwischen Klemme 1 ( ) und Kiemme
15 (+) der Z‘undspule anschlieﬂen

Ziindung einscha!ten _
Sollwert: '
mind. 2 Volt, muB nach 1 2 Sskunden auf 0
abfallen, o

AndernfallsTSZ H Schaltgératersetzen und Zfind-

spuleprifen, ob Vergu Bmasse ausgetreten ist, ggf
mit ersetzen.

Mlttlere Leltung der Steckverblndung am Zundver- :

tefler kurz an Masse tippen.

" Der angezeigte Spannungswert mui kurzzemg auf

mind. 2 Vo!t ansteigen

_ Andernfalls Unterbrechung der mittieren Leitung

ermitteln und beseitigen, bzw. Schaltgerét erset-
zen. _

28-25

: Zi'_.'mdung ausschalten.

Multimeter an die &duBeren Kantakte des Steckers
- vom Hall-Geber (Zindverteilet) anschliefen.

. Ziindung einschalten.
- Sollwert: mind. 5 Volt

Hlnwels L p

Ist trotz Erreichen der So!!werre die Srdrung vorhan-
den, ist das TSZ-H-Schaltgerdt zu ersetzen, bzw. eine
Leftungsunterbrechung zwischen Stecker tles Hall-
Gebers und Scha!tgerér 2u ermrrte!n und zu beseiti-
gen.

e 28226



Hall-Geber priifen
o TSZ-H-Schaligerati.0.
. Zﬁndspu'le i.0.

; : . o e Leitung Z\mschen TSZ-H-Schaltgerat und Zﬂndver;
' ' teller i.0.

» Stecker und AnschiuBteile an Ziindverteiler, Hall- '
. Geber und TSZ—SchaItgerét iQ.

. Stecker vom DLS-Schaltgerat abgezogen und mit-
einander verbunden. '

- HochspannunQSIeitUng Kiemme 4 aus Ziindvertei-
ler ziehen und an Masse legen, ggf. Hilfsleitung
verwenden.

;,: ' ' ' - Gummltulle vom AnschluBstecker am Scha!tgerét
{ : - abziehen. _

| —'.Muftl'meter _mit Hilfsleitungen aus V.A.G 1594 zwi-
~'schan Kontakt 6 und 3 an aufgestecktem Stecker
fir TS8Z-H-Schaltger&t anschlisfen.

28-27

- Zundung emschalten

- henund dabel Anzeige des MeBgerates beachtsn.
Sollwert: :
' 8pannung muB zwischen 0 und mind, 2 V wech-
i, . - seln.

- Motorvon Hand Iangsam in Drehnchtungdurchdre- ' J

i o _ - ' ~ Andernfalls HaII-Geberersetzen. 3

DLS-Schaltgerat priifen
(Motorkennbuchstaben DF)

. Hinweis:

‘Bef Startschwierigkeiten oder Ziindaussetzern Stek-
ker vorn DLS-Schaltgerdt abZiehen, mftemander ver-
binden und Moftor anlassen.
ist damit die Stérung behoben, Kontakistifte und Hiil-
sen beider Stecker atif richtige Lage prifen, sie diirfen
nicht beschédigt oder zurlickgeschoben sein. Andern-
fafis DLS-Schaftgerdt ersetzen.

- - Zindungstester V.A.G 1367 anschlieBen. .

8.102
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— Handbremse fest anziehen,

Achtung! :
Aus Slcherheftsgrunden darauf achten, daB | '

sich wihrend des Priifablaufs keine Personen
vor dem Fahrzeug befinden. .

' " — Motor starten und Drehzahl kurzfrlstlg erhihen
« ' (GasstoB). ;

~ FuBbremse betatigen. -

'~ Motorim Leerlauf belassen, Ziindzeitpunkt ablesen
und merken.

— 4, Gang einlegen und Kuppiung langsam greifen
lassen. _

- Zundzeltpunk! muB sich bei abfallender Drehzahl
unter 840/min in Richtung -frih- verstellen. -

— Andernfalls DLS-Schaltgerat ersetzen.

28-29

S o S Kontaktgesteuerte
- Ziindanlage instand
setzen

~ Hinweise:
+ Einstelidaten =» Spite 28-34.
+» Zindkerzen =+ Seite 28-35.
« Zindvertellerdaten = Seite 28-36.
o Mit * gekennzeichnete Bauteile
sind mit M4-Ziindleitungsanschi(is-
sen ausgeristet. Beide Ausfihrun-

gen sind nicht untereinander aus-
tauschbar.

Tell)

1 - Zindspule *
» Primarwiderstand: 1,7...2,1©Q
~ {zwischen Klemme 1 und 15)
+ 3ekundirwiderstand:
7..12k0 '
(zwischen Klemme 1 und 4}

2 - Entstorstocker *
¢ 0,6.. 14k

78 - 906
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8
3

~ - 5-Dichtring

3 - Zindleitungsn *
o aufDurchgang priifen

' 4-Zandkerze, 20 Nm o
" ¢ Typ und Elekirodenabstand
- == Seite 28-35

5 - Ziindkerzenstecker *
e 4. BkQ ' o,

* 6 - Schielfkohle mit Feder
& aufVerschlei, Beschédigung
und Freigangigkeit priifen

7 - Vertellerkappe * |
.« auf Risse, Spuren von Kriech-
strOmen achten. :
+ VerschleiB der Kontakte prii--
fen : '
« vordem Aufseizen reinigen

28-31 —

Teil i

1 - Ziindverteilerldufer
+ ohne Kennzeichnung
4. 6k '

2 - Staubschutzkappe -

3 - Unterbrecherkontakt
+ Nockengleitbahn, Kunststoff-
gleitstlck anlaufseitig und La-
gerbolzen mit Mehrzweckfett
_ schmisren
- ¢ SchlieBwinkel einstellen
Sollwert: 47 = 3° (53 + 3 %)

4 - Unterdruckdose
« Dichtheit prifen
= Seite 28-42
. & Verstellung priifen
= Seite 28-43
+ orsetzen

6 - Feder

S T




7 - Ziindverteller-Antrlebswelle
' « aus-und-sinbiauen Lo
. = Seite 28-37

.8 - Anlaufscheiben -
« mit Schrhubendreher -
einsetzen und ausrichten:

9 - Ziindverteiler L
" o 8inbauen = Seite 28-38
+. Zindzeitpunkt sinstellen
= Seite 28-39 - .
+ Fliehkraftverstellung priifen
= Seite 28-40

10 - Zﬂr_ldkond'en_sator :

. 2833
L Einstelldaten o L |
§ | Motorkennbuchstaben - R EY 10.82» 07.89
E  [Zandverteiler ET-Nr. ) ' 025905205 - - .
| ' . 0259052065 H "
b |zondzeitpunkt?® . Priifwert . 3.7"vorOT
' | Einstéllwen R - 5+ 1° vor OT
- : Markierung - - ' = Abb, 1
: |Drehzan® imin | I 850250
Unterdruckschlauch ] : _ _ abgezogen
L IschileBwinkel Einsteliwert | - 47 + 3° (532 3%)
© VerschigiB- | L ) '_ T ' A
: .- grenze . [ . o 42...58" (47...64 %)
e - |Drehzahlbegrenzung 1/min KB o 4650,..5550
i |zandroige R | 1-432

1} Mit M4-Zindleitungsanschidssen.
2 Praf- und Einstelibedingungen beachten = Seite 28-39.

%) Aktuelle Werte = Ordner "Abgas- und Leerlzuftest".
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Zindkerzen

Motorkennbuchstaben ] EY 10.82 » 07.89

Ziindkerzen '’ ' o
Hersteller- | | W7C 147C N288,
Bezeichnungen 1 - W7CC, 14-7CU
Elektrodenabstand _ ' - 0,6..0,8 mm
Ahzugscjrehmoment _ ' 20 Nm

1) Aktuelle Werte = Ordner "Abgas- und Leeriauftes_t“.

<-4  Abb.1 Zindzeltpunki-Markierung =

28-35 v
Zlndverteilerdaten o
Motorkennbuchstaben ' : - '~ EY 10.82 »07.89 _
Zlindverteller ~ ET-Nr. o - 0256905205E. -
| | L - - 025905205 H
Fliehkraftverstellung’ . | - -
Beginn - 1/min 1400...1600
' “1/min - 2400
Grad ' ' : o 13...18
Ende . 1/min _ : _ 3400
' Grad : : - 26..30
Unterdruckverstellung - Frih e o . '
Baginn ' mbar . 180..220
mmHg : 135...165
Ende mbar : ) 290...310
mmHg o 218...233
Grad |- | - 12...16

] Drehzahl = Motordrehzahl
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- Zi'.'lndverteil_ef-Antr.iebswélle aus-
und einbau_en -

Ausbauen

: 4
— Kiaftstotfpumpe ausbauen.

< _ Zindverteiler-Aniriebswelle mit handelsilblichem
Innenauszieher @ 14,5...18,56 mm (z.B. KUKKO
21/2) ausbauen, _ .

»

Elh_bauen

— Kurbelwelle auf OT-Zylinder 1 stellen.

-4’ _ Antriebswelle so einsetzen, daB der mlnenveréétz—
e Schiitz im Kopft der Ziindvertsiler-Antriebswelle
. in Richtung Gewindebohrung oder Schraube zeigt
-Pfeil-. ' .

Das kieine Segment zeigt zur Kihimittelpumpe.

- Distanzfeder ginsetzen.

2§-37

‘Ziindverteiler einbauen
 — Kurbelwslle auf OT-Zylinder 1 stellen.
- - Vertellerlaufer so weit drehen, das er zur Markie-

rung fr Zylinder 1 am Verteilergehause zeigt.

R Zindverteller einsetzen.

_ Ziindverteilerkappe saubern, auf Risse, Spuren
- von -Krie_chstrﬁmen und einwandfreien Sitz achten. -

- Zﬁndzeitpunkteihstellen.
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V.AG1367

= VAG1367/8

V.AG1367

M| = vaGisers

VAG1367/9

Ziindzeitpunkt einstelien

e Motorditemperatur mind. 60 C.
Ziindungstester V.A.G 1367 anschiieBen. -

|

SchlieBwinkel prifen ggf. einstellen.
Einstellwert; 47 = 3° (63 = 3%)
VerschieiBwert: 42 ... 58" (47...64%)

— Leerlaufdrehzahl prifen ggf. einstellen.
~ Soliwert: 850 2 50/min -

Unterdruckschiauch am Zindverteiler abziehen.

i

ZOndzeitpunkt prifen, ggf. einSteiIen. :

Mit OT-Geber: _ o
Det Ziindzeitpunkt wird auf dem Prifgerat direkt
angezeigt. ' :

Prifwert: 3.7 vorOT

Einstellwert: & vor OT
Mit Zindiichtlampe:

Kerbe auf der Kellriemenscheibe mu8 mit der
Trennfuge des Kurbelgehauses Ubereinstimmen.

28-39

Ziindverteiler prifen

¢ Motordltemperatur mind. 60 °C.

. A - Filehkraftverstellung mit OT-Geber prifen

{Sollwerte = Seite 28-3_6) o
- Ziindungstester V.A.G 1367 anschlieBen.

— Motor anlassen und mit Leerlaufdrehzah! laufen

lassen.
. Sollwert: 850 = 50/min

- Unterdruckschlauch von der Unlerdruckd'ose ab-
Ziehen. _ o

— Ziindzeitpunkt prafen, ggf. einstellen.
— Angezeigten Versteliwert = Grundwert notieren. - |
— Motordrehzahl langsam erhdhen.

Beginn der Verstellung wird durch hdhere Gradzahl
angezeigt.

" — Matordrehzahi auf ndchste Priffdrehzahl erhdhen.
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Versteliwert am Priifgerat ablesen.
— Fliehkraftversisllwert efrechnen:

abgelssener Versteliwert
— notierter Grundwert

= Fliehkraftversteliwert

“— Prifung bei den welteren Prifdrehzahlen wieder-
holen.

B - Fhehkraftverstellung mit Zundl:cht-
lampe prifen | _
{Sollwert => Seite 28- 36)

- - ZundungstesterVAG 1367 anschlieBen.

i B ~ ~ Motor anlassen und mit Leerlaufdrehzahl laufen
. ~ lassen.
-Sollwert: 850 = 50/min

- -Unterdruckschlauch von der Unterdruckdose ab-
Ziehsan. - :

— Ziindzeitpunkt prisfen, ggf. einstellen

B 1021

V.AG1367/9 -
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— Motordrehzahl langsam erhihen.
‘Beginn der Verstellung wird durch Auswandern der
Kerbe angezeigt.

— Motordrehizahl auf néichste Prifdrehzahl erhdhen,
“Kerbe zurlickholen" und Verstellwert ablesen.

T - Prifung bei den welteren Prifdrehzahlen wieder-
o holen.

C - Unterdruckdose - Dichtheit priifen

"-1 - Unterdruck-Prﬂfgeréit ‘und Unterdruckpumpe an
- Unterdruckose "Frih" anschlieBen.

L

- — Prifgerét auf Durchgang schalten.

— Mit der Unterdruckpumpe ca. 500 mbar Unterdruck
erzeugen..

- Pr[ifgerét' so schalten, daB der Unterdruck auf der
Unterdruckdosenseite gehalten wird.

- Unterdruck am Priifgerat auf 450 mbar einstellen.
: Der Unterdruck darf innerhalb von 1 Minute um
max. 10% abfallen.-Andernfalls ist die Unterdruck-
dose bzw. der Schlauch undicht.
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VAG1367
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VAG1368

] -

D : Unterdruckversteliung -Frilh- priifen

— . Zundungstester V.A.G 1367 anschliefen.

= Untérdruckschlauch von der Unterd_ruckdose des

Prisfung mit 0T-Markengeber- :

_ rechnen

Prafung mit: -

OT-Geber - l Ziindlichtlampe
Angeézeigten Zindzeitpunkt prafen,
-Versteliwert gaf. einstellen.

= Grundwert _ _

notleren

'Unterdruckwert ablesen und mit Prifwert -Verstell-

(Sollwert =» Seite 28-36)

Ziindvertallers abziehen und verschlieBen:

Unterdruck- Prufgerét und Unterdruckpumpe an -
Unterdruckdose "Frah* anschileBen. :

Prﬂfgerét auf Durchgang schaiten.
Motor an_!assen und mlt Leeriaufdrehzahl laufen

lassen .
Sollwert: 850 = 50/min

28-43

Mit der Unterdruckpumpe Unterdruck erzeugen bis
der ZUndzeitpunkt auszuwandern beginnt. '
begtnn- vergieichen.

Unterdruck weiter erhthen bis Prifwert -Verste'll-
ende-

Drehzahl ggf unter 1400/m|n absen ken
Verstellwert ablesenund Unterdruckverstellung et

abgelesener Verstellwert
- notlerter Grundwert

= Unterdruckverstellwerl

Unterdruck weiter erhdhen. Det Zindzeitpunkt darf
nicht weiter auswandern.
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Priifung mit Ztindlichtlampe;

SRR sl S ek

- "Kerbe zuriickholen" auf Ziindzeitpunkt-Markie-
rung. '

angezeigter Versteliwert
= Unterdruckversteliwert

- Unterdruckweiterémbhen‘ Der Zlindzeitpunkt darf
nicht weiter auswandern. o :
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Diese Datei ist Teil einer kostenlosen Sammlung

von Reparaturanleitungen fur den VW-Transporter
Typ 2 T3.

Die Inhalte durfen nicht kommerziell genutzt werden, und dienen
nur als Informationsquelle.

Haftung fur etwaige Folgen miBbrauchlicher Nutzung, oder
fehlerhafter Inhalte kann naturlich nicht Ubernommen werden.

Ein Auto ist kein Spielzeug (auch wenn viele es so nutzen), also
fuhrt nur dann Arbeiten an sicherheitsrelevanten Teilen durch,
wenn |hr auch wirklich wiBt was lhr tut. LaBt euch im Zweifelsfall
lieber von einem erfahrenen Schrauber “zur Hand gehen”, oder
fahrt in eine Werkstatt. Durch fehlerhafte Reparaturen gefahrdet
Ilhr Euch und andere.

Diese Datei darf nur unentgeltlich weitergegeben werden.

Die Sammlung wurde mit viel Muhe und Liebe von T3-Fahrern fur
T3-Fahrer erstellt. Damit soll kein Geld verdient werden.

Nur tatsachlich anfallende Kosten durfen hierfur verlangt werden
(CD-Rohlinge, Portokosten, Kosten fur die Verpackung).

Kosten fur die “Arbeitszeit”, z.B beim Kopieren, oder fur den
“VerschleiB” des Brenners durfen nicht umgelegt werden.

Bitte lest immer auch die Anhange (falls vorhanden) !
Hier findet Ihr Anderungen, die erst nach Fertigstellung
der Original Reparaturanleitungen dazugekommen sind !

viel SpaB und allzeit gute Fahrt

im Juni 2004
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